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บทท่ี 3 
 

วิธีดําเนินการศึกษา 
 

ในสวนของการดําเนินการศึกษางานวิจยัช้ินนี้  มุงเนนในสวนการปฏิบัติการใชงานจริง
เกี่ยวกับอุปกรณควบคุมจราจร  ที่อยูในความรับผิดชอบดูแลของเทศบาลตําบลจะนะ  อําเภอจะนะ  
จังหวดัสงขลา  โดยทําการออกเก็บขอมูลภาคสนามในสวนของตําแหนงการตดิตั้ง  ลักษณะการ
ติดตั้ง  อุปกรณควบคุมจราจรที่ทําการตดิตั้ง  วามีความถูกตองมากนอยเพยีงใด  หรือไมมีความ
ถูกตองในเรื่องใด  และควรทําการติดตั้งอุปกรณชนิดใดเพิ่มเติมในบริเวณใดบาง  หากกลาวอยาง
ส้ัน ๆ  คือ ควรจะตองทําการปรับปรุงเพิ่มเติมหรือร้ือถอนอุปกรณควบคุมจราจร  ณ  ทางแยก
ใดบางที่ไดทําการศึกษา  หรือที่ควรจะเปนไปไดตามความเหมาะสมตามสภาพการใชงาน  และมี
ความถูกตองตามเกณฑมาตรฐาน  โดยมีขัน้ตอนการศึกษาวิจยั  ดังรูปที่ 3.1  และมีรายละเอียดตางๆ
ในหวัขอถัดไป  ดังนี ้
 
3.1  การสํารวจเก็บขอมูล 

การสํารวจเก็บขอมูล  จะเปนการเก็บขอมูลภาคสนามโดยตรง  ทําการเก็บขอมลูตาม
สภาพการใชงานจริง  โดยทําการวัดระยะ  การสังเกตดวยสายตา  สอบถามขอมูลเบื้องตนจากคนใน
ทองที่  ตํารวจจราจร  เจาหนาที่เทศบาลที่มีสวนเกีย่วของ  รวมทั้งทําการบันทึกรูปที่การวิเคราะหใน
ลักษณะตางๆ กัน  เชน  ลักษณะการติดตัง้ปายจราจร  ลักษณะการตดิตั้งปายชื่อถนน  ลักษณะการ
ติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ลักษณะทางกายภาพของปายจราจร  ลักษณะทางกายภาพของ
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ลักษณะทางกายภาพบริเวณทางแยก  และปริมาณจราจรบริเวณทาง
แยก  เพื่อนําไปวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรที่เหมาะสมตอไป  รายละเอียดในสวนการสํารวจเก็บ
ขอมูลมีดังจะกลาวตอไปนี ้

 
3.1.1  การสํารวจเก็บขอมูลตําแหนงปายจราจร 

การสํารวจเก็บขอมูลตําแหนงปายจราจร  จะทาํการวัดระยะการติดตั้งใชเทปวดั
ระยะทางวัดระยะ  3  ประเภทดวยกัน  ไดแก  ระยะติดตั้งตามแนวขวางของปายจราจร (X)  โดยดงึ
เทปวัดระยะทางจากขอบปายจราจรดานทีอ่ยูใกลถนนกบัขอบถนนดานที่ใกลที่สุด  ในแนวราบ, 
ระยะติดตั้งตามแนวยาวของปายจราจร (Y)  โดยดึงเทปวัดระยะทางจากเสาหรือฐานรองรับปาย
จราจรกับขอบถนนที่มาบรรจบกันดานใกลที่สุดในแนวราบ  และความสูงของปายจราจร (Z)  โดย 



 34

 

 
 

รูปท่ี 3.1  ขั้นตอนดําเนนิการศึกษาวจิัยโดยสรุป 
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ดึงเทปวดัระยะทางจากขอบปายจราจรดานลางกับผิวจราจรในแนวดิ่ง  การวัดระยะทางในแตละ
ประเภทจะทําการวัดคา  3  คร้ังดวยกนัแลวหาคาเฉลี่ย  จากนัน้ทําการบันทึกคาพรอมบันทึก
ภาพประกอบ 
 

3.1.2  การสํารวจเก็บขอมูลตําแหนงปายชื่อถนน 

การเก็บขอมูลสวนนี้เหมือนกับการสํารวจเก็บขอมูลตําแหนงปายจราจรในหวัขอ  
3.1.1  ขางตน 
 

3.1.3  การสํารวจเก็บขอมูลลักษณะทางกายภาพของปายจราจร 
การสํารวจเก็บขอมูลลักษณะทางกายภาพของปายจราจร  ทําการเกบ็ขอมูลใน 3 

ลักษณะดวยกนั  ไดแก  ขนาดปายจราจรใชตลับเมตรวัดขนาด  3  คร้ังดวยกนัแลวหาคาเฉลีย่,  
รูปรางใชการสังเกตดวยสายตา  และสญัลักษณใชการสังเกตดวยสายตาเชนกัน  จากนั้นทําการ
บันทึกคาพรอมบันทึกภาพประกอบ 
 

3.1.4  การสํารวจเก็บขอมูลเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง 
การสํารวจเก็บขอมูลเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ทําการวัดขนาดความกวาง  ความ

ยาว  ตําแหนง  และสีของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  แตถนนในเทศบาลเครื่องหมายจราจรลาง
เลือนมากจนไมสามารถทําการวัดขนาดในมิติตางๆกันได  มีเพียงเครื่องหมายบริเวณสันขอบทาง
เทานั้นที่สามารถเก็บขอมูลได  โดยการบนัทึกคาพรอมวาดรูปที่คราวๆ ในการสํารวจเครื่องหมาย
แตละตําแหนง 
 

3.1.5  การสํารวจเก็บขอมูลลักษณะทางกายภาพบริเวณทางแยก 
การสํารวจเก็บขอมูลลักษณะทางกายภาพบริเวณทางแยก  เปนการเก็บขอมูลสภาพ

การใชงานโดยทั่วไป  เชน  ทิศทางการเดนิรถ  การจัดการเดินรถ  ลักษณะการเดนิรถ  จํานวนชอง
จราจร  ลักษณะผิวจราจร  การใชงานของถนน  ขนาดชองจราจรเปนตน  เพื่อจะไดนําขอมูลเหลานี้
มาวิเคราะหออกแบบอุปกรณควบคุมจราจรที่ควรติดตั้งในแตละแยก  ที่สอดคลองและสามารถ
นําไปประยุกตใชงานไดจริงตามจุดประสงคที่ไดวางไวขางตน  และสวนสําคัญในการเก็บขอมลู
สวนนี้คือการบันทึกภาพในแตละทิศทางที่เขาสูทางแยกในแตละแยกประกอบการวเิคราะห  ดัง
ตัวอยางการบันทึกภาพบริเวณส่ีแยกในรูปที่ 3.2 
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รูปท่ี 3.2  ตัวอยางการถายรูปในการวิเคราะหส่ีแยก 4.7 

1 2
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3.1.6  การสํารวจเก็บขอมูลปริมาณจราจร 
การสํารวจเก็บขอมูลปริมาณจราจร  เปนการสํารวจนับปริมาณจราจรของยวดยานแต

ละประเภท  ที่สัญจรไปมาบริเวณทางแยก  ทําการเก็บปริมาณจราจรในวันปกตชิวงเวลาชัว่โมง
เรงดวน  16.00 น. - 17.00 น. (ปริมาณจราจรสูงสุดอยูในชวงเวลาดังกลาว  จากการสุมเก็บตัวอยาง
ขอมูลปริมาณจราจรในวันปกติช่ัวโมงละ 5 นาที  ดังตารางที่ ข.1 ถึง ข.4 ในภาคผนวก ข  ทายเลม)  
ปริมาณจราจรบริเวณสามแยก 3.29  ถนนราษฎรบํารุง - ถนนราษฎรบํารุง  ซอย 3 บรรจบกัน 
(ตารางที่ ข.5 ถึง ข.8),  ส่ีแยก 4.7 ถนนราษฎรบํารุง - ถนนดํารงพัฒนา – ถนนหนาที่วาการอําเภอ 
จะนะ บรรจบกัน (ตารางที่ ข.9 ถึง ข.12)  และหาแยก 5.1 ทางหลวง 4086 - ถนนราษฎรรักษ - ถนน
ราษฎรบํารุง - ถนนสุขาภิบาล 1  บรรจบกนั  (ตารางที่ ข.13 ถึง ข.17)  โดยมีลักษณะทางกายภาพ
ทั่วไปทั้งสามทางแยก  ดังรูปที่ 3.3  ถึง  3.5  ตามลําดับ   

 

 
รูปท่ี 3.3  ลักษณะทางกายภาพทั่วไปและการจัดการเดนิรถบริเวณสามแยก 3.29 

รานคา รานคา 

ถนนราษฎรบํารุง 

ถนนราษฎรบํารุง  ซอย 3 

ออกไปถนนทางหลวงหมายเลข 43

ออกนอกตวัเมอืงเขาตัวเมือง 

N

หนวยความยาว (เมตร)
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รูปท่ี 3.4  ลักษณะทางกายภาพทั่วไปและการจัดการเดนิรถบริเวณสี่แยก 4.7 

 

ถนนเขาที่วาการอําเภอจะนะ 

เขาตัวเมือง 

ถนนดํารงพัฒนา 

ที่ทําการ
ไปรษณยี

ธนาคาร
ออมสิน

ถนนราษฎรบํารุง ถนนราษฎรบํารุง 

ออกนอก
ตัวเมือง

N

หนวยความยาว (เมตร)
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รูปท่ี 3.5  ลักษณะทางกายภาพทั่วไปและการจัดการเดนิรถบริเวณหาแยก 5.1 

 
3.1.7  การสํารวจเก็บขอมูลความเร็วของยวดยานกอนเขาสูทางแยก 

การสํารวจเก็บขอมูลความเร็วของยานพาหนะกอนเขาทางแยก  โดยเก็บขอมูล
ตัวอยางยานพาหนะทางแยกละ 100 คัน  เพื่อนําขอมูลมาหาความเรว็ที ่  85 Percentile  (ตารางที่ 
ข.18 ถึง   ข.20  ในภาคผนวก ข  ทายเลม)  เพื่อนําไปประกอบการคํานวณออกแบบสญัญาณไฟ
จราจร 

N

ทางเขาตัวเมือง

ทางออกตัวเมอืง 

ไปหาดใหญ - ปตตาน ี

ไปมัสยิดนูรดนี 

ไปนาทว ี

หนวยความยาว (เมตร)

(ถนนราษฎรรักษ) 
(ทางหลวง 4086) 

(ถนนราษฎรบํารุง) 

(ถนนสุขาภิบาล 1) 

(ทางหลวง 4086) 
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3.2  การจัดทําแผนที ่
ในการจดัทําแผนที่โดยทั่วไปมีจุดประสงค เพื่อแสดงตําแหนงวัตถุหรือพื้นที่ที่มอียูจริง

บนพื้นผิวโลก แปลงคาเปนพิกัดรูปภาพหรือระนาบของภาพที่แสดงตําแหนงที่ตั้ง ระยะทาง ทิศ มุม
และลักษณะทางกายภาพที่มคีวามถูกตอง  การจัดทําแผนที่มีขั้นตอนอยางคราวๆ โดยอันดบัแรก
จะตองทําการเลือกพื้นที่หรือตําแหนงที่สนใจจะทําแผนที ่  จากนั้นจึงทําการสํารวจพื้นที่อาจจะใช
ภาพถายดาวเทียม ภาพถายทางอากาศหรือการออกสํารวจพื้นที ่ ขึ้นอยูกับปจจัยหลายๆปจจัย เชน 
งบประมาณ ความละเอยีด ขนาดพืน้ที่ เปนตน แลวนําขอมูลที่ไดมาทําการปรับแกคาความ
คลาดเคลื่อนตางๆที่เกิดขึ้น จากนั้นนําขอมูลทั้งหมดมาทําการแปลงคาใหอยูในรปูแผนที ่ และ
สุดทายจึงจดัทาํแผนที่ในรูปแบบตางๆ 

สวนการทําแผนที่โครงขายถนนในเทศบาลตําบลจะนะ  ทําโดยการนาํแผนที่มาคัดลอก
ในรูปแบบขอมูลทางคอมพิวเตอร  เนื่องจากใชงบประมาณในการจัดทําแผนที่ไมมากนัก  โดยการ
นําแผนที่ที่ทางเทศบาลมีอยูมาตราสวนใน 1:2000 ทําการคัดลอกลงในโปรแกรม ArcInfo โดยใช
โตะและอุปกรณ Digitizer   ดังรูปที่ 3.6 และ 3.7 ตามลําดับแลว  จากนั้นทําการลากเสนตาม
โครงขายถนนบนแผนที่  ทาํการแปลงไฟลใหอยูในรูป AutoCAD  และสุดทายตองทําการเก็บคา
พิกัดจากดาวเทียม 4 ตําแหนงที่ครอบคลุมพื้นที่ที่กําลังศึกษา  ดังรูปที่ 3.8  เพื่อทําการปรับแกแผน
ใหเปนหนวยเมตริกเพื่อเปนการงายในการวัดระยะทางในการปริมาณเสนจราจร   

ทําการตรวจสอบแผนที่  โดยการวัดระยะทางจากพื้นที่จริงแลว  นําคามาเปรียบเทียบกับ
ระยะทางที่วัดไดจากโปรแกรม AutoCAD  โดยใชสมการ 2.3  หาคาความคลาดเคลื่อนเพื่อใหแนใจ
วาแผนที่ที่ไดนั้นไมคลาดเคลื่อนจากภูมิประเทศมากนัก 
 
3.3  กระบวนการวิเคราะห 

กระบวนการวเิคราะหขอมูลสามารถแบงออกเปน 3 สวนหลักๆ  ไดแก  ความถกูตอง
ของปายจราจรและเครื่องหมายบนพืน้ทาง  ความเพยีงพอในการติดตั้งของปายจราจรและ
เครื่องหมายบนพื้นทาง  และสวนสุดทายเรื่องของการจัดการออกแบบสัญญาณไฟจราจร   

ในสวนกระบวนการวิเคราะหความถูกตองของปายจราจรและเครื่องหมายบนพืน้ทาง  
และการวิเคราะหความเพยีงพอในการตดิตั้งของปายจราจรและเครื่องหมายบนพื้นทาง   โดยใชคูมือ
หรือมาตรฐานของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจรกระทรวงคมนาคม (สนข.) เปน
หลัก   ใชของกรมทางหลวง  พรบ.การจราจรทางบก พ.ศ. 2522  และของตางประเทศ Manual on 
Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highways (MUTCD) ประกอบในการวิเคราะห 
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รูปท่ี 3.6  โตะที่ใชในการวางแผนที่เพื่อทําการคัดลอกลงในโปรแกรมคอมพิวเตอร 
 
 

 
 

รูปท่ี 3.7  อุปกรณ Digitizer ใชคัดลอกแผนที่ลงในโปรแกรมคอมพิวเตอร 
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Point ID : BM 11  Date/Time : 08/17/2004  09:38:30 

Coordinate :  Easting : 693293.2226 m. Northing : 764587.5904 m. 
 
 

 
Point ID : BM 22  Date/Time : 08/17/2004  10:09:10 

Coordinate : Easting : 691660.4126 m. Northing : 763775.5660 m. 
 
  

รูปท่ี 3.8  ตําแหนงและคาพกิัดจากดาวเทียมจากอุปกรณ GPS System 500 

BM 22 

BM 11 

ถนนราษฎรบํารุง 
ถนนชวาทอง 

ทางหลวง 4086 

ถนนประยูรพัฒนา 
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Point ID : BM 33  Date/Time : 08/17/2004  10:44:00 

Coordinate :  Easting : 691976.8245 m. Northing : 764879.0754 m. 
 
 

 
 

Point ID : BM 44  Date/Time : 08/17/2004  12:01:40 
Coordinate : Easting : 693350.9782 m. Northing : 763622.1613 m. 

 
  

รูปท่ี 3.8 (ตอ) 

BM 33 

BM 44 

ซอยเขตบานสุเหรา 

ซอยสุเหรา 
บานนาตก 

ถนนสุขาภิบาล  2 

ถนนสุขาบํารุง 

ถนนชวาทอง 
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3.3.1  ความถูกตองของอุปกรณควบคุมจราจร 
กระบวนการวเิคราะหความถูกตองของอุปกรณควบคุมจราจร  จะทําการวิเคราะห

โดยใชเกณฑมาตรฐานของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจรกระทรวงคมนาคม 
(สนข.) เปนหลัก   และใชมาตรฐานของกรมทางหลวง  พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 
และ Manual on Uniform Traffic Control Devices for Streets and Highways (MUTCD) ประกอบ
ในการวิเคราะหในสวนการติดตั้ง  และลักษณะตางๆของปายจราจรและเครื่องหมายบนพืน้ทาง  ที่
ไดทําการเก็บขอมูลวามีความถูกตองในหวัที่ทําการศึกษามากนอยเพียงใด 
 

3.3.2  ความเพียงพอของอุปกรณควบคุมจราจร 
กระบวนการวเิคราะหความเพียงพอของอปุกรณควบคุมจราจร  แบงการวิเคราะห

ทางแยกตางๆในเทศบาลออกเปนหาประเภทดวยกัน ไดแก วงเวยีน  ถนนตัดผานทางรถไฟ  สาม
แยก  ส่ีแยก  และหาแยก  โดยแตละทางแยกจะแบงการวิเคราะหออกเปน 

-  การติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอก 
-  การติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโท 
-  การติดตั้งปายจราจรบนทางเอก 
-  การติดตั้งปายจราจรบนทางโท 

รายละเอียดการวิเคราะหจะใชขอมูลตามสภาพการใชงานและประเภทการใชงาน
จริงในปจจุบนั  โดยแบงประเภทการใชงานของถนนในเทศบาลออกไดเปน 4 ประเภท  ดังตอไปนี้ 

ก. ถนนทางหลวง  เปนถนนทีก่รมทางหลวงรับผิดชอบดูแล  มีความเร็วในการสัญจรสูง  
มีคาปริมาณจราจรสูงและตอเนื่อง  ชองการจราจรกวาง  ผิวจราจรเรียบและใชวัสดุมี
คุณภาพ  มปีริมาณคนเดนิเทาต่ํา  เปนเสนทางเชื่อมตอระหวางอําเภอและจังหวัด    
ทั่วประเทศ 

ข. ถนนในเมือง   เปนถนนประเภทหนึ่งในเทศบาล  ซ่ึงมีความเร็วในการสัญจรต่ํา  มีคา
ปริมาณจราจรอยูในชวงกวาง(ปริมาณจราจรต่ําสุดและปริมาณจราจรสูงสุดหางกัน
มาก)  ชองการจราจรแคบ  ผิวจราจรเรียบใชวัสดุมีคณุภาพ  มีปริมาณความตองการ
การจอดรถสูง  มีรถโดยสารขนาดเล็กและขนาดใหญผานเขาออก  มีทางแยกมาก(ทาง
แยกแตละแหงมีระยะหางกนันอย)  มีปริมาณคนเดนิเทาสูง  เปนแหลงชุมชนที่อยู
อาศัยหนาแนน  มีสถานที่สําคัญทางราชการ  และเปนยานธุรกจิการคา  ผูคนที่
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เดินทางหลากหลายไมวาจะเปนคนทองที่  คนตางจังหวดัที่เดินทางมาติดตอสถานที่
ราชการหรือติดตอธุรกิจ 

ค. ถนนทั่วๆไป  เปนถนนทัว่ไปที่ใชเชื่อมตอกันภายในเทศบาลมีปริมาณจราจรไมมาก
นักเมื่อเปรียบเทียบกับถนนในเมือง  มีความตองการการจอดรถต่ํา  อยูนอกเขตยาน
การคาธุรกิจ  ความเร็วในการสัญจรปานกลางเมื่อเปรยีบเทียบกับถนนในเมือง  ผิว
จราจรสวนใหญราบเรียบ 

ง. ซอย  เปนถนนที่เชื่อมตอหมูบานแหลงที่พักอาศัยกับถนนทั่วๆไปและถนนในเมือง  
ความเร็วทีใ่ชในการสัญจรต่ํา  ปริมาณจราจรนอยเปนเสนทางเขาออกของคนใน
หมูบาน  สวนใหญจะเปนซอยตัน 

การวิเคราะหจะเนนสภาพการใชงานมากกวาลักษณะทางกายภาพ  เชน  ซอยท่ีมีการ
ปริมาณจราจรใชการงานเทยีบเทาถนนทั่วไป  แมจะมีชองจราจรแคบ  ผิวจราจรไมดนีักนั้น  จะทํา
การวิเคราะหซอยนั้นเปนการใชงานแบบถนนทั่วๆไป  
 

3.3.3  สัญญาณไฟจราจร 
กระบวนการวเิคราะหสัญญาณไฟจราจร  จะทําการวิเคราะหออกแบบสัญญาณไฟ

โดยใชโปรแกรม aaSidra 1.0  เพื่อใชเปนแนวทางในการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในเทศบาลตําบล
จะนะ  บริเวณทางแยกที่ทาํการศึกษา  การใชโปรแกรมจะตองปอนขอมูลตางๆ ที่ใชในการคํานวณ
ใหครบถวนถูกตองและเหมาะสมแตละแยก  จากนัน้นาํผลที่ไดการวิเคราะหหาความเหมาะสมใน
การติดตั้งแตละทางแยก  ซ่ึงการทํางานของโปรแกรมสามารถแบงออกเปน 2 สวนใหญๆ  ไดแก  
การปอนขอมูลและผลการวเิคราะหขอมูล  ดังนี ้
 

3.3.3.1  การปอนขอมูลท่ัวไป (Input Data) 
ในการปอนขอมูลประกอบการวิเคราะหโดยโปรแกรม  สามารถแบงประเภท

การปอนขอมูลไดดังนี ้

ก. Basic Parameters  จะเปนการปอนขอมูลพื้นฐานทัว่ไปที่ใชประกอบการ
คํานวณในโปรแกรม  ไดแก  ช่ือหวัเร่ือง (Title),  คาํบรรยาย (Subtitle),  
ชวงเวลาการเก็บปริมาณจราจร (Total Flow Period),  ชวงเวลาที่มปีริมาณ
จราจรหนาแนน (Peak Flow Period),  คาปรับแกปริมาณจราจรในชั่วโมง
เรงดวน (Peak Flow Factor, PHF),  ขอมูลยานพาหนะขนาดใหญ (Heavy 
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Vehicles Data Option),  การกําหนดเปอรเซ็นตการไหลของปริมาณจราจร 
(Flow Scale),  ปริมาณจราจรอิ่มตัว (Saturation Flow),  การกําหนดการ
ออกแบบรอบสัญญาณไฟ (Cycle Time),  การกําหนดการเพิ่มขึ้นของเวลาใน
การคํานวณออกแบบรอบสัญญาณไฟ (Cycle Time Increment),  การกําหนด
คาสูงสุดในการคํานวณออกแบบรอบสัญญาณไฟ (Maximum Cycle Time),  
เวลาระหวางไฟเขียว (Intergreen Time),  การกําหนดคาปจจัยตวัคูณจํานวน
คร้ังของการหยุด (Stop Penalty),  การกําหนดการแสดงผลการวิเคราะห 
(Full/Summary),  การกําหนดการจดักลุมการเคลื่อนที่ในแตละทิศทาง 
(Default Groupings),  และการกําหนดการหาคาประมาณการจราจรอิ่มตัว 
(Sat. Flow Estimation) 

ข. Intersection  จะเปนการปอนขอมูลเกี่ยวกับลักษณะทางเลขาคณิตของทาง
แยก  เพื่อใชเปนคาตั้งตน  ในสวนตอไปโดยมีรายละเอียดในการปอนขอมูล  
ไดแก  การกาํหนดรหัสทางแยก (Intersection Number),  การกําหนดชอง
จราจรเขา-ออกในแตทิศทาง (Number of Approach Lanes),  การกําหนดการ
จําลองทางขามของคนเดินเทา (Pedestrians),  การกําหนดการเลี้ยวในขณะ
ไฟแดง (Turn on Red),  การกําหนดเปอรเซ็นตของยานพาหนะขนาดใหญ 
(Percent Heavy Vehicles),  กําหนดความกวางของชองจราจร (Lane Width),  
การกําหนดคาพื้นฐานปริมาณจราจรอิ่มตวั (Basic Saturation Flow),  การ
กําหนดระดับความอิ่มตัว (Practical Degree of  Saturation),  การกาํหนด
ระยะทางระหวางทางแยก (Approach Distance)  และความเร็วของยวดยาน 
(Speed) 

ค. Approaches  จะเปนการปอนขอมูลเกี่ยวกับรายละเอยีดเกีย่วกับถนนแตละ
เสนที่มาบรรจบกันบริเวณทางแยก  ไดแก  ช่ือถนนที่เขาสูทางแยก 
(Approach Description),  จํานวนชองจราจรบนถนนทิศทางเขาสูทางแยกใน
แตละเสน (Number of Approach Lanes),  จํานวนชองจราจรบนถนนทิศ
ทางเขาออกจากทางแยกในแตละเสน (Number of Adjacent Exit Lanes),  
การกําหนดความกวางของเกาะกลางถามี (Median Width),  การกําหนดการ
จําลองการขามถนนของคนเดินเทา (Pedestrians),  การกําหนดความยาวของ
ชองจราจรที่สูญเสียไปเนื่องจากมีอุปสรรคการจราจร (Downstream Short 
Lane Length),  การกําหนดเปอรเซ็นตของยานพาหนะขนาดใหญ (Percent 
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Heavy Vehicles),  กําหนดเปอรเซ็นตความลาดชัน (Approach Grade),  
กําหนดความกวางของชองจราจร (Lane Width),  การกําหนดคาพื้นฐาน
ปริมาณจราจรอิ่มตัว (Basic Saturation Flow),  การกําหนดระดับความอิ่มตัว 
(Practical Degree of  Saturation),  คาปรับแกปริมาณจราจรในชั่วโมง
เรงดวน (Peak Flow Factor, PHF),  การกําหนดการเลี้ยวในขณะไฟแดง 
(Turn on Red),  การกําหนดลักษณะการใชงานในการออกแบบสัญญาณไฟ  
วาจะทําการออกแบบเปนแบบตั้งเวลาแนนอนหรือปรับตามยานพาหนะ 
(Control),  กําหนดการจําลองทางแยกแบบประสานถาตองการออกแบบ 
(Coordination),  ความเรว็ของยวดยานกอนเขาสูทางแยก (Approach Speed),  
ความเร็วของยวดยานในทิศตรงขาม (Exit Speed)  และการกําหนดระยะทาง
ระหวางทางแยก (Approach Distance) 

ง. Lanes  จะเปนการปอนรายละเอียดในแตละชองจราจร  ไดแก  จํานวนของ
รถโดยสารขนาดใหญทีห่ยุด (Buses Stop),  จํานวนรถที่จอด (Parking),  การ
กําหนดเงื่อนไขใหแบบจําลองสําหรับ Short Lane (SL) Green,  การกําหนด
เปอรเซ็นตการใชงานของชองจราจร (Utilization),  การกําหนดปริมาณ
จราจรอิ่มตัว (Saturation Flow),  กําหนดความกวางของชองจราจร (Width),  
การกําหนดความยาวของ Short Lane ถามี (Length),  การกําหนดรูปแบบ
ของชองจราจร (Lane Type),  การกําหนดทิศทางการเคลื่อนที่ของยวดยาน 
(Discription),  การกําหนดหมายเลขในแตละการเคลื่อนที่ของชองจราจร 
(Lane Number)  และการกาํหนดขอมูลชองจราจรที่แยกออกจากแยกเฉพาะ 
(Shared Lane Data) 

จ. Volume  จะเปนการปอนขอมูลเกี่ยวกับปริมาณจราจรในแตละทิศทางการ
เคลื่อนที่และปริมาณคนขามถนนถามี  ไดแก  ปริมาณของคนเดนิขามถนน
ถามี (Pedestrian Volume)  และจํานวนยานพาหนะขนาดเล็กและขนาดใหญ
ในแตละทิศทางที่เขาสูทางแยก (Vehicle Volume From Approach) 

ฉ. Phasing & Priorities  จะเปนการปอนขอมูลเกี่ยวกับการจัดหนาสัญญาณไฟ  
ไดแก  การตั้งชื่อและจัดรูปแบบของจังหวะสัญญาณ (Phase Description and 
Priorities)  และการกําหนดลําดับของจังหวะสัญญาณเพือ่ใชในการวิเคราะห
ดวยโปรแกรม (Phase Sequence Data) 
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ช. Opposed Turns  ขอมูลสวนนีเ้ปนสวนที่คอนขางจะทําความเขาใจยาก  จะ
เปนการปอนขอมูลทิศทางการจราจรที่มีทิศทางการจราจรอีกทางกีดขวาง
กระแสจราจรนั้น  ไดแก  การกําหนดทิศและทิศทางการเคลื่อนที่  ที่เขาสูทาง
แยกของกระแสการจราจรที่มากีดขวาง (Opposing Movements),  การ
กําหนดระยะหางของยวดยานวิกฤต ิ (Critical Gap),  การกําหนดชวงเวลา
ของยวดยานทีต่ามกัน (Follow Headway)  และการกําหนดจํานวนของ
ยวดยานตอชองจราจรที่สามารถเคลื่อนที่ออกไปหลังจากสิ้นสุดสัญญาณไฟ
เขียว (End Departure) 

ซ. Cycle Time (Variable)  ในสวนนีจ้ะเปนขอมูลที่ใชในการหารอบสัญญาณ
ไฟที่เหมาะสม  ขอมูลที่ตองปอนไดแก  การกําหนดรปูแบบการวเิคราะห
สัญญาณไฟวาจะใหโปรแกรม  หรือผูใช  ทําการวิเคราะหหารอบสัญญาณ
ไฟ (Program/User),  กําหนดคาต่ําสุดของรอบสัญญาณไฟ (Lower Limit),  
กําหนดคาสูงสุดของรอบสัญญาณไฟ (Upper Limit),  กําหนดการปรับเพิ่ม
เวลารอบสัญญาณไฟ (Increment)  และสามารถกําหนดรอบสัญญาณไฟใน
การวิเคราะหได 14 รอบสัญญาณไฟ  ในกรณีที่ผูใชตองการกําหนดรอบ
สัญญาณไฟเอง 

 
3.3.3.2  การปอนขอมูลสวนพิเศษ (Extra Data) 

ขอมูลสวนนี้เปนขอมูลสวนพิเศษที่ผูใชสามารถปรับแตงขอมูลตางๆ ไดนอก 
เหนือจากคาทีโ่ปรแกรมจัดมาใหตั้งแตเร่ิมตน  ในสวนนี้ขอกลาวถึงเฉพาะหวัขอที่ทําการปรับ 
เปลี่ยนคาประกอบการวิเคราะหเทานั้น  ดังนี้ 

ก. Movement Description  จะเปนการปรับแกขอมูลรายละเอียดของทิศทางการ
เคลื่อนที่แตละชองจราจรใหเหมาะสมกับสภาพความเปนจริง  ในกรณีคา
เร่ิมตนที่โปรแกรมใหมาไมตรงกับสภาพทีต่องการวิเคราะห  ใหเขามาปรับแก
ในขอมูลสวนนี้ 

ข. Timing Data  จะเปนการปรับแกขอมูลรายละเอียดของเวลาเกีย่วกับการ
วิเคราะห  เชน  การปรับแตงคาเวลาไฟเขียวที่นอยที่สุด  เปนตน  โดยการตั้ง
คาไฟเขียวต่ําสุดจะมีผลในกรณีที่มีปริมาณจราจรนอยสําหรับการวิเคราะห
สัญญาณไฟบริเวณทางแยก  เพราะจะทําใหการคํานวณโปรแกรมมีผลการ
วิเคราะหไดเวลาไฟเขียวต่ํามาก คือ 5 วินาที (เปนเวลาไฟเขียวต่ําสุดที่
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โปรแกรมตั้งคาเริ่มตน 5 วนิาที)  ดังนัน้จึงตองปรับแตงคาในหัวขอนี้ตาม
หนวยงานทีเ่กีย่วของแนะนํามา  เชน  เวลาไฟเขียวต่ําสดุกรณีรถตรง ตองไม
นอยกวา 15 วนิาที  และเวลาไฟเขียวต่ําสดุในกรณีรถเล้ียว ตองไมนอยกวา 12 
วินาที เปนตน  จะทําผลการวิเคราะหรอบสัญญาณไฟมีผลลัพธที่สามารถ
นําไปใชงานไดเหมาะสมขึ้น 

 
3.3.3.3  ผลการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจร (Output Data) 

ผลการวิเคราะหจากโปรแกรมมีหลายคามาก  จะเปนผลที่แสดงดวยรูปภาพ  
ผลจากตารางหรือกราฟ  ผูเขียนขอเสนอผลการวิเคราะหการจัดหนาสัญญาณไฟในแตละแบบ 4 คา
ดวยกัน  ไดแก  คาความลาชาเฉลี่ย (Average Delay),  ความยาวแถวรถติด (Queue),  อัตราการหยุด 
(Efficiency Stop Rate)  และระดับการบริการ (Level of Service)  เมื่อไดผลการวิเคราะหแลว  
จากนั้นจึงนําคา  Performance Index (PI)  มาเปรียบเทยีบกันแตละการจัดหนาสัญญาณ  วาการจัด
สัญญาณแบบไหนที่เหมาะสมจะทําการตดิตั้งสัญญาณไฟแตละกรณีมากที่สุด 
 


