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บทท่ี 4 
 

การวิเคราะหขอมูล 
 

การวิเคราะหขอมูลในงานวิจัยช้ินนี้  ทําการศึกษาความเพียงพอและความถูกตอง
เหมาะสมในการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรในเขตเทศบาลตําบลจะนะ อําเภอจะนะ จังหวัด
สงขลา แบงการวิเคราะหไดเปน 3 ประเภท คือ ปายจราจร (Sign)  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
(Pavement Marking)  และสัญญาณจราจร (Signal)   

         โดยการวิเคราะหความถูกตองจะพิจารณาในสวนการติดตั้งหรือตําแหนงของปายจราจร  
ลักษณะทางกายภาพของปายจราจร  ตําแหนงการติดตั้งปายชื่อถนน  ความเพียงพอในการติดตั้งปาย
จราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณแยก  แลวนํามาเปรียบเทียบระหวางอุปกรณควบคุม
การจราจรในปจจุบัน  กับความนาจะเปนที่จะติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรเพิ่มเติมโดยใชสภาพ
ของการจราจร ใชโครงสรางของถนนมาเปนขอพิจารณา และสวนสุดทายคือการออกแบบสัญญาณ
ไฟจราจรบริเวณทางสามแยก  ส่ีแยก  และหาแยก 
 
4.1  ความถูกตองของอุปกรณควบคุมจราจร 

การวิเคราะหความถูกตองของอุปกรณควบคุมจราจรในเขตเทศบาลตําบลจะนะ
ประกอบดวย ตําแหนงการติดตั้งปายจราจร  ลักษณะทางกายภาพของปายจราจร ตําแหนงการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ลักษณะทางกายภาพของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  และตาํแหนง
การติดตั้งของปายชื่อถนนวามีความถูกตองในเรื่องดังกลาวมากนอยเพียงใด 

สวนการวิเคราะหตําแหนงในการติดตั้งปายชื่อถนนมีรายละเอียดดังนี้    ระยะตามขวาง 
(X)  ตองไมนอยกวา 0.30 เมตรจากขอบถนน,  ระยะตามยาว (Y)  ไมมีเกณฑกําหนด,  และระยะ
ความสูง (Z)  ตองไมนอยกวา 2.00 เมตรจากผิวถนน 

การวิ เคราะหตําแหนงการติดตั้งและลักษณะทางกายภาพ   ของปายจราจรและ
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง ใชเกณฑในตารางที่ 4.1 และ 4.2  วิเคราะหขอมูล 

การวิ เคราะหขอมูลความถูกตองของอุปกรณควบคุมจราจรไดแก   ปายชื่อถนน  
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางและปายจราจร  แสดงในภาคผนวก ค  ตารางที่ ค.1 - ค.3  และผลจาก
การวิเคราะหแสดงในตารางที่ 4.3 - 4.6   



ตารางที่  4.1  รายละเอียดสวนตางๆ ของปายจราจรที่ใชในการวิเคราะหขอมูล 
 

รหัส ชื่อปาย ภาพ ความหมายและลักษณะการใชงาน ตําแหนงการติดตั้งปายจราจร (เมตร) 
  ประกอบ  Z X Y 

บ.1  หยุด  ผูขับขี่ตองหยุดรถกอนถึงทางขวางหนา  และเมื่อเห็นวาปลอดภัย ≥ 2.0 ≥ 0.3  ทั่วไป 1.2-10 
  

 

 จึงเคลื่อนรถไปอยางระมัดระวัง    กอนถึงขอบทางขาม 1.2 
        บริเวณทางตัดรถไฟ  ≥ 5 

บ.5  หามเขา  หามรถทุกชนิดเขาไปในเขตทางที่ติดตั้งปาย ≥ 2.0 ≥ 0.3  ติดตั้งตรงจุดเริ่มบังคับ 
  

 
    

บ.8  หามเลี้ยวซาย  หามมิใหรถทุกชนิดเลี้ยวไปในทิศทางที่ตองการหาม ≥ 2.0 ≥ 0.3  3 - 5 
  

 
    

บ.9  หามเลี้ยวขวา  หามมิใหรถทุกชนิดเลี้ยวไปในทิศทางที่ตองการหาม ≥ 2.0 ≥ 0.3  3 - 5 
  

 
    

บ.29  หามจอดรถ  หามจอดรถทุกชนิดระหวางแนวเขตที่กําหนด  เวนแตการหยุดรับสงคน ≥ 2.0 ≥ 0.3  ติดตั้งตรงจุดเริ่มบังคับ 
  

 

 หรือสิ่งของ  ซึ่งตองกระทําโดยมิชักชา    หรือเปนระยะๆ 
บ.33  หามรถน้ําหนักเกินผาน  หามรถทุกชนิดที่มีน้ําหนักรถรวมกับน้ําหนักบรรทุก  เกินกวาที่กําหนด ≥ 2.0 ≥ 0.3  ติดตั้งตรงจุดเริ่มบังคับ 

  

 

 ผานเขาออก    
บ.38  ใหเดินรถทางเดียวไปทางซาย  ทางขางหนาเปนทางบังคับใหเดินรถทางเดียวไปทางซายเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  ตามเหมาะสมที่ผูขับขี่ที่  

  
 

    สามารถมองเห็นได    51 



ตารางที่  4.1 (ตอ) 
 

รหัส ชื่อปาย ภาพ ความหมายและลักษณะการใชงาน ตําแหนงการติดตั้งปายจราจร (เมตร) 
    Z X Y 

บ.39  ใหเดินรถทางเดียวไปทางขวา  ทางขางหนาเปนทางบังคับใหเดินรถทางเดียวไปทางขวาเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  ตามเหมาะสมที่ผูขับขี่ที่  
  

 

    สามารถมองเห็นได 
บ.43  ใหเลี้ยวซาย  ผูขับขี่ตองขับรถเลี้ยวไปทางซายแตทางเดียวเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  0 - 50 

  
 

    
บ.44  ใหเลี้ยวขวา  ผูขับขี่ตองขับรถเลี้ยวไปทางขวาแตทางเดียวเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  0 - 50 

  
 

    
บ.45  ใหเลี้ยวซายหรือเลี้ยวขวา  ผูขับขี่ตองขับรถเลี้ยวไปทางซายหรือทางขวาเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  0 - 50 

  
 

    
ต.28  ทางขามทางรถไฟไมมีเครื่องกั้น  ขางหนามีทางรถไฟตัดผานและไมมีเครื่องกั้นทางควรขับรถใหชาลง  และสังเกต ≥ 2.0 ≥ 0.3  40 – 100 (ถนนสองชอง 

 ดูรถไฟทั้งทางซายและขวา  ถามีรถไฟกําลังจะผานมา  ควรหยุดรถใหหางจากทาง    จราจรในเขตเมือง) 
  

 

 รถไฟอยางนอยหาเมตร  และคอยจนกวาปลอดภัยจึงเคลื่อนรถตอไปได    
ต.52  ทางเดินรถสองทาง  เตือนใหผูขับขี่ทราบวาขางหนามีการจัดการเดินรถแบบสวนทางกัน ≥ 2.0 ≥ 0.3  40 - 100 (ถนนสองชอง 

  

 

     จราจรในเขตเมือง) 
ต.54  หยุดขางหนา  เตือนใหผูขับขี่ทราบวาขางหนามีปายหยุดติดตั้งอยู ≥ 2.0 ≥ 0.3  40 - 100 (ถนนสองชอง 

  
 

    จราจรในเขตเมือง) 

 

   52 



ตารางที่  4.2  รายละเอียดสวนตางๆ ของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางที่ใชในการวิเคราะหขอมูล 
 

รหัส ชื่อเครื่องหมายจราจร ความหมายและลักษณะการใชงาน ลักษณะ ตําแหนงติดตั้งและขนาด (เมตร) 
 บนพื้นทาง  เสน  /  สี ยาว กวาง เวน 

พบ.1  เสนแบงทิศทางจราจรปกติ  เปนเสนแสดงการแบงแยกการจราจรของยวดยานที่มีทิศทางตรงกันขาม  ใหขับรถไป เสนประ 1 0.1 3 
   ทางดานซายมือของเสน ยกเวนในกรณีที่ตองการแซงขึ้นหนารถคันอื่น สีเหลือง    

พบ.2  เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง  เปนเสนแสดงการแบงแยกการจราจร ที่หามมิใหขับรถผาน, ครอมเสนหรือแซงหนารถ เสนทึบ ≥ 30  กอนถึงทางขาม, 0.1 - 
   คันอื่นโดยเด็ดขาด  ใหขับรถไปทางดานซายของเสนจราจร  ใชในกรณีที่การจราจร สีเหลือง  ทางแยก, วงเวียน   

  ของยวดยานมีทิศตรงขามกัน  และทางตัดทางรถไฟ   
พบ.5  เสนแบงชองเดินรถหรือ  เปนเสนแบงชองเดินรถหรือเสนแบงชองจราจรที่มีทิศทางเดียวกัน  ใหขับรถภายใน เสนประ 1 0.1 3 

  เสนแบงชองจราจรจราจร  ชองจราจรหรือชองเดินรถ  หามขับรถครอมเสนเวนแตจะเปลี่ยนชองจราจรไปอีก สีขาว    
  ชองทางหนึ่ง     

พบ.6  เสนหามเปลี่ยนชองเดินรถหรือ  เปนเสนหามเปลี่ยนชองเดินรถหรือหรือเสนหามเปลี่ยนแบงชองจราจรจราจรที่มี เสนทึบ ≥ 30  กอนถึงทางขาม, 0.1 - 
  เสนหามเปลี่ยนชองจราจร  ยวดยานทิศทางเดียวกัน ใหขับรถภายในชองจราจรหรือชองเดินรถ  หามขับครอมเสน สีขาว  ทางแยก, วงเวียน   

  หรือขับผาน  และทางตัดทางรถไฟ   
       
 ภาพประกอบ พบ.1 และพบ.5 :      
       
 ภาพประกอบ พบ.2 และพบ.6 :      
       

3 m.0.1 m.
1 m.

0.1 m. อยางนอย 30 m.    53 



ตารางที่  4.2 (ตอ 1) 
 

รหัส ชื่อเครื่องหมายจราจร ความหมายและลักษณะการใชงาน ลักษณะ ตําแหนงติดตั้งและขนาด (เมตร) 
 บนพื้นทาง  เสน  /  สี ตําแหนง กวาง เวน 

พบ.9  เครื่องหมายหามจอดรถ เปนเครื่องหมายบนสันขอบทางที่แสดงบริเวณหามจอดรถทุกชนิดระหวางแนวนั้น แถบสลับ - ≥10 ม.จากทางรวมแยก 0.5 0.5 
  เวนแตการหยุดรับสงคนหรือสิ่งของชั่วขณะ ซึ่งตองกระทําอยางไมชักชา มีลักษณะเปนขาว-เหลือง - ≥3 ม. จากทางขาม   
  แถบสีสลับกันสองสี  - ≥15ม.จากทางตัดรถไฟ   
    - ≥18 ม.จอดรถรับ-สง   

พบ.10  เครื่องหมายหามหยุดรถ เปนเครื่องหมายบนสันขอบทางที่แสดงบริเวณหามหยุดรถหรือจอดรถทุกชนิดระหวาง แถบสลับ - ในทางรวมแยก 0.5 0.5 
   แนวนั้น  มีลักษณะเปนแถบสีสลับกันสองสี ขาว-แดง - ≥10 ม.จากทางรวมแยก   
พบ.11 เสนแนวหยุด เปนเสนแสดงตําแหนงที่จะตองหยุดรถกอนแนวเสนอยางถูกตอง กอนการเคลื่อนที่ตอ เสนทึบ - หางจากถนนขวางหนา 0.3 - 

  ไป  มีลักษณะเปนเสนทึบขนาดกวางวางขวางทิศทางจราจร สีขาว  กอนถึงทางแยก 1-10 ม.   
    - 1 ม. จากทางขาม   
    - บริเวณที่มีปายหยุด   
       

      ภาพประกอบ พบ.9 และพบ.10 :                                                                                       ภาพประกอบ พบ.11 :     
       
       
       
           54 



ตารางที่  4.2 (ตอ 2) 
 

รหัส ชื่อเครื่องหมายจราจร ความหมายและลักษณะการใชงาน ลักษณะ ตําแหนงติดตั้งและขนาด (เมตร) 
 บนพื้นทาง  เสน  /  สี ตําแหนง,ยาว กวาง เวน 

พบ.13  เสนทางขาม เปนเสนคนเดินเทาขามถนนตรงแนวที่กําหนดให และเพื่อใหผูขับขี่ระมัดระวังกอนถึง แถบสีขาว - ยาว 2 ม. 0.6 0.8 
  ทางขาม มีลักษณะเปนขาวหลายๆแถบทอดขวางทิศทางจราจรและมีเสนแนวหยุดกอน  - ทางแยกยานชุมชน   
   ถึงทางขาม  - บริเวณคนขามถนนมาก   

พบ.16  ลูกศร เปนเครื่องหมายเพื่อแสดงทิศทางใหผูขับขี่ที่อยูในชองจราจรหรือชองเดินรถ  ปฏิบัติ ลูกศร - 3 ม. จากเสนหยุดหรือ - 30-50
   ตามเครื่องหมาย  มีลักษณะเปนรูปลูกศรลักษณะตางๆกัน ชี้ทิศทาง แนวเดินรถที่ขวางหนา   
พบ.18 เกาะสีหรือเขตปลอดภัย เปนเสนแสดงขอบเขตที่หามมิใหขับรถลวงล้ําลวงล้ําเขาไป  เนื่องจากการควบคุมการ เสนทึบ - ลอมสิ่งกีดขวางการเดิน 0.3 - 

  เดินรถปองกันสิ่งกีดขวางการเดินรถหรือเปนที่พักคนเดินเทา  มีลักษณะเปนเสนทแยง เสนทแยง รถหรือบริเวณที่ตองการ 0.4 1.0 
  เสนทึบลอมรอบ สีเหลือง จัดการเดินรถ   
 ภาพประกอบ พบ.13 :                                                       ภาพประกอบ พบ.16 :  ภาพประกอบ พบ.18 :   

  
    

            
       
       
       
           55 



ตารางที่  4.2 (ตอ 3) 
 

รหัส ชื่อเครื่องหมายจราจร ความหมายและลักษณะการใชงาน ลักษณะ ตําแหนงติดตั้งและขนาด (เมตร) 
 บนพื้นทาง  เสน  /  สี ยาว กวาง ขนาดเสน 
พบ.20  เสนชองจอดรถ เปนเสนแสดงขอบเขตชองจอดรถ  ใหจอดรถภายในเสนหามจอดครอมเสนหรือมีสวน เสนทึบ 5 2 0.1 

  หนึ่งสวนใดของรถล้ําออกนอกเสน  มีลักษณะเปนเสนทึบอยูบริเวณขางของทางเดินรถ สีขาว    
พต.1  เสนขอบทาง เปนเสนแสดงขอบเขตการเดินรถไหลทางหรือผิวจราจร  เพื่อนําทางไมใหเขาไปในไหล ลูกศร - 3 ม. จากเสนหยุดหรือ - 30-50 

   ทางหรือพื้นที่ที่อาจเสี่ยงอันตรายได  มีลักษณะเปนเสนทึบยาวตลอดบริเวณที่บังคับ ชี้ทิศทาง แนวเดินรถที่ขวางหนา   
พต.7 เสนทางรถไฟผาน เพื่อเตือนผูขับขี่ใหระมัดระวังทางขางหนามีทางรถไฟตัดผาน ใหลดความเร็วลงและพรอมที่ เสนทึบ - ลอมสิ่งกีดขวางการเดิน 0.3 - 

  จะหยุดเมื่อมีรถไฟผาน มีลักษณะเปนรูปกากบาทมีอักษร “ร” และ “ฟ” วางทอดขวางถนน เสนทแยง รถหรือบริเวณที่ตองการ 0.4 1.0 
   สีเหลือง จัดการเดินรถ   
                                                             

  
 

    
       ภาพประกอบ พบ.20 :                                                                                                                   ภาพประกอบ พต.7 :   

       
       
       
 ภาพประกอบ พต.1 :      
        

 

0.1 m.
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ตารางที่ 4.3  ความถูกตองของตําแหนงในการติดตั้งปายชือ่ถนน – ซอย 
 

ตําแหนงในการติดตั้งปายชื่อถนน - ซอย (คิดเปนเปอรเซ็นต) รายการ 
X Y Z XY XZ YZ XYZ 

ถูกตอง 29(85.29) - 18(52.94) - 14(41.18) - - 
ไมถูกตอง 5(14.71) - 16(47.06) - 1(2.94) - - 
รวมทั้งหมด 34(100) - 34(100) - 34(100) - - 

 
ตารางที่ 4.4  ความถูกตองของตําแหนงในการติดตั้งเครื่องหมายบนสันขอบทาง 
 

รายการ ตําแหนงเครื่องหมายบนสันขอบทาง (คิดเปนเปอรเซ็นต) 
 ระยะจากทางรวมแยก ขนาดแถบสี 

ถูกตอง 18(40.00) 45(100) 
ไมถูกตอง 27(60.00) 0(0.00) 
รวมทั้งหมด 45(100) 45(100) 

 
ตารางที่ 4.5  ความถูกตองของตําแหนงในการติดตั้งปายจราจร 
 

ตําแหนงในการติดตั้งปายจราจร (คิดเปนเปอรเซ็นต) รายการ 
X Y Z XY XZ YZ XYZ 

ถูกตอง 15(34.88) 28(65.12) 8(18.60) 7(16.27) 2(4.65) 6(13.95) 1(2.33) 
ไมถูกตอง 28(65.12) 15(34.88) 35(81.40) 7(16.28) 22(51.16) 13(30.23) 6(13.95) 
รวมทั้งหมด 43(100) 43(100) 43(100) 43(100) 43(100) 43(100) 43(100) 

 
ตารางที่ 4.6  ความถูกตองของลักษณะทางกายภาพของปายจราจร 

 
ลักษณะทางกายภาพคิดเปนจํานวนปายจราจร (คิดเปนเปอรเซ็นต)  

รายการ ขนาด รูปราง สัญลักษณ ขนาด 
รูปราง 

ขนาด
สัญลักษณ 

รูปราง
สัญลักษณ 

ขนาด รูปราง 
สัญลักษณ 

ถูกตอง 33(63.46) 50(96.15) 49(94.23) 32(61.54) 31(59.62) 49(94.23) 31(59.62) 
ไมถูกตอง 19(36.54) 2(3.85) 3(5.77) 1(1.92) 1(1.92) 2(3.85) 1(1.92) 

รวม 52(100) 52(100) 52(100) 52(100) 52(100) 52(100) 52(100) 
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4.2  ความเพียงพอของอุปกรณควบคุมจราจร 
การวิเคราะหความเพยีงพอของอุปกรณควบคุมจราจร  จะทําการวิเคราะหจดุตัดทางแยก  

ไดแก  บริเวณวงเวยีน  ถนนตัดผานทางรถไฟ  สามแยก  ส่ีแยก  และหาแยก  โดยแบงการวิเคราะห
ออกเปนกรณทีางเอกและทางโท  ที่ควรจะติดตั้งปายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชนดิ
ใดโดยพิจารณาการใชงาน  ลักษณะทางกายภาพ  โครงสรางของถนน  วาควรใชปายและ
เครื่องหมายจราจรแบบใดจึงจะเหมาะสม  ดังนี ้
 

4.2.1  วงเวียน 

วงเวยีนในเทศบาลตําบลจะนะมีแหงเดยีว  มีถนนมาบรรจบกันสี่ทิศทาง  ลักษณะ
การใชงานในปจจุบันเสมือนวงเวียนเปนทางแยกที่มีอุปสรรคหรือเกาะกลางเปนรูปวงกลม  เพื่อ
แบงแยกทิศทางการจราจรในการเดินรถ  ดงัรูปที่ 4.1  การวิเคราะหวงเวียนนี้จะทําการวิเคราะหโดย
วงเวยีนเปนเกาะกลางแบงแยกการจราจรทั่วไป  ดังนี ้

 

 
         ก.                ข. 

ก. แสดงทิศทางการเดินรถบริเวณวงเวยีนทัว่ๆไป 
ข. แสดงทิศทางการเดินรถบริเวณวงเวยีนในเทศบาลตําบลจะนะ 

 
 
รูปท่ี 4.1  ทิศทางการเดินรถบริเวณวงเวียนทั่วๆไปเปรียบเทียบกับการใชงานในเทศบาลตําบลจะนะ 
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4.2.1.1  ปายจราจรบริเวณวงเวียน 

ปายจราจรบริเวณวงเวียน  สามารถแยกพจิารณาได  1  แบบ  ดังนี ้
 

ก. ปายจราจรบริเวณวงเวียน  แบบที่ 1 
บริเวณมกีารจดัการเดนิรถทางเดียวสามทศิทาง และเดนิรถสวนทางหนึ่งทิศทาง  โดยมี

วงเวยีนอยูกลางแยก  ควรมีปายจราจร  ดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (หยุด) และ บ.45(เล้ียวซายหรือเล้ียวขวา)  บนถนนเสนที่เดินรถสวนทางกันในทิศ
ทางเขาหาแยก  เพื่อบังคับใหผูขับขี่หยดุรถกอนถึงบริเวณแยกและเมือ่เห็นวาปลอดภัย  จึงจะ
สามารถเดินรถผานแยกไปทางซายหรือทางขวาเทานัน้  เพราะทิศทางขางหนามีการจัดการเดินรถ
ทางเดียวเขาหา 

- ปายจราจร บ.38 (เดินรถทางเดียวไปทางซาย)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ
จัดการเดินทางดียวไปทางซาย 

- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับไมใหผูขับขี่เดินรถเขาสูถนนดังกลาวเนื่องจากมีการเดินรถ
ทางเดียวเขาสูทางแยก  ดูรูปที่ 4.2 ประกอบ 

 

 
 

รูปท่ี 4.2  ทิศทางการเดินรถและการติดตั้งปายจราจรบริเวณวงเวียน 
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4.2.1.2  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน 

เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  พิจารณาได  5  แบบ  ดังนี ้
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่1   
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวเขาหาทางแยกหนึ่ง

ชองจราจร  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  เมื่อเขาสูทางแยกควรแบงชองจราจรเปนสองชอง
จราจรสองทิศทาง  บังคับใหตรงไปและเลี้ยวขวาอยางชัดเจน  เพื่อการเดินรถที่เปนระเบียบและ
ปลอดภัย  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหาม

ไมใหขับครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณดังกลาว 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยกและทางขาม 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน

บริเวณตลาดสด  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในแตละชองจราจร  
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.3 
 

 
 

รูปท่ี 4.3  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 1 
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ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่2 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถทางเดียวออกจากทางแยกหนึ่ง

ชองจราจร  สามารถจอดรถไดหนึ่งขางถนนทางขวามือของทิศทางการเดินรถ  ควรมีเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทาง 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย  

และขางถนนฝงซายมือของทิศทางการเดินรถ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน

บริเวณตลาดสด  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียว   
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูงดูรูปที่ 4.4 
 

 
 

รูปท่ี 4.4  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 2 
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ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่3 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนคอนกรีต)  เดินรถทางเดียวสองชองจราจรออก

จากทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  กอนออกจากทางแยกมกีารจัดการเดินรถแตละ
ทิศทางมารวมกัน  ควรมีเครือ่งหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณดังกลาว 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน

บริเวณตลาดสด  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวออกจากทางแยก 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง 
ดูรูปที่ 4.5 

 

 
 

รูปท่ี 4.5  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 3 
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ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่4 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร  โดย

ทิศทางเขาสูทางแยก  บังคบัใหเล้ียวซายหรือเล้ียวขวาเทานั้นหามตรงไป  เนื่องจากถนนขางหนามี
การจัดการเดินรถทางเดียว  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน  หรือหยุดรถกอนถึงทางแยกและเมื่อปลอดภัย
จึงเดินทางตอได  ในกรณีไมมีคนขาม 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน
บริเวณตลาดสด  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ที่เดินรถเขาสูทางแยกเลีย้วซายหรือเล้ียวขวานัน้  
ดูรูปที่ 4.6 

 

 
 

รูปท่ี 4.6  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 4 
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จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่5 
เปนบริเวณกลางแยกทีม่ีอุปสรรคเปนรูปวงกลมหรือวงเวียน  แตมลัีกษณะการใชงาน

เสมือนวงเวียนเปนเกาะกลางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.9 (ขาว-เหลือง)  เพื่อแสดงบริเวณทีส่ามารถทําการหยุดรถรับ-สง  คนหรือส่ิงของชั่วขณะ  

ซึงตองกระทําโดยไมชักชา 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ที่เดินรถเขาสูทางแยกทราบถึงการจัดการเดินรถในแตละชอง

จราจรหรือทิศทางจราจร 
- พบ.18 (เกาะลอย)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหขับรถลํ้าเสนเขามาในบริเวณดังกลาว  และขณะ 

เดียวกันก็ทําหนาที่แบงการเดินรถบริเวณวงเวียนในแตละทิศทาง  ดูรูปที่ 4.7 
 
 

 
รูปท่ี 4.7  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 5 
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4.2.2  ถนนตัดผานทางรถไฟ 

เปนถนนทัว่ๆไปที่วิ่งผานทางรถไฟ  ผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  รถวิ่งสวนทาง
สองชองจราจร  ควรมีปายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ดงันี้ 
 

4.2.2.1  ปายจราจรบริเวณถนนตดัผานทางรถไฟ 

- บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขีท่ําการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมือ่ปลอดภัย 
- ต.28 (ทางขามทางรถไฟไมมีเครื่องกั้น)  เพือ่เตือนผูขับใหทราบลวงหนาวา  มีทางขามทางรถไฟ

ที่ไมมีเครื่องกัน้ควรขับรถใหชาลง  ดูรูปที่ 4.8 ก. 
 

 
          ก.                 ข. 

รูปท่ี 4.8  ปายจราจรและเครือ่งหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณถนนตัดผานทางรถไฟ 
 

4.2.2.2  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณถนนตดัผานทางรถไฟ 

- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ
ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางรถไฟตัดผาน 

- พบ.11 (เสนแนวหยดุ)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยดุรถกอนถึงทางรถไฟตัดผาน  และให
รถไฟผานไปกอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอ  หรือเมื่อปลอดภัยจึงเดินทางตอไดในกรณไีมมีรถไฟผาน 

- พต.7 (ร ฟ)  เพื่อเตือนใหผูขับขี่ทราบวาขางหนามีทางรถไฟที่ไมมีเครื่องกั้น  ใหระมัดระวังใน
การขับขี่  ดูรูปที่ 4.8 ข. 

ฟร
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4.2.3  สามแยก 
สามแยกที่ทําการวิเคราะหมทีั้งหมด 74 แยก  สามารถแบงการวิเคราะหออกเปน 

 
4.2.3.1  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก 

ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  สามารถแยกพจิารณาได  4  แบบ  ดังนี ้
 
 ก. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสามแยก  แบบที่ 1 

เปนทางเอกสามแยกทัว่ๆไป  คือ  ทางเอกมีการจัดการเดินรถสวนทางกันและมีทางโท
เดินรถสวนเชนกันมาบรรจบ  ไมจําเปนตองติดตั้งปายเตือนทางแยกเพราะในเทศบาลการจราจรใช
ความเร็วต่ําผูขบัขี่สามารถมองเห็นทางแยกไดลวงหนาเพยีงพอและสวนมากทางแยกจะอยูหางกนั
ไมมากนกั  ดูรูปที่ 4.9 

 

 
 

รูปท่ี 4.9  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
 

ข. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสามแยก  แบบที่ 2 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวไปดานซาย  และมทีางโทเดินรถสวนทางเชนกนัมา

บรรจบ  ควรมีปายจราจรดังนี้ 
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถเขาสูถนนที่มีการเดินรถทางเดยีว 
- ปายจราจร บ.38 (เดนิรถทางเดียวไปทางซาย)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ

จัดการเดินทางดียวไปทางซาย  ดูรูปที่ 4.10 
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รูปท่ี 4.10  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
 

ค. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสามแยก  แบบที่ 3 
ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 3  มีลักษณะคลายๆ กบัแบบที่ 2  คือ  เปน

ทางเอกที่มีการเดินรถทางเดยีวไปทางดานขวา  และมีทางโทเดินรถสวนทางเชนกนัมาบรรจบ  ควร
มีปายจราจรดงันี้ 
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถเขาสูถนนที่มีการเดินรถทางเดยีว 
- ปายจราจร บ.39 (เดนิรถทางเดียวไปทางขวา)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ

จัดการเดินทางดียวไปทางขวา  ดูรูปที่ 4.11 
 

 
 

รูปท่ี 4.11  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
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ง. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสามแยก  แบบที่ 4 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวไปทางซายอยูทางขวามือ  ทางเอกดานซายมือมีการ

เดินรถสวนกนั  และทางโทมีการเดินรถสวนทางเชนเดียวกันกับทางเอกทางดานซาย  ควรมีการ
ติดตั้งปายจราจร  ดังนี ้
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถทุกชนิดเขาสูถนนดานขวามอืที่มีการเดิน

รถทางเดียว 
- ปายจราจร บ.44 (ใหเล้ียงขวา)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการจัดการเดินทางดยีว

สวนทางมาบังคับเลี้ยวขวา   
- ปายจราจร ต.52 (เดินรถสวนทาง)  เพือ่ทําการเตือนผูขับขี่ใหทราบลวงหนาวาขางหนามีการ

จัดการจราจรแบบเดินรถสวนทางมา  ใหระมัดระวังควรขับรถใหชาลงและเดนิรถใกลขอบทาง
ดานซาย  ซ่ึงควรทําการตดิตั้งปายดังกลาวทั้งสองดานทั้งทางซายมือและขวามือ เพื่อเพิ่มการ
มองเห็นในกรณีที่มีส่ิงกีดขวาง  เชน  มีรถจอดบดบังปายจราจรเปนตน  ดูรูปที่ 4.12 

 

 
 

รูปท่ี 4.12  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
 

4.2.3.2  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก 
ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  สามารถแยกพิจารณาได  4  แบบ  ดังนี ้

 
ก. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
เปนทางโททั่วๆไป  เดินรถสวนทางกนับรรจบกับทางสายเอก  ควรมีปายจราจรดังนี ้
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- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขีท่ําการหยดุรถกอน  และเดนิรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย  

ดูรูปที่ 4.13 
 

 
 

รูปท่ี 4.13  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
 
ข. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 

เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวไป
ทางขวา  ควรมีปายจราจรดงันี้ 
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.8 (หามเลี้ยวซาย)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวซายตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางขวามือ  ดรููปที่ 4.14 
 

 
 

รูปท่ี 4.14  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
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ค. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวไป

ทางซาย  ควรมีปายจราจรดงันี้ 
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.9 (หามเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวขวาตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางซายมือ  ดรููปที่ 4.15 
 

 
 

รูปท่ี 4.15  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
 

ง. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
ทางโทมีลักษณะเปนทางโคงกอนถึงทางแยก  มีการเดนิรถสวนทางกันบรรจบกับทาง

สายเอกที่มีการเดินรถทางเดยีวไปทางซาย  และสวนทางกัน  ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.9 (หามเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวขวาตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางซายมือ   
- ปายจราจร ต.54 (ปายหยุดขางหนา)  เพื่อเตือนผูขับขี่วาขางหนามีปายหยุดตดิตั้งอยู  ควรขับรถ

ใหชาลงและเตรียมพรอมที่จะหยุดเมื่อถึงปายหยุด  เนื่องจากกอนถึงทางแยกมีโคงราบและ
รานคาบดบังการมองเห็นทางแยก  ไมสามารถมองเห็นปายหยุดในระยะที่เพียงพอ  โดยดูรูปที ่
4.16 
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รูปท่ี 4.16  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
 

4.2.3.3  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  สามารถแยก

พิจารณาไดทั้งหมด  10  แบบ  ดังนี ้
 
ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรเรียบ (ราดยางหรือคอนกรีต)  

เดินรถสวนทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนซอยขนาดเล็กหรือถนนลูกรังมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ดังนี้ (ดูรูปที่ 4.17) 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

เนนใหทางเอกเดินรถผานแยกไปโดยปกติเพราะทางโทมีปริมาณรถนอยและใชความเร็วต่ํา 
 

 
 
รูปท่ี 4.17  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
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ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรเรียบ (ราดยางหรือคอนกรีต)  

เดินรถสวนทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยขนาดใหญมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก  เพราะทางโทมีปริมาณรถ
ในระดบัปานกลางและใชความเร็วไมสูงมากนัก  ดูรูปที่ 4.18 

 

 
 
รูปท่ี 4.18  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 

 
ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรไป

ทางซาย  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  มีซอยเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรแตละชองทาง 
- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูปที่ 4.19 
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รูปท่ี 4.19  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 

 
ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรไป

ทางขวา  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  มีถนนเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรแตละชองทาง 
- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูปที่ 4.20 
 

 
 

รูปท่ี 4.20  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
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จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวหนึ่งชองจราจรไป

ทางซาย  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  มีซอยเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมีเครื่องหมายจราจร
บนพื้นทางดังนี้ 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวไปทางซาย 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.21 
 

 
 

รูปท่ี 4.21  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 5 
 

ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวหนึ่งชองจราจรไป

ทางขวา  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  มีถนนในเมืองและซอยเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวไปทางขวา 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.22 
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รูปท่ี 4.22  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 6 
 

ช. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 7 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบเปนถนนลาดยาง  จัดการเดินรถทางเดียวสองชอง

จราจร สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  มีซอยขนาดเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย  และเนนใหทางเอกเดนิรถผานแยกไปโดยปกติเพราะทางโทมี
ปริมาณรถนอยและใชความเร็วต่ํา 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณทางโทบรรจบ 
- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูปที่ 4.23 
 

 
 

รูปท่ี 4.23  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 7 
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ซ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 8 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถทางเดียวสองชองจราจร 

สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  มีซอยขนาดเปนทางโทมาบรรจบ  และบริเวณทางแยกมกีารจดั
ใหรถประจําทางหยุดรับ-สงผูโดยสารทั้งสองขาง  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย  และเนนใหทางเอกเดนิรถผานแยกไปโดยปกติเพราะทางโทมี
ปริมาณรถนอยและใชความเร็วต่ํา 

- พบ.9 (ขาว-เหลือง)  เพือ่แสดงบริเวณที่รถโดยสารประจําทางสามารถทําการหยุดรถรับ-สง  
ผูโดยสารไดช่ัวขณะ  ในบริเวณดังกลาว 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.24 
 

 
 

รูปท่ี 4.24  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 8 
 

ฌ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 9 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรขรุขระ (ลูกรัง)  เดินรถสวน

ทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนถนนทั่วๆไปมาบรรจบ  ไมสามารถทําการตีเครื่องหมายจราจร
บนพื้นทางได  ดูรูปที่ 4.25 
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รูปท่ี 4.25  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 9 
 
ญ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 10 

เปนถนนทัว่ๆไปที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถสวนทางสองชองจราจรทาง
ดานซายของแยก  และเดนิรถทางเดียวหนึง่ชองจราจรทางดานขวาของแยก  มีถนนทั่วๆไปเปนทาง
โทมาบรรจบ  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถ  และเมื่อปลอดภัยจึงเดนิทางตอได  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนั้น 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.26 
  

 
 

รูปท่ี 4.26  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 10 
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4.2.3.4  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  สามารถแยก

พิจารณาไดทั้งหมด  6  แบบ  ดังนี ้
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยตางๆ  ผิวจราจรขรุขระ (ถนนลูกรัง)  เดินรถสวนทางกนั  ไม

สามารถทําการตีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางได  ดูรูปที่ 4.27 
 

 
 

รูปท่ี 4.27  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
 

ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยทีม่ีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยางหรือคอนกรีต)  เดินรถสวน

ทางสองชองจราจร  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได  ดูรูปที่ 4.28 
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รูปท่ี 4.28  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
 

ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยขนาดตางๆ  ทีม่าบรรจบกับทางเอกที่เปนถนนในเมือง  มีผิว

จราจรเรียบ (ถนนลาดยางหรือคอนกรีต)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร  ควรมีเครื่องหมายจราจร
บนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได  ดูรูปที่ 4.29 
 

 
 

รูปท่ี 4.29  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
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ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
เปนซอยขนาดเล็กและเปนซอยตัน  ผิวจราจรเรียบ (ถนนคอนกรีต)  เดนิรถสวนทางสอง

ชองจราจร  บรรจบกับทางเอกเปนถนนในเมือง    ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก  เพราะเปนซอยระยะสั้น 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได  ดูรูปที่ 4.30 
 

 
 

รูปท่ี 4.30  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
 

จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืง  ผิวจราจรเรียบ (ลาดยางหรือคอนกรีต)  เดนิรถสวนทางสองชองจราจร  

บรรจบกับทางเอกถนนในเมอืงเดินรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมีเครื่องหมายจราจร  ดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได   
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนั้น  ใหเล้ียวซายได

เพียงอยางเดยีว  ดูรูปที่ 4.31 
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รูปท่ี 4.31  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 5 
 

ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืง  ผิวจราจรเรียบ (ลาดยางหรือคอนกรีต)  เดนิรถสวนทางสองชองจราจร  

บรรจบกับทางเอกที่เปนถนนในเมืองเดินรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้
ทาง  ดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอน และเมือ่ปลอดภัยจึงเดินรถตอได 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนั้น  ใหเล้ียวขวาได

เพียงอยางเดยีว  ดูรูปที่ 4.31 
 

 
 

รูปท่ี 4.32  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 6 
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4.2.4  สี่แยก 
ส่ีแยกที่ทําการวิเคราะหมีทั้งหมด 14 แยก  สามารถแบงการวิเคราะหออกเปน 

 
4.2.4.1  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสี่แยก 

ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  สามารถแยกพิจารณาได  4  แบบ  ดังนี ้
 

ก. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสี่แยก  แบบที่ 1 
เปนทางเอกทัว่ๆไป  คือ  ทางเอกมีการเดนิรถสวนทางกัน  ไมจาํเปนตองติดตั้งปายเตือน

ทางแยกเพราะในเทศบาลการจราจรใชความเร็วต่ําผูขับขี่สามารถมองเห็นทางแยกไดลวงหนา
เพียงพอและสวนมากทางแยกจะอยูหางกันไมมากนกั  ดูรูปที่ 4.33 
 

 
 

รูปท่ี 4.33  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 1 
 

ข. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสี่แยก  แบบที่ 2 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวออกจากแยก  ไมตองติดตั้งปาย  ดูรูปที่ 4.34 

 

 
 

รูปท่ี 4.34  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 2 
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ค. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสี่แยก  แบบที่ 3 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวเขาหาแยก  ควรมีปายจราจรดังนี ้

- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถเขาสูถนนที่มีการเดินรถทางเดยีว  ดูรูปที่ 
4.35 

 

 
 

รูปท่ี 4.35  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 3 
 

ง. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสี่แยก  แบบที่ 4 
เปนทางเอกทีม่ีการจัดการเดนิรถทางเดียวเขาหาทางแยกสองชองจราจร  โดยชองจราจร

ทางดานซายบงัคับใหไปตรงหรือเล้ียวขวา  และชองจราจรทางดานขวาบังคับใหเล้ียวขวาเทานั้น  
ควรมีปายจราจร  ดังนี ้
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับไมใหผูขับขี่เดินรถเขาสูถนนดังกลาวเนื่องจากมีการเดินรถ
ทางเดียวเขาสูทางแยก 

- ปายจราจร บ.44 (บังคับเลี้ยวขวา) เพื่อบังคับผูขับขี่ในชองจราจรดานขวามือของถนน  ใหเล้ียว
ขวาเทานั้น 

- ปายจราจร ต.52 (เดินรถสวนทาง)  เพือ่ทําการเตือนผูขับขี่ใหทราบลวงหนาวาขางหนามีการ
จัดการจราจรแบบเดินรถสวนทางมา  ใหระมัดระวังควรขับรถใหชาลงและเดินรถใกลขอบทาง
ดานซาย  ดูรูปที่ 4.36 
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รูปท่ี 4.36  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 4 
 

4.2.4.2  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก 
ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  สามารถแยกพจิารณาได  4  แบบ  ดงันี้ 

 
ก. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 1 
เปนทางโททั่วๆไป  เดินรถสวนทางกนับรรจบกับทางสายเอก  ควรมีปายจราจรดังนี ้

- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขีท่ําการหยดุรถกอน  และเดนิรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย  
ดูรูปที่ 4.37 

 

 
 

รูปท่ี 4.37  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 1 
 

ข. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 2 
เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวเขาหาแยก 

ควรมีปายจราจรดังนี ้
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- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.45 (บังคับเลี้ยวซายหรือเล้ียวขวา)  เพื่อบงัคับหามผูขับขี่ใหเล้ียวซายหรือเล้ียวขวา

ตรงทางแยก  เนื่องจากมีการเดินรถทางเดียวเขาหาแยกในทิศตรงขาม ดูรูปที่ 4.38 
 

 
 

รูปท่ี 4.38  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 2 
 

ค. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 3 
เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวไปทางขวา  

ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.8 (หามเลี้ยวซาย)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวซายตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางขวามือ  ดรููปที่ 4.39 
 

 
 

รูปท่ี 4.39  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 3 
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ง. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 4 
เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวไปทางซาย  

ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.9 (หามเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวขวาตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางซายมือ  ดรููปที่ 4.40 
 

 
 

รูปท่ี 4.40  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 4 
 

4.2.4.3  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  สามารถแยกพจิารณา

ได  7  แบบ  ดงันี้ 
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 1 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรเรียบ (ราดยางหรือคอนกรีต)  

เดินรถสวนทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยขนาดใหญมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก  เพราะทางโทมีปริมาณรถ
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ผานทางแยกในระดับปานกลาง  ควรลดความเร็วและใชความระมัดระวังในการเดนิรถผานแยก  
ดูรูปที่ 4.41 

 

 
 

รูปท่ี 4.41  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 1 
 

ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 2 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรเรียบ (ราดยางหรือคอนกรีต)  

เดินรถสวนทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนซอยขนาดเล็กหรือถนนลูกรังที่มีปริมาณรถนอย
และการจราจรใชความเรว็ต่ํา  มาบรรจบทางเอกที่เปนถนนทั่วๆไป  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้
ทาง  ดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

เนนใหทางเอกเดินรถผานแยกไปโดยปกติเพราะทางโทมีปริมาณรถนอยและใชความเร็วต่ํา  ดู
รูปที่ 4.42 

 

 
 

รูปท่ี 4.42  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 2 
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ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 3 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรใน

ทิศทางเขาหาทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  ควรมีเครื่องหมายจราจรบน
พื้นทาง  ดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรกอนถึงทางขามหรือทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถในบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย

กอนถึงทางแยก   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกล

กับสถานที่ราชการตางๆ  ไดแก  สถานีตาํรวจภูธร  ทีว่าการอําเภอ  สํานักงานที่ดนิ  ทําใหมี
ปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน
รถทางเดียวเขาหาทางแยก 

- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบแนวชองจราจรบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูป
ที่ 4.43 

 

 
 

รูปท่ี 4.43  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 3 
 



 89

ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 4 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรออก

จากทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี้ 
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถในบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย

กอนถึงทางแยก   
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกล

กับสถานที่ราชการตางๆ  ไดแก  สถานีตํารวจภูธรอําเภอจะนะ  ที่วาการอําเภอจะนะ  สํานักงาน
ที่ดินอําเภอจะนะ  และเทศบาลตําบลจะนะ  ทําใหมปีริมาณความตองการการขามถนนของผู
ที่มาทํากิจธุระตางๆในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน
รถทางเดียวออกจากทางแยก 

- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบแนวชองจราจรบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูป
ที่ 4.44 

 

 
 

รูปท่ี 4.44  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 4 
 

จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรเขา

หาทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  บริเวณทางแยกมกีารจัดใหรถประจําทาง
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สามารถหยุดรับ-สงผูโดยสารไดทั้งสองขางถนน  และมีสถานที่ราชการที่สําคัญอยูในบริเวณ
ใกลเคียง  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรกอนถึงทางขามหรือทางแยก 
- พบ.9 (ขาว-เหลือง)  เพือ่แสดงบริเวณที่รถโดยสารประจําทางสามารถทําการหยุดรถรับ-สง  

ผูโดยสารไดช่ัวขณะ  ในบริเวณดังกลาว 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถในบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย

กอนถึงทางแยก   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกล

กับสถานที่ราชการตางๆ  ไดแก  เทศบาลตําบลจะนะ  ที่วาการอําเภอจะนะ  สํานักงานทีด่ิน
อําเภอ  ที่ทําการไปรษณียจะนะ  ธนาคารออมสิน  ทําใหมีปริมาณความตองการการขามถนนใน
ระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้  มีการจัดการ
เดินอยางชดัเจนในแตละชองจราจร 

- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบแนวชองจราจรบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูป
ที่ 4.45 

 

 
 

รูปท่ี 4.45  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 5 



 91

ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรเขา

หาทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรกอนถึงทางขามหรือทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้  มีการจัดการเดนิ

อยางชัดเจนในแตละชองจราจร 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.46 
 

 
 

รูปท่ี 4.46  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 6 
 

ช. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 7 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรออก

จากทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
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- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในแตละชองจราจร 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.47 
 

 
 

รูปท่ี 4.47  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 7 
 

4.2.4.4  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสีแ่ยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  สามารถแยกพิจารณา

ได  8  แบบ  ดงันี้ 
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 1 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอย  ที่มีผิวจราจรขรุขระ (ลูกรัง)  เดินรถสวนทางกัน  ไมสามารถ

ทําการตีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางได  ดูรูปที่ 4.48 
 

 
 

รูปท่ี 4.48  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 1 



 93

ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 2 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยทีม่ีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยางหรือคอนกรีต)  เดินรถสวน

ทางสองชองจราจร  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได  ดูรูปที่ 4.49 
 

 
 

รูปท่ี 4.49  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 2 
 

ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 3 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร

บรรจบกับทางเอกที่มีการเดนิรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 
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- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกลกบั
สถานที่ราชการตางๆ  ทําใหมีปริมาณความตองการในการขามถนน 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวขวาเทานั้น  ดูรูปที่ 4.50 

 

 
 

รูปท่ี 4.50  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 3 
 

ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 4 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร

บรรจบกับทางเอกที่มีการเดนิรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกลกบั
สถานที่ราชการตางๆ  ทําใหมีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวซายเทานั้น  ดูรูปที่ 4.51 
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รูปท่ี 4.51  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 4 
 

จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถทางเดียวออกจากทางแยก  

หนึ่งชองจราจร  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกลกบั
สถานที่ราชการตางๆ  ทําใหมีปริมาณความตองการในการขามถนน 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถทางเดียวออกจากแยก 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  
เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.52 

 

 
 

รูปท่ี 4.52  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 5 
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ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร

บรรจบกับทางแยกที่มกีารเดนิรถคอนขางจะสับสน  มีทั้งเดินรถทางเดยีวและเดนิรถสวนทาง  ควร
มีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย
บริเวณไหลทาง 

- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูใกลกับบริเวณที่มี
สถานที่สําคัญและสถานที่ราชการตางๆ  ทําใหมีปริมาณความตองการการขามถนนบริเวณทาง
แยกในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรเขาหาแยก  บังคับใหเดนิรถ
เล้ียวขวาหรือเล้ียวซายเทานัน้  สวนชองจราจรออกจากแยกสามารถเดินรถสวนทางไดเนื่องจาก
ถนนที่เขาสูทางแยกมกีารเดนิรถทางเดียวมากอน  ดังนัน้จึงควรมีลูกศรแจงการเดนิรถดังกลาว  

- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบแนวชองจราจรบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูปที่ 
4.53 

 

 
 

รูปท่ี 4.53  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 6 
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ช. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 7 
เปนถนนทัว่ๆไป  มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบ

กับทางเอกถนนในเมืองที่มกีารเดินรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวซายเทานั้น  ดูรูปที่ 4.54 

 

 
 

รูปท่ี 4.54  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 7 
 

ซ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 8 
เปนถนนทัว่ๆไป  มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบ

กับทางเอกถนนในเมืองที่มกีารเดินรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
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- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวขวาเทานั้น  ดูรูปที่ 4.55 

 

 
 

รูปท่ี 4.55  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 8 
 

4.2.5  หาแยก 
หาแยกที่ทําการวิเคราะหมีทัง้หมด 2 ทางแยก  สามารถแบงการวิเคราะหออกเปน 

 
4.2.5.1  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณหาแยก 

ปายจราจรบนทางเอกบริเวณหาแยก  สามารถแยกพจิารณาได  1  แบบ  ดังนี ้
 

ก. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณหาแยก  แบบที่ 1 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวไปดานขวา  และมีทางโทเดนิรถสวนทางกันมา

บรรจบสามดาน  ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถเขาสูถนนที่มีการเดินรถทางเดยีว 
- ปายจราจร บ.38 (เดนิรถทางเดียวไปทางซาย)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ

จัดการเดินทางดียวไปทางซาย 
- ปายจราจร บ.39 (เดนิรถทางเดียวไปทางขวา)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ

จัดการเดินทางดียวไปทางขวา  ดูรูปที่ 4.56 
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รูปท่ี 4.56  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
 

4.2.5.2  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก 
ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  สามารถแยกพิจารณาได  6  แบบ  ดังนี้ 

 
ก. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
เปนทางโททั่วๆไป  เดินรถสวนทางกนับรรจบกับทางสายเอก  ควรมีปายจราจรดังนี ้

- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย  ดู
รูปที่ 4.57 

 

 
 

รูปท่ี 4.57  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
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ข. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 2 
เปนทางโทที่เดินรถทางเดียวออกจากแยก  ควรมีปายจราจร บ.38 (เดินรถทางเดยีวไป

ทางซาย)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนาจัดใหเดินทางเดียวไปทางซาย  ดูรูปที่ 4.58 
 

 
 

รูปท่ี 4.58  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 2 
 

ค. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 3 
เปนทางโทที่เดินรถทางเดียวเขาสูทางแยก บริเวณที่บรรจบกับทางสายเอกมกีารจัดชอง

จราจรเปนสามชอง  ดูรูปที่ 4.59  ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อหามผูขับขี่ขับรถเขาสูถนนที่มีการเดนิรถทางเดียวเขาสูทางแยก 
- ปายจราจร บ.44 (บังคับเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหเล้ียวขวาเทานัน้ในชองจราจรเลี้ยวขวา   
 

 
 

รูปท่ี 4.59  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 3 
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ง. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 4 
เปนทางโทเดนิรถสวนทางกันบรรจบกับทางสายเอกเดนิรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมี 

- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.8 (หามเลี้ยวซาย)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวซายตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางขวามือ  ดรููปที่ 4.60 
 

 
 

รูปท่ี 4.60  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 4 
 

จ. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 5 
เปนทางโทเดนิรถสวนทางกันบรรจบกับทางสายเอกเดนิรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมี 

- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.9 (หามเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวขวาตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางซายมือ  ดรููปที่ 4.61 
 

 
 

รูปท่ี 4.61  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 5 
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ฉ. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 6 
เปนทางโทเดนิรถสวนทางกันบรรจบกับทางสายเอก  ที่เดินรถทางเดยีวเขาสูทางแยกใน

ทิศตรงขาม  ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยดุ)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอนบริเวณปายหยุด  และเดินรถตอไปได
เมื่อปลอดภัย 

- ปายจราจร บ.45 (เล้ียวซายหรือเล้ียวขวา)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่ที่ขับรถเขาสูทางแยกใหเล้ียวซาย
หรือเล้ียวขวาเทานั้น  ดูรูปที่ 4.62 

 

 
 

รูปท่ี 4.62  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 6 
 

4.2.5.3  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณหาแยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณหาแยก  สามารถแยกการ

พิจารณาออกได  1  แบบ  ดังนี้ 
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนคอนกรีต)  เดินรถทางเดียวสองชองจราจรไป

ทางขวามือของรูปที่ 4.63  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง
ดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณทางแยก 
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- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวออกจากทางแยก 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.63 
 

 
 

รูปท่ี 4.63  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
 

4.2.5.4  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  สามารถแยกพิจารณา

ได  6  แบบ  ดงันี้ 
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนคอนกรีต)  เดินรถทางเดียวสองชองจราจรเขาสู

ทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  เมื่อถึงบริเวณแยกมีการจัดการเดนิรถเปนสามชอง
จราจร  เพื่อแบงทิศทางในการเดินรถแตละชองจราจรอยางชัดเจน  เนื่องเปนทางแยกขนาดใหญมี
ปริมาณรถ เขา-ออก ทางแยกสูงและมีทางสายเอกเปนถนนทางหลวงรถวิ่งดวยความเร็วคอนขางสูง    
ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
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- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ
เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 

- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ
ใหขับรถครอมเสน  ใหทําการเปลี่ยนชองจราจรที่ตองการกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมคีนขามถนน  และทําการหยุดรถกอนถึงทางแยกและ
สามารถเคลื่อนรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน
บริเวณตลาดแขก  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้  จะได
ตัดสินใจไดถูกตองกอนเขาชองจราจรบริเวณทางแยก 

- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  
เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.64 

 

 
 

รูปท่ี 4.64  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
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ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 2 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรออก

จากทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนนตรงบริเวณไหลทาง  ควรมีเครื่องหมายจราจรบน
พื้นทาง  ดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลายที่มี

เครื่องหมาย  
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน

บริเวณตลาดแขก  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวออกจากทางแยก   
- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตือนผูขับขี่ใหทราบบริเวณขอบถนนกับไหลทางถนน  ดรููปที่ 4.65  

ประกอบ 
 

 
 

รูปท่ี 4.65  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 2 
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ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 3 
เปนถนนทัว่ๆไป  มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถสวนทางสองชองจราจร  ควรมี

เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนือ่งจากทางแยกอยูในบริเวณ
ตลาดแขก  มปีริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง  ดูรูปที่ 4.66 

  

 
 

รูปท่ี 4.66  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 3 
 

ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 4 
เปนถนนทัว่ๆไป  มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบ

กับทางเอกถนนในเมืองที่มกีารเดินรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
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- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดนิรถไป
ทางซายเทานัน้  ดูรูปที่ 4.67 

 

 
 

รูปท่ี 4.67 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 4 
 

จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืง  มีผิวจราจรเรียบ (ลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบกับ

ทางเอกถนนในเมืองที่มีการเดินรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวขวาเทานั้น  ดูรูปที่ 4.68 
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รูปท่ี 4.68  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 5 
 

ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืง  มีผิวจราจรเรียบ (ลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบกับ

ทางเอกถนนในเมืองที่มีการเดินรถทางเดียวเขาสูทางแยกในทิศตรงขาม  ควรมีเครื่องหมายดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอน และเมือ่ปลอดภัยจึงเดินรถตอได 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดนิรถไป
ทางซายหรือทางขวาเทานัน้  ดูรูปที่ 4.69 

 

 
 

รูปท่ี 4.69 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 6 
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4.2.6  ผลการวิเคราะหความเพียงพอของอปุกรณควบคุมจราจร 
ในการวิเคราะหความเพยีงพอในการติดตัง้ปายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้น

ทางที่กลาวมาขางตน  เมื่อทาํการออกแบบวิเคราะหทางแยกแตละทางแยกแลวนั้น  จงึนําขอมูลปาย
จราจรที่มีอยูในปจจุบันมาเปรียบเทียบกบัทางแยกที่ไดออกแบบไวกอนนี้  วาอุปกรณที่มีอยูในแต
ละแยกมีความเพียงพอหรือไม  หากไมเพียงพอควรตดิตั้งอุปกรณประเภทใดเพิ่มเติมในจํานวนที่
ตองการ  ซ่ึงการวิเคราะหขอมูลทุกทางแยกที่ทําการศึกษาสามารถดูการวิเคราะหขอมูลได ในตาราง
ที่ ค.4  ภาคผนวกทายเลม  และสามารถดูผลการวิเคราะหออกแบบการตดิตั้งปายจราจรและ
เครื่องหมายจราจรบริเวณทางแยกที่ทาํการศึกษาไดในภาคผนวก ง   

สวนผลการวิเคราะหความเพียงพอในการติดตั้งอุปกรณควบคุมจราจร  ภายในเขต
เทศบาลตําบลจะนะแสดงดังตารางที่ 4.7 - 4.9  ดังนี ้
 
ตารางที่ 4.7  ความเพยีงพอในการติดตั้งปายจราจรบริเวณสามแยกและสี่แยกในเทศบาลตําบลจะนะ 

 
บริเวณสามแยก (ปาย) บริเวณสี่แยก (ปาย) รหัสปายจราจร 
ท่ีมีอยู ท่ีควรเพิ่ม ท่ีมีอยู ท่ีควรเพิ่ม 

บ.1 (ปายหยุด) 8(7.27) 67(60.91) 6(15.00) 22(55.00) 
บ.5 (ปายหามเขา) 1(0.91) 10(9.09) 2(5.00) 2(5.00) 
บ.8 (หามเลี้ยวซาย) 2(1.82) 3(2.72) 1(2.50) 1(2.50) 
บ.9 (หามเลี้ยวขวา) 4(3.64) 2(1.82) 3(7.50) 0 
บ.38 (ใหเดินรถทางเดียวไปทางซาย) 0 4(3.64) 0 0 
บ.39 (ใหเดินรถทางเดียวไปทางขวา) 0 5(4.54) 0 0 
บ.43 (ใหเลี้ยวซาย) 0 0 0 0 
บ.44 (ใหเลี้ยวขวา) 0 1(0.91) 0 1(2.50) 
บ.45 (ใหเลี้ยวซายหรือเลี้ยวขวา) 0 0 1(2.50) 0 
ต.28 (ทางขามรถไฟที่ไมมีเครื่องกั้น) 0 0 0 0 
ต.52 (ทางเดินรถสวนทาง) 0 2(1.82) 0 1(2.50) 
ต.54 (หยุดขางหนา) 0 1(0.91) 0 0 

รวม 15(13.64) 95(86.36) 13(32.50) 27(67.50) 
รวมท้ังหมด 110(100) 40(100) 

หมายเหตุ   คาในวงเล็บหมายถึงเปอรเซ็นตของจํานวนทั้งหมด   
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ตารางที่ 4.8  ความเพยีงพอในการติดตั้งปายจราจรทั้งหมดในเทศบาลตาํบลจะนะ 
 

รหัสปายจราจร จํานวนที่มีอยู จํานวนที่ควรเพิ่ม 
บ.1 (ปายหยุด) 18(10.23) 94(53.41) 
บ.5 (ปายหามเขา) 6(3.41) 13(7.39) 
บ.8 (หามเลี้ยวซาย) 3(1.70) 5(2.84) 
บ.9 (หามเลี้ยวขวา) 8(4.54) 2(1.14) 
บ.38 (ใหเดินรถทางเดียวไปทางซาย) 0 8(4.54) 
บ.39 (ใหเดินรถทางเดียวไปทางขวา) 0 6(3.41) 
บ.43 (ใหเลี้ยวซาย) 1(0.57) 0 
บ.44 (ใหเลี้ยวขวา) 0 3(1.70) 
บ.45 (ใหเลี้ยวซายหรือเลี้ยวขวา) 1(0.57) 2(1.14) 
ต.28 (ทางขามรถไฟที่ไมมีเครื่องกั้น) 2(1.14) 0 
ต.52 (ทางเดินรถสวนทาง) 0 3(1.70) 
ต.54 (หยุดขางหนา) 0 1(0.57) 

รวมท้ังหมด  176(100) 39(22.16) 137(77.84) 
หมายเหตุ   คาในวงเล็บหมายถึงเปอรเซ็นตของจํานวนทั้งหมด   

 
4.3  การประมาณปริมาณเครือ่งหมายจราจรบนพื้นทาง 

ในการคํานวณปริมาณเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ใชการประมาณโดยการวัด
ระยะทางของถนนหรือซอยแตละเสน  จากแผนที่โครงขายถนนในรูปแบบคอมพิวเตอร 
(AutoCAD)  ทําการปดเศษคาที่ไดจากการวัดใหเปนเลขลงตัวเพื่องายตอการคํานวณ  ซ่ึงสามารถดู
รูปที่ 4.70  และรายการตวัอยางการคํานวณปริมาณเสนบนถนนราษฎรรักษ  ดังนี ้

 
4.3.1 ตัวอยางการคํานวณเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

ประมาณพืน้ทีใ่นการตีเสนเครื่องหมายจราจรแตละประเภท  โดยถนนราษฎรรักษมี
ความยาวประมาณ 490 เมตร  และมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี้ 

 พบ.5 (เสนแบงชองจราจร) 
 พบ.6 (เสนหามเปลี่ยนแบงชองจราจร) มีลักษณะเปนเสนทึบ ทั้งหมด 6 หนวย 
 พบ.9 (เครื่องหมายหามจอด) มีลักษณะเปนแถบสีขาว-เหลือง  ทั้งหมด 3 หนวย 
 พบ.10 (เครื่องหมายหามหยดุ) มีลักษณะเปนแถบสีขาว-แดง  ทั้งหมด 17 หนวย 
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 พบ.11 (เสนแนวหยุด) มีลักษณะเปนเสนทึบวางขวางถนน  ทั้งหมด 4 หนวย 
 พบ.13 (เสนทางขาม) มีลักษณะเปนแถบสลับกันวางขวางถนน  ทั้งหมด 2 หนวย 
 พบ.16 (ลูกศร)  ทั้งหมด 18 หนวย 

 
ตารางที่ 4.9  ความเพยีงพอในการติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางในเทศบาลตําบลจะนะ 
 

รหัสเครื่องหมายจราจร 
บนพื้นทาง 

จํานวนที่มีอยู 
(หนวยตอแยก) 

จํานวนที่ควรเพิ่ม 
(หนวยตอแยก) 

พบ.1 (เสนแบงทิศทางจราจรปกติ) 0 163(26.46) 
พบ.2 (เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง) 0 91(14.77) 
พบ.5 (เสนแบงชองจราจร) 0 20(3.25) 
พบ.6 (เสนหามเปลี่ยนแบงชองจราจร) 0 11(1.79) 
พบ.9 (เครื่องหมายหามจอด) 4(0.65) 2(0.32) 
พบ.10 (เครื่องหมายหามหยุด) 41(6.66) 59(9.58) 
พบ.11 (เสนแนวหยุด) 0 70(11.36) 
พบ.13 (เสนทางขาม) 0 15(2.44) 
พบ.16 (ลูกศร) 0 66(10.71) 
พบ.18 (เกาะสี) 0 1(0.16) 
พบ.20 (เสนชองจอกรถ) 0 43(6.98) 
พต.1 (เสนขอบทาง) 0 28(4.55) 
พต.7 (เสนทางรถไฟผาน) 0 2(0.32) 

รวมท้ังหมด  616(100) 45(7.31) 571(92.69) 
หมายเหตุ     คาในวงเล็บหมายถึงเปอรเซ็นตของจํานวนทั้งหมด   

 
วิธีคํานวณ 
พบ.6   มีความยาว 180 เมตร (6 หนวย * ความยาว 30 เมตร ตอหนึ่งหนวย ) 

ใชพื้นที่  18 ตารางเมตร (ความยาว 180 เมตร * ความกวาง 0.1 เมตร) 
พบ.5  มีความยาว 310 เมตร (ความยาวถนน 490 เมตร – ความยาวเสนทึบ 180 เมตร) 

ใชพื้นที่  7.75 ตารางเมตร (ความยาว 310 เมตร * ความกวาง 0.1 เมตร * 0.25 ) 
พบ.9  มีความยาว 60 เมตร (3 หนวย * 20 เมตรตอหนึ่งหนวย) 
พบ.10 มีความยาว 170 เมตร (17 หนวย * 10 เมตรตอหนึ่งหนวย) 
พบ.11  ใชพื้นที่ 4.2 ตารางเมตร (4 หนวย *(0.3 * 3.5 ตอหนึ่งหนวย)) 
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พบ.13 ใชพื้นที่ 12 ตารางเมตร (2 หนวย * (2*0.6*5 ตอหนึ่งหนวย)) 
พบ.16 ใชพื้นที่ 21.6 ตารางเมตร (18 หนวย * (0.3*4 ตอหนึ่งหนวย)) 

 

 
อัตราสวนเสนประ(พบ.1 และ พบ.5) 1 สวน ตอความยาวทั้งหมด 4 สวน  หรือ 0.25 เมตร/เมตร 

การคํานวณความยาว  ใชความยาวถนน – ความยาวเสนทบึ 
การคํานวณพืน้ที่  ใชความยาว*ความกวาง*0.25 

 
 

 
เสนทึบ(พบ.2 และ พบ.6)  ใชความยาวอยางนอย 30 เมตร 

การคํานวณพืน้ที่  ความกวาง*30 ตอหนึ่งหนวย 
 

 

 
 

เสนทึบแนวหยุด (พบ.11) 
การคํานวณพืน้ที่  0.3*3.5  ตอหนึ่งหนวย 

 
รูปท่ี 4.70  รายละเอียดการคาํนวณปริมาณเครื่องหมายจราจรประเภทตางๆ 
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เสนทางขาม (พบ.13) 
การคํานวณพืน้ที่  2*0.6*5  ตอหนึ่งหนวย 

 
 

 
 

ลูกศร (พบ.16) 
การคํานวณพืน้ที่  0.3*4  ตอหนึ่งหนวย 

 
 

รูปท่ี 4.70 (ตอ)  
 

การคํานวณปริมาณเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางทั้งหมดบนถนนและซอยแตละเสนใน
เทศบาลตําบลจะนะ  อยูในตารางที่ ค.5 - ค.48  สวนทายเลม  และผลการวิเคราะหปริมาณเสน
ทั้งหมดในเทศบาลตําบลจะนะแสดงในตารางที่ 4.10  ดังนี้ 
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ตารางที่ 4.10  ประมาณปริมาณเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางในเทศบาลตําบลจะนะ 
 

เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง สี จํานวน 
(หนวย) 

ความยาว 
(เมตร) 

พื้นท่ี 
(ตารางเมตร) 

พบ.1 (เสนแบงทิศทางจราจรปกติ) เหลือง - 9590 239.765 
พบ.2 (เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง) เหลือง - 2760 276 
พบ.5 (เสนแบงชองจราจร) ขาว - 485 12.125 
พบ.6 (เสนหามเปลี่ยนแบงชองจราจร) ขาว - 330 33 
พบ.9 (เครื่องหมายหามจอด) ขาว-เหลือง - 100 - 
พบ.10 (เครื่องหมายหามหยุด) ขาว-แดง - 1000 - 
พบ.11 (เสนแนวหยุด) ขาว 82 - 86.1 
พบ.13 (เสนทางขาม) ขาว 15 - 90 
พบ.16 (ลูกศร) ขาว 65 - 78 
พบ.18 (เกาะสี)* เหลือง 1 - - 
พต.1 (เสนขอบทาง) ขาว - 920 92 
พต.7 (เสนทางรถไฟผาน)* ขาว 2 - - 
รวมเคร่ืองหมายจราจรบนสันขอบทาง (ขาว-เหลือง) 100 - 
รวมเคร่ืองหมายจราจรบนสันขอบทาง (ขาว-แดง) 1000 - 

รวมเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางสีขาว - 391.225 
รวมเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางสีเหลือง - 515.765 

หมายเหตุ  การประมาณปริมาณเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางไมรวม พบ.20 (เสนจอดรถ) 
 
4.4  สัญญาณไฟจราจร 

ในการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรไดเลือกใชโปรแกรม  aaSidra 1.0  ในการออกแบบ
สัญญาณไฟในแตละแยก  ซ่ึงในปจจุบนัเทศบาลตําบลจะนะยังไมไดทําการติดตั้งสญัญาณไฟ  ใน
งานวิจยันีจ้ะทาํการออกแบบสัญญาณไฟ  เพื่อเปนแนวทางในการตดิตั้งสัญญาณไฟในอนาคตที่
อาจจะมกีารตดิตั้งเกิดขึน้ 

การวิเคราะหสัญญาณไฟโดยใชโปรแกรม aaSidra 1.0 จะตองมีการปอนขอมูลเบื้องตน
ตางๆ (ตามที่ไดกลาวมาในบทที่ 3)  ขอมูลจากการคํานวณ  การออกแบบการจัดหนาสัญญาณในแต
ละทางแยก  และสุดทายจึงทาํการเลือกหนาสัญญาณที่สมควรติดตั้งมากที่สุด  ซ่ึงมีรายละเอียดตางๆ 
ดังตอไปนี ้
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4.4.1  รายการคํานวณขอมูลประกอบการปอนขอมูลเขาโปรแกรม 
การคํานวณในหัวขอนีจ้ะเปนการคํานวณขอมูลที่ใชประกอบในการปอนขอมูล

วิเคราะหสัญญาณไฟ  โดยโปรแกรม aaSidra 1.0  ในแตละทางแยก  ดังนี ้
 

4.4.1.1  เวลาระหวางไฟเขียว (Intergreen time) 
ในการคํานวณหาระยะเวลาระหวางไฟเขยีวในแตละแยก  สามารถคํานวณได

จากสมการ 2.1  โดยแบงรายการคํานวณไดดังนี ้

 
Intergreen time  =  P  +  (W+L)  +       V     

                              V           2(a + Gg)  
 

เมื่อ 
 P    คือ  ระยะเวลาในการตัดสินใจ  1 วนิาที 
 W  คือ  ความกวางของทางแยก  (ฟุต) 
 L   คือ  ความยาวของยานพาหนะ  20  ฟุต 
 V   คือ  ความเร็วของยวดยานกอนถึงทางแยก  (ฟุตตอวนิาที) 
 a    คือ  คาความเรงในการหยุดรถ (11.2 ฟตุตอวินาที 2 AASHTO แนะนํา) 
 G   คือ  ความชันบริเวณทางแยก  0 % 

g   คือ  แรงดึงดูดของโลก  32.2 ฟุตตอวินาที 2 

 
1.  กรณีสามแยก 3.29   สามแยก 3.29  ถนนราษฎรบํารุงกับ ถนนราษฎรบํารุง  

ซอย 3  บรรจบกัน  มีรายละเอียดดังนี ้

-  ความกวางของทางแยกประมาณ 7 เมตร 
-  ความเรว็กอนเขาสูทางแยกที่ 85 Percentile  มีคาเทากบั  40.33 และ 51.45 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
 

Intergreen time  =  1  + (7*3.28)+20   +  (40.33/1.6) *1.47   
                          (40.33/1.6) *1.47               2*11.2 

 =  3.81  วินาที 
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Intergreen time  =  1  +  (7*3.28)+20   +  (51.45/1.6)*1.47    
                           (51.45/1.6)*1.47             2*11.2 

 =  4.02  วินาที 
 

ดังนั้น  กรณีสามแยกใชคา  Intergreen time  =  4  วินาท ี
 

2.  กรณีสี่แยก 4.7  ถนนราษฎรบํารุง – ถนนดํารงพัฒนา – ถนนหนาที่วาการอําเภอ
จะนะ  บรรจบกัน  ในกรณีส่ีแยก 4.7 นี้  มีความกวางของทางแยกและความเรว็คนละทิศทางกัน  
ตองแบงการคาํนวณออกเปนสองกรณี  ดงันี ้

ก. ความกวางของทางแยกมีดานแรกประมาณ 7 เมตร  และความเร็วกอนเขาสูทางแยกที่ 85 
Percentile  มีคาเทากับ  48.70  กิโลเมตรตอช่ัวโมง 

 
Intergreen time  =  1  +  (7*3.28)+20   +  (48.70/1.6)*1.47    

                            (48.70/1.6)*1.47              2*11.2 
 =  3.96  วินาที 

 
ข. ความกวางของทางแยกมีดานแรกประมาณ 11.4 เมตร  และความเร็วกอนเขาสูทางแยกที่ 85 

Percentile  มีคาเทากับ  29.60  กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
 

Intergreen time  =  1  +  (11.4*3.28)+20   +  (29.60/1.6)*1.47    
                             (29.60/1.6)*1.47            2*11.2 

 =  4.32  วินาที 
 

ดังนั้น  กรณีส่ีแยกใชคา  Intergreen time  =  5  วินาท ี
 

3.  กรณีหาแยก 5.1  ทางหลวง 4086 – ถนนราษฎรรักษ – ถนนราษฎรบํารุง – ถนน
สุขาภิบาล 1 บรรจบกัน  ในกรณหีาแยก 5.1 นี้  มีความกวางของทางแยกสองทิศทางใกลเคียงกนั
การคํานวณจึงตองใชความเรว็กอนเขาสูทางแยกที่มากทีสุ่ดและนอยทีสุ่ดมาคํานวณ  โดย 

-   ความกวางของทางแยกประมาณ 33 เมตร 
-   ความเรว็กอนเขาสูทางแยกที่ 85 Percentile  มีคา เทากบั  38.40 และ 65.20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
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Intergreen time  =  1  +  (33*3.28)+20   +  (38.40/1.6)*1.47    
                            (38.40/1.6)*1.47             2*11.2 

 =  6.21  วินาที 
 

Intergreen time  =  1  +  (33*3.28)+20   +  (65.20/1.6)*1.47    
                           (65.20/1.6)*1.47             2*11.2 

 =  5.81  วินาที 
 

ดังนั้น  กรณีสามแยกใชคา  Intergreen time  =  7  วินาท ี
 

4.4.1.2  คาปรับแกปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน (Peak-Hour Factor)   
 การคํานวณหาคาปรับแกปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน (Peak-hour Factor, 

PHF)  ในแตละแยก  โดยเลือกถนนเสนที่มีปริมาณจราจรที่เขาสูทางแยกที่มากที่สุดในการคํานวณ  
โดยใชสมการ 2.2  แบงรายการคํานวณไดดงันี้ 

 

PHF   =                    ปริมาณจราจรชวงเวลาชัว่โมงเรงดวน  
4 * ปริมาณจราจรที่มีคาสูงสุดในชวงเวลาสิบหานาท ี

 
 1.  กรณีสามแยก 3.29  ถนนราษฎรบํารุงกับ ถนนราษฎรบํารุง  ซอย 3  บรรจบกัน 

 
เวลา  16.00 – 16.15 มีปริมาณจราจร  45.91  PCU 
เวลา  16.15 – 16.30 มีปริมาณจราจร  46.50  PCU 
เวลา  16.30 – 16.45 มีปริมาณจราจร  53.19  PCU 
เวลา  16.45 – 17.00 มีปริมาณจราจร  65.28  PCU 

   รวม              210.88  PCU 

PHF  =      210.88 
   4*65.28 

PHF  =    0.81 
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2.  กรณีสี่แยก 4.7  ถนนราษฎรบํารุง – ถนนดํารงพัฒนา – ถนนหนาที่วาการอําเภอ
จะนะ  บรรจบกัน 

 
เวลา  16.00 – 16.15 มีปริมาณจราจร  124.18  PCU 
เวลา  16.15 – 16.30 มีปริมาณจราจร  130.38  PCU 
เวลา  16.30 – 16.45 มีปริมาณจราจร  164.42  PCU 
เวลา  16.45 – 17.00 มีปริมาณจราจร  170.24  PCU 
   รวม               589.22  PCU 

PHF  =      589.22 
   4*170.24 

PHF  =    0.87 
 

3.  กรณีหาแยก 5.1  ทางหลวง 4086 – ถนนราษฎรรักษ – ถนนราษฎรบํารุง – 
ถนนสุขาภิบาล 1 บรรจบกัน 

 
เวลา  16.00 – 16.15 มีปริมาณจราจร    95.98  PCU 
เวลา  16.15 – 16.30 มีปริมาณจราจร  107.96  PCU 
เวลา  16.30 – 16.45 มีปริมาณจราจร  125.05  PCU 
เวลา  16.45 – 17.00 มีปริมาณจราจร  117.22  PCU 
   รวม               446.21  PCU 

PHF  =      446.21 
   4*125.05 

PHF  =    0.89 
 

4.4.2  วิเคราะหการจัดหนาสัญญาณไฟโดยใชโปรแกรม aaSidra 1.0 
การวิเคราะหการจัดหนาสัญญาณไฟบริเวณสามแยก 3.29  ส่ีแยก 4.7  และหาแยก 

5.1  ทําการวิเคราะหออกเปนรูปแบบตางๆกัน  เชน  การจัดหนาสัญญาณไฟแบบสองสัญญาณ,  การ
จัดหนาสัญญาณไฟแบบสามสัญญาณ และการจัดหนาสัญญาณไฟแบบสี่สัญญาณ จากนั้นจึงทําการ
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เลือกลักษณะการจัดหนาสัญญาณที่เหมาะสมในแตละแบบ  ในหวัขอนี้ผูเขียนขอเสนอรูปแบบการ
จัดหนาสัญญาณไฟโดยใชรูปภาพประกอบ  และเสนอผลการวิเคราะหการจัดหนาสัญญาณไฟที่ได
จากโปรแกรม 4 คาดวยกัน  ไดแก  คาความลาชาเฉลี่ย (Average Delay),  ความยาวแถวรถติด 
(Queue),  อัตราการหยดุ (Efficiency Stop Rate)  และระดับการบริการ (Level of Service)    
สามารถอธิบายการวเิคราะหออกเปนแตละประเภททางแยก  ดังตอไปนี ้

ก. การจัดหนาสญัญาณไฟจราจรบริเวณสามแยก 3.29  บริเวณสามแยก 3.29 มีปริมาณ
จราจรในชัว่โมงเรงดวนทีไ่ดทําการเก็บขอมูลในตารางที่ ค.49 (สรุปจากตารางที่   
ข.5 - ข.8)  และแสดงในรูปที่ 4.71  ในการวจิัยคร้ังนี้ขอเสนอการจัดรูปแบบ
ออกเปน 4 รูปแบบ  ที่สามารถพบเห็นไดทั่วไป  ดังรูปที่ 4.72  และผลจากการ
วิเคราะหจากโปรแกรม aaSidra 1.0  แสดงในตารางที่ 4.11 

ข. การจัดหนาสญัญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยก 4.7  บริเวณสี่แยก 4.7 มีปริมาณจราจร
ในชั่วโมงเรงดวนที่ไดทําการเก็บขอมูล  ในตารางที่ ค.50 (สรุปจากตารางที่ ข.9 ถึง    
ข.12)  และแสดงในรูปที่ 4.73  ในการวจิยัคร้ังนี้ขอเสนอการจัดรูปแบบออกเปน 6 
รูปแบบ  ที่สามารถพบเห็นไดทั่วไป  ดังรูปที่ 4.74  และผลจากการวิเคราะหจาก
โปรแกรม aaSidra 1.0  แสดงในตาราง 4.12 

ค. การจัดหนาสญัญาณไฟจราจรบริเวณหาแยก 5.1  บริเวณหาแยก 5.1 มีปริมาณ
จราจรในชัว่โมงเรงดวนทีไ่ดทําการเก็บขอมูล  ในตารางที่ ค.51 (สรุปจากตารางที่ 
ข.12 - ข.17)  และแสดงในรูปที่ 4.75  เปนแยกที่ควรติดตั้งสัญญาณไฟจราจรมาก
ที่สุด  เนื่องจากมีปริมาณยวดยานที่บริเวณทางแยกสูง  และตรงกบัเหตุอันควรที่
จะตองติดตั้งสัญญาณไฟ  ในกรณีติดขัดเนื่องจากปริมาณรถเขาสูทางแยกมีมากทั้ง
สองทิศทางของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวง
คมนาคม (สนข.)  ดังรูปที่ 2.3  โดยมีปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวนบนถนนสาย
หลักทั้งสองทิศทางรวมกันประมาณ 698 คันตอช่ัวโมง  และปรมิาณจราจรใน
ช่ัวโมงเรงดวนบนถนนสายรองทิศทางที่มากที่สุดประมาณ  458 คันตอช่ัวโมง  ใน
การวิจยัคร้ังนีข้อเสนอการจดัรูปแบบออกเปน 12 รูปแบบ  ที่สามารถพบเห็นได
ทั่วไป  ดังรูปที่ 4.76  และผลจากการวิเคราะหจากโปรแกรม aaSidra 1.0  แสดงใน
ตารางที่ 4.13 
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รูปท่ี 4.71  ลักษณะทางกายภาพและจํานวนรถที่ผานบริเวณสามแยก 3.29  ชวงเวลาเรงดวนใน 

หนวยรถยนตนั่งสวนบุคคล (Passenger Car Unit, PCU) 

 
แบบที่ 1 

สองสัญญาณ 
 

 
  

แบบที่ 2 

สามสัญญาณ 

 
 

  

แบบที่ 3 

สามสัญญาณ 

 
 

  

แบบที่ 4 

สามสัญญาณ 

 
 

  

 
รูปท่ี 4.72  หนาสัญญาณไฟจราจรบริเวณสามแยก 3.29  ที่ทําการวิเคราะหทั้ง 4 รูปแบบ 

รานคา รานคา 

ถนนราษฎรบํารุง 

ถนนราษฎรบํารุง  ซอย 3 
N

71 
137 

40 
172 

 58        49

หนวยความกวางของถนน (เมตร)                              หนวยจาํนวนรถทีว่ิ่งผานแยก (PCU) 
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ตารางที่ 4.11  ผลการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรจากโปรแกรม aaSidra 1.0 บริเวณสามแยก 3.29 
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรบาํรุง 
ดานตะวันออก 

ถนนราษฎรบาํรุง
ซอย 3  ดานเหนือ 

ถนนราษฎรบาํรุง 
ดานตะวันตก 

สัญญาณไฟแบบที่ 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 T R L R L T 
Aver. delay (sec) / 1 9.2 9.2 14.9 14.9 5.5 5.5 
Aver. delay (sec) / 2 21.8 21.8 18.9 18.9 17.2 17.2 
Aver. delay (sec) / 3 19.0 19.0 17.3 17.3 15.2 15.2 
Aver. delay (sec) / 4 21.8 21.8 26.5 26.5 19.4 19.4 
Eff. Stop rate / 1 0.48 0.79 0.74 0.76 0.72 0.45 
Eff. Stop rate / 2 0.74 0.82 0.76 0.77 0.81 0.74 
Eff. Stop rate / 3 0.71 0.82 0.76 0.77 0.80 0.71 
Eff. Stop rate / 4 0.74 0.82 0.77 0.78 0.80 0.74 
Queue (m) / 1 26 26 16 16 22 22 
Queue (m) / 2 46 46 20 20 43 43 
Queue (m) / 3 42 42 18 18 40 40 
Queue (m) / 4 46 46 26 26 46 46 
Level  of  Service / 1 A A B B A A 
Level  of  Service / 2 C C B B B B 
Level  of  Service / 3 B B B B B B 
Level  of  Service / 4 C C C C B B 

  
4.4.3  การเลือกจัดหนาสัญญาณไฟจราจร 

ในหวันีจ้ะเปนการเลือกการจดัสัญญาณไฟจราจรที่เหมาะสมของสามแยก 3.29,  ส่ี
แยก 4.7  และหาแยก 5.1 ทีไ่ดทําการวิเคราะหในหวัขอกอนหนานี้  ใชคา Performance Index (PI)  ที่
ไดจากโปรแกรมเปนตัวช้ีวัดประสิทธิภาพของการออกแบบ ดังตารางที่ 4.14 โดยพจิารณาคา PI ที่
นอยที่สุดในแตละประเภทของทางแยก  เชน  ส่ีแยก 4.7 มีคา PI เทากับ  25.92  22.49  24.12  26.10  
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36.32  และ 34.48  (เรียงตามลําดับจากแบบที่ 1-6)  ไดคา PI ที่นอยที่สุด คือ 22.49 (แบบที่ 2 เปน  
การจัดสัญญาณไฟแบบสองสัญญาณ)  และ 34.48 (แบบที่ 6 เปนการจัดสัญญาณไฟแบบสาม
สัญญาณ)  ดังนั้นการจดัสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยก 4.7 ที่เหมาะสมคือ  แบบที่ 2  และแบบที ่ 3  
เปนตน   
 

 
 
รูปท่ี 4.73  ลักษณะทางกายภาพและจํานวนรถที่วิ่งผานบริเวณสีแ่ยก 4.7  ชวงเวลาเรงดวนในหนวย 

รถยนตนั่งสวนบุคคล (Passenger Car Unit, PCU) 

ถนนเขาที่วาการอําเภอจะนะ 

ตัวเมืองเทศบาล 

ถนนดํารงพัฒนา 

ที่ทําการ
ไปรษณยี

ธนาคาร
ออมสิน

ถนนราษฎรบํารุง ถนนราษฎรบํารุง 

ออกนอก
ตัวเมือง

N

หนวยความยาว (เมตร)

48 210 333 1712719     15

หนวยจํานวนรถที่วิ่งผานแยก (PCU) 
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แบบที่ 1 
สามสัญญาณ 

 

 

  

แบบที่ 2 

สองสัญญาณ 

 
 

  

แบบที่ 3 

สองสัญญาณ 

   

แบบที่ 4 

สองสัญญาณ 

   

แบบที่ 5 

สามสัญญาณ 

 
 

   

แบบที่ 6 

สองสัญญาณ 

 
 

  

 
รูปท่ี 4.74  หนาสัญญาณไฟจราจรบริเวณสีแ่ยก 4.7  ที่ทําการวิเคราะหทั้ง 5 รูปแบบ 
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ตารางที่ 4.12  ผลการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรจากโปรแกรม aaSidra 1.0 บริเวณสีแ่ยก 4.7  
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรบํารุง 
ดานตะวันออก 

ถนนเขาที่วาการ      
อ.จะนะ ดานเหนือ 

ถนนราษฎรบํารุง 
ดานตะวันตก 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

  
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 L R L T L T R 
Aver. delay (sec) / 1 15.5 15.5 18.7 18.7 6.9 6.9 16.7 
Aver. delay (sec) / 2 13.3 13.3 34.0 34.0 5.3 5.3 11.0 
Aver. delay (sec) / 3 24.2 24.2 13.3 13.3 10.4 10.4 11.6 
Aver. delay (sec) / 4 15.4 15.4 26.9 26.9 6.9 6.9 16.7 
Aver. delay (sec) / 5 41.9 41.9 29.1 29.1 16.4 16.4 27.6 
Aver. delay (sec) / 6 33.8 33.8 19.7 19.7 15.3 15.3 24.4 

Eff. Stop rate / 1 0.76 0.79 0.70 0.58 0.72 0.38 0.81 
Eff. Stop rate / 2 0.72 0.77 0.72 0.65 0.70 0.32 0.77 
Eff. Stop rate / 3 0.79 0.80 0.68 0.53 0.77 0.59 0.59 
Eff. Stop rate / 4 0.76 0.78 0.71 0.62 0.72 0.38 0.81 
Eff. Stop rate / 5 0.81 0.81 0.71 0.63 0.78 0.60 0.85 
Eff. Stop rate / 6 0.79 0.80 0.70 0.62 0.78 0.53 0.83 

Queue (m) / 1 19 19 8 8 34 34 48 
Queue (m) / 2 19 19 12 12 31 31 16 
Queue (m) / 3 26 26 6 6 35 35 16 
Queue (m) / 4 19 19 10 10 34 34 48 
Queue (m) / 5 45 45 11 11 53 53 75 
Queue (m) / 6 43 43 8 8 50 50 74 

Level  of  Service / 1 B B B B A A B 
Level  of  Service / 2 B B C C A A B 
Level  of  Service / 3 C C B B B B B 
Level  of  Service / 4 B B C C A A B 
Level  of  Service / 5 D D C C B B C 
Level  of  Service / 6 C C B B B B C 
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รูปท่ี 4.75  ลักษณะทางกายภาพและจํานวนรถที่วิ่งผานบริเวณหาแยก 5.1  ชวงเวลาเรงดวนใน 
หนวยรถยนตนั่งสวนบุคคล (Passenger Car Unit, PCU) 

 

N

ทางเขา ตัวเมือง

ไปหาดใหญ - ปตตาน ี

ไปมัสยิดนูรดนี 

ไปนาทว ี

หนวยความยาว (เมตร)

25 45
35

24 
120

148
10

72
40 248 88

19

177
180

20

หนวยจํานวนรถที่วิ่งผานแยก (PCU) 

ทางออกตัวเมอืง 
(ทางหลวง 4086) 

(ถนนราษฎรบํารุง) 

(ถนนสุขาภิบาล 1) 

(ถนนราษฎรรักษ) 

(ทางหลวง 4086) 
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แบบที่ 1 
ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

  

 
แบบที่ 2 

ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 

  

 
แบบที่ 3 

ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 

  

 
แบบที่ 4 

ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 

  

 
แบบที่ 5 

ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 

  

 
รูปท่ี 4.76  หนาสัญญาณไฟจราจรบริเวณสีแ่ยก 4.7  ที่ทําการวิเคราะหทั้ง 12 รูปแบบ 
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แบบที่ 6 

 
สามสัญญาณ 

 
 
 
 

 

  

 
แบบที่ 7 

 
สามสัญญาณ 

 
 
 
 

 

  

 
แบบที่ 8 

 
สามสัญญาณ 

 
 
 
 

 

  

 
แบบที่ 9 

 

 สามสัญญาณ 

 

 

   

 
แบบที่ 10 

 
สามสัญญาณ 

 
 

   

 
รูปท่ี 4.76 (ตอ 1) 
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แบบที่ 11 

 
สองสัญญาณ 

  
 
 
 

 

 

 
แบบที่ 12 

 
สองสัญญาณ 

  
 
 
 

 

 

 
รูปท่ี 4.76 (ตอ 2) 

 
ผลจากตารางที่ 4.14  สามารถสรุปการเลือกการจัดหนาสัญญาณไฟที่เหมาะสมในแตละ

ทางแยกได  ดงัตอไปนี ้

- กรณีสามแยก (แบบสองสัญญาณ)  เลือกการจัดสัญญาณแบบที่ 1  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีสามแยก (แบบสามสัญญาณ)  เลือกการจัดสัญญาณแบบที่ 3  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีสี่แยก (แบบสองสัญญาณ)  เลือกการจดัสัญญาณแบบที่ 2  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีสี่แยก (แบบสามสัญญาณ)  เลือกการจดัสัญญาณแบบที่ 6  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีหาแยก (แบบสี่สัญญาณ)  เลือกการจดัสัญญาณแบบที่ 5  เนื่องจากมีผลการจัดลําดับ
รวมนอยที่สุด 

- กรณีหาแยก (แบบสามสัญญาณ)  เลือกการจัดสัญญาณแบบที่ 7  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีหาแยก (แบบสองสัญญาณ)  เลือกการจัดสัญญาณแบบที่ 12  เนือ่งจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 



ตารางที่ 4.13  ผลการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรจากโปรแกรม aaSidra 1.0 บริเวณหาแยก 5.1  ทั้ง 12 รูปแบบ 
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรรักษ 
ดานตะวันออกเฉียงใต 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ 

ถนนสุขาภิบาล 1 
ดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันตกเฉียงใต 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

 
 

     
 

   
 

  

 L T R L T R L T R L T R 
Aver. delay (sec) / 1 40.9 53.0 43.0 50.5 37.4 39.8 45.0 45.0 45.0 44.4 36.2 47.7 
Aver. delay (sec) / 2 12.1 53.0 43.0 15.2 37.4 39.8 36.8 36.8 36.8 14.1 36.2 47.7 
Aver. delay (sec) / 3 13.2 52.4 27.5 13.6 35.8 54.4 34.6 34.6 34.6 14.0 33.9 52.6 
Aver. delay (sec) / 4 13.2 52.4 15.0 16.3 35.8 54.4 34.6 34.6 34.6 14.0 33.9 52.6 
Aver. delay (sec) / 5 13.2 52.4 15.4 13.4 35.9 54.4 34.6 34.6 34.6 14.0 33.9 52.6 
Aver. delay (sec) / 6 17.4 33.1 31.4 38.8 24.1 27.5 22.4 22.4 22.4 20.6 22.4 36.0 
Aver. delay (sec) / 7 30.9 16.5 32.7 38.6 22.4 25.7 32.3 32.3 32.3 31.9 20.7 33.7 
Aver. delay (sec) / 8 16.8 33.1 18.7 39.8 24.1 27.5 30.8 30.8 30.8 34.4 22.4 36.0 
Aver. delay (sec) / 9 11.3 35.8 17.8 23.6 25.4 27.8 22.9 22.9 22.9 18.4 24.1 33.6 
Aver. delay (sec) / 10  12.4 33.1 16.6 24.3 23.9 41.5 21.3 21.3 21.3 18.6 22.4 35.7 
Aver. delay (sec) / 11 19.5 20.2 21.7 24.5 13.3 15.9 18.4 18.4 18.4 26.1 12.0 22.6 
Aver. delay (sec) / 12 10.4 20.2 20.9 12.5 13.3 15.9 12.1 12.1 12.1 13.3 12.0 22.6  129 



ตารางที่ 4.13 (ตอ 1)  
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรรักษ 
ดานตะวันออกเฉียงใต 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ 

ถนนสุขาภิบาล 1 
ดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันตกเฉียงใต 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

 
 

     
 

   
 

  

 L T R L T R L T R L T R 
Eff. Stop rate / 1 0.76 1.04 0.79 0.86 0.74 0.79 0.79 0.78 0.78 0.72 0.75 0.86 
Eff. Stop rate / 2 0.70 1.04 0.79 0.76 0.74 0.79 0.82 0.82 0.82 0.71 0.75 0.86 
Eff. Stop rate / 3 0.71 1.06 0.78 0.75 0.79 0.79 0.82 0.81 0.81 0.71 0.74 0.94 
Eff. Stop rate / 4 0.71 1.06 0.76 0.76 0.79 0.79 0.82 0.81 0.81 0.71 0.74 0.94 
Eff. Stop rate / 5 0.71 1.06 0.76 0.75 0.79 0.79 0.82 0.81 0.81 0.71 0.74 0.94 
Eff. Stop rate / 6 0.73 0.89 0.79 0.82 0.70 0.78 0.79 0.77 0.77 0.71 0.69 0.84 
Eff. Stop rate / 7 0.76 0.75 0.79 0.84 0.68 0.78 0.80 0.79 0.79 0.72 0.68 0.82 
Eff. Stop rate / 8 0.73 0.89 0.77 0.85 0.70 0.78 0.78 0.76 0.76 0.72 0.69 0.84 
Eff. Stop rate / 9 0.70 0.91 0.77 0.78 0.70 0.78 0.78 0.76 0.76 0.71 0.70 0.80 
Eff. Stop rate / 10 0.71 0.89 0.77 0.78 0.74 0.75 0.78 0.75 0.75 0.71 0.69 0.83 
Eff. Stop rate / 11 0.74 0.80 0.78 0.80 0.60 0.77 0.76 0.72 0.72 0.72 0.60 0.78 
Eff. Stop rate / 12 0.70 0.80 0.78 0.75 0.60 0.77 0.75 0.70 0.70 0.71 0.60 0.78  130 



ตารางที่ 4.13 (ตอ 2)  
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรรักษ 
ดานตะวันออกเฉียงใต 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ 

ถนนสุขาภิบาล 1 
ดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันตกเฉียงใต 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

 
 

     
 

   
 

  

 L T R L T R L T R L T R 
Queue (m) / 1 25 101 31 62 40 38 39 39 39 9 43 57 
Queue (m) / 2 8 101 31 23 40 38 33 33 33 3 43 57 
Queue (m) / 3 9 99 23 18 57 20 30 30 30 3 41 60 
Queue (m) / 4 9 99 13 25 57 20 30 30 30 3 41 60 
Queue (m) / 5 9 99 13 17 57 20 30 30 30 3 41 60 
Queue (m) / 6 12 70 22 47 30 25 21 21 21 4 30 44 
Queue (m) / 7 18 43 22 46 29 24 29 29 29 6 29 41 
Queue (m) / 8 11 70 15 48 30 25 28 28 28 7 30 44 
Queue (m) / 9 6 74 14 34 30 28 24 24 24 4 32 42 
Queue (m) / 10 7 70 13 34 43 15 22 22 22 4 30 43 
Queue (m) / 11 11 45 14 30 19 16 18 18 18 5 19 28 
Queue (m) / 12 4 45 14 8 19 16 12 12 12 2 19 28  131 



ตารางที่ 4.13 (ตอ 3)  
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรรักษ 
ดานตะวันออกเฉียงใต 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ 

ถนนสุขาภิบาล 1 
ดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันตกเฉียงใต 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

 
 

     
 

   
 

  

 L T R L T R L T R L T R 
Level  of  Service / 1 D D D D D D D D D D D D 
Level  of  Service / 2 B D D B D D D D D B D D 
Level  of  Service / 3 B D C B D D C C C B C D 
Level  of  Service / 4 B D B B D D C C C B C D 
Level  of  Service / 5 B D B B D D C C C B C D 
Level  of  Service / 6 B C C D C C C C C C C D 
Level  of  Service / 7 C B C D C C C C C C C C 
Level  of  Service / 8 B C B D C C C C C C C D 
Level  of  Service / 9 B D B C C C C C C B C C 
Level  of  Service / 10 B C B C C D C C C B C D 
Level  of  Service / 11 B C C C B B B B B C B C 
Level  of  Service / 12 B C C B B B B B B B B C  132 




