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ภาคผนวก ก.

แนวคิดเกี่ยวกับเมืองนาอยู

1.    แนวคิดเพื่อนํ าไปสูเมืองนาอยู จากผูวาราชการจังหวัดยะลา
สํ านักงานจังหวัดยะลา (2544) ไดกํ าหนดยทุธศาตร “เรงรัดพัฒนาใหยะลานาอยู” ซ่ึงเปนสวน

หนึ่งของยุทธศาสตรการปฏิบัติราชการ “เพิ่มมิตร  พชิิตปญหา  เรงพัฒนาใหยะลานาอยู” โดย
นายกติต ิกิตติโชควัฒนา ซ่ึงดํ ารงตํ าแหนงผูวาราชการจังหวัดยะลาในปจจุบัน (ป พ.ศ. 2544) ซ่ึงมี
มาตรการและแนวทางปฎิบัติที่เกี่ยวของกับการพัฒนาระบบการจราจรและการขนสงดังตอไปนี้

- จัดระเบียบการใชัพื้นที่ทางเทาในเขตพื้นที่รับผิดชอบขององคกรปกครองสวน    
ทองถ่ินทุกระดับ

- แกไขปญหาการตัด ฟน กิ่งไม ตนไม บริเวณริมเสนทางคมนาคม ทั้งการตัดฟนโดย
หนวยงานของรัฐ รัฐวิสาหกิจ องคกรปกครองสวนทองถ่ิน และโดยประชาชน โดย
ค ํานงึถึงสภาพภูมิทัศนที่สวยงาม และความสะดวก ปลอดภัยของประชาชน

- สงเสริมใหมีการกอสรางเสนทางจักรยาน สงเสริมการใชรถจักรยานเพื่อการประหยัด
ลดมลพษิ และเพื่อสุขภาพพลานามัยที่ดี โดยกํ าหนดใหมีการจัดวันรณรงคกิจกรรม
car free day ทกุวันที่ 22 ของเดือน

- เสรมิสรางความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชน
- ตรวจสอบ ติดตาม เรงรัด การสนับสนุนงบประมาณโครงการในพื้นที่จังหวัดยะลา ที่
หนวยงานไดจัดทํ ารายละเอียดและบรรจุไวในแผนงานตางๆ เพื่อใหทราบถึงป
งบประมาณและระยะเวลาดํ าเนินการ จํ านวนเงินงบประมาณ เงื่อนไขการดํ าเนินการ
หรือรายการอื่น เพื่อจะไดเตรียมการในสวนตางๆ อยางมีประสิทธิภาพ

- ด ําเนนิการใหพื้นที่รกรางวางเปลาทุกประเภท ในเขตเมืองและชุมชนไดใชประโยชน
อยางคุมคา หรือมีการปรับปรุงพื้นที่เพื่อที่จะไมใหกอใหเกิดมลทัศนในเขตเมืองและ
ชุมชน

- สนบัสนนุและสงเสริมการจัดการทองเที่ยวเชิงเกษตรนิเวศน และการทองเที่ยวเชิง
ศิลปวัฒนธรรม

- จดัหา กอสราง และพัฒนา สถานที่เลนกีฬา ออกกํ าลังกายและพักผอนหยอนใจ ใหมี
จ ํานวนเพิ่มมากขึ้นและมีคุณภาพดีขึ้น พรอมกับการพัฒนาบุคลากรผูนํ าการเลนกีฬา
และออกกํ าลังกาย
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2.  แนวทางการพัฒนาเมืองนาอยูขององคการอนามัยโลก
เนือ่งจากจงัหวัดยะลา ไดรับการคัดเลือกใหเปนหนึ่งในโครงการพัฒนาเมืองนาอยูขององคการ

อนามยัโลก ดังนั้นการพัฒนายุทธศาสตรดานการจราจรและขนสงจํ าเปนตองมีความสอดคลองกับ
แนวทางของโครงการดังกลาวดวย ซ่ึงองคการอนามัยโลกไดใหความหมายของคํ าวา เมืองนาอยู
(Healthy City) หมายถึง “เมอืงที่มีการสรางสรรคและปรับปรุงสิ่งแวดลอมทั้งทางดานกายภาพและ
สังคมอยางตอเนื่อง รวมทั้งมีการขยายแหลงทรัพยากรของชุมชน โดยใหประชาชนเขามามีสวนรวม
และชวยเหลือซ่ึงกันและกัน เพื่อดํ ารงไวซ่ึงวิถีชีวิตของชุมชน” โดยมแีนวทางการดํ าเนินงาน 11
ประการ (องคการอนามัยโลก,  2544) คือ

- การรกัษาความสะอาดดานกายภาพ ส่ิงแวดลอม ที่อยูอาศัย ที่มีคุณภาพ
- การอยูรวมกันในระบบนิเวศนของ คน พืช สัตวและสิ่งแวดลอม เปนไปอยางสมดุล
และยั่งยืน

- ชุมชนมีความเกื้อกูล ไมมีการเอารัดเอาเปรียบ
- ประชาชนมสีวนรวมในการกํ าหนด ควบคุม และตัดสินใจ เกี่ยวกับเรื่องที่มีผลตอ
คณุภาพชีวิต สุขภาพอนามัย และการกินดีอยูดี

- สนองตอความจํ าเปนพื้นฐาน
- มกีลไกระดมความคิด ประสบการณ และทรัพยากรอันหลากหลาย จากการประสาน
การติดตอและการทํ างานรวมกับชุมชน

- เปนเมืองที่มีระบบเศรษฐกิจหลากหลาย มีชีวิตชีวา และมีนวัตกรรมอยูเสมอ
- เสรมิสรางการเชื่อมโยงมรดกทางวัฒนธรรม สภาพทางชีวภาพอันดีงาม รวมทั้ง
เอกลักษณของกลุมชนในชุมชนของแตละชุมชน

- ใหมรูีปแบบการดํ าเนินงานที่สามารถขับเคลื่อนโครงการใหบรรลุเปาหมาย โดยใช
ทรัพยากรที่มีอยูใหเกิดประโยชนสูงสุด

- ใหมรีะบบการใหบริการดูแลการเจ็บปวยที่เหมาะสมสํ าหรับประชาชนทุกคน
- มสีภาวะสขุภาพของประชาชนในระดับที่ดีมาก คือ มีสุขภาพอนามัยในระดับสูงและ
มอัีตราความเจ็บปวยในระดับตํ่ า
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3.  คุณลักษณะของเมืองนาอยู โดยหนังสือพิมพประชาชาติธุรกิจ (2543)
นยิามของ “เมืองนาอยู” ควรมีองคประกอบ ดังนี้ “เปนเมืองที่ประชาชนมีสุขภาพดีทั้งกายและใจ

มชีีวติความเปนอยูสงบสุข มีความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน สังคมมีความเอื้ออาทร ประชาชน
มสีวนรวมในการพัฒนาอยางแข็งขัน คงความมีเอกลักษณและศลิปวัฒนธรรมของเมืองและชุมชน
มกีารใชทรัพยากรอยางเหมาะสมและรักษาดุลยภาพของระบบนิเวศ มีบริการสาธารณูปโภค
สาธารณปูการ และขอมูลขาวสารอยางเพียงพอเศรษฐกิจดี มีความหลากหลาย คนมีงานทํ าอยาง
ถวนหนา และมีการบริหารการปกครองแบบประชารัฐ”
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ภาคผนวก ข.

นโยบายในระดับประเทศที่เกี่ยวของกับการพัฒนาระบบจราจรและการขนสง

1.  วัตถุประสงคตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ ฉบับท่ี 9 (พ.ศ. 2545 – 2549)
เพือ่ใหบรรลุจุดมุงหมายของวิสัยทัศนรวม ภายใตปรัชญา “เศรษฐกิจพอเพียง” และสังคมไทยที่

พงึประสงคในอนาคต แผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 9 จึงไดกํ าหนดวัตถุประสงคหลัก คือ การปรับโครง
สรางการพัฒนาประเทศใหเขาสูดุลยภาพ โดยเปลี่ยนกระบวนการพัฒนาประเทศที่มุงเนนการ
พฒันาเชงิปริมาณ มามุงสูการพัฒนาในเชิงคุณภาพ ควบคูไปกับการสรางความเปนธรรมในสังคม
และความสามารถกาวทันโลก ที่จะอํ านวยประโยชนตอคนสวนใหญของประเทศ อันจะนํ าไปสูการ
พฒันาประเทศอยางยั่งยืน สวนวัตถุประสงคยอยของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 9  มีดังนี้

1.1  เพื่อฟนฟูเศรษฐกิจใหมีเสถียรภาพและมีภูมิคุมกัน สรางความเขมแข็งของภาคการเงิน
ความมัน่คงและเสถียรภาพของฐานะการคลัง ปรับโครงสรางเศรษฐกิจเพื่อใหเศรษฐกิจระดับฐาน
รากมคีวามเขมแข็งและสามารถพึ่งตนเองไดมากขึ้น ตลอดจนเพิ่มสมรรถนะของระบบเศรษฐกิจ
โดยรวมใหสามารถแขงขันไดและกาวทันเศรษฐกิจยุคใหม

1.2   เพือ่วางรากฐานการพัฒนาประเทศใหเขมแข็ง ยั่งยืน สามารถพึ่งตนเองไดอยางรูเทาทัน
โลก โดยการพัฒนาคุณภาพคน ปฏิรูปการศึกษา ปฏิรูประบบสุขภาพ สรางระบบคุมครองความมั่น
คงทางสังคม รวมทั้งการเสริมสรางความเขมแข็งของชุมชนและเครือขายชุมชน ใหเกิดการเชื่อมโยง
การพฒันาชนบทและเมืองอยางยั่งยืน มีการดูแลจัดการทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม ควบคู
กบัการพัฒนาวิทยาศาสตรและเทคโนโลยีที่เหมาะสมกับสังคมไทย

1.3  เพื่อใหเกิดการบริหารจัดการที่ดีในสังคมไทยทุกระดับ เปนพื้นฐานใหการพัฒนาประเทศ
เปนไปอยางมีประสิทธิภาพ มีความโปรงใส สามารถตรวจสอบได เนนการปฏิรูประบบบริหารจัด
การภาครัฐ การบริหารจัดการที่ดีของภาคธุรกิจเอกชน การมีสวนรวมของประชาชนในกระบวน
การพัฒนา การสรางระบบการเมืองที่รับผิดชอบตอสังคมและลดการทุจริตประพฤติมิชอบ

1.4  เพือ่แกปญหาความยากจนและเพิ่มศักยภาพและโอกาสของคนไทยในการพึ่งพาตนเอง ให
ไดรับโอกาสในการศึกษาและบริการทางสังคมอยางเปนธรรมและทั่วถึง สรางอาชีพ เพิ่มรายได ยก
ระดบัคณุภาพชีวิตของประชาชน ใหชุมชนและประชาชนมีสวนรวมในการพัฒนาและปรับกลไก
ภาครัฐใหเอื้อตอการแกปญหา

ในการพัฒนาใหเปนไปตามวัตถุประสงคดังกลาว เมื่อคํ านึงถึงผลการพัฒนาที่ขาดแคลน
ความสมดุลและวิกฤตเศรษฐกิจที่สงผลกระทบใหคนไทยสวนใหญมีมาตรฐานความเปนอยูลดลง
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และตองกลับไปอยูในฐานะที่ยากจนมากขึ้น จึงเห็นสมควรกํ าหนดเปาหมายการพัฒนาประเทศใหม
โดยเปลีย่นจากเดิมที่มุงสรางความรํ่ ารวยดวยการเติบโตทางเศรษฐกิจเปนหลัก ไปสูการพัฒนา
ประเทศทีม่ีรากฐานที่เขมแข็ง มีการกระจายผลประโยชนอยางทั่วถึง สามารถแกปญหาความยากจน
และกระจายรายได รวมทั้งเพิ่มขีดความสามารถและโอกาสในการพึ่งตนเอง พรอมทั้งยกระดับราย
ไดและคณุภาพชีวิตของคนสวนใหญของประเทศ อันจะทํ าใหเกิดการพัฒนาที่มี “คน” เปนศูนย
กลางอยางแทจริง (สภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติ, 2544)

2.  รางแผนหลักการพัฒนาระบบการจราจรและขนสง ฉบับท่ี 2 (พ.ศ. 2545 – 2549) ของสํ านักงาน
คณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก

แนวทางในการพัฒนาการจราจรและขนสงที่มีความเหมาะสมกับสถาณการณของประเทศใน
ปจจุบัน  สามารถจํ าแนกได 5 ประเด็น   (สจร, 2544 ก)  ดังนี้

2.1 ลงทุนในโครงการพื้นฐานอยางมีเหตุผลและพอประมาณ โดยปรับปรุงระบบการประสาน
งานและการจัดทํ าแผนในระดับตางๆ ใหสอดคลองไปในทิศทางเดียวกัน จัดลํ าดับความสํ าคัญของ
โครงการลงทุนอยางมีเหตุผลและพอประมาณ พรอมทั้งปรับปรุงกฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวของ
เพือ่สรางความโปรงใสในการบริหารงาน อีกทั้งเพิ่มการกระจายอํ านาจไปสูทองถ่ินเพื่อเพิ่มบทบาท
ในการแกปญหาการจราจรและขนสง

2.2 เพิม่ประสิทธิภาพของโครงสรางพื้นฐาน โดยพัฒนาระบบถนนใหเปนโครงขายที่สมบูรณ
และใชงานไดเต็มที่ ใชเทคโนโลยีเพื่อการบริหารจัดการจราจร พัฒนาระบบขนสงในคราวละมากๆ
(Mass Transportation) บริหารจดัการความตองการในการใชรถใชถนน และเพิ่มบทบาทภาคเอกชน
ในการดํ าเนินการสาขาขนสง

2.3 สนบัสนุนการมีสวนรวมของทองถิ่นใหมีศักยภาพและบทบาทเพิ่มมากขึ้น โดยปรับปรุง
กฎหมายและระเบียบที่เกี่ยวของ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพและความโปรงใสในการบริหารจัดการภาค
รัฐและเอกชน และใหทองถ่ินมีสวนรวมในการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงในทุกระดับ

2.4 สงเสริมการพัฒนาคุณภาพชีวิตใหกับประชาชน โดยใชมาตรการดานการจราจรและขนสง
ทีช่วยลดมลภาวะและการจัดการสิ่งแวดลอมอยางยั่งยืน เสนอแนะแนวทางพัฒนาระบบการจราจร
และขนสงที่สอดคลองกับการพัฒนาเมืองภูมิภาค รวมทั้งการพัฒนาระบบความปลอดภัยเพื่อการ
จราจร

2.5 พัฒนาการจราจรและขนสงใหเปนเคร่ืองมือในการพัฒนาขีดความสามารถในการแขงขัน
ของประเทศ โดยพฒันาระบบใหเปนโครงขายที่สมบูรณและใชงานไดอยางเต็มที่ สนับสนุนการ
พฒันาระบบการเชื่อมตอการขนสงรูปแบบตางๆ  อีกทั้งสนับสนุนใหเอกชนเขารวมดํ าเนินการ



144

ปรับปรงุกฎหมายใหมีประสิทธิภาพ และปรับปรุงโครงขายการเชื่อมตอถนนในเมือง ระหวางเมือง
ภมูภิาคและเมืองชายแดนที่เชื่อมตอกับประเทศเพื่อนบาน

3.  ชดุของวัตถุประสงคเพื่อการพัฒนาระบบการจราจรและขนสงในเมืองท่ีแนะนํ าโดย IHT (1996)
มสีวนประกอบดังนี้

3.1 ประสิทธิภาพทางเศรษฐกิจ (Economic Efficiency) : มกีารใชทรัพยากรเพื่อการพัฒนา
ระบบการขนสงอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยพิจารณาถึงผลประโยชนสูงสุดที่จะไดรับ ควบคูไป
กบัผลเสียที่จะเกิดขึ้น

3.2 อนุรักษสิ่งแวดลอม และวฒันธรรมของทองถิ่น (Environmental Protection) : เปนการ
ลดผลกระทบจากการขนสงที่มีตอส่ิงแวดลอม สภาพสังคม และวฒันธรรม ของผูคนในเมือง

3.3 ความปลอดภัยและความมั่นคง (Safety) : ลดจ ํานวนผูบาดเจ็บ เสียชีวิต และความเสียหาย
ในทรัพยสิน จากอุบัติเหตุการจราจรและขนสง

3.4 การเขาถึงจุดหมายการเดินทาง (Accessibility) : การเพิ่มขีดความสามารถใหกับประชาชน
ใหสามารถเดินทางไปยังสถานที่ตางๆ ที่ตองการไดอยางสะดวก

3.5 ความยั่งยืน (Sustainability) : มกีารพฒันาระบบการขนสงที่เพียงพอกับความตองการใน
ปจจุบัน และสามารถที่จะรองรับความตองการของคนรุนตอไปอยางพอเพียง

3.6 การกระตุนเศรษฐกิจ (Economic Regeneration) : การพัฒนาแผนการบังคับใชที่ดินเพื่อ
ใหกอใหเกิดผลดีทางเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอม ซ่ึงจะเกี่ยวเนื่องกับวัตถุประสงคในขอที่ 3.2

3.7 ความเสมอภาค (Equity) : ผลประโยชนที่ไดรับจากการขนสงตองกระจายอยางทั่วถึงใน
ทกุกลุมคนที่มีสวนเกี่ยวของกับระบบการขนสง

3.8 การเงินและงบประมาณ (Finance) : พจิารณาการเงินในดานเศรษฐกิจ ทั้งผลดีและผลเสียที่
ไดรับ รวมทั้งขอจํ ากัดดานงบประมาณและแหลงที่มา ซ่ึงถือวามีผลโดยตรงตอแผนที่จะจัดสรางขึ้น

3.9 ความเปนไปไดในทางปฏิบัติ (Practicability) : ใหความสํ าคัญกับการออกแบบแผนงานที่
สามารถนํ าไปปฏิบัติงานไดจริงอยางเปนรูปธรรม

3.10 ความขัดแยง ขีดจํ ากัดและการพิจารณาซํ้ าซอน (Conflicts, Constraints and Double –
Counting) : มกีารจดัลํ าดับความสํ าคัญของวัตถุประสงค โดยพิจารณาวัตถุประสงคขออ่ืนใหเปน
เงือ่นไขสํ าหรับวัตถุประสงคนั้นๆ และมีการหลีกเลี่ยงวัตถุประสงคที่มีจุดมุงหมายเดียวกัน
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ภาคผนวก ก.

แนวคิดเกี่ยวกับเมืองนาอยู

กลุมแผนงาน : 1. การจัดระบบจราจร (Traffic Management Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการปรับปรุงสี่แยกดับเพลิงเกา
หลักการและเหตุผล : จากขอมูลการสํ ารวจความลาชาและความยาวคิวของทางแยกที่สํ าคัญในเมือง
ยะลา พบวา ส่ีแยกดับเพลิงเกา ซ่ึงตั้งอยูบนถนนสายหลักของเมืองยะลา มีระดับการแออัดของการ
จราจรในเวลาเรงดวนสูงสุด ปญหาที่ตามมาอยางหลีกเลี่ยงไมได คือ ปญหาการเกิดมลพิษทาง
อากาศและเสียง นอกจากนี้ยังเปนการสูญเปลาของพลังงานนํ้ ามันเชื้อเพลิงที่จะตองนํ าเขาจากตาง
ประเทศ
สถานที่ :  ส่ีแยกดับเพลิงเกา (ถนนสิโรรส – ถนนพุทธภูมิวิถี)
วิธีการดํ าเนินการ
1. ปรับเปลี่ยนรอบสัญญาณไฟ จากเดิม 130 วินาที ใหเปน 80 วินาที ดังรูปที่ ค1
2. ปรับปรุงเกาะกลางถนน ใหมีชองพักสํ าหรับรอการขาม
3. หามการจอดรถในรัศมี 75 ม. และ 50 ม. จากทางแยก ของฝงถนนสิโรรส และถนนพุทธภูมิวิถี
4. ท ําการทาสีตีเสนจราจรใหเห็นเดนชัด
5. ในป พ.ศ. 2547 ทํ าการปรับเปลี่ยนระบบควบคุมสัญญาณไฟ ใหเปนระบบที่สามารถปรับชวง

เวลาไดตามปริมาณการจราจร (Actuated Signalized) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของสัญญาณไฟทั้ง
ในเวลาเรงดวน และชวงเวลาปรกติ

งบประมาณ
ระยะสั้น (2544)

- คากอสราง/ปรับปรุงเกาะกลางถนน   35,000 บาท
- คาดํ าเนินการทาสีตีเสน   65,000 บาท

รวม 100,000 บาท
ระยะกลาง (2547)

- คาติดตั้งอุปกรณ Actuated Signalized   50,000 บาท
ระยะเวลาดํ าเนินการ  :  ป พ.ศ. 2544 , 2547
ผูรับผิดชอบ  :  เทศบาลนครยะลา , สภ.อ.เมืองยะลา
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รูปที่ ค1 : รายละเอียดการปรับปรุงสี่แยกดับเพลิงเกา (TMC 3)
รูปค1_TMC3.doc
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กลุมแผนงาน : 1. การจัดระบบจราจร (Traffic Management Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการกอสรางวงเวียนแทนสัญญาณไฟจราจร บริเวณหาแยกผังเมือง 4

หลักการและเหตุผล : หาแยกผังเมือง 4  ตั้งอยูบนจุดตัดกันของถนนผังเมือง 4 , ถนนสุขยางค 1 และ
ถนนผังเมือง 2 โดยมีปริมาณการจราจรหลัก (Main Traffic) อยูบนถนนผังเมือง 4 ในปจจุบันมี
ระบบสญัญาณไฟชวยควบคุมการจราจร จากขอมูลพบวา สัญญาณไฟที่มีเพียง 3 เฟส กอใหเกิด
ปญหาเกี่ยวกับอุบัติเหตุเปนจํ านวนมาก  วธีิการแกปญหาโดยการปรับจังหวะของสัญญาณไฟจราจร
อาจแกไขปญหาเรื่องอุบัติเหตุใหลดลงได โดยการเพิ่มเปน 4 หรือ 5 เฟส แตวิธีการดังกลาวจะทํ าให
ความลาชาเฉลี่ยเพิ่มมากขึ้น  ดังนั้น จึงขอเสนอการสรางวงเวียนเพื่อควบคุมการจราจรแทน
สัญญาณไฟ ซ่ึงนอกจากจะมีประสิทธิภาพกวาสัญญาณไฟแลว ยังเปนการเพิ่มความสวยงามของ
ภมูทิศันบริเวณทางแยกดังกลาวอีกดวย

สถานที่ : บริเวณหาแยกผังเมือง 4

วิธีดํ าเนินการ
1. ท ําการกอสรางวงเวียนและหัวเกาะแบงทิศทางจราจรตามแบบที่เสนอแนะ โดยควรจัดสราง

ขอบของวงเวียนใหมีลักษณะลาดเอียง เพื่ออํ านวยความสะดวกแกรถขนาดใหญ (รูปที่ ค2)
2. ท ําการทาสี ตีเสน และติดตั้งปายจราจร
3. ปลูกไมทรงเตี้ย (ประมาณ 50 เซนติเมตร) เพื่อเพิ่มความสวยงามใหกับวงเวียนและหัวเกาะ

งบประมาณ
คากอสราง รวมทาสีและปายจราจร เหมาจาย 500,000   บาท

ระยะเวลาดํ าเนินการ  :  ป พ.ศ. 2544 – 2545

ผูรับผิดชอบ  :  เทศบาลนครยะลา
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รูปที่ ค2 : แนวทางการกอสรางวงเวียน บริเวณหาแยกผังเมือง 4
รูปค2_วงเวียนหาแยก.doc
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กลุมแผนงาน : 1. การจัดระบบจราจร (Traffic Management Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการปรับปรุงการจราจรบนถนนผังเมือง 4

หลักการและเหตุผล : รูปแบบการใชที่ดินบริเวณสองฝงของถนนผังเมือง 4 จะเปนเขตที่พักอาศัย
ประกอบไปดวยตรอกและซอยเปนจํ านวนมาก ดวยสาเหตุนี้เอง ทํ าใหปริมาณการจราจรบนถนนผัง
เมอืง 4 มีสภาพที่คับคั่ง โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน นอกจากนี้การที่ถนนผังเมือง 4 มีลักษณะ
คอนขางตรง และมีความยาวพอสมควร ทํ าใหยวดยานแลนดวยความเร็วสูง กอใหเกิดความไม
ปลอดภยัแกผูคนที่อาศัยอยูในบริเวณดังกลาว ดังนั้นการใชมาตรการสงบการจราจร (Traffic
Calming) จะมสีวนชวยจัดการกับการจราจรในบริเวณดังกลาวใหมีความปลอดภัยมากขึ้น

สถานที่ : ถนนผังเมือง 4 ตลอดทั้งสาย โดยเริ่มตั้งแตสามแยกระหวางถนนผังเมือง 4 กับถนน
สุขยางค บริเวณแฟลตตํ ารวจ  ไปจนกระทั่งถึงสี่แยกระหวางถนนผังเมือง 4 กับถนนธนวิถี

วิธีดํ าเนินการ
1. ท ําการกอสรางอุปกรณตอไปนี้ ตามตํ าแหนงแนะนํ า (รูปที่ ค3  และ ค4)

-   Raised Intersection -   วงเวียน
-   Raised Crosswalk -   Speed Hump

2. จดัท ําปายเตือนใหผูใชถนนทราบ พรอมทั้งทํ าการทาสีบนอุปกรณเหลานี้ ใหเห็นเดนชัดทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน

งบประมาณ
- คากอสราง Raised Intersection 2 @ 150,000 = 300,000 บาท

                 วงเวียน                            1 @ 150,000            = 150,000     บาท
Raised Crosswalk 7 @   15,000 =  105,000 บาท
Speed Hump 3 @     7,500 =   23,500 บาท

- คาปายเตือน และการทาสีตีเสน เหมาจาย = 150,000 บาท
รวม = 727,500 บาท

ระยะเวลาดํ าเนินการ  :  ป พ.ศ. 2545 – 2546
ผูรับผิดชอบ  :  เทศบาลนครยะลา
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รูปที่ ค3 : ต ําแหนงการใชมาตรการตางๆ บนถนนผังเมือง4 สวนที่ 1
รูปค3_ถนนผังเมือง4.doc
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รูปที่ ค4 : ต ําแหนงการใชมาตรการตางๆ บนถนนผังเมือง4 สวนที่ 2
รูปค4_ถนนผังเมือง4.doc
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กลุมแผนงาน : 1. การจัดระบบจราจร (Traffic Management Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการแกปญหาจราจร บริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนนสิโรรส

หลักการและเหตุผล : สภาพการจราจรในจุดระหวางถนนสิโรรสกับทางรถไฟ (บริเวณใกลสามแยก
ตลาดสดเทศบาล) มีปริมาณการจราจรที่หนาแนน ในชวงเวลาเรงดวนเชา – เย็น โดยเฉพาะในชวงที่
มกีารปดกั้นการจราจรเพื่อใหขบวนรถไฟผาน จากปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT)
บนถนนสโิรรสมีคา 13,711 คันตอวัน และจํ านวนขบวนรถไฟที่วิ่งผานจุดดังกลาวทั้งวัน มีทั้งสิ้น
20 ขบวน ทํ าใหคา Traffic Moment มีคา 274,220 คัน X ขบวนตอวัน ซ่ึงคาดังกลาวหากนํ าไป
พจิารณาตามหลักเกณฑของกรมทางหลวง พบวา มีความจํ าเปนตองจัดสรางถนนตางระดับกับทาง
รถไฟ เพื่อบรรเทาปญหาการแออัดของการจราจรและลดอุบัติเหตุ โดยมีงบประมาณในการสราง
ถนนตางระดับมีคาไมตํ่ ากวา 50 ลานบาท แตหากพิจารณาถึงสภาพเศรษฐกิจในปจจุบัน และปญหา
การจราจรที่แทจริงในบริเวณดังกลาวพบวา ยังมีทางเลือกอื่นในการแกปญหา จากการสํ ารวจขอมูล
พบวาบรเิวณดังกลาวมีปญหาการจราจร คือ ความลาชาของรถยนตโดยเฉพาะในเวลาเรงดวนที่มี
ขบวนรถไฟวิง่ผาน สวนปญหาในเรื่องอุบัติเหตุมีนอยมาก ดังนั้นจึงขอเสนอวิธีการแกปญหาโดย
การลดระยะเวลาการทํ างานของแผงกั้นจราจรลง พรอมทั้งการสรางจังหวะระหวางการทํ างานของ
แผงกัน้และสัญญาณไฟจราจรของสามแยกตลาดสดใหสัมพันธกัน

สถานที่ : จดุตดัระหวางถนนสิโรรส และทางรถไฟ บริเวณใกลสามแยกตลาดสดเทศบาล
วิธีการดํ าเนินการ
1. จดัสรางอุปกรณปด – เปด การทํ างานของแผงกั้นการจราจรบริเวณ ถนนสิโรรสตัดกับทาง

รถไฟ โดยมีอุปกรณตรวจจับ (Sensor) ขบวนรถไฟ เมื่อมาถึงระยะที่ปลอดภัย (ประมาณ 500
เมตร) ก็จะทํ าการเปดการทํ างานของแผงกั้นการจราจรทันที

2. จัดสรางอุปกรณควบคุมการทํ างานระหวางแผงกั้นการจราจรและสัญญาณไฟจราจรบนสาม
แยกตลาดสดเทศบาล ใหมีจังหวะสัมพันธกัน โดยเมื่อขบวนรถไฟวิ่งเขามาในระยะที่กํ าหนด
ขณะเดยีวกนักส็งสัญญาณไฟควบคุมไฟจราจรบนสามแยก ใหมีจังหวะของไฟแดง ทั้งในถนน
สิโรรสและถนนรถไฟ

งบประมาณ : คาจัดซื้อและติดตั้งอุปกรณ    10  ลานบาท
ระยะเวลาดํ าเนินการ  :  ป พ.ศ. 2545
ผูรับผิดชอบ  :  เทศบาลนครยะลา , กรมทางหลวง และสถานีรถไฟยะลา
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กลุมแผนงาน : 2. การใหความปลอดภัยแกผูใชรถใชถนน (Traffic Safety Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการปรับปรุงถนนอาคารสงเคราะหใหเปนถนนคนเดิน

หลักการและเหตุผล : ถนนอาคารสงเคราะหตั้งอยูใจกลางเขตที่พักอาศัย และมีสถานศึกษา  สถานที่
ราชการตัง้อยูในบริเวณใกลเคียง  ดวยเหตุนี้ทํ าใหบริเวณสองขางทางของถนนอาคารสงเคราะหมี
กจิกรรมการคาขายเปนจํ านวนมาก  โดยเฉพาะในชวงเย็นหลังเวลาเลิกงานจะมีประชาชนจํ านวน
มาก  เขามาจับจายซื้อสินคา  ซ่ึงสวนมากจะเปนสินคาบริโภค  เชน  อาหาร,  กับขาว,  ของหวาน
และผลไมชนิดตาง ๆ  ดังนั้นการพัฒนาถนนอาคารสงเคราะหใหเปนถนนคนเดิน   จะมีสวนในการ
เพิม่ความสวยงามและความสงบใหกับพื้นที่    อีกทั้งชวยเพิ่มความปลอดภัยและสรางสิ่งอํ านวย
ความสะดวกใหกับผูเดินเทา  และผูที่ขี่รถจักรยาน  ซ่ึงสวนหนึ่งของการสนับสนุนวิสัยทัศนของ
เมืองยะลา  “ยะลา  เมืองนาอยู”

สถานที่ : ถนนอาคารสงเคราะห  ตั้งแตส่ีแยกคุรุสัมมนา  จนถึงสี่แยกถนนอาคารสงเคราะหตัดกับ
ถนนผังเมือง  4  โดยมีระยะทางประมาณ  400  เมตร

วิธีดํ าเนินการ
1. ทํ าการปูซีเมนตบลอกทับบนผิวถนนเดิม
2. จัดทํ า  Street  Scaping โดยการปลูกตนไม ตดิตัง้โคมไฟและติดตั้งมานั่งตามจุดตางๆ
3. ท ําการปดกัน้ยานพาหนะที่จะเขามาในบริเวณโครงการ แตเปดชองไวสํ าหรับการเดินเทาและ

ขีจ่กัรยาน สํ าหรับการจราจรภายในซอยตางๆ ทีเ่ชื่อมตอกับถนนอาคารสงเคราะห เชน ถนน
สันตสุิข  ซอยเย็นอากาศ  และซอยนํ้ าผ้ึง  ก็ทํ าการปดกั้นดวยเชนกัน  โดยใหการจราจรเหลานั้น
เปลีย่นไปใชเสนทางอื่นแทน  เชน  ถนนสุขยางค  ถนนเทศบาลฯ  และถนนผังเมือง  4

4. สํ าหรับการจราจรบนถนนเบญจมิตร  และถนนผังเมือง  3  ซ่ึงตัดผานถนนอาคารสงเคราะห
บริเวณสีแ่ยก  อนุญาตใหสัญจรผานสี่แยกดังกลาวไดเหมือนเดิม  แตจะตองจัดทํ ามาตรการลด
ความเรว็  และปองกันอุบัติเหตุในบริเวณสี่แยกดังกลาว
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งบประมาณ
- งานปรับปรุงผิวถนนเดิมเปนผิวปูซีเมนตบล็อก

4,000   m 2   @   500  บาท = 2,000,000 บาท
- งานกอสรางกระถางตนไม  ขนาด  2.00  X  0.60  ม.

60  ชุด  @  5,000  บาท =    300,000 บาท
- งานมานั่งพักผอน  ขนาด  1.80  X  0.45  ม.

60  ชุด  @  3,000  บาท =    180,000 บาท
- งานเสาไฟฟาและดวงโคมแสงจันทร

60  ชุด  @  3,000  บาท =    180,000 บาท
- งานปรับสภาพภูมิทัศน       เหมาจาย =    500,000 บาท
- งานจัดสราง  Speed Hump  บนถนนเบญจมิตรและถนนผังเมือง 3

  2  จุด  @  15,000  บาท =      30,000 บาท
- งานปรับปรุงคูระบายนํ้ าและระบบระบายนํ้ า  เหมาจาย =    300,000 บาท
- งานประกอบเบ็ดเตล็ดอื่น ๆ      เหมาจาย =    240,000 บาท

รวมเปนเงิน 4,000,000 บาท

ระยะเวลาดํ าเนินการ  :  ป พ.ศ. 2545 – 2546

ผูรับผิดชอบ  :  เทศบาลนครยะลา
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กลุมแผนงาน : 2. การใหความปลอดภัยแกผูใชรถใชถนน (Traffic Safety Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการปรับปรุงทางขามถนนสิโรรส บริเวณตลาดเกา

หลักการและเหตุผล : ในปจจุบันการขามถนนสิโรรส บริเวณตลาดเกา นอกจากจะมีความไม
สะดวกตอประชาชนแลว ยังเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากจุดเปดบนเกาะกลางถนนสํ าหรับการ
ขามไมไดมาตรฐาน กลาวคือ ผูขามจํ าเปนตองกาวขาขามเกาะกลางที่มีความสูงกวา 30 เซนติเมตร
นอกจากนี้ ความกวางของจุดขามเพียงพอตอการขามครั้งละ 1 คน เทานั้น และไมมีสัญลักษณ หรือ
เครือ่งหมายจราจรเตือนใหผูขับขี่ทราบวา บริเวณขางหนา เปนจุดที่มีการเดินขามถนน  ดวยเหตุนี้
การปรบัปรงุทางขามถนนใหไดมาตรฐานจึงมีความจํ าเปน เพื่อความสะดวกและปลอดภัยยิ่งขึ้น

สถานที่ : ถนนสิโรรส ฝงตลาดเกา  เร่ิมตั้งแต จุดตัดทางรถไฟ ไปจนถึง สะพานลอยขามถนน

วิธีดํ าเนินการ
1. ปรับปรุงและติดตั้งอุปกรณตามแบบที่เสนอแนะ (รูปที่ ค5)
2. ควรจดัสราง / ปรับปรุงทางขามในบริเวณดังกลาว อยางนอยจํ านวน 5 จุด เชน หนามัสยิดกลาง,

จดุจอดรถโดยสารยะลา - ปตตานี และบริเวณใกลทางแยก ถ.สิโรรส 1 ตัดกับถนนสิโรรส
3. ยกเลกิจุดขามบนเกาะกลาง ที่เหลือทั้งหมด

งบประมาณ
1. คาเสาไฟและดวงไฟสองสวาง 2 @ 7,000 = 14,000 บาท
2. คาหมุดสะทอนแสง +  เสาสะทอนแสง = 15,000 บาท
3. คาทาสี – ตีเสน = 6,000 บาท
4. คากอสรางเกาะกลางเพิ่มเติม = 5,000 บาท
5. คาใชจายอื่น ๆ =   10,000 บาท
                                                รวม  1  จุด                             50,000          บาท

รวม  5  จุด 250,000 บาท

ระยะเวลาดํ าเนินการ  :  ป พ.ศ. 2544 – 2545

ผูรับผิดชอบ  :  เทศบาลนครยะลา
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รูปที่ ค5 : แนวทางปรับปรุงทางขามถนนสิโรรส บริเวณตลาดเกา
รูปค5_ทางขาม.doc
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กลุมแผนงาน : 2. การใหความปลอดภัยแกผูใชรถใชถนน (Traffic Safety Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการปรับปรุงความปลอดภัยบริเวณทางเขา – ออก มัสยิดดาวะห

หลักการและเหตุผล : มัสยิดดาวะห เปนสถานที่ประกอบพิธีกรรมที่สํ าคัญของชาวมุสลิม โดยใน
ทกุ ๆ วนัศุกรของแตละสัปดาห จะมีประชาชนจํ านวนมากเดินทางมาประกอบพิธีกรรมที่มัสยิด
แหงนี ้ โดยใชเสนทางหลวงหมายเลข 4082 และถนนผังเมือง 4 ที่เชื่อมตอกับสะพานเฉลิมพระ
เกยีรต ิ จากการสังเกตและสอบถาม พบวา บริเวณทางเขา – ออก มัสยิด มักมีปญหาเรื่องอุบัติเหตุ
จราจร เนือ่งจากการทํ าผิดกฎจราจร โดยการขับขี่ยานพาหนะในลักษณะยอนศร จํ าเปนตองไดรับ
การปรับปรุงแกไขโดยเรงดวน

สถานที่ : ทางเขา – ออก มัสยิดดาวะห

วิธีดํ าเนินการ
1. ปรับเปลีย่นรูปแบบการเขา - ออก  โดยการจัดใหทางเขาเปนถนนดานสะพานเฉลิมพระเกียรติ

สวนถนนเขา - ออก อีกทางที่เหลือใหจัดเปนทางออกเพียงอยางเดียว (รูปที่ ค6)
2. ปรับเกาะกลางบริเวณที่กลับรถตรงทางเขาออก ใหมีเลนสํ าหรับรอเลี้ยวขวาเพิ่มขึ้นอีก 1 เลน
3. ท ําการปรับความลาดชันใหลดลง ในบริเวณปากทางเขา – ออก
4. ตดิตัง้ปายเตือนใหลดความเร็วบนทางหลวงหมายเลข 4082 กอนถึงทางเขา – ออก มัสยิด
5. ตดิตัง้ไฟแสงสวางบริเวณทางแยก และในเสนทางเขา – ออก มัสยิด

งบประมาณ
- คากอสรางเลนเลี้ยวขวาบนเกาะกลาง     20,000 บาท
- คาปรับความลาดชันบริเวณปากทางเขา – ออก 100,000 บาท
- คาติดตั้งไฟแสงสวาง และปานลดความเร็ว 500,000 บาท
                                                                  รวม               620,000 บาท

ระยะเวลาดํ าเนินการ  :  ป พ.ศ. 2545

ผูรับผิดชอบ  :  แขวงการทางยะลา , อบต.สะเตงนอก
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รูปที่ ค6 : แนวทางปรับปรุงทางเขา – ออก มัสยิดดาวะห
รูปค6_มัสยิดดาวะห.doc
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กลุมแผนงาน : 3. การพัฒนาการขนสงที่ยั่งยืน (Sustainable Transport Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการเพิ่มระบบสัญจรโดยรถจักรยาน ในเขตเทศบาลนครยะลา

หลักการและเหตุผล : ระบบการสัญจรโดยรถจักรยานเปนการเดินทางในเชิงอนุรักษ ทั้งทางดาน
ทรัพยากร ส่ิงแวดลอมและพลังงาน เปนการสงเสริมการลดการใชรถยนตสวนบุคคลที่มีปริมาณ
เพิม่ขึน้ทกุ ๆ ป นอกจากนี้การขี่จักรยานยังเปนการออกกํ าลังกายอยางหนึ่งที่เปนประโยชนตอ
สุขภาพ ภายในเขตเทศบาลนครยะลาเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพสูงตอการรณรงคใหประชาชนหันมาใช
จกัรยานเปนพาหนะในการเดินทาง ทั้งนี้เนื่องจากการที่ถนนสายหลักสวนใหญมีเสนทางจักรยานที่
ไดมาตรฐานอยูแลว และถือไดวาเปนอีกโครงการหนึ่งที่มีสวนสนับสนุนวิสัยทัศนของจังหวัดยะลา
ไดเปนอยางดี

สถานที่ : แนวเสนทางจักรยานภายในเขตเทศบาลนครยะลา จะมีเสนทางตามแนวถนนตอไปนี้
ถนนสุขยางค  ถนนพิพิธภักดี ถนนสิโรรส ถนนผังเมือง 4  ถนนพุทธภูมิวิถี ดังรูปที่ ค7

วิธีการดํ าเนินการ
1. ท ําการจดัสรางเสนทางจักรยานที่ไดมาตรฐานเพิ่มเติมจากเสนทางจักรยานที่มีอยู โดยมีความ

กวางอยางนอย 1.5 เมตร และมีเสนแบงชองจักรยานความหนา 150 มิลลิเมตร โดยมีสัญลักษณ
เปนรูปจกัรยานบนผิวถนน ภายในชองทางจักรยานเปนระยะ ๆ และปายระบุวา ชองทาง
ดงักลาวใชสํ าหรับรถจักรยานเทานั้น

2. ด ําเนนิการกอสรางสงอํ านวยความสะดวกตอผูใชจักรยาน เชน กอสรางที่จอดรถจักรยานที่ได
มาตรฐานและอาคารที่พัก ตามสถานที่สํ าคัญตาง ๆ บนเสนทางจักรยาน เชน สวนขวัญเมือง
สนามโรงพิธีชางเผือก ตลาดสดเทศบาล และยานการคาถนนอาคารสงเคราะห

3. รณรงคการใชจักรยานตามสถานศึกษา และสถานที่สํ าคัญทางราชการ โดยเนนใหนักเรียน
นกัศกึษา และขาราชการ ใชจักรยานเปนพาหนะในการเดินทาง เพื่อเปนตัวอยางแกประชาชน
ชาวยะลา นอกจากนี้ทางเทศบาลควรสงเสริมกิจกรรมตาง ๆ ที่เกี่ยวของกับการขี่จักรยาน และ
สนบัสนุนการจัดตั้งชมรมจักรยานของจังหวัดยะลา
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งบประมาณ
- งานทาสเีทอรโมพลาสติกเปนแนวเสนทางจักรยาน

และรูปสัญลักษณจักรยาน 1500 ม 2 = 600,000 บาท
- คาเสาพรอมปายแสดงเสนทางจักรยาน  70 ตน = 35,000 บาท
- คากอสรางอาคารที่พักอาศัยและที่จอดจักรยาน  5 จุด = 1,000,000 บาท
- คาใชจายการจัดกิจกรรมรณรงค =    500,000 บาท

รวม = 2,135,000 บาท

ระยะเวลาดํ าเนินการ  :  ป พ.ศ. 2544 – 2545

ผูรับผิดชอบ  :  เทศบาลนครยะลา
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รูปที่ ค7 : เสนทางจักรยานและตํ าแหนงการกอสรางสิ่งอํ านวยความสะดวกที่เสนอแนะ
รูปค7_ทางจักรยาน.doc
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กลุมแผนงาน : 3. การพัฒนาการขนสงที่ยั่งยืน (Sustainable Transport Plan)
ชื่อโครงการ : โครงศึกษาการกอสรางสถานีขนสงจังหวัดยะลา

หลักการและเหตุผล : สถานีขนสงเปนองคประกอบที่สํ าคัญของระบบการขนสงสาธารณะภายใน
เมอืง ในปจจุบันจังหวัดยะลายังไมมีสถานีขนสงที่ไดมาตรฐาน จุดศูนยรวมการขนสงที่ใชอยูใน
ปจจบุนั ไดแก บริเวณถนนรถไฟใกลสถานีรถไฟ ซ่ึงเปนบริเวณที่มีการจราจรหนาแนนและอยูใน
เขตยานการคาใจกลางเมือง กอใหเกิดความไมสะดวกตอผูใชบริการ นอกจากนี้จากแบบจํ าลองการ
เดนิทางพบวา ในระยะเวลา 20 ปขางหนา จะมีจํ านวนเที่ยวการเดินทางที่เพิ่มมากกวาปจจุบันกวา 2
เทา จึงมีความจํ าเปนที่จะตองวางแผนการกอสรางสถานีขนสงที่สามารถใหบริการไดอยางมี
ประสิทธิภาพ

สถานที่ : จากขอมลูที่ไดรับระบุวา ทางเลือกของตํ าแหนงกอสรางสถานีขนสงจังหวัดยะลา ไดแก
บริเวณตลาดเมืองใหมหรือบริเวณสี่แยกมาลายู – บางกอก

วิธีการดํ าเนินการ
ลักษณะของสถานีขนสงจังหวัดยะลา ควรเปนสถานีขนสงชั้น 2 หรือช้ัน 3 ซ่ึงตองการเนื้อที่ใน

การกอสรางสถานีประมาณ 7 และ 5 ไร ตามลํ าดับ โดยควรมีชองสํ าหรับจอดรถโดยสารอยางตํ่ า
จ ํานวน 14 ชอง ซ่ึงจะเพียงพอตอการใหบริการในอนาคต 20 ป  ดังนั้น จึงควรมีการศึกษาความ
เปนไปไดของการสรางสถานีขนสงโดยมีขั้นตอนของการศึกษา ดังรูปที่  ค8
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   ขอมูลพื้นฐาน

การปรับปรุง
ระยะสั้น

                                                                                                                           การ
  พัฒนาสถานี
ขนสง

                                                                                                                 การเงิน

                                                                                            

รูปท่ี ค8  แบบแผนการศึกษาความเปน

ขอมูลการขนสงสาธารณะ
 การสํ ารวจภาคสนาม ปริมาณจราจร

และขอมูลที่เกี่ยวของ

กํ าหนดปฐาน
ที่เหมาะสม

หาขอมูลคนเดินทางและ
ปรับปรุงระบบขนสงสาธารณะ

กํ าหนดทางเลือกของที่ต้ัง
/เจาของ/ขอบังคับตาง ๆ

การออกแบบสถานีขนสง
รวมทั้งราคาคากอสราง

กํ าหนดชนิด/เสนทางของรถ รวม
ทั้งความตองการในอนาคต รวมถึง
แนวทางในการพัฒนาสถานีขนสง

ก

แนวทางที่ชวย
บก ตัดสินใจ

ใน
                     
การเงินและ
ารประเมินราคา
                                  ผลขั้นสุดทาย

ไปไดของสถานีขนสง

กรมการขนสงทาง
สรางสถานีขนสง
อนาคต
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องคประกอบของสถานีขนสงที่นํ ามาพิจารณาในการเลือกสถานที่ตั้งของสถานีขนสง มีดังนี้
- จุดจอดรับ – สงผูโดยสาร
- การเขาออกสถานีขนสงของรถโดยสาร รวมถึงการจัดการดานการจราจรในพื้นที่
- แผนการเดินรถและที่เก็บรถโดยสาร
- ทีพ่กัผูโดยสาร/ผูที่มารับ – สง ส่ิงอํ านวยความสะดวกและการใหขอมูล
- การเชื่อมตอกับระบบการขนสงอื่น ๆ
- ตองไมอยูในบริเวณใจกลางเมืองจนสงผลเสียตอการจราจรบริเวณรอบสถานี

สํ าหรับจังหวัดยะลา การเปรียบเทียบลักษณะทางเลือกของที่ตั้งสถานีขนสงในเบื้องตน เปนไป
ดังตารางที่ ค1

ตารางที่ ค1  การเปรียบเทียบทางเลือกของสถานที่ตั้งสถานีขนสง
บริเวณตลาดเมืองใหม บริเวณสี่แยกมาลายู – บางกอก

1. ระยะทาง 1.3 กม. จากสถานีรถไฟ
2. มกีจิกรรมการคาขายในพื้นที่
3. มีทางเขา – ออกหลายทาง
4. อาจสงผลกระทบตอการจราจรในเมือง
5 . เชื่อมตอกับระบบรถโดยสารสายวงกลม

ตลาดเมืองใหม

1. ระยะทาง 6.0 กม. จากสถานีรถไฟ
2. ไมมี
3. ไมมีขอมูล
4. ไมมีผลกระทบ
5. เชื่อมตอกับระบบรถโดยสารสายวงกลม

ตลาดนัดเกษตร

หมายเหต ุ   ในขอ 5 ระบบรถโดยสารสายวงกลมตลาดเมืองใหมและวงกลมตลาดนัดเกษตร ยังไม
เปดใหบริการในปจจุบัน

งบประมาณ : ตามความจํ าเปน

ระยะเวลา  :  ป พ.ศ. 2545 – 2546

ผูรับผิดชอบ  :  สํ านักงานขนสงจังหวัดยะลา
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กลุมแผนงาน : 5. การพัฒนาความรูและวินัยจราจร (Traffic Knowledge and Discipline Plan)
ชื่อโครงการ : โครงฝกอบรมวินัยการจราจรและทักษะในการขับขี่

หลักการและเหตุผล : ความรูและทักษะในการขับขี่และวินัยการจราจรเปนสิ่งที่สํ าคัญตอผูขับขี่ยาน
พาหนะ หากผูขับขี่ไมใหความสํ าคัญตอการวินัยการจราจรในการขับขี่แลว ปญหาการจราจรยอม
เกดิขึน้ เชน ปญหาการจราจรติดขัด และปญหาอุบัติเหตุ จะเห็นไดจากรายงานการศึกษาที่ระบุวา
สาเหตหุลักของปญหาจราจรในเมืองยะลา คือ การขาดวินัยจราจรของผูขับขี่ ดังนั้น การใหความรู
รวมถึงการสรางจิตสํ านึกของการมีวินัยจราจรที่ดีจึงเปนสิ่งจํ าเปน เพื่อเปนการปองกันและแกไข
ปญหาดงักลาว โดยกลุมเปาหมายที่สํ าคัญอันดับแรกไดแก เด็กนักเรียนตามโรงเรียนตาง ๆ ที่มีอายุ
15 ป ขึ้นไป โดยระยะแรกจะเนนในการขับขี่รถจักรยานยนต

สถานที่  : สํ านักงานขนสงจังหวัดยะลา

วิธีการดํ าเนินการ
1. จดัตัง้คณะท ํางาน ซ่ึงประกอบไปดวย เจาหนาที่จากสํ านักงานขนสง, เจาหนาที่ตํ ารวจและผู

แทนจากสถานศึกษาตาง ๆ
2. จดัหาหองอบรมพรอมทั้งสื่อการสอน โดยสวนหนึ่งอาจใชส่ือที่ไดจากสํ านักงานขนสงและ

สถานตี ํารวจ สํ าหรับสื่อที่จัดทํ าขึ้นใหมอาจขอความรวมมือสนับสนุนจากภาคเอกชนที่เกี่ยว
ของ เชน รานคา – ซอมรถจักรยานยนตและรานคาหมวกนิรภัย

3. จดัตารางใหสถานศึกษาแตละแหงสงนักเรียนตั้งแตช้ัน ม.4 หรือ ปวช. 1 ขึ้นไป พรอมดวยตัว
แทนครเูขารวมอบรมวินัยจราจร โดยจะจัดอบรมอาทิตยละ 1 วัน เปนเวลา 3 วัน โดยในชวง
เชาจะเปนการบรรยาย สวนชวงบายจะเปนภาคปฏิบัติ  ผูเขารวมอบรมครั้งละ 50 คน/รุน

4. ชวงสุดทายของการอบรมจัดใหมีการทดสอบความรู และมอบใบอนุญาตขับขี่เมื่อผานการ
ทดสอบ

5. คณะท ํางานรวมวางแผนกับตัวแทนครู เพื่อขยายผลการใหความรูและการจัดกิจกรรมดาน
วนิยัการจราจร ใหกระจายไปยังนักเรียนทุกคนในสถานศึกษา หลังจากเสร็จสิ้นการฝกอบรม
ดังกลาว

6. หลังจากเริ่มโครงการ 1 ป ใหคณะทํ างานทํ าการประเมินผลของโครงการ โดยอาศัยขอมูล
สถิตกิารจบักุมจากเจาหนาที่ตํ ารวจ และสถิติอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นภายในเขตเมืองยะลา
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งบประมาณ
1.    คาจางเจาหนาที่และคณะทํ างาน 200,000 บาท
2.    คาจัดทํ าสื่อการฝกอบรม 200,000 บาท
3. คาการจัดทํ าการประเมินผล     50,000 บาท
4. คาติดตอประสานงานและอื่น ๆ     50,000 บาท

รวม             500,000 บาท
โครงการระยะ   3 ป รวม            1,500,000 บาท

ระยะเวลาดํ าเนินการ :   ป พ.ศ. 2544 - 2546

ผูรับผิดชอบ :  สํ านักงานขนสงจังหวัดยะลา, สภอ.เมืองยะลา และสถานศึกษาตาง ๆ
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กลุมแผนงาน : 6. การใหขอสนเทศ (Information Provision Plan)
ชื่อโครงการ : โครงการรายงานสภาพการจราจรผานทาง Internet

หลักการและเหตุผล : ในปจจุบัน Internet  ไดเขามามีบทบาทในชีวิตประจํ าวันมากขึ้น โครงการนี้
เปนการเผยแพรขอมูลสภาพการจราจรตลอดจนการวิเคราะหเสนทางเดินรถใหผูใชรถใชถนนรับ
ทราบ โดยผานทางเครือขาย Internet โดยอาศัยระบบ CCTV ซ่ึงเปนทีวีวงจรปด ที่ถายทอดภาพการ
จราจรบนทางแยกที่สํ าคัญในลักษณะ Live Camera ผูสนใจสามารถเขามาชมใน Web Site ที่สราง
ขึน้ไดอยางสะดวกและรวดเร็ว เพื่อใชเปนขอมูลในการตัดสินใจตอการเลือกเสนทางการเดินทางใน
ชวงเวลาตาง ๆ ไดอยางเหมาะสมกอนการเดินทาง

สถานที่ : ทางแยกที่สํ าคัญในโครงการขายถนนเมืองยะลา ประมาณ 30 ทางแยก

วิธีดํ าเนินการ
1. ติดตั้งระบบ CCTV ในทางแยกจุดสํ าคัญ
2. กอสรางศูนยควบคุมการจราจรและหองควบคุม
3. สงภาพรายงานสดการจราจรลงใน Web Site พรอมทั้งผลการวิเคราะหเสนทางเดินรถในชั่ว

โมงเรงดวน

งบประมาณ : 3,000,000

ระยะเวลาดํ าเนินการ :  ป พ.ศ.2547

ผูรับผิดชอบ  :  เทศบาลนครยะลา
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