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รายการตาราง 
  

ตารางที่ หนา 
2.1     สาเหตุของอุบัติเหตุสูงที่สุดเปนอันดบัแรก ในป พ.ศ.2546 และ ป พ.ศ.2547                    4  
2.2   การเริ่มตนของการสยบการจราจรในประเทศสหรัฐอเมริกาโดยประมาณ           16 
4.1  จํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวติจากอุบัติเหตจุราจรบริเวณสี่แยกถนนนิพทัธสงเคราะห 1    44 
           ซอย 4 ตัดกับถนนนพิัทธสงเคราะห 3   
4.2 ปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4  จากทศิตะวนัออกไปยังทิศตะวันตก   45 
           (จากโรงเรียนกอบกาญจนศึกษาไปโรงพยาบาลหาดใหญ) 
4.3 ปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 จากทิศตะวนัตกไปยังทิศตะวนัออก     46 
           (จากโรงพยาบาลหาดใหญไปโรงเรยีนกอบกาญจนศึกษา) 
4.4      ปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณ  จากทิศตะวันออกไปยังทิศตะวนัตก                        63 
           (จากโรงแรมเจบีไปยงัถนนเพชรเกษม) 
4.5      ปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณจากทิศตะวนัตกไปยังทิศตะวนัออก                             64 
           (จากถนนเพชรเกษมไปยังโรงแรมเจบี) 
4.6      ปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 หลังติดตั้งวงเวียน                               77 
           ทิศทางจากทิศตะวันออกไปยังทิศตะวนัตก (จากโรงเรียนกอบกาญจนศึกษา 
           ไปโรงพยาบาลหาดใหญ) 
4.7     ปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 หลังติดตั้งวงเวียน                             78 
           ทิศทางจากทิศตะวันตกไปยังทิศตะวนัออก (จากโรงพยาบาลหาดใหญ                               

ไปโรงเรียนกอบกาญจนศึกษา) 
4.8      ปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณหลังติดตั้งวงเวียน                                                        83 
           จากทิศตะวนัออกไปยังทิศตะวันตก (จากโรงแรมเจบีไปยังถนนเพชรเกษม) 
4.9     ปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณหลังติดตั้งวงเวียน                                                         84 
           จากทิศตะวนัตกไปยังทิศตะวนัออก (จากถนนเพชรเกษมไปยังโรงแรมเจบ)ี 
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รายการภาพประกอบ 
  

ภาพประกอบที่          หนา 
2.1 ลานของชุมชน (Woonerf) ในประเทศเนเธอรแลนด 7 
2.2   การปรับปรุงสภาพแวดลอมของถนนในประเทศเดนมารก                8 
2.3   การทดลองสยบการจราจรทัว่เมืองในประเทศเยอรมัน                             9 
2.4 ทางแยกแบบยกระดับผิวจราจรในเขตจํากดัความเรว็ 20 ไมลตอช่ัวโมง 12 
2.5 มาตรการสยบการจราจรของประเทศออสเตรเลีย                13 
2.6   การสาธิตในระยะเริ่มตน (ซาย) และการตดิตั้งแบบถาวร (ขวา)              14 
2.7   พัฒนาการในระยะเริ่มตนของยาน Stevens                                       15 
2.8   ตัวอยางเนินชะลอความเร็วในตางประเทศ                                         18 
2.9   ตัวอยางภาพหนาตัดของเนนิชะลอความเรว็ในแบบตางๆ 20 
2.10    ภาพตัดของเนินชะลอความเร็วแบบวัตต  (ขวา) เทียบกับแบบที่ปรับปรุงแลว (ซาย)        20 
2.11   รูปแบบของการติดตั้งเนินชะลอความเร็วแบบวัตต  21 
2.12   การติดตั้งปายเตือนลวงหนากอนถึงเนินชะลอความเร็ว 22 
2.13   ปายเตือนระดบัความเร็วที่ตองใชในการผานเนินชะลอความเร็ว 22 
2.14   รูปตัดของเนินราบชะลอความเร็ว (Flat-Topped Hump) 22 
2.15   รูปแบบของการติดตั้งเนินราบชะลอความเร็ว             23 
2.16  เปรียบเทียบจดุขัดแยงระหวางสี่แยกกับวงเวียน                          24 
2.17   แผนภูมแิสดงความเร็วของรถยนตที่เขาสูวงเวียน 25 
2.18   ตัวอยางปลูกไมพุมขนาดเล็กบริเวณเกาะกลาง 27 
2.19   การติดตั้งปายจราจรบริเวณวงเวยีนในแตละทิศทาง         28 
2.20   ตัวอยางการใชงานจุดชะลอความเร็วในตางประเทศ                                                         29 
2.21   จุดชะลอความเร็ว 1 ชองจราจร (Single-Lane Slow Point)                                                 32 
2.22   จุดชะลอความเร็วแบบเบี่ยง 1 ชองจราจร (Single-lane Angled Slow Point)                      33 
2.23   จุดชะลอความเร็วแบบเบี่ยง 2 ชองจราจร (Two-Lane Angled Slow Point)                      34 
2.24   ตัวอยางการใชงานจดุชะลอความเรว็ในตางประเทศ                                                         35 
2.25  ตัวอยางการใชงานจุดชะลอความเร็วในตางประเทศ 36 
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รายการภาพประกอบ (ตอ) 
 

ภาพประกอบที่ หนา 
3.1      แนวทางการออกแบบวงเวยีน  39 
3.2      แนวทางการเลือกใชทางลาด (Ramp)  40 
4.1    พื้นที่ศกึษาบรเิวณ ถนนนิพทัธสงเคราะห 1 ซอย 4  43 
4.2    การใชเกาะแบงทิศทางการจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสี่แยกถนน 48 
           นิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 1               
4.3      การใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสามแยกถนน 49 
           นิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนศรีนิล 4                         
4.4    การใชวงเวยีนในการแกปญหาจราจรบริเวณบริเวณส่ีแยกถนน 50 
           นิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 2  
4.5      ส่ีแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3                              52 
           เมื่อมองจากทางทิศใต  
4.6      ส่ีแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3                            52 
           เมื่อมองจากทางทิศตะวนัตก   
4.7    ส่ีแยกถนนนพิัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3                           52 
           เมื่อมองจากทางทิศเหนือ  
4.8    ส่ีแยกถนนนพิัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3                         53 
            เมื่อมองจากทางทิศตะวนัออก  
 4.9    การใชวงเวยีนในการแกปญหาจราจรบริเวณ ส่ีแยก 56 
            ถนนนพิัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3         
4.10     การใชวงเวยีนในการแกปญหาจราจรบริเวณสี่แยก 57 
            ถนนนพิัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 4                                 
4.11     การใชเกาะแบงทิศทางการจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสามแยก 58 
            ถนนนพิัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 5                          
4.12     การใชเนนิชะลอความเร็วในการแกปญหาจราจรบริเวณชวงถนน 59 
            ถนนนพิัทธสงเคราะห 1 ซอย 4                               
4.13     พื้นที่ศกึษาบริเวณถนนจุติอนุสรณ                                                                                    61 
4.14    อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณส่ีแยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทศิ 3                                62 
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รายการภาพประกอบ (ตอ) 
 
ภาพประกอบที่ หนา 
4.15   การใชเกาะแบงทิศทางการจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสามแยก 67 
        ถนนจุติอนุสรณตัดกบัถนนเพชรเกษม  
4.16  การใชทางแยกแบบยกระดบัผิวจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสามแยก 68 
     ถนนจุติอนุสรณตัดกบัถนนสวนศิริ             
4.17    การใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสามแยก 69 
           ถนนจตุิอนุสรณตัดกบัถนนสาธารณประโยชน                                         
4.18    การใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสามแยก 70 
           ถนนจตุิอนุสรณตัดกบัถนนจุติอุทิศ 2                                                        
4.19    ส่ีแยกถนนจุติอนุสรณตัดกบัถนนจุติอุทิศ 3                              71 
4.20    จุดขัดแยงของการจราจรบริเวณสีแ่ยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3                     72 
4.21    การใชวงเวยีนในการแกปญหาจราจรบริเวณสี่แยกถนนจุติอนุสรณตัดกบั                        74 
           ถนนจตุิอุทิศ 3  
4.22  การทดลองติดตั้งวงเวียนเพือ่แกปญหาอุบตัิเหตุบริเวณส่ีแยก                                     76 
           ถนนนพิัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3  
4.23    ความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตลนอกชัว่โมงเรงดวนของรถที่ผานสี่แยกถนน                          79 
           นิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 กอนและหลังติดตั้งวงเวียน 
4.24    การทดลองติดตั้งวงเวยีนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุบริเวณ ส่ีแยกซอย 4 ถนน                        79 
           นิพัทธสงเคราะห 1 ตัดกับถนนนพิทัธสงเคราะห 4 
4.25    ความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตลนอกชัว่โมงเรงดวนของรถที่ผานสี่แยกถนนนิพัทธ               80 
           สงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนพิทัธสงเคราะห 4 กอนและหลังติดตั้งวงเวยีน  
4.26    การทดลองติดตั้งวงเวยีนเพื่อแกปญหาการจราจรบริเวณสี่แยกถนนจุติอนุสรณตัดกบั      85 
           ถนนจตุิอุทิศ 3 
4.27   การติดตั้งวงเวียนเพื่อแกปญหาการจราจรบริเวณสี่แยกถนนจุตอินุสรณตัดกับ                  85 
           ถนนจตุิอุทิศ 3 
4.28    ความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตลนอกชัว่โมงเรงดวนของรถที่ผานสี่แยก                                 86 
           ถนนจตุิอนุสรณตัดกบัถนนจุติอุทิศ 3 กอนและหลังติดตั้งวงเวียน 
4.29   การใชวงเวียนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจรบริเวณหนาโรงเรยีนศรีนคร 93 
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รายการภาพประกอบ (ตอ) 
 
ภาพประกอบที่ หนา 
4.30   การใชวงเวียนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจรบริเวณชุมชนแฟลตพนักงานไปรษณีย 93 
4.31   การใชวงเวียนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจรบริเวณชุมชนแฟลตการเคหะแหงชาติ             93 
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สัญลักษณคํายอและตัวยอ 
  

ADB      Asian Development Bank 
FHWA    Federal Highway Administration  
ITE     Institute of Transportation Engineers 
TAC-ATC                                     Transportation Association of Canada 
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