
บทที่ 4 
 

ผลการวิจัย 
 

4.1 กลาวนํา 
 

            บทนี้กลาวถึงแนวทางในการปองกันและแกปญหาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในพื้นที่
ศึกษาโดยอาศัยกลยุทธการสยบการจราจร 
 
4.2 ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 
 
                         เปนถนนที่เชื่อมระหวางถนนนิพัทธสงเคราะห 1 กับถนนนิพัทธสงเคราะห 5 มี
ถนนมาตัดผาน 3 สายคือ ถนนนิพัทธสงเคราะห 2 ถนนนิพัทธสงเคราะห 3 และถนนนิพัทธ
สงเคราะห 4 ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ถึงแมจะเปนเพียงซอยของถนนนิพัทธสงเคราะห 1 แต
มีความกวางมากกวาถนนที่มาตัดทั้ง 3 สายจึงมีสถานะเปนทางเอก โดยมีความยาวประมาณ 680 
เมตร ความกวางประมาณ 13.8 เมตร ยกเวน ชวงจากถนนนิพัทธสงเคราะห 4 ถึงถนนนิพัทธ
สงเคราะห 5 มีความกวางเพียง 9 เมตร (ภาพประกอบที่ 4.1) 
                         มีรถจํานวนมากใชถนนสายนี้เปนทางลัดจากถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ไปยังถนน
เพชรเกษมบริเวณดานขางธนาคารแหงประเทศไทยสาขาภาคใต และจากถนนเพชรเกษมไปยังถนน
นิพัทธสงเคราะห 1 เพื่อเล่ียงการจราจรบริเวณวงเวียนน้ําพุ 
                         เนื่องจากถนนสายนี้อยูใกลโรงเรียนหาดใหญวิทยาลัยจึงมีหอพักสําหรับนักเรียนใน
บริเวณนี้อยูหลายหอ 
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ภาพประกอบที่ 4.1 พื้นที่ศึกษาบริเวณ ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 
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4.2.1 ขอมูลอุบัติเหตุ 
 
                         งานวิจัยนี้จึงใช ขอมูลอุบัติเหตุ จากสมุดสารบบการดําเนินคดีจราจรทางบกของ
สถานีตํารวจภูธรอําเภอหาดใหญ เพราะไดมีการบันทึกไวเปนหลักฐาน โดยผูวิจัยไดเก็บรวบรวม
ขอมูลตั้งแตป 2539 จนถึงป 2547 แตเนื่องจากมีอุบัติเหตุสวนหนึ่ง ที่คูกรณีสามารถตกลงกันได ทํา
ใหไมไดถูกบันทึกเอาไว จึงทําใหขอมูลอุบัติเหตุที่รวบรวมมาไดมีจํานวนนอยกวาที่เกิดขึ้นจริง  
                         อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ที่มีบันทึกไวในชวงเวลา
ดังกลาวขางตน  จะเกิดที่บริเวณสี่แยกที่ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 และถนนนิพัทธสงเคราะห 4 
ในขอมูลที่ไดมานี้ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธ
สงเคราะห 4 มีเพียง  1 คร้ังคือ เมื่อวันที่  23 พ.ค. 2545 เวลาประมาณ 06.30 มีผูไดรับบาดเจ็บ
เล็กนอย 1 ราย บาดเจ็บสาหัส 1 ราย สวนอุบัติเหตุบริเวณสี่แยกที่ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 มี
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4.1 
 
ตารางที่ 4.1 จํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรบริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 
                    ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 
 

วันที ่ เวลา บาดเจ็บเล็กนอย บาดเจ็บสาหัส เสียชีวิต 
17 พ.ค. 2539 06.20   1 
20 ก.ย. 2539 19.30  1  
20 ธ.ค. 2540 15.00   1 
18 ม.ค. 2542 10.30   1 
8 เม.ย. 2542 10.30   1 
25 ม.ค. 2544 16.30  1  
24 ก.พ. 2545 12.00  1  

รวม 0 3 4 
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4.2.2 ปริมาณจราจร 
 
                         ผูวิจัยไดสํารวจปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 โดยใชวิธีแจงนับ
ดวยบุคคล โดยปริมาณจราจรเฉลี่ยตอช่ัวโมงในทิศทางจากทิศตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จาก
โรงเรียนกอบกาญจนศึกษาไปยังโรงพยาบาลหาดใหญ) มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 410 คัน/ช่ัวโมง และ
ในทิศทางจากทิศตะวันตกไปยังทิศตะวันออก (จากโรงพยาบาลหาดใหญไปยังโรงเรียนกอบ
กาญจนศึกษา) มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 498 คัน/ช่ัวโมง โดยมีรายละเอียดปริมาณจราจรดังแสดงใน
ตาราง ที่ 4.2 และ 4.3 
 
ตารางที่ 4.2 ปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4  จากทศิตะวนัออกไปยังทิศตะวันตก 
                    (จากโรงเรียนกอบกาญจนศึกษาไปโรงพยาบาลหาดใหญ) 
 

เวลา รถบัส รถบรรทุก รถตุกตุก/รถตู กระบะ เกง จยย อ่ืนๆ 
0700-0800 0 2 65 69 79 379 1 
0800-0900 0 14 35 89 88 252 10 
0900-1000 0 13 36 87 43 180 10 
1000-1100 0 6 30 88 38 204 7 
1100-1200 0 8 38 101 74 215 10 
1200-1300 0 11 26 81 48 187 3 
1300-1400 0 10 29 80 42 154 5 
1400-1500 0 8 31 74 59 151 7 
1500-1600 0 7 22 78 59 219 10 
1600-1700 0 10 43 70 84 211 24 
1700-1800 0 5 18 66 71 264 11 
1800-1900 0 7 29 69 62 191 12 
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ตารางที่ 4.3 ปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 จากทิศตะวนัตกไปยังทิศตะวนัออก 
                    (จากโรงพยาบาลหาดใหญไปโรงเรียนกอบกาญจนศึกษา) 
 

เวลา รถบัส รถบรรทุก รถตุกตุก/รถตู กระบะ เกง จยย อ่ืนๆ 
0700-0800 0 1 22 157 103 370 3 
0800-0900 0 12 29 124 100 280 4 
0900-1000 0 10 19 86 58 197 13 
1000-1100 0 18 53 109 72 211 15 
1100-1200 0 8 32 106 63 205 11 
1200-1300 0 5 19 85 57 247 3 
1300-1400 0 9 33 95 65 166 7 
1400-1500 0 10 23 103 63 223 7 
1500-1600 1 11 21 101 83 284 7 
1600-1700 0 9 22 112 76 314 15 
1700-1800 2 8 17 116 105 372 15 
1800-1900 0 2 11 97 100 358 11 

 
4.2.3 ความเร็วจุด 
 
                         ผูวิจัยไดทําการสํารวจความเร็วจุดบริเวณถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 นอก
ช่ัวโมงเรงดวน แลวนํามาหาคาความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตล ไดดังนี้ คือ บริเวณส่ีแยกถนนนิพัทธ
สงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 มีคาความเร็วจุดที่ 85 เปอรเซนไตล เทากับ 39 
กม/ชม สวนบริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 4 มีคา
ความเร็วจุดที่ 85 เปอรเซนไตล เทากับ 34 กม/ชม 
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4.2.4 การออกแบบและเลือกใชมาตรการสยบการจราจร 
 
                         ผูวิจัยไดออกแบบและเลือกใชมาตรการสยบการจราจรเพื่อใชกับถนนนิพัทธ
สงเคราะห 1 ซอย 4 ดังนี้ 
 
4.2.4.1 บริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนพิทัธสงเคราะห 1 
 
                         บริเวณนี้มีสถานที่ราชการอยูบริเวณมุมถนนถึงสามดานและถนนนิพัทธสงเคราะห 
1 มีทางเทาอยูริมถนนทั้งสองฝง จึงมีคนเดินขามถนนไปมาอยูตลอดทั้งวัน แตเนื่องจากถนนนิพัทธ
สงเคราะห 1 ซอย 4 มีความกวางถึง13.8 เมตร และจากปริมาณจราจรเฉลี่ยทั้งสองทิศทาง สามารถ
นํามาประมาณไดวา จะมีรถผานมาบนถนนทุก 8 วินาที  ซ่ึงมีโอกาสมากที่คนขามถนนจะไม
สามารถขามถนนไดทัน  
                         ผูวิจัยจึงเลือกใชเกาะแบงทิศทางการจราจร (Splitter island) สําหรับบริเวณนี้ เพื่อ
แบงแยกทิศทางการจราจร  เพื่อจํากัดความเร็วของรถ และเปนเกาะพักสําหรับการขามถนน 
(Pedestrian refuge island) โดยใหมีการติดตั้งปายจํากัดความเร็ว 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมง เพื่อจํากัด
ความเร็วของรถที่เขาสูถนนสายนี้ (ภาพประกอบที่ 4.2) 
 
4.2.4.2 บริเวณสามแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนศรีนิล  4 
 
                         ถนนศรีนิล 4 เปนถนนเปนถนนสายสั้นๆ มีความยาวเพียง 180 เมตร มีปริมาณ
จราจรเขาออกถนนสายนี้เปนจํานวนไมมากนัก 
                         ผูวิจัยจึงเลือกใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจร (Raised Intersection) ที่สามแยกนี้
เพื่อลดความเร็วของรถที่เขาสูทางแยกในทุกทิศทาง (ภาพประกอบที่ 4.3) 
 
4.2.4.3 บริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนพิทัธสงเคราะห 2 
 
                          ส่ีแยกแหงนี้ในปจจุบันเปนสี่แยกที่มีการควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร  แต
เนื่องจากสัญญาณไฟจราจรที่ใชนี้เปนแบบเวลาคงที่ (Fixed time) ทําใหรอบสัญญาณไฟ (Cycle 
time) และสัดสวนของไฟเขียว (Split) ไมสอดคลองกับปริมาณจร ณ เวลาจริง (Real time) อีกทั้งใน
ชวงเวลากลางคืนสัญญาณไฟจะเปลี่ยนการทํางานเปนไฟกระพริบสีเหลืองแทน จากเหตุผลดังกลาว
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จึงทําใหมีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุไดงาย ทั้งจากการฝาฝนสัญญาณไฟจราจร และการที่รถไมลด
ความเร็วลงเมื่อเห็นไฟกระพริบสีเหลือง ดังนั้นเพื่อลดความเสี่ยงของอุบัติเหตุเนื่องจากสาเหตุ
ดังกลาว ผูวิจัยจึงไดเลือกใชวงเวียน เพื่อลดจุดขัดแยงและลดความเร็วของรถที่เขาสูทางแยก 
(ภาพประกอบที่ 4.4) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
        ภาพประกอบที่ 4.2  การใชเกาะแบงทิศทางการจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสี่แยก 
                                         ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนพิัทธสงเคราะห 1 
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         ภาพประกอบที่ 4.3  การใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจรในการแกปญหาจราจร 
                                         บริเวณสามแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนศรีนิล 4 
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            ภาพประกอบที่ 4.4  การใชวงเวยีนในการแกปญหาจราจรบริเวณบริเวณส่ีแยก 
                                             ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 2  
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                       โดยวงเวียนที่ใชนี้มีขนาดเสนผานศูนยกลาง 5.5 เมตร พื้นที่ภายในวงเวียนสามารถ
ตกแตงภูมิทัศนดวยน้ําพุขนาดเล็ก หรือปรับปรุงเปนสวนหยอมพรอมติดตั้งงานประติมากรรมปูน
ปนเปนรูปตางๆ เพื่อใหความสวยงามและนาอยูใหกับชุมชน 
                          เพื่อใหเกิดประสิทธิผลสูงสุดในการลดความเร็วของรถที่เขาสูวงเวียน ผูวิจัยจึงได
ใชมาตรการรวมคือ การลดความกวางของชองจราจรบริเวณทางแยก (Neckdowns) ตามเสนประใน
ภาพขางตน ทั้งนี้เพื่อใหรถที่เขาสูทางแยกมีการเบี่ยงทิศทางการเคลื่อนที่ในแนวราบ (Horizontal 
shift) มากพอที่จะทําใหความเร็วลดลงได พรอมทั้งมีเกาะแบงทิศทางการจราจร (Splitter island) 
เพื่อชวยบังคับรถใหเขาสูวงเวียนอยางเปนระเบียบ และตองขับออมเกาะกลาง  ถนนนิพัทธ
สงเคราะห 1 ซอย 4 นี้ มีรถจอดริมถนนไมมากนัก (ที่จอดรถริมถนนมีเพียงพอ) การลดขนาดความ
กวางของชองจราจรตามภาพขางตนจึงสามารถจัดสรางอยางถาวรดวยคอนกรีตหรือวัสดุอ่ืนๆ แลว
ตกแตงภูมิทัศนใหสวยงามดวยไมพุม เตี้ยๆ ที่ไมบดบังการมองเห็นของผูขับรถ 
                          เพื่อความปลอดภัยในการสัญจรในเวลากลางคืน จึงตองจัดใหมีแสงสวางอยาง
เพียงพอที่ผูขับรถสามารถเห็นวงเวียนไดอยางชัดเจน 
 
4.2.4.4      บริเวณสี่แยก ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนพิัทธสงเคราะห 3 
 
                         บริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 เปนสี่
แยกที่ควบคุมดวยปายหยุด โดยมีปายหยุดอยูทางดานถนนนิพัทธสงเคราะห 3 ซ่ึงมีความกวางนอย
กวาถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 
                         เนื่องจากถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 มีความกวางคอนขางมากคือประมาณ 
13.8 เมตร รถสวนใหญจึงใชความเร็วขณะผานทางแยกถึง 39 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ที่ความเร็วขนาด
นี้รถตองการระยะเบรกประมาณ 17 เมตร และตองการระยะมองเห็นสําหรับหยุดรถไดอยาง
ปลอดภัยประมาณ 45 เมตร แตจากสภาพพื้นที่ ที่มีอุปสรรคบดบังบริเวณใกลทางแยก ถามีรถเขาสู
ทางแยกจากทางดานถนนนิพัทธสงเคราะห 3 โดยไมระมัดระวัง ก็จะทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย อีก
ทั้งจากการสังเกตพบวาผูขับรถจํานวนมากไมไดปฏิบัติตามปายหยุดคือหยุดรถเมื่อเห็นปายหยุด จึง
มีสวนทําใหมีผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตที่แยกแหงนี้เปนจํานวนหลายราย ดังตารางที่ 4.1  
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ภาพประกอบที่ 4.5 ส่ีแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 
                                        เมื่อมองจากทางทศิใต 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพประกอบที่ 4.6 ส่ีแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 

                                        เมื่อมองจากทางทศิตะวนัตก 
 
 
 
 
 
 
 

 
ภาพประกอบที่ 4.7 ส่ีแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 

                                        เมื่อมองจากทางทศิเหนือ 
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ภาพประกอบที่ 4.8 ส่ีแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4  ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 
                                        เมื่อมองจากทางทศิตะวนัออก 
 
                         ดังนั้นเพื่อลดความเสี่ยงของอุบัติเหตุเนื่องจากสาเหตุดังกลาว ผูวิจัยจึงไดเลือกใชวง
เวียน เพื่อลดจุดขัดแยงและลดความเร็วของรถที่เขาสูทางแยก (ภาพประกอบที่ 4.9) โดยวงเวียนที่ใช
นี้มีขนาดเสนผานศูนยกลาง 5.5 เมตร พื้นที่ภายในวงเวียนสามารถตกแตงภูมิทัศนดวยน้าํพขุนาดเลก็ 
หรือปรับปรุงเปนสวนหยอมพรอมติดตั้งงานประติมากรรมปูนปนเปนรูปตางๆเพื่อสรางความสวย  
งามและนาอยูใหกับชุมชน 
                          เพื่อใหเกิดประสิทธิผลสูงสุดในการลดความเร็วของรถที่เขาสูวงเวยีน ผูวิจยัจึงได
ใชมาตรการรวมคือ การลดความกวางของชองจราจรบริเวณทางแยก (Neckdowns) ตามเสนประใน
ภาพ ทั้งนี้เพื่อใหรถที่เขาสูทางแยกมกีารเบีย่งทิศทางการเคลื่อนที่ในแนวราบ (Horizontal shift) มาก
พอที่จะทําใหความเร็วลดลงได พรอมทั้งมีเกาะแบงทิศทางการจราจร (Splitter island) เพื่อชวย
บังคับรถใหเขาสูวงเวยีนอยางเปนระเบยีบ และตองขับออมเกาะกลาง ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 
4 นี้ มีรถจอดริมถนนไมมากนัก (ที่จอดรถริมถนนมีเพียงพอ) การลดขนาดความกวางของชอง
จราจรตามภาพขางตนจึงสามารถจัดสรางอยางถาวรดวยคอนกรีตหรือวัสดุอ่ืนๆ แลวตกแตงภูมิทัศน
ใหสวยงามดวยไมพุม เตีย้ๆ ที่ไมบดบังการมองเห็นของผูขับรถ 
                          เพื่อความปลอดภัยในการสัญจรในเวลากลางคืน จึงตองจัดใหมีแสงสวางอยาง
เพียงพอที่ผูขับรถสามารถเห็นวงเวียนไดอยางชัดเจน 
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4.2.4.5 บริเวณสี่แยกถนนนิพัทธ 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 4 
 
                         บริเวณสี่แยกถนนนิพัทธ 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 4 เปนสี่แยกที่
ควบคุมดวยปายหยุดโดยมีปายหยุดอยูทางดานถนนนิพัทธสงเคราะห 4 ที่มีความกวางนอยกวาถนน
นิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 
                         เนื่องจาก ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 มีความกวางคอนขางมากคือประมาณ 
13.8 เมตร รถสวนใหญจึงใชความเร็วขณะผานทางแยกถึง 34 กิโลเมตรตอช่ัวโมง ที่ความเร็วขนาด
นี้รถตองการระยะเบรกประมาณ 13 เมตร และตองการระยะมองเห็นสําหรับหยุดรถไดอยาง
ปลอดภัยประมาณ 37 เมตร แตจากสภาพพื้นที่ ที่มีอุปสรรคบดบังบริเวณใกลทางแยก ถามีรถเขาสู
ทางแยกจากทางดานถนนนิพัทธสงเคราะห 4 โดยไมระมัดระวัง ก็จะทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย อีก
ทั้งจากการสังเกตพบวา ผูขับรถจํานวนมากไมไดปฏิบัติตามปายหยุดคือหยุดรถเมื่อเห็นปายหยุด จึง
ทําใหมีโอกาส ที่จะเกิดอุบัติเหตุไดงาย 
                         ดังนั้นเพื่อลดความเสี่ยงของอุบัติเหตุเนื่องจากสาเหตุดังกลาว ผูวิจัยจึงไดเลือกใชวง
เวียน เพื่อลดจุดขัดแยงและลดความเร็วของรถที่เขาสูทางแยก (ภาพประกอบที่ 4.10) โดยวงเวียนที่
ใชนี้มีขนาดเสนผานศูนยกลาง 5.5 เมตร พื้นที่ภายในวงเวียนตกแตงภูมิทัศนดวยน้ําพุขนาดเล็ก หรือ
ปรับปรุงเปนสวนหยอมพรอมติดตั้งงานประติมากรรมปูนปนเปนรูปตางๆ เพื่อสรางความสวยงาม
และนาอยูใหกับชุมชน 
                          เพื่อใหเกิดประสิทธิผลสูงสุดในการลดความเร็วของรถที่เขาสูวงเวยีน ผูวิจยัจึงได
ใชมาตรการรวมคือ การลดความกวางของชองจราจรบริเวณทางแยก (Neckdowns) ตามเสนประใน
ภาพขางตน ทั้งนี้เพื่อใหรถที่เขาสูทางแยกมีการเบี่ยงทศิทางการเคลื่อนที่ในแนวราบ (Horizontal 
shift) มากพอที่จะทําใหความเร็วลดลงได พรอมทั้งมีเกาะแบงทิศทางการจราจร (Splitter island) 
เพื่อชวยบังคับรถใหเขาสูวงเวียนอยางเปนระเบียบ และตองขับออมเกาะกลาง ถนนนิพทัธ
สงเคราะห 1 ซอย 4 นี้ มีรถจอดริมถนนไมมากนัก (ทีจ่อดรถริมถนนมีเพียงพอ) การลดขนาดความ
กวางของชองจราจรตามภาพขางตนจึงสามารถจัดสรางอยางถาวรดวยคอนกรีตหรือวัสดุอ่ืนๆ แลว
ตกแตงภูมิทัศนใหสวยงามดวยไมพุม เตีย้ๆ ที่ไมบดบังการมองเห็นของผูขับรถ 
                          เพื่อความปลอดภัยในการสัญจรในเวลากลางคืน จึงตองจัดใหมีแสงสวางอยาง
เพียงพอที่ผูขับรถสามารถเห็นวงเวียนไดอยางชัดเจน 
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4.2.4.6 บริเวณสามแยกถนนนิพัทธ 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 5 
 
                         บริเวณนี้อยูใกลกับโรงเรียนกอบกาญจนศึกษาและถนนนิพัทธสงเคราะห 5 มีทาง
เทาอยูริมถนนทั้งสองฝง จึงมีคนเดินขามถนนไปมาอยูตลอดทั้งวัน ถึงแมถนนนิพัทธสงเคราะห 1 
ซอย 4 ชวงนี้จะมีความกวางเพียง 9 เมตร แตจากปริมาณจราจรเฉลี่ยทั้งสองทิศทาง สามารถนํามา
ประมาณไดวา จะมีรถผานมาบนถนนทุก 8 วินาที  ซ่ึงมีโอกาสมากที่คนขามถนนจะไมสามารถขาม
ถนนไดทัน 
                         ผูวิจัยจึงเลือกใชเกาะแบงทิศทางการจราจร (Splitter island) สําหรับบริเวณนี้ เพื่อ 
แบงแยกทิศทางการจราจร จํากัดความเร็วของรถ และเปนเกาะพักสําหรับการขามถนน (Pedestrian 
refuge island) โดยใหมีการติดตั้งปายจํากัดความเร็ว 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมงเพื่อจํากัดความเร็วของ
รถที่เขาสูถนนสายนี้และเพื่อใหผูขับรถเขามายังถนนสายนี้ทราบวาเปนถนนที่มีการจํากัดความเร็ว
ของรถ  (ภาพประกอบที่ 4.11) 
 
4.2.4.7 บริเวณชวงถนน 
 
                         บริเวณชวงถนนระหวางถนนนิพัทธสงเคราะห 2 กับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 ถนน
นิพัทธสงเคราะห 3 กับถนนนิพัทธสงเคราะห 4 และถนนนิพัทธสงเคราะห 4 กับถนนนิพัทธ
สงเคราะห 5 ซ่ึงมีความยาวชวงละ 153 เมตร 155 เมตรและ  112 เมตร ตามลําดับ ซ่ึงแตละชวงมี
ระยะทางยาวมากพอสมควร ผูขับรถอาจเรงความเร็วข้ึนมาเกินขีดจํากัดความเร็วที่ 30 กิโลเมตรตอ
ช่ัวโมงได  
                         ผูวิจัยจึงเลือกใชเนินชะลอความเร็วตามมาตรฐานออสเตรเลีย (AS 1742.13-1991) 
สําหรับติดตั้งบริเวณกึ่งกลางชวงถนนเหลานี้ เพื่อควบคุมความเร็วของรถไมใหสูงจนเกินไป 
(ภาพประกอบที่ 4.12) 
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            ภาพประกอบที่ 4.9  การใชวงเวยีนในการแกปญหาจราจรบริเวณส่ีแยก 
                                            ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 
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             ภาพประกอบที่ 4.10  การใชวงเวยีนในการแกปญหาจราจรบริเวณสีแ่ยก 
                                               ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 4 
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ภาพประกอบที่ 4.11  การใชเกาะแบงทิศทางการจราจรในการแกปญหาจราจรบริเวณสามแยก 
                                       ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนพิัทธสงเคราะห 5 
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ภาพประกอบที่ 4.12  การใชเนินชะลอความเร็วในการแกปญหาจราจร 
                                                          บริเวณชวงถนนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4  
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4.3        ถนนจุติอนุสรณ 
 
                         ถนนจุติอนุสรณ เปนถนนยานธุรกิจการคาโดยมีอาคารพาณิชยอยูเต็มสองฝากฝง
ถนนที่มีความยาวประมาณ 600 เมตร ความกวางประมาณ 15 เมตร (ภาพประกอบที่ 4.13)  รวมถึง
เปนที่ตั้งของโรงแรมเจบี ซ่ึงเปนโรงแรมใหญขนาด 430 หอง ถนนสายนี้จึงมีรถจอดเต็มสองฝง
ถนนเกือบตลอดเวลา อีกทั้งยังมีรถจากถนนแสงศรีจํานวนมากใชถนนจุติอุทิศ 3 เปนทางลัดเพือ่ผาน
ออกไปยังถนนเพชรเกษม และในทางกลับกันจากรถที่มาจากถนนเพชรเกษมก็ใชถนนจุติอุทิศ 4 
เพื่อไปยังถนนศุภสารรังสรรค รวมทั้งรถอีกจํานวนหนึ่งใชถนนจุติอนุสรณเปนทางผานจากถนน
สามชัยไปยังถนนเพชรเกษมและในทิศทางกลับกัน นอกจากนั้นบริเวณถนนจุติอนุสรณนี้ยังเปน
ที่ตั้งของโรงเรียนกวดวิชาหลายโรงเรียน ในวันเสารและวันอาทิตยจะมีนักเรียนจํานวนมากเดินไป
มาทั้งบนทางเทาและบนผิวจราจร 
 
4.3.1      ขอมูลอุบัติเหตุ 
 
                         ผูวิจัยไดรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุ จากสมุดสารบบการดําเนินคดีจราจรทางบกของ
สถานีตํารวจภูธรอําเภอหาดใหญ เพราะไดมีการบันทึกไวเปนหลักฐาน โดยไดเก็บรวบรวมขอมูล
ตั้งแตป  2539 จนถึงป 2547  แตเนื่องจากมีอุบัติเหตุสวนหนึ่ง ที่คูกรณีสามารถตกลงกันได ทําให
ไมไดถูกบันทึกเอาไว จึงทําใหขอมูลอุบัติเหตุที่รวบรวมมาไดมีจํานวนนอยกวาที่เกิดขึ้นจริง  สถิติ
อุบัติเหตุจราจรบริเวณสี่แยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3 มีเพียง 2 คร้ังคือ เมื่อวันที่ 24 
พฤษภาคม 2543 เวลา 18.15 น. มีเพียงทรัพยสินเสียหายแตไมมีผูใดไดรับบาดเจ็บ และ วันที่ 19 
เมษายน 2545 มีผูบาดเจ็บ 1 ราย สวนขอมูลที่เหลือ เปนอุบัติเหตุที่ระบุเพียงวาเกิดบนถนนจุติ
อนุสรณแตไมระบุจุดเกิดเหตุที่แนชัด ซ่ึงมีจํานวน 6 คร้ัง 
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ภาพประกอบที่ 4.13 พื้นที่ศกึษาบริเวณถนนจุติอนุสรณ 
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ภาพประกอบที่ 4.14 อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบริเวณส่ีแยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทศิ 3 
 
 
4.3.2      ปริมาณจราจร 
 
               ผูวิจัยไดสํารวจปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณ โดยใชวิธีแจงนับดวยบุคคล โดยปริมาณ
จราจรเฉลี่ยตอช่ัวโมงในทิศทางจากทิศตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จากโรงแรมเจบีไปยังถนน
เพชรเกษม) มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 848 คัน/ ช่ัวโมง และในทิศทางจากทิศตะวันตกไปยังทิศ
ตะวันออก (จากถนนเพชรเกษมไปยังโรงแรมเจบี) มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 901 คัน/ช่ัวโมง โดยมี
รายละเอียดปริมาณจราจรดังแสดงในตาราง ที่ 4.6 และ 4.7 
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ตารางที่ 4.4 ปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณ  จากทิศตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จากโรงแรม 
                    เจบีไปยังถนนเพชรเกษม) 
 

เวลา รถบัส รถบรรทุก รถตุกตุก/รถตู กระบะ เกง จยย อ่ืนๆ 
0700-0800 3 6 129 228 297 514 9 
0800-0900 0 5 76 139 153 352 6 
0900-1000 0 5 79 124 120 243 9 
1000-1100 0 13 98 131 111 245 6 
1100-1200 1 5 98 131 122 304 12 
1200-1300 0 11 135 148 145 344 17 
1300-1400 4 17 106 137 136 301 18 
1400-1500 0 14 124 134 159 403 26 
1500-1600 1 14 134 197 192 469 8 
1600-1700 2 10 137 205 236 566 12 
1700-1800 3 12 118 168 169 424 11 
1800-1900 1 9 125 130 146 512 9 
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ตารางที่ 4.5 ปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณจากทิศตะวันตกไปยังทิศตะวันออก (จากถนนเพชร 
                    เกษมไปยังโรงแรมเจบี) 
 

เวลา รถบัส รถบรรทุก รถตุกตุก/รถตู กระบะ เกง จยย อ่ืนๆ 
0700-0800 0 8 79 197 258 575 36 
0800-0900 0 6 101 179 265 513 23 
0900-1000 0 19 92 176 214 530 28 
1000-1100 0 8 105 148 193 376 33 
1100-1200 0 22 83 123 144 338 33 
1200-1300 0 8 80 119 148 483 27 
1300-1400 4 8 189 178 197 664 4 
1400-1500 0 6 58 95 71 347 12 
1500-1600 0 6 55 83 96 448 11 
1600-1700 0 3 60 87 101 536 13 
1700-1800 0 3 88 111 155 542 8 
1800-1900 0 0 98 76 104 523 0 

 
 
4.3.3     ความเร็วจุด 
 
                         ผูวิจัยไดทําการสํารวจความเร็วจุดบริเวณถนนจุติอนุสรณ นอกชั่วโมงเรงดวน แลว
นํามาหาคาความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตล ไดดังนี้ คือ บริเวณสี่แยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 
3 มีคาความเร็วจุดที่ 85 เปอรเซนไตลเทากับ 35.45 กม/ชม  
 
4.3.4     การออกแบบและเลือกใชมาตรการสยบการจราจร 
 
                         ผูวิจัยไดออกแบบและเลือกใชมาตรการสยบการจราจรเพื่อใชกับถนนจุติอนุสรณ 
ดังนี้ 
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4.3.4.1  บริเวณสามแยกถนนจุติอนุสรณตดักับถนนเพชรเกษม 
 
                         เนื่องจากบริเวณนี้อยูใกลกับเทศบาลนครหาดใหญและธนาคารกสิกรไทยรวมถึง
สถานประกอบการพานิชอ่ืนๆ  ประกอบกับถนนเพชรเกษมบริเวณนี้มีทางเทาอยูริมถนนทั้งสองฝง 
จึงมีประชาชนขามถนนไปมาตลอดทั้งวัน และจากปริมาณจราจรเฉลี่ยทั้งสองทิศทาง สามารถนํามา
ประมาณไดวาจะมีรถผานมาบนถนนทุก 2 วินาที  ถนนจุติอนุสรณความกวางถึง 15 เมตรจึงมี
โอกาสมากที่ประชาชนคนจะไมสามารถขามถนนไดทัน อีกทั้งในบริเวณใกลเคียงกับสามแยกถนน
จุติอนุสรณตัดกับถนนเพชรเกษมนี้ มีลักษณะเปนทางรวมทางแยกที่อยูใกลกันหลายทางแยก เพราะ
ถนนจุติอนุสรณไดตัดผานคลองเตยซึ่งมีถนนเลียบฝงคลองอยูทั้งสองฝงจึงมีลักษณะคลายสี่แยก 2 ส่ี
แยกที่อยูใกลกันมาก โดยอยูหางกันแคความยาวของสะพานเทานั้นเอง จึงมีจุดขัดแยงอยูเปนจํานวน
มากและ มีความเสี่ยงที่จะเกิดอุบัติเหตุไดงาย 
                         ผูวิจัยจึงเลือกใชเกาะแบงทิศทางการจราจร (Splitter island) ที่มีความยาวประมาณ 
100 เมตรสําหรับบริเวณนี้ เพื่อแบงแยกทิศทางการจราจร จํากัดความเร็วของรถ และเปนเกาะพัก
สําหรับการขามถนน (Pedestrian refuge island) นอกจากนี้ยังทําหนาที่เปนเกาะกลาง (Median 
barriers) เพื่อชวยลดจุดขัดแยงบริเวณจุดตัดกับถนนเลียบริมคลองทั้งสองฝง โดยใหมีการติดตั้งปาย
จํากัดความเร็ว 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมง เพื่อจํากัดความเร็วของรถที่เขาสูถนนสายนี้ (ภาพประกอบที่ 
4.15) 
 
4.3.4.2 บริเวณสามแยกถนนจุติอนุสรณตดักับถนนสวนศิริ 
 
                         ถนนสวนศิริเปนถนนเปนถนนสายสั้นๆ มีความยาวเพียง 170 เมตร มีความกวาง
ประมาณ  7.5 เมตร มีปริมาณรถเขาออกไมมากนัก 
                         ผูวิจัยจึงเลือกใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจร (Raised intersection) ที่สามแยกนี้
เพื่อลดความเร็วของรถที่เขาสูทางแยกในทุกทิศทาง (ภาพประกอบที่ 4.16) 
 
4.3.4.3 บริเวณสามแยกถนนจุติอนุสรณตดักับถนนสาธารณะประโยชน 
 
                         ถนนสาธารณะประโยชนเสนนี้เปนถนนสายสั้นๆ ที่เชื่อมตอระหวางถนนสุวรรณ
วงศกับถนนจุติอนุสรณ บริเวณหนารานมนูสาสนมีความยาวเพียง 80 เมตร มีความกวางประมาณ 
12.5 เมตร มีปริมาณจราจรเขาออกไมมากนัก 
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                         ผูวิจัยจึงเลือกใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจร (Raised intersection) ที่สามแยกนี้
เพื่อลดความเร็วของรถที่เขาสูทางแยกในทุกทิศทาง (ภาพประกอบที่ 4.17) 
 
4.3.4.4 บริเวณสามแยกถนนจุติอนุสรณตดักับถนนจุติอุทิศ 2 
 
                         ถนนจุติอุทิศ 2 เปนถนนสายสั้นๆ ที่เชื่อมตอระหวางถนนสุวรรณวงศกับถนนจุติ
อนุสรณ บริเวณดานขางโรงแรมเจบี มีความยาวเพียง 90 เมตร มีความกวางประมาณ 12 เมตร มี
ปริมาณจราจรเขาออกไมมากนัก 
                         ผูวิจัยจึงเลือกใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจร (Raised intersection) ที่สามแยกนี้
เพื่อลดความเร็วของรถที่เขาสูทางแยกในทุกทิศทาง (ภาพประกอบที่ 4.18) 
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ภาพประกอบที่ 4.15  การใชเกาะแบงทิศทางการจราจรในการแกปญหาจราจร 
                                                   บริเวณสามแยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนเพชรเกษม 
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ภาพประกอบที่ 4.16  การใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจรในการแกปญหาจราจร 
                                                บริเวณสามแยกถนนจุติอนสุรณตัดกับถนนสวนศิริ 
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ภาพประกอบที่ 4.17  การใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจรในการแกปญหาจราจร 
                                                บริเวณสามแยกถนนจุติอนสุรณตัดกับถนนสาธารณประโยชน 
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ภาพประกอบที่ 4.18  การใชทางแยกแบบยกระดับผิวจราจรในการแกปญหาจราจร 
                                                บริเวณสามแยกถนนจุติอนสุรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 2 
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4.3.4.5 บริเวณสี่แยกถนนจตุิอนุสรณตดักับถนนจุติอุทิศ 3 
 
                         ส่ีแยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3 เปนทางรวมทางแยกขนาดใหญ มีความ
กวางคอนขางมากเพราะมีถนนสุวรรณวงศเขามาเชื่อมตอในแนวเฉียง และปลายของจุดเชื่อมตออยู
ใกลกับถนนจุติอุทิศ 4 ทําใหสภาพการจราจรบริเวณแยกนี้คอนขางสับสน มีจุดขัดแยงเกิดขึ้น
มากมาย (ภาพประกอบที่ 4.19 และ 4.20) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบที่ 4.19  ส่ีแยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3 
 
                         เนื่องจากในบริเวณนี้มีจุดขัดแยงจํานวนมาก ประกอบกับ การที่ผูขับรถไมลด
ความเร็วลงเมื่อขับผานทางแยก จึงทําใหมีโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุไดงาย  ดังนั้นเพื่อลดความเสี่ยง
ของอุบัติเหตุเนื่องจากสาเหตุดังกลาว  ผูวิจัยจึงไดเลือกใชวงเวียนเพื่อลดจุดขัดแยงและลดความเร็ว
ของรถที่เขาสูทางแยก (ภาพประกอบที่ 4.21) โดยวงเวียนที่ใชนี้มีขนาดเสนผานศูนยกลาง 5.5 เมตร 
พื้นที่ภายในวงเวียนสามารถตกแตงภูมิทัศนดวยน้ําพุขนาดเล็ก หรือปรับปรุงเปนสวนหยอมพรอม
ติดตั้งงานประติมากรรมปูนปนเปนรูปตางๆ เพื่อใหความสวยงามและนาอยูใหกับชุมชน 
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ภาพประกอบที่ 4.20  จุดขัดแยงของการจราจรบริเวณ 
                                                                       ส่ีแยกถนนจตุิอนุสรณตัดกบัถนนจุติอุทิศ 3 
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                         เพื่อใหเกิดประสิทธิผลสูงสุดในการลดความเร็วของรถที่เขาสูวงเวียน ผูวิจัยจึงไดใช
มาตรการรวมคือ การลดความกวางของชองจราจรบริเวณทางแยก (Neckdowns) ตามเสนประใน
ภาพขางลาง ทั้งนี้เพื่อใหรถที่เขาสูทางแยกมีการเบี่ยงทิศทางการเคลื่อนที่ในแนวราบ (Horizontal 
shift) มากพอที่จะทําใหความเร็วลดลงได พรอมทั้งมีเกาะแบงทิศทางการจราจร (Splitter island) 
เพื่อชวยบังคับรถใหเขาสูวงเวียนอยางเปนระเบียบ และตองขับออมเกาะกลาง  ถนนจุติอนุสรณนี้มี
รถจอดริมถนนเปนจํานวนมากทั้งสองฝงถนน (ที่จอดรถริมถนนมีไมเพียงพอ) การลดขนาดความ
กวางของชองจราจรจึงสามารถจัดสรางอยางไมถาวรดวยการทาสีตีเสน (Pavement marking) แลว
จัดสรรพื้นที่บางสวนเพื่อการจอดรถ แตตองระวังไมใหบดบังการมองเห็นของผูขับรถ 
                         เพื่อความปลอดภัยจึงตองมีการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของทางแยกบริเวณที่
ถนนสุวรรณวงศมาตัดกับถนนจุติอนุสรณ เพื่อใหรถจากถนนสุวรรณวงศเขาสูถนนจุติอนุสรณใน
แนวตั้งฉากกับถนนจุติอนุสรณ ซ่ึงในการปรับปรุงนี้ทําใหมีพื้นที่ ซ่ึงเดิมเคยเปนผิวจราจรสวนหนึ่ง
เหลือวางอยูประมาณ 270 ตารางเมตร ซ่ึงสามารถนํามาปรับปรุงภูมิทัศนเปนสวนหยอมได 
                         นอกจากนี้ตองมีการเปลี่ยนการเดินรถบนถนนจุติอุทิศ 3 และถนนจุติอุทิศ 4จากเดิม
ที่ใหรถวิ่งทิศทางเดียวเปนใหรถวิ่งสวนทางกันได เพื่อใหรถที่เขาสูวงเวียนในแตละทิศทางมีเพียง 1 
ชองจราจรเทานั้น เพื่อไมใหรถที่อยูในชองจราจรทางขวามือบดบังการมองเห็นของรถที่อยูในชอง
จราจรทางซายมือ  เพื่อความปลอดภัยในการสัญจรในเวลากลางคืนจึงตองจัดใหมีแสงสวางอยาง 
เพียงพอที่ผูขับรถสามารถเห็นวงเวียนไดอยางชัดเจน 
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ภาพประกอบที่ 4.21  การใชวงเวยีนในการแกปญหาจราจร 
                                                                  บริเวณสี่แยกถนนจุติอนุสรณตดักับถนนจตุิอุทิศ 3 
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4.3.4.6 บริเวณปลายสดุถนนจุติอนุสรณ 
 
                         บริเวณนี้จะมีถนนสาธารณประโยชนที่เลียบริมคลองเตยมาเชื่อมตอ เพื่อใหรถจาก
ถนนจุติอนุสรณสามารถออกไปยังถนนสามชัยและรถจากถนนสามชัยสามารถเขามายังถนนจุติ
อนุสรณได นอกจากนี้ยังตัดกับถนนสุวรรณวงศชวงที่ขนานกับถนนจุติอุทิศ 4 อีกดวย 
                         ผูวิจัยจึงใชการเปลี่ยนการเดินรถบนถนนสุวรรณวงศในชวงนี้จากเดิมที่ใหรถวิ่ง
สวนทางกันได เปลี่ยนเปนใหรถวิ่งในทิศทางเดียวจากทิศใตไปยังทิศเหนือเพื่อลดการขัดแยงของ
การจราจรบริเวณจุดตัดกับถนนจุติอนุสรณ และไดเลือกใชเกาะกลาง (Median barriers) ที่มีความ
ยาวประมาณ 15 เมตร เพื่อทําหนาที่เปนเกาะบังคับเลี้ยว (Forced turn island) เพื่อบังคับใหรถที่ออก
จากถนนสุวรรณวงศชวงที่ขนานกับถนนจุติอุทิศ 4 ที่มีทิศทางเขาสูถนนจุติอนุสรณตองเล้ียวซาย
นอกจากนั้นยังชวยจํากัดความเร็วของรถและเปนเกาะพักสําหรับการขามถนน (Pedestrian refuge 
island) โดยใหมีการติดตั้งปายจํากัดความเร็ว 30 กิโลเมตรตอช่ัวโมง เพื่อใหรถจากถนนเลียบ
คลองเตยที่มุงหนาเขาสูถนนจุติอนุสรณทราบวาถนนสายนี้ เปนถนนที่มีการจํากัดความเร็ว 
(ภาพประกอบที่ 4.21) 
 
 
4.4         การทดลองติดตั้งวงเวียน 
 
4.4.1     บริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนพิทัธสงเคราะห 3 
 
                         ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2545 เทศบาลนครหาดใหญไดทําการทดลองติดตั้งวงเวียน
แบบชั่วคราวโดยใชแผงกั้นคอนกรีต (Concrete barrier) นํามาวงเปนวงกลมขนาดเสนผานศูนยกลาง
ประมาณ 3 เมตร (ภาพประกอบที่ 4.22) 
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ภาพประกอบที่ 4.22  การทดลองติดตั้งวงเวียนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตบุริเวณสี่แยกถนนนิพัทธ 
สงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 

 
4.4.1.1  ปริมาณจราจร 
 
                         ผูวิจัยไดสํารวจปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 หลังจากมีการ
ติดตั้งวงเวียนแลว โดยใชวิธีแจงนับดวยบุคคล โดยปริมาณจราจรเฉลี่ยตอช่ัวโมงในทิศทางจากทิศ
ตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จากโรงเรียนกอบกาญจนศึกษาไปยังโรงพยาบาลหาดใหญ) มีปริมาณ
จราจรเฉลี่ย 727 คัน/ช่ัวโมง และในทิศทางจากทิศตะวันตกไปยังทิศตะวันออก (จากโรงพยาบาล
หาดใหญไปยังโรงเรียนกอบกาญจนศึกษา) มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 662 คัน/ช่ัวโมง โดยมีรายละเอียด
ปริมาณจราจรดังแสดงในตาราง ที่ 4.4 และ 4.5 
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ตารางที่ 4.6 ปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 หลังติดตั้งวงเวียนทิศทางจากทิศ 
                    ตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จากโรงเรียนกอบกาญจนศึกษาไปโรงพยาบาลหาดใหญ) 
 

เวลา รถบัส รถบรรทุก รถตุกตุก/รถตู กระบะ เกง จยย อ่ืนๆ 
0700-0800 0 3 23 116 145 559 24 
0800-0900 10 20 26 203 185 509 24 
0900-1000 8 18 75 153 189 571 24 
1000-1100 0 10 36 106 76 277 11 
1100-1200 0 4 40 90 78 294 10 
1200-1300 0 3 42 80 64 327 2 
1300-1400 0 10 30 107 65 289 8 
1400-1500 0 15 30 99 88 330 16 
1500-1600 1 10 37 98 93 405 14 
1600-1700 1 7 53 103 236 528 16 
1700-1800 0 1 28 123 156 513 22 
1800-1900 0 5 19 99 113 512 7 
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ตารางที่ 4.7  ปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 หลังติดตั้งวงเวียนทิศทางจากทิศ 
                     ตะวันตกไปยังทิศตะวันออก(จากโรงพยาบาลหาดใหญไปโรงเรียนกอบกาญจนศึกษา) 
 

เวลา รถบัส รถบรรทุก รถตุกตุก/รถตู กระบะ เกง จยย อ่ืนๆ 
0700-0800 0 4 13 94 119 544 19 
0800-0900 7 22 47 174 184 510 4 
0900-1000 4 13 100 185 130 606 13 
1000-1100 0 13 17 118 80 288 23 
1100-1200 1 6 15 118 75 284 12 
1200-1300 3 5 14 85 64 320 5 
1300-1400 2 5 1 77 89 231 7 
1400-1500 1 9 14 89 91 278 12 
1500-1600 1 11 10 97 93 313 10 
1600-1700 0 9 15 116 134 492 7 
1700-1800 0 2 16 142 143 439 20 
1800-1900 0 0 15 108 113 385 14 

 
4.4.1.2   ความเร็วจุด 
 
                         ผูวิจัยไดทําการสํารวจความเร็วจุดบริเวณถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 นอก
ช่ัวโมงเรงดวนหลังจากมีการติดตั้งวงเวียน แลวนํามาหาคาความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตล ไดดังนี้ คือ 
บริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 มีคาความเร็วจุดที่ 85 
เปอรเซนไตล เทากับ 29 กม/ชม  เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับกอนติดตั้งวงเวียนพบวาความเร็วจุดที่ 85 
เปอรเซนไตล ลดลง รอยละ 26 เมื่อนําขอมูลความเร็วจุดมาเขียนแผนภูมิแสดงความสัมพันธระหวาง
ความเร็วจุดกับระยะหางจากวงเวียนที่ระยะตางๆ จะได (ภาพประกอบที่ 4.23) 
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ภาพประกอบที่ 4.23 ความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตลนอกชัว่โมงเรงดวนของรถที่ผานสี่แยกถนน 
                                      นิพทัธสงเคราะห 1 ซอย 4ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3  
                                       กอนและหลังตดิตั้งวงเวียน 

 
 

4.4.2       บริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนพิทัธสงเคราะห 4 
 
                          ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2546 เทศบาลนครหาดใหญไดทําการทดลองติดตั้งวงเวียน
แบบชั่วคราวโดยใชวงเวียนคอนกรีตชนิดสําเร็จรูปแบบแยกชิ้น (Segment) ขนาดเสนผานศูนย 
กลางประมาณ 3 เมตร (ภาพประกอบที่ 4.24) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบที่ 4.24  การทดลองติดตั้งวงเวียนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตบุริเวณ ส่ีแยกซอย4 ถนน
นิพัทธสงเคราะห 1 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 4 
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4.4.2.1  ปริมาณจราจร 
 
                         ผูวิจัยไดสํารวจปริมาณจราจรบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 หลังจากมีการ
ติดตั้งวงเวียนแลว โดยใชวิธีแจงนับดวยบุคคล โดยปริมาณจราจรเฉลี่ยตอช่ัวโมงในทิศทางจากทิศ
ตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จากโรงเรียนกอบกาญจนศึกษาไปยังโรงพยาบาลหาดใหญ) มีปริมาณ
จราจรเฉลี่ย 727 คัน/ช่ัวโมง และในทิศทางจากทิศตะวันตกไปยังทิศตะวันออก (จากโรงพยาบาล
หาดใหญไปยังโรงเรียนกอบกาญจนศึกษา) มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 662 คัน/ช่ัวโมง โดยมีรายละเอียด
ปริมาณจราจรดังแสดงในตาราง ที่ 4.4 และ 4.5 
 
4.4.2.2  ความเร็วจุด 
 
                         ผูวิจัยไดทําการสํารวจความเร็วจุดบริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัด
กับถนนนิพัทธสงเคราะห 4  นอกชั่วโมงเรงดวน หลังจากมีการติดตั้งวงเวียน แลวนํามาหาคา
ความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตล ไดดังนี้คือมีคาความเร็วจุดที่ 85 เปอรเซนไตล เทากับ 25.7 กม/ชม  เมื่อ
นํามาเปรียบเทียบกับกอนติดตั้งวงเวียนพบวาความเร็วจุดที่ 85 เปอรเซนไตล ลดลง รอยละ 24 เมื่อ
นําขอมูลความเร็วจุดมาเขียนแผนภูมิแสดงความสัมพันธระหวางความเร็วจุดกับระยะหางจากวง
เวียนที่ระยะตางๆ จะได (ภาพประกอบที่ 4.25) 

 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบที่ 4.25  ความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตลนอกชัว่โมงเรงดวนของรถที่ผานสี่แยก 
                                           ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 4  
                                           กอนและหลังตดิตั้งวงเวียน 
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4.4.2.3  ความเห็นของประชาชน 
 
                         ผูวิจัยไดสํารวจความคิดเห็นของประชาชนบริเวณถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4  
จํานวน 100 คน โดยสอบถามความคิดเห็นที่มีตอการจราจรบนถนนสายนี้ โดยสรุปความคิดเห็น
ของประชาชนไดดังนี้ 
 
1  ถามถึงพาหนะที่ใชเปนประจํา                                          

รถจักรยานยนต                  55 คน     
รถยนต                   22  คน 
รถรับจาง                     23         คน 

2   ถามความคิดเห็นวาการจราจรบนถนนสายนี้มีความปลอดภัยเพียงใด 
 ปลอดภัยมาก                      7 คน 
              ปานกลาง      66  คน   

ไมปลอดภัย      25 คน 
3  ถามวาเคยเห็นอุบัติเหตุบนถนนสายนี้บางหรือไม  

ไมเคยเห็น      39  คน 
เคยเหน็                 162         คร้ัง  

4  ถามถึงความเสียหายจากอุบัติเหตุที่เคยเห็น       
 ทรัพยสินเสียหาย       43 คร้ัง 

บาดเจ็บเล็กนอย     71 คร้ัง         
บาดเจ็บสาหัส      32 คร้ัง   
เสียชีวิต     12 คร้ัง 

5  ถามความคิดเห็นวา หลังจากมีวงเวียนแลวคิดวาการจราจรบนถนนสายนี้มีความปลอดภัยเพียงใด 
ปลอดภัยขึ้น    65  คน 
เหมือนเดมิ      27 คน  
ไมปลอดภัย          6 คน 

6  หลังมีวงเวียนแลวจํานวนครั้งของอุบัติเหตุบนถนนสายนี้เปนอยางไร    
ลดลง       72  คน 
เทาเดิม      21 คน 
มากกวาเดิม         4 คน 
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7  ถามวาหลังมีวงเวยีนแลวความรุนแรงของอุบัติเหตุบนถนนสายนี้เปนอยางไร  
ลดลง        74  คน 
เทาเดิม      20 คน 
มากกวาเดิม         3 คน 

8   ถามความตองการวา ตองการใหรถที่วิ่งบนถนนสายนีใ้ชความเรว็อยางไร 
ชาลง       81  คน 
เหมือนเดมิ      16 คน 
เร็วขึ้น          2 คน 

9   ถามความคิดเห็นเกีย่วกับการใชถนนวาคิดวาถนนสายนี้ ควรใหสิทธิแกใคร   
คนเดินเทาและรถ      87  คน 
รถเทานั้น          9  คน 

10  ถามวาควรมีเนินชะลอความเร็ว (Speed hump) บนถนนสายนี้หรือไม  
ควรมี       69  คน   
ไมควรมี      30 คน 
 

 
4.4.3     บริเวณสี่แยกถนนจตุิอนุสรณตดักับถนนจุติอุทิศ 3  
 
                         ในเดือนตุลาคม พ.ศ. 2546 เทศบาลนครหาดใหญไดทําการทดลองติดตั้งวงเวียน
แบบชั่วคราวโดยใชวงเวียนคอนกรีตชนิดสําเร็จรูปแบบแยกชิ้น (Segment) ขนาดเสนผานศูนยกลาง
ประมาณ 3 เมตร (ภาพประกอบที่ 4.26 และ 4.27) 
 
4.4.3.1   ปริมาณจราจร 
 
                         ผูวิจัยไดสํารวจปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณหลังจากมีการทดลองติดตั้งวง
เวียนโดยใชวิธีแจงนับดวยบุคคล ไดผลดังนี้คือปริมาณจราจรเฉลี่ยตอช่ัวโมงในทิศทางจากทิศ
ตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จากโรงแรมเจบีไปยังถนนเพชรเกษม) มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 386 คัน/
ช่ัวโมง และในทิศทางจากทิศตะวันตกไปยังทิศตะวันออก (จากถนนเพชรเกษมไปยังโรงแรมเจบี) มี
ปริมาณจราจรเฉลี่ย 771 คัน/ช่ัวโมง โดยมีรายละเอียดปริมาณจราจรดังแสดงในตาราง ที่ 4.8 และ 
4.9 
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ตารางที่ 4.8 ปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณหลังติดตั้งวงเวียนจากทิศตะวันออกไปยังทิศ 
                    ตะวันตก (จากโรงแรมเจบีไปยังถนนเพชรเกษม) 
 

เวลา รถบัส รถบรรทุก รถตุกตุก/รถตู กระบะ เกง จยย อ่ืนๆ 
0700-0800 1 7 25 75 64 167 9 
0800-0900 1 4 7 77 90 230 7 
0900-1000 0 3 26 91 79 217 8 
1000-1100 0 1 23 74 68 157 10 
1100-1200 0 2 24 58 62 150 7 
1200-1300 1 5 36 63 79 233 17 
1300-1400 0 4 35 50 56 194 9 
1400-1500 3 2 27 41 48 224 6 
1500-1600 0 1 49 63 84 183 19 
1600-1700 2 4 30 65 71 174 17 
1700-1800 0 2 30 57 68 280 3 
1800-1900 1 0 32 52 72 309 9 
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ตารางที่ 4.9 ปริมาณจราจรบนถนนจุติอนุสรณหลังติดตั้งวงเวียนจากทิศตะวันตกไปยังทิศ 
                    ตะวันออก (จากถนนเพชรเกษมไปยังโรงแรมเจบี) 
 

เวลา รถบัส รถบรรทุก รถตุกตุก/รถตู กระบะ เกง จยย อ่ืนๆ 
0700-0800 0 2 9 85 80 254 5 
0800-0900 4 8 44 96 118 264 22 
0900-1000 0 4 81 109 118 324 34 
1000-1100 0 10 40 145 121 353 6 
1100-1200 0 4 52 158 162 405 13 
1200-1300 0 5 48 166 173 406 8 
1300-1400 0 4 36 175 167 352 16 
1400-1500 0 6 43 156 135 301 14 
1500-1600 0 4 37 136 153 382 14 
1600-1700 0 5 59 139 208 448 7 
1700-1800 0 3 53 172 200 598 12 
1800-1900 0 4 49 179 247 795 9 

 
 
4.4.3.2   ความเร็วจุด 
 
                         ผูวิจัยไดทําการสํารวจความเร็วจุดบริเวณสี่แยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3   
นอกช่ัวโมงเรงดวน หลังจากมีการติดตั้งวงเวียน แลวนํามาหาคาความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตล ได
ดังนี้คือมีคาความเร็วจุดที่ 85 เปอรเซนไตล เทากับ 27.45 กม/ชม  เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับกอน
ติดตั้งวงเวียนพบวาความเร็วจุดที่ 85 เปอรเซนไตล ลดลงรอยละ 23 เมื่อนําขอมูลความเร็วจุดมา
เขียนแผนภูมิแสดงความสัมพันธระหวางความเร็วจุดกับระยะหางจากวงเวียนที่ระยะตางๆ จะได
(ภาพประกอบที่ 4.28) 
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ภาพประกอบที่ 4.26  การทดลองติดตั้งวงเวียนเพื่อแกปญหาการจราจร 

                                                         บริเวณสี่แยกถนนจุตอินุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบที่ 4.27  การทดลองติดตั้งวงเวียนเพื่อแกปญหาการจราจร 
                                                         บริเวณสี่แยกถนนจุตอินุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3 
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ภาพประกอบที่ 4.28  ความเร็วที่ 85 เปอรเซนไตลนอกชัว่โมงเรงดวนของรถ 
                                                    ที่ผานสี่แยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3 
                                                     กอนและหลังติดตั้งวงเวียน 
 
4.4.3.3   ความเห็นของประชาชน 
 
                         ผูวิจัยไดสํารวจความคิดเห็นของประชาชนบริเวณถนนจุติอนุสรณ  จํานวน 100 คน 
โดยสอบถามความคิดเห็นที่มีตอการจราจรบนถนนสายนี้ โดยสรุปความคิดเห็นของประชาชนได
ดังนี้ 
 
1 ถามถึงพาหนะที่ใชเปนประจํา                                

รถจักรยานยนต     53 คน     
รถยนต      38  คน 
รถรับจาง      13          คน                                     

2  ถามความคิดเห็นวาการจราจรบนถนนสายนี้มีความปลอดภัยเพียงใด 
 ปลอดภัยมาก  รอยละ    4 คน 

ปานกลาง  รอยละ   67  คน   
ไมปลอดภัย  รอยละ   27 คน  

3  ถามวาเคยเห็นอุบัติเหตุบนถนนสายนี้บางหรือไม    
ไมเคยเห็น    39  คน 
เคยเหน็                129      คร้ัง  
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4  ถามถึงความเสียหายจากอุบัติเหตุที่เคยเห็น       
 ทรัพยสินเสียหาย   37 คร้ัง 

บาดเจ็บเล็กนอย    79 คร้ัง         
บาดเจ็บสาหัส    12 คร้ัง   
เสียชีวิต         2 คร้ัง 

5  ถามความคิดเห็นวาหลังจากมีวงเวียนแลวคิดวาการจราจรบนถนนสายนี้มีความปลอดภัยเพียงใด 
ปลอดภัยขึ้น      48  คน 
เหมือนเดมิ      44 คน  
ไมปลอดภัย           5 คน 

6  หลังมีวงเวียนแลวจํานวนครั้งของอุบัติเหตุบนถนนสายนี้เปนอยางไร    
ลดลง       47  คน 
เทาเดิม      41 คน 
มากกวาเดิม         7 คน 

7  ถามวาหลังมีวงเวยีนแลวความรุนแรงของอุบัติเหตุบนถนนสายนี้เปนอยางไร  
ลดลง        51  คน 
เทาเดิม      40 คน 
มากกวาเดิม          3 คน 

8  ถามความตองการวา ตองการใหรถที่วิ่งบนถนนสายนีใ้ชความเรว็อยางไร 
ชาลง       66  คน 
เหมือนเดมิ      30 คน 
เร็วขึ้น          0 คน 

9  ถามความคิดเห็นเกีย่วกับการใชถนนวา ถนนสายนี้ควรใหสิทธิแกใครบาง 
คนเดินเทาและรถ      90  คน 
รถเทานั้น           6  คน 

10  ถามวาควรมีเนินชะลอความเร็ว (Speed hump) บนถนนสายนี้หรือไม  
ควรมี       59  คน 
ไมควรมี      37 คน  
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4.5       อภิปรายผล 
 
4.5.1    บริเวณถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 
 
4.5.1.1 ปริมาณจราจร 
 
                         เมื่อนําปริมาณจราจรหลังจากติดตั้งวงเวียนแลวมาเปรียบเทียบกับกอนติดตั้งวงเวียน
จะพบวา ปริมาณจราจรเฉลี่ยตอช่ัวโมงบนถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 หลังจากติดตั้งวงเวียน
แลวมีปริมาณจราจรมากกวากอนติดตั้งวงเวียน โดยทิศทางจากทิศตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จาก
โรงเรียนกอบกาญจนศึกษาไปโรงพยาบาลหาดใหญ) มีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นรอยละ 77 และทิศ ทาง
จากทิศตะวันตกไปยังทิศตะวันออก (จากโรงพยาบาลหาดใหญไปโรงเรียนกอบกาญจนศึกษา) มี
ปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นรอยละ 33 
                         ทั้งนี้เนื่องมาจากมีรถเปนจํานวนมากที่ใชถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 เปน
ทางผาน(Through traffic) จากถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ไปยังถนนนิพัทธสงเคราะห 5 และใน
ทิศทางกลับกันคือ จากถนนนิพัทธสงเคราะห 5 ไปยังถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซ่ึงปริมาณจราจรที่
เพิ่มขึ้นนี้ไมไดมีจุดเริ่มตนหรือจุดสิ้นสุดอยูบนถนนสายนี้แตอยางใด เพราะวาไมไดมีจุดกําเนิด
การจราจรบนถนนสายนี้เพิ่มขึ้นจากกอนติดตั้งวงเวียน ดังนั้นการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรนี้จึง
ขึ้นอยูกับปจจัยภายนอกซึ่งอยูนอกขอบเขตของการวิจัยนี้ 
 
4.5.1.2  ความเห็นของประชาชน 
 
                         คําถามขอที่ 1 ผูวิจัยถามถึงพาหนะที่ใชเปนประจําเพื่อตองการทราบวาประชาชน
สวนใหญใชรถชนิดใด และผูที่ใชรถจะมีความคิดเห็นตอมาตรการสยบการจราจรอยางไร ซ่ึง
ปรากฏวาผูตอบสวนใหญคือ 77 คน เปนผูมีรถสําหรับใชในการเดินทางและบางคนมีรถมากกวา 1 
คัน สวนผูใชรถรับจางมีเพียง 23 คนเทานั้น 
                        คําถามขอที่ 2 ผูวิจัยถามถึงความรูสึกของประชาชนที่มีตอความปลอดภัยใน
การจราจรบนถนนสายนี้วาประชาชนรูสึกวามีความปลอดภัยในการจราจรหรือไม เพราะวาบริเวณ
ที่นาอยูอาศัยและนาทํางาน ผูอยูอาศัยหรือผูทํางานควรจะรูสึกวามีความปลอดภัย ซ่ึงผูตอบสวน
ใหญคือ 66 คนรูสึกวามีความปลอดภัยปานกลาง ในขณะที่มีผูตอบถึง 25 คนที่รูสึกวาไมปลอดภัย 
แสดงวาควรจะตองมีมาตรการอื่นๆ เพิ่มเติมเพื่อเพื่อความรูสึกปลอดภัยใหแกประชาชนในบริเวณนี้ 
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                         คําถามขอที่ 3 ผูวิจัยถามวาเคยเห็นอุบัติเหตุบนถนนสายนี้บางหรือไม เนื่องจากวามี
อุบัติเหตุจํานวนหนึ่งซึ่งคูกรณีสามารถตกลงกันไดจึงไมไดมีการลงบันทึกไวในสมุดสารบบการ
ดําเนินคดีจราจรทางบกของเจาหนาที่ตํารวจ ซ่ึงมีผูตอบวาเคยเห็นอุบัติเหตุถึง 162 คร้ัง ซ่ึงมีบางคน
เคยเห็นอุบัติเหตุมากกวา 1 คร้ัง ในขณะที่มีผูตอบจํานวน 39 คนไมเคยเห็นอุบัติเหตุบนถนนสายนี้ 
                         คําถามขอที่ 4 ผูวิจัยถามถึงความเสียหายของอุบัติเหตุที่ประชาชนเคยเห็น พบวา
สวนใหญคือ 71 คร้ังเปนการบาดเจ็บเล็กนอย เนื่องมาจากรถบนถนนสายนี้สวนใหญเปน
รถจักรยานยนตดังแสดงในตารางที่ 4.2 และ 4.3  เมื่อจักรยานยนตเกิดอุบัติเหตุนั้น มีโอกาสสูงมาก
ที่ผูขับขี่หรือผูซอนทายจะไดรับบาดเจ็บ สวนจํานวนผูเสียชีวิตรวม 12 คร้ัง ซ่ึงมากวาในบันทึกของ
เจาหนาที่ตํารวจนั้น เนื่องมาจากวา ตามปกติแลวอุบัติเหตุ 1 คร้ังมักจะมีผูเห็นมากวา 1 คน 
                         คําถามขอที่ 5 ผูวิจัยถามถึงความรูสึกของประชาชนที่มีตอความปลอดภัยใน
การจราจรบนถนนสายนี้หลังจากติดตั้งวงเวียนแลววาประชาชนรูสึกอยางไร ซ่ึงผูตอบสวนใหญคือ 
65 คนรูสึกวาปลอดภัยขึ้น โดยเฉพาะจํานวนผูตอบวาไมปลอดภัยเหลือเพียง 6 คนเทานั้น ในขณะที่
กอนมีวงเวียนมีผูตอบถึง 25 คนที่รูสึกวาไมปลอดภัย แสดงวาผูตอบสวนใหญรูสึกวาวงเวียนมีสวน
ชวยใหเกิดความรูสึกปลอดภัยในการจราจรได 
                         คําถามขอที่ 6 ผูวิจัยถามถึงจํานวนครั้งของอุบัติเหตุหลังจากที่มีการติดตั้งวงเวียน
แลวปรากฏวาผูตอบสวนใหญคือ 72 คน ตอบวาจํานวนครั้งของอุบัติเหตุลดลง ซ่ึงสอดคลองกับ
ขอมูลจากสถานีตํารวจภูธรอําเภอหาดใหญที่แสดงใหเห็นวาหลังจากมีวงเวียนแลวไมมีบันทึก
อุบัติเหตุบนถนนสายนี้อีกเลย แสดงวาวงเวียนสามารถชวยลดจํานวนครั้งของอุบัติเหตุบนถนนสาย
นี้ได 
                         คําถามขอที่ 7 ผูวิจัยถามถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุหลังจากที่มีการติดตั้งวงเวียน
แลวปรากฏวาผูตอบสวนใหญคือ 74 คนตอบวาความรุนแรงของอุบัติเหตุลดลง ซ่ึงสอดคลองกับ
ขอมูลจากสถานีตํารวจภูธรอําเภอหาดใหญที่แสดงใหเห็นวาหลังจากมีวงเวียนแลวไมมีบันทึก
อุบัติเหตุบนถนนสายนี้อีกเลย แสดงวาวงเวียนสามารถชวยลดความรุนแรงของอุบัติเหตุบนถนน
สายนี้ได 
                         คําถามขอที่ 8 ผูวิจัยถามถึงการใชความเร็วของรถบนถนนสายนี้วาประชาชน
ตองการใหรถใชความเร็วอยางไร ปรากฏวาผูตอบสวนใหญคือ 81 คนตองการใหรถวิ่งชาลง ซ่ึงเมื่อ
กลับไปดูคําถามขอที่ 1 จะเห็นวา ผูตอบที่ไมมีรถมีเพียง 23 คนเทานั้น ดังนั้นจากคําถามขอที่ 8 นี้
แสดงใหเห็นวาแมกระทั่งผูที่มีรถเองก็ยังตองการใหรถที่วิ่งบนถนนสายนี้วิ่งชาลง 
                         คําถามขอที่ 9 ผูวิจัยถามถึงสิทธิในการใชถนนสายนี้วาควรใหสิทธิในการใชถนนแก
ใครบาง ซ่ึงผูตอบสวนใหญคือ 87 คนตอบวาคนเดินเทาและรถตางก็มีสิทธิในการใชถนน แสดงวา
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การปรับปรุงสภาพแวดลอมและสิ่งอํานวยความสะดวกรวมถึงสิ่งอํานวยความปลอดภัยตางๆ ของ
ถนนเพื่อผูใชถนนอื่นๆ เชนคนเดินเทาเปนสิ่งที่ควรดําเนินการในโอกาสตอไป 
                         คําถามขอที่ 10 ผูวิจัยถามวาควรมีเนินชะลอความเร็ว (Speed hump) บนถนนสายนี้
หรือไม ปรากฏวาผูตอบสวนใหญคือ 69 คน ตอบวาควรมีเนินชะลอความเร็ว แสดงวาผูตอบสวน
ใหญเห็นวาเนินชะลอความเร็วเปนสิ่งที่มีประโยชนตอความปลอดภัยในการจราจร ซ่ึงเมื่อกลับไปดู
คําถามขอที่ 1 จะเห็นวา ผูตอบที่ไมมีรถมีเพียง 23 คนเทานั้น ดังนั้นจากคําถามขอที่ 10 นี้แสดงให
เห็นวาแมกระทั่งผูที่มีรถเองก็ยังตองการใหถนนสายนี้มีเนินชะลอความเร็ว 
 
4.5.2    บริเวณถนนจุติอนสุรณ 
 
4.5.2.1   ปริมาณจราจร 
 
                         เมื่อนําปริมาณจราจรหลังจากติดตั้งวงเวียนแลวมาเปรียบเทียบกับปริมาณจราจร
กอนติดตั้งวงเวียนพบวา ปริมาณจราจรเฉลี่ยตอช่ัวโมงบนถนนจุติอนุสรณหลังจากติดตั้งวงเวียน
แลวมีนอยกวากอนติดตั้งวงเวียน โดยทิศทางจากทิศตะวันออกไปยังทิศตะวันตก (จากโรงแรมเจบี
ไปยังถนนเพชรเกษม) มีปริมาณจราจรลดลงรอยละ 120 และทิศ ทางจากทิศตะวันตกไปยังทิศ
ตะวันออก (จากถนนเพชรเกษมไปยังโรงแรมเจบี) มีปริมาณจราจรลดลงรอยละ 17 
                         แตก็ยังไมสามารถสรุปไดวาปริมาณจราจรที่ลดลงนี้เปนผลมาจากการติดตั้งวงเวียน  
ทั้งนี้เนื่องมาจากวามีรถเปนจํานวนมากที่ใชถนนจุติอนุสรณเปนทางผาน (Through traffic) จากถนน
สามชัย ไปยังถนนเพชรเกษม และในทิศทางกลับกันคือจากถนนเพชรเกษมไปยังถนนสามชัยซ่ึง
ปริมาณจราจรกลุมนี้ไมไดมีจุดเริ่มตนหรือจุดสิ้นสุดอยูบนถนนสายนี้แตอยางใด เพราะวาจุดกําเนิด
การจราจรบนถนนสายนี้ไมไดลดลงจากกอนติดตั้งวงเวียน ดังนั้นการลดลงของปริมาณจราจรนี้จึง
ขึ้นอยูกับปจจัยภายนอกซึ่งอยูนอกขอบเขตของการวิจัย 
 
4.5.2.2    ความเห็นของประชาชน 
 
                         คําถามขอที่ 1 ผูวิจัยถามถึงพาหนะที่ใชเปนประจําเพื่อตองการทราบวาประชาชน
สวนใหญใชรถชนิดใด และผูที่ใชรถจะมีความคิดเห็นตอมาตรการสยบการจราจรอยางไร ซ่ึง
ปรากฏวาผูตอบสวนใหญคือ 91 คน เปนผูมีรถสําหรับใชในการเดินทาง และบางคนมีรถมากกวา 1 
คัน สวนผูใชรถรับจางมีเพียง 13 คนเทานั้น 
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                         คําถามขอที่ 2 ผูวิจัยถามถึงความรูสึกของประชาชนที่มีตอความปลอดภัยใน
การจราจรบนถนนสายนี้วา ประชาชนรูสึกวามีความปลอดภัยในการจราจรหรือไม เพราะวาบริเวณ
ที่นาอยูอาศัยและนาทํางาน ผูอยูอาศัยหรือผูทํางานควรจะรูสึกวามีความปลอดภัย ซ่ึงผูตอบสวน
ใหญคือ 67 คนรูสึกวามีความปลอดภัยปานกลาง ในขณะที่มีผูตอบถึง 27 คนที่รูสึกวาไมปลอดภัย 
แสดงวาควรจะตองมีมาตรการอื่นๆ เพิ่มเติมเพื่อเพื่อความรูสึกปลอดภัยใหแกประชาชนในบริเวณนี้ 
                         คําถามขอที่ 3 ผูวิจัยถามวาเคยเห็นอุบัติเหตุบนถนนสายนี้บางหรือไม เนื่องจากวามี
อุบัติเหตุจํานวนหนึ่งซึ่งคูกรณีสามารถตกลงกันไดจึงไมไดมีการลงบันทึกไวในสมุดสารบบการ
ดําเนินคดีจราจรทางบกของเจาหนาที่ตํารวจ ซ่ึงมีผูตอบวาเคยเห็นอุบัติเหตุถึง 129 คร้ัง ซ่ึงมีบางคน
เคยเห็นอุบัติเหตุมากกวา 1 คร้ัง ในขณะที่มีผูตอบจํานวน 39 คนไมเคยเห็นอุบัติเหตุบนถนนสายนี้ 
                         คําถามขอที่ 4 ผูวิจัยถามถึงความเสียหายของอุบัติเหตุที่ประชาชนเคยเห็น พบวา
สวนใหญคือ 79 คร้ังเปนการบาดเจ็บเล็กนอย เนื่องมาจากรถบนถนนสายนี้สวนใหญเปน
รถจักรยานยนตดังแสดงในตารางที่ 4.4 และ 4.5  เมื่อจักรยานยนตเกิดอุบัติเหตุนั้น มีโอกาสสูงมาก
ที่ผูขับขี่หรือผูซอนทายจะไดรับบาดเจ็บ สวนจํานวนผูเสียชีวิตรวม 2 คร้ัง ซ่ึงไมมีในบันทึกของ
เจาหนาที่ตํารวจนั้น เนื่องมาจากวาคูกรณีอาจสามารถตกลงกันไดหรือไมเชนนั้นก็อาจเกิดการ
คลาดเคลื่อนบางประการก็เปนได 
                         คําถามขอที่ 5 ผูวิจัยถามถึงความรูสึกของประชาชนที่มีตอความปลอดภัยใน
การจราจรบนถนนสายนี้หลังจากติดตั้งวงเวียนแลววาประชาชนรูสึกอยางไร ซ่ึงมีผูตอบจํานวน 48 
คนรูสึกวาปลอดภัยขึ้น ในขณะที่มีผูตอบจํานวนถึง 44 คนซึ่งเปนจํานวนที่ใกลเคียงกัน ตอบวา
เหมือนเดิม สวนจํานวนผูตอบวาไมปลอดภัยลดลงเหลือ 5 คน ในขณะที่กอนมีวงเวียนมีผูตอบถงึ 27 
คนที่รูสึกวาไมปลอดภัย แสดงวามีผูตอบจํานวนหนึ่งที่รูสึกวาวงเวียนมีสวนชวยใหเกิดความรูสึก
ปลอดภัยในการจราจรเพิ่มขึ้นบาง แตการใชวงเวียนอยางเดียวก็ยังไมเพียงพอ ตองมีมาตรการอื่นๆ 
เพิ่มเติมเพื่อใหประชาชนรูสึกปลอดภัยมากกวานี้ 
                         คําถามขอที่ 6 ผูวิจัยถามถึงจํานวนครั้งของอุบัติเหตุหลังจากที่มีการติดตั้งวงเวียน
แลวปรากฏวาผูตอบจํานวน 47 คน ตอบวาจํานวนครั้งของอุบัติเหตุลดลงในขณะที่มีผูตอบจํานวน
ถึง 41 คนซึ่งเปนจํานวนที่ใกลเคียงกัน ตอบวาเทาเดิม แสดงวาจํานวนครั้งของอุบัติเหตุอาจจะลดลง
บางแตไมเดนชัดนัก ทั้งนี้เพราะไมไดมีการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพตางๆ ของทางแยกและใช
วงเวียนที่มีขนาดใหญเพียงพอ รวมทั้งการใชเกาะบางทิศทางการจราจรเพื่อใหผูขับรถใชความ
ระมัดระวังในการขับผานทางแยกมากกวานี้  จึงควรดําเนินมาตรการตางๆ เพิ่มเติมเพื่อใหจํานวน
คร้ังของอุบัติเหตุลดลงมากที่สุดเทาที่จะทําได 
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                         คําถามขอที่ 7 ผูวิจัยถามถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุหลังจากที่มีการติดตั้งวงเวียน
แลวปรากฏวาผูตอบจํานวน 51 คนตอบวาความรุนแรงของอุบัติเหตุลดลง ในขณะที่มีผูตอบจํานวน 
40 คนซึ่งเปนจํานวนที่ตางกันไมมากนัก ตอบวาเทาเดิม แสดงวาความรุนแรงของอุบัติเหตุลดลงบาง
พอสมควร จึงควรดําเนินมาตรการตางๆ เพิ่มเติมเพื่อใหความรุนแรงของอุบัติเหตุนอยลงมากที่สุด
เทาที่จะทําได 
                         คําถามขอที่ 8 ผูวิจัยถามถึงการใชความเร็วของรถบนถนนสายนี้วาประชาชน
ตองการใหรถใชความเร็วอยางไร ปรากฏวาผูตอบสวนใหญคือ 66 คนตองการใหรถวิ่งชาลง ซ่ึงเมื่อ
กลับไปดูคําถามขอที่ 1 จะเห็นวา ผูตอบที่ไมมีรถมีเพียง 13 คนเทานั้น ดังนั้นจากคําถามขอที่ 8 นี้
แสดงใหเห็นวาแมกระทั่งผูที่มีรถเองก็ยังตองการใหรถที่วิ่งบนถนนสายนี้วิ่งชาลง 
                         คําถามขอที่ 9 ผูวิจัยถามถึงสิทธิในการใชถนนสายนี้วาควรใหสิทธิในการใชถนนแก
ใครบาง ซ่ึงผูตอบสวนใหญคือ 90 คนตอบวาคนเดินเทาและรถตางก็มีสิทธิในการใชถนน แสดงวา
การปรับปรุงสภาพแวดลอมและสิ่งอํานวยความสะดวกรวมถึงสิ่งอํานวยความปลอดภัยตางๆ ของ
ถนนเพื่อผูใชถนนอื่นๆ เชน คนเดินเทาเปนสิ่งที่ควรดําเนินการในโอกาสตอไป 
                         คําถามขอที่ 10 ผูวิจัยถามวาควรมีเนินชะลอความเร็ว (Speed hump) บนถนนสายนี้
หรือไม ปรากฏวาผูตอบสวนใหญคือ 59 คน ตอบวาควรมีเนินชะลอความเร็ว แสดงวาผูตอบสวน
ใหญเห็นวาเนินชะลอความเร็วเปนสิ่งที่มีประโยชนตอความปลอดภัยในการจราจร ซ่ึงเมื่อกลับไปดู
คําถามขอที่ 1 จะเห็นวา ผูตอบที่ไมมีรถมีเพียง 13 คนเทานั้น ดังนั้นจากคําถามขอที่ 10 นี้แสดงให
เห็นวาแมกระทั่งผูที่มีรถเองก็ยังตองการใหถนนสายนี้มีเนินชะลอความเร็ว 
 
4.6          ผลกระทบทางบวก 
 
               หลังจากที่ไดมีการทดลองติดตั้งวงเวียนที่ถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 เปนระยะเวลา
หนึ่งจนเห็นผลวาสามารถลดจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุไดเปนที่นาพอใจแลว ทาง
เทศบาลนครหาดใหญก็ไดทําการติดตั้งวงเวียนเพิ่มเติมอีก 3 จุด ที่อยูนอกบริเวณพื้นที่ศึกษาไดแก 
บริเวณหนาโรงเรียนศรีนครที่ส่ีแยกถนนกิมประดิษฐตัดกับถนนละมายสงเคราะห (ภาพประกอบที่ 
4.29) บริเวณชุมชนแฟลตพนักงานไปรษณียที่ส่ีแยกถนนสุนทรวิถีตัดกับถนนราษฎรอุทิศ ซอย 11 
(ภาพประกอบที่ 4.30) และบริเวณชุมชนแฟลตการเคหะแหงชาติที่ส่ีแยกถนนประชาอุทิศ ตัดกับ
ถนนราษฎรอุทิศ ซอย 10 (ภาพประกอบที่ 4.31) 
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ภาพประกอบที่ 4.29  การใชวงเวยีนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจร 
                                                              บริเวณหนาโรงเรยีนศรีนคร 

 
 

 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบที่ 4.30  การใชวงเวยีนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจร 
                                                              บริเวณชุมชนแฟลตพนักงานไปรษณีย 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบที่ 4.31  การใชวงเวยีนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุจราจร 
                                                              บริเวณชุมชนแฟลตการเคหะแหงชาติ 


