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บทคัดยอ 

 
                         อุบัติเหตุจราจรกอใหเกิดความสูญเสียชีวิต การบาดเจ็บ พิการและความสูญเสียตอ
ทรัพยสินของประชาชน ในชวงป 2545 – 2548 มีจํานวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ประมาณปละ 
13,000 ราย บาดเจ็บประมาณ 1,000,000 คน และสรางความสูญเสียทางเศรษฐกิจแกประเทศ กวา 
1,000,000 ลานบาทดวย อุบัติเหตุจราจรเปนเหตุการณลูกโซ เกิดจากความผิดพลาดของผูใชถนน
หรือขอบกพรองของยานพาหนะหรือของถนนหรือสองในสามปจจัยหรือทั้งสามปจจัยขางตน
พฤติกรรมของผูขับที่มักฝาฝนกฎจราจรเชน การฝาฝนปายหยุดเมื่อขับรถออกมาจากทางรอง รวมถึง
การขับรถดวยความเร็วที่สูงเกินไป ลวนเปนสาเหตุสําคัญที่นําไปสูการเกิดขึ้นของอุบัติเหตุ บริเวณ
ยานที่พักอาศัยเปนบริเวณหนึ่งที่อุบัติเหตุสามารถเกิดขึ้นไดบอยคร้ัง เนื่องจากรถที่วิ่งผานดวย
ความเร็วสูง งานวิจัยนี้เปนการศึกษามาตรการการสยบการจราจร  การนํามาตรการการสยบ
การจราจรมาใชกับพื้นที่ศึกษาซึ่งเปนยานที่พักอาศัยและพาณิชยกรรม  มาตรการการสยบการจราจร
เปนมาตรการที่มีประสิทธิผลในการลดความเร็วของยานพาหนะ โดยผูวิจัยไดเลือกถนนนิพัทธ
สงเคราะห 1 ซอย 4 และถนนจุติอนุสรณเปนพื้นที่ศึกษา ซ่ึงถนนทั้ง 2 สายนี้มีปญหาอุบัติเหตุจราจร
เกิดขึ้นบริเวณทางรวมทางแยก จากการศึกษาสภาพทางกายภาพและสภาพการจราจรของพื้นที่ศึกษา
พบวา สามารถนํามาตรการการสยบการจราจรมาใชเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุได อันไดแก การใชเกาะ
แบงทิศทางการจราจร ทางแยกแบบยกระดับผิวจราจร และวงเวียน ผูวิจัยไดเสนอแนะเทศบาลนคร
หาดใหญใหใชวงเวียนเพื่อแกปญหาอุบัติเหตุบริเวณสี่แยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับ
ถนนนิพัทธสงเคราะห 3 ซ่ึงเทศบาลนครหาดใหญไดเห็นชอบ และไดมีการทดลองติดตั้งวงเวียนใน
เดือนตุลาคม 2545 และไดติดตั้งเพิ่มเติมบริเวณส่ีแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 4 ตัดกับถนน
นิพัทธสงเคราะห 4 และสี่แยกถนนจุติอนุสรณตัดกับถนนจุติอุทิศ 3 ในเวลาตอมา  จากการทดลอง
ติดตั้งวงเวียนในพื้นที่ศึกษาทั้ง 2 แหงเปนเวลา 2 ปพบวา วงเวียนที่ติดตั้งบริเวณถนนนิพัทธ
สงเคราะห 1 ซอย 4 สามารถชวยลดจํานวนและความรุนแรงของอุบัติเหตุได จากเดิมที่มีอุบัติเหตุที่
ทําใหเกิดการเสียชีวิต 4 ราย และบาดเจ็บสาหัส 3 ราย ณ บริเวณ ส่ีแยกถนนนิพัทธสงเคราะห 1 ซอย 
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4 ตัดกับถนนนิพัทธสงเคราะห 3 ในชวงป 2539 - 2545 หลังจากติดตั้งวงเวียนแทนสี่แยกซึ่งควบคุม
ดวยปายหยุดก็ไมมีบันทึกการเสียชีวิตหรือการบาดเจ็บสาหัสอีก สวนบริเวณถนนจุติอนุสรณ มี
ขอจํากัดที่ลักษณะทางกายภาพของทางแยกที่มีขนาดใหญเกินไป จึงยังคงมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นอยู แต
ความรุนแรงลดลงและไมมีบันทึกวามีผูใดไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิตเชนกัน 
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ABSTRACT 
 
                        Traffic accidents bring about loss of lives, injuries, disabilities, and 
waste of property, because of failure to act according to rules and regulations. Between 
2002–2005, automobile accidents entailed, each year, 13,000 fatalities and 1,000,000 
injuries, approximately. They totaled over 1,000,000 million baht of loss to the 
economy of the country. A traffic accident is a chain of events resulting from 
negligence of consumers, inadequacy of vehicles or of the roadway, or two of the three 
factors mentioned, or all of the three combined. Lack of attention of drivers to stop sign 
on leaving a secondary way, and of observance to speed limit are among significant 
causes conductive to accidents. A residential area invites frequent misfortunes on 
account of speeding. This research is a study of measures toward traffic calming and 
their application in areas of residence and commerce. Such measures are effective in 
decreasing speeding. Niphatsongkhraoh 1 Soi 4 and Chuti-anusorn are the two streets 
chosen. These two are renowned for disastrous events at intersections. It has been 
found out, from the geometry and traffic study of these areas, that splitter islands, 
raised intersections as well as traffic circles are efficacious. The Hatyai City 
Municipality had been suggested to install a traffic circle to calm the traffic at the 
intersection of Niphatsongkhraoh 1 Soi 4 and Niphatsongkhraoh 3. The municipality 
agreed and installed one in October 2002. Two others, one at Niphatsongkhraoh 1 Soi 
4 and Niphatsongkhraoh 4, and another one at Chuti-anusorn and Chuti-utit 3 were 
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added some time later. After two years of installation the circle with a former record of 
4 deaths and 3 others wounded between 1996 – 2002 at the intersection of two streets, 
Niphatsongkhraoh 1 Soi 4 and Niphatsongkhraoh 3, proved capable of decreasing 
frequency and gravity of the accidents. Thanks to the replacement of traffic control 
using stop sign by a circle, neither injury nor death was recorded. However, the 
disadvantage of being too large an intersection at Chuti-anusorn, where a circle is 
installed, accidents persist, with no record of injury and no death. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


