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บทนํา 
 
1.1  ความสําคัญและที่มาของหัวขอวิจัย 
 อุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาสําคัญที่ทําใหประชากรโลก 50 ลานคนบาดเจ็บและ
กวา 1.2 ลานคนเสียชวีติ (World Health Organization, 2004) อุบัติเหตุบนทองถนนเกิดจาก
ปจจัยอยางนอยหนึ่งใน 3 ประการ  คือ  ความผิดพลาดของคน  ความบกพรองของยานพาหนะ  
และถนนกบัสภาพแวดลอม  จากการวิเคราะหสาเหตุของอุบัตเิหตุดานการจราจรของสํานัก
นโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม  พบวาปจจัยที่มีความสัมพันธ
กับการเกดิอุบตัิเหตุมากที่สดุคือ  ปจจัยที่มีคนเขาไปเกี่ยวของคิดเปนรอยละ 95.62  อันดับทีส่อง
เกิดจากปจจัยที่มียานพาหนะเขาไปเกี่ยวของคิดเปนรอยละ 27.54  และอันดับที่สามเกิดจากปจจัย
ที่มีสภาพแวดลอมเขาไปเกีย่วของคิดเปนรอยละ 21.56 (จตุพร  สุวรรณปากแพรก, 2546)   
 สําหรับประเทศไทยในป พ.ศ.2544  กรมทางหลวงระบวุา  มีถนนทั้งหมด 277,940 
กิโลเมตร  ประกอบดวย 8 ประเภท  คือ  ทางหลวง 53,436 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 23.44  
ทางดวนของการทางพิเศษ 171 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 0.08  ถนน รพช.  37,239 กิโลเมตร  
คิดเปนรอยละ 16.34  ถนนกรมชลประทาน 24,440 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 10.72         
ถนนกรมโยธาธิการ 14,929 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 6.55  ถนนในกรุงเทพมหานคร 4,149 
กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 1.82  ถนนเทศบาลและสุขาภิบาล  11,924 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 5.23  
และทาง/ถนนอ่ืน ๆ 81,650 กิโลเมตร  คิดเปนรอยละ 35.82 (กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย, 
2544) 
 สําหรับอุบัตเิหตุบนถนนสองชองจราจรนั้นมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุและเสียชวีติสูง  ซ่ึง
ในรายงานอุบตัิเหตบุนทางหลวงแผนดินประเทศไทย  ป 2545  เม่ือไดจําแนกลักษณะทางกายภาพ
ของถนนตามจํานวนชองจราจรและการแบงทศิทางการจราจรแลว   สามารถคํานวณหาคาโอกาส
เกิดอุบัติเหตุและเสียชวีิตจากสถิติอุบตัิเหตุ  แสดงดังตารางที่ 1, 2 
 
ตารางที่ 1  จํานวนชองจราจรกับโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุและการเสียชวีิต 

จํานวนชองจราจร โอกาสเกิดอุบัติเหตุ (รอยละ) โอกาสการเสียชีวติ (รอยละ) 
2 34 17 
4 36 9 
6 11 5 
≥ 8 20 3 
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ที่มา : กรมทางหลวง, 2545 
ตารางที่ 2  การแบงทิศทางการจราจรกับโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุและการเสยีชวีติ 

การแบงทิศทางการจราจร โอกาสเกิดอุบัติเหตุ (รอยละ) โอกาสการเสียชีวติ (รอยละ) 
มีฉนวนกั้นกลาง  และมีทางขนาน 0 0 
มีฉนวนกั้นกลาง 59 4 
ไมมีฉนวนกั้นกลาง 41 7 
ที่มา : กรมทางหลวง, 2545 
 
 จากตารางที่ 1 และ 2 แสดงโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและโอกาสการเสียชวีิตบนถนน
สองชองทางในปริมาณสูง    สอดคลองกับในประเทศสหรัฐอเมริกาซึ่งเกิดอุบัติเหตบุนถนนสอง
ชองจราจรรอยละ 41 (Raymond A. Krammes and Carl Hayden, 2003)  ดังนั้น U.S.Department 
of Transportation และ Federal Highway Administration ไดใหความสําคัญถึงความปลอดภยั
บนถนนสองชองทาง  โดยการนําโปรแกรมคอมพิวเตอรเขามามีสวนชวยผูออกแบบประเมิน
ความปลอดภยัของการออกแบบและการใชงานถนน  คอื  โปรแกรม IHSDM (Interactive 
Highway Safety Design Model)    
 กลาวไดวา  ถารูปแบบทางเรขาคณติของถนนถูกนํามาตรวจสอบโดยโปรแกรม 
IHSDM แลว จะสามารถชวยวิศวกรใหทราบจุดบกพรองของแนวเสนทาง  ลดระยะเวลาที่ใชใน
การตรวจสอบ  ทําใหออกแบบแนวเสนทางไดอยางมีประสิทธิภาพ  และแนวเสนทางมีความปลอดภัย   
 ผูวิจัยไดเห็นความสําคัญของการศึกษาการใชโปรแกรมคอมพิวเตอรมาชวยใน      
การประเมินความปลอดภัยทางหลวงสองชองทางนอกเมือง  ซ่ึงการประเมินความปลอดภัยของ
ถนนโดยใชโปรแกรม IHSDM  จะมีสวนชวยใหผูออกแบบถนนสามารถลดขอบกพรองของถนน            
ไดในขั้นตอน Project planning, Preliminary engineering, Final design และ Design review 
 
1.2  วัตถุประสงค 
  เพ่ือประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของโปรแกรม U.S. Interactive Highway 
Safety Design Model (IHSDM)  ของ Federal Highway Administration (FHWA) ในการตรวจสอบ
ความปลอดภยัในขั้นตอนออกแบบ 
 
1.3  ขอบเขตของการศึกษา 

1.3.1  ศึกษาโปรแกรมคอมพิวเตอร U.S. Interactive Highway Safety Design Model 
(IHSDM)  ในสวน Policy Review Module และ Design Consistency Module  
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1.3.2  นําโปรแกรม U.S. Interactive Highway Safety Design Model (IHSDM) มา
ประเมินความปลอดภัยของแบบแปลนทางหลวงแผนดิน  หมายเลข 410  ตอน  ปตตานี - ยะลา  
โดยใช 2 โมดูล  คือ Design Consistency Module และ Policy Review Module  

1.3.3  สรุปรายงานผลการประเมินความปลอดภัยของแบบแปลนที่ไดจากการใชโปรแกรม
คอมพวิเตอร U.S. Interactive Highway Safety Design Model (IHSDM)  
 
1.4  ขั้นตอนและวิธีการดําเนินการวิจัย 

1.4.1  การศึกษาโปรแกรมคอมพิวเตอร U.S. Interactive Highway Safety Design Model 
(IHSDM) ดําเนินการโดยศกึษาจากคูมือในโปรแกรม 

1.4.2  ศึกษารายละเอียดการออกแบบทางเรขาคณิตของถนนและความสอดคลองของ     
การออกแบบ (Design Consistency) 

1.4.2  รวบรวมขอมูลสายทางตัวอยาง 
1.4.3  นําขอมูลมาปอนในโปรแกรม  โดยการศึกษาขอมูลจะทําในลกัษณะของการกลับ         

ทิศทางจากซายเปนขวา  เน่ืองจากถนนในประเทศขับชองทางซาย  แตในประเทศสหรัฐอเมริกา
ขับชองทางขวา 

1.4.4  นําขอมูลมาวิเคราะหและประเมินความปลอดภยัของแบบแปลน  โดยโปรแกรม
คอมพิวเตอร U.S. Interactive Highway Safety Design Model (IHSDM)  ดวย Design 
Consistency Module และ Policy Review Module  

1.4.5  การวิเคราะหความไว (Sensitivity Analysis) ของความเร็วทีต่องการ 
1.4.6  ศึกษาผลการประเมินเปรียบเทียบกับสถิติอุบัตเิหต ุ
1.4.7  ตรวจสอบในภาคสนาม 
1.4.8  สรุปผลการประเมิน 
1.4.9  จัดทํารปูเลมวทิยานพินธ 

 
1.5  ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1.5.1  หนวยราชการที่เกี่ยวของนําโปรแกรมคอมพิวเตอร U.S. Interactive Highway 
Safety Design Model (IHSDM) มาเปนเครื่องมือชวยในการประเมนิความปลอดภัยของถนน 

1.5.2  หนวยราชการที่เกี่ยวของกับงานดานการออกแบบถนนสองชองทางสามารถนํา
โปรแกรมคอมพิวเตอร U.S.Interactive Highway Safety Design Model (IHSDM) ไปใช
ประโยชนได 

1.5.3  เพ่ือเปนแนวทางพัฒนาการใชงาน U.S.Interactive Highway Safety Design 
Model (IHSDM) ใหเหมาะสมกับการประเมินความปลอดภัยในงานออกแบบตอไปในอนาคต 


