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บทท่ี  1

บทนํ า

1.1  ความเปนมาของการศึกษา
การเสยีชีวติจากอุบัติเหตุจราจรบนทองถนนในประเทศไทย เปนปญหาที่ควรไดรับการแก-

ไขโดยเรงดวน จากรายงานของศูนยขอมูลขอสนเทศ  สํ านกังานตํ ารวจแหงชาติ ระบุวาป พ.ศ. 2538
เปนปที่มีการเสียชีวิตสูงสุดถึง 16,727  คน  หรือเสียชีวิตในอัตรา  28.2  ตอแสนประชากร  หลังจาก
นัน้ไดเร่ิมมีแนวโนมลดลง โดยในป  พ.ศ. 2543  มีการเสียชีวิต  11,988  คน  หรือ  เสียชีวิตในอัตรา
19.4  ตอแสนประชากร  ในขณะที่ประเทศพัฒนาแลวสวนใหญ  เสียชีวิตในอัตรานอยกวา  10  ตอ
แสนประชากร

รายงานของสํ านักงานสาธารณสุขจังหวัดสงขลา  ป  พ.ศ. 2541  ถึง  พ.ศ. 2543  ระบุวา
จงัหวดัสงขลามีจํ านวนผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูงเปนอันดับหนึ่งของอุบัติเหตุทั้งหมด  และยัง
ไมมีแนวโนมที่จะลดลง โดยป  พ.ศ. 2541  มีจํ านวนผูเสียชีวิต  จํ านวน  332  คน หรือเสียชีวิตใน
อัตรา  27.6  ตอแสนประชากร  และป  พ.ศ. 2543  มีจํ านวนผูเสียชีวิต  438  คน  หรือเสียชีวิตใน
อัตรา 35.7 ตอแสนประชากร ในขณะที่อัตราเฉลี่ยของทั้งประเทศจากขอมูลของกระทรวง            
สาธารณสุข ในป  พ.ศ. 2541  และ  พ.ศ. 2543  คือ  12.8  และ  22.5  ตอแสนประชากร  ตามลํ าดับ

รายงานการเฝาระวังการบาดเจ็บ ของโรงพยาบาลศูนยหาดใหญ ตั้งแตวันที่ 1  มกราคม  ถึง  
31 ธันวาคม พ.ศ. 2541  แสดงใหเห็นวาจํ านวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูงเปน
อันดับหนึ่งของการบาดเจ็บที่รูสาเหตุทั้งหมด   คอืมีผูบาดเจ็บจํ านวน  7,058  คน  คดิเปนรอยละ  
47.68 ของการบาดเจ็บที่รูสาเหตุทั้งหมด  และมีผูเสียชีวิต (กอนถึงโรงพยาบาลกับที่หองฉุกเฉิน)  
จ ํานวน 116 คน  คิดเปนรอยละ 56.86 ของการเสียชีวิตที่รูสาเหตุทั้งหมด ในขณะที่จํ านวนผูเสียชีวิต
ทัง้หมดจากอุบัติเหตุจราจร  เทากับ  282  คน และเมื่อพิจารณาเฉพาะจํ านวนผูขับขี่และผูโดยสารที่
บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร จะมีสาเหตุการเสียชีวิตและบาดเจ็บเนื่องจากการชนที่     
รุนแรงสงูเปนลํ าดับหนึ่ง  คือมีจํ านวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิต  จํ านวน 4,056  คน  และ  165  คน     
ตามลํ าดับ ตาราง 1.1 แสดงจ ํานวนผูขับขี่และผูโดยสารที่บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ที่
มาเขารับการรักษาที่โรงพยาบาลศูนยหาดใหญ จํ าแนกตามสาเหตุ  พ.ศ. 2541
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ตาราง  1.1  จํ านวนผูขับขี่และผูโดยสารที่บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ที่มาเขา
รับการรักษาที่โรงพยาบาลศูนยหาดใหญ จํ าแนกตามสาเหตุ  พ.ศ. 2541

สาเหตุการบาดเจ็บ ผูบาดเจ็บ  (คน) ผูเสียชีวิต (คน)
เกดิจากการชนรุนแรง 4,056 165
พาหนะลม ควํ่ า ตก ลม หรือจม 2,022 50
ตกจากพาหนะ 69 2

ที่มา : โรงพยาบาลศูนยหาดใหญ พ.ศ. 2541

การพิจารณาใหลึกลงไปเพื่อหาสาเหตุที่ชัดเจนยิ่งขึ้นของการชนที่รุนแรงบนถนนในเมือง       
จนทํ าใหเกิดการบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตนั้น หนวยงานที่เกี่ยวของในการสืบสวนสาเหตุมากที่
สุด คือหนวยงานตํ ารวจ โดยหากพิจารณาจากรายงานสถิติคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกที่เกิดขึ้นใน 
พืน้ทีท่ัว่ราชอาณาจักร ของสํ านักงานตํ ารวจแหงชาติ ที่รายงานโดยสํ านักงานคณะกรรมการปองกัน
อุบัติภัยแหงชาติ (กปอ.) สาเหตทุี่มักถูกระบุ คือ ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกํ าหนด ขับรถตัด-
หนาระยะกระชั้นชิด  หรือแซงรถอยางผิดกฎหมาย  ฯลฯ จากสถิติในป พ.ศ. 2543 สาเหตุที่ถูกระบุ
วาเกดิขึน้มากที่สุดจากสาเหตุทั้งหมด คือสาเหตุจากการขับรถเร็วเกินอัตราจํ านวน  16,777  ราย  คิด
เปนรอยละ 30 ของสาเหตุที่รูทั้งหมด และสาเหตุรองลงมา  คือ การขับรถตัดหนาระยะกระชั้นชิด  
จ ํานวน  10,225  ราย  คิดเปนรอยละ  18  ของสาเหตุที่รูทั้งหมด  อยางไรก็ตาม สาเหตุที่มีการระบุ
นัน้ จากการพิจารณายังไมคอยละเอียดและครอบคลุมเทาที่ควร โดยเฉพาะรายละเอียดที่ลึกลงไปใน
องคประกอบของยานพาหนะและถนน ในเบื้องตน สันนิษฐานจากการออกสนามไดวา รายละเอียด
ทีข่าดตกไปนั้น เนื่องจาก 1. เจาหนาที่จํ าเปนตองรีบนํ าคนเจ็บสงโรงพยาบาลโดยดวน จึงมีเวลาไม
พอที่จะทํ ากิจกรรมอื่น 2. เจาหนาที่ตองรีบนํ ารถที่เกิดเหตุออกจากผิวจราจรเพื่อใหการจราจร
บริเวณนั้นไมเกิดการติดขัด และ 3. เจาหนาที่ใหความสํ าคัญในการสืบหาสาเหตุดานอาญาและ
กฎหมายมากกวาอยางอื่น

จากการตรวจสอบเอกสารการศึกษาวิจัยดานอุบัติเหตุจราจรบนถนนในหาดใหญ ที่ศึกษา
ถึงสาเหตุการชนอยางรอบดานทั้ง 3 องคประกอบ  (1. คน 2. ยานพาหนะ และ 3. ถนน)  ยังไมพบวา
มกีารศกึษามากอน  แตมีการศึกษาเทาที่รวบรวมได 6 เร่ือง ซ่ึงกลาวถึงสาเหตุการชนบาง ดังนี้

1) เกรยีงศักดิ์ หลิวจันทรพัฒนา และสุภา เทียมทอง  (2538) ศึกษาเรื่อง  “การตายจาก
อุบตัเิหตุบนถนนในจังหวัดสงขลา” เปนการศึกษาเพื่อหาสาเหตุและลักษณะทางระบาดวิทยา โดย
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รวบรวมขอมูลจากแบบสอบถามที่บันทึกโดยพยาบาลหองฉุกเฉินที่สัมภาษณผูบาดเจ็บ ญาติ หรือ  
ผูนํ าสงโรงพยาบาล อยางไรก็ตาม รายละเอียดการบันทึกยังขาดการพิสูจน หรือตรวจสอบกับผู-
เกีย่วของอืน่ เชน คูกรณี ตํ ารวจ และผูเห็นเหตุการณ เปนตน และโดยเฉพาะอยางยิ่งในการศึกษายัง
ไมครอบคลุมถึงความบกพรองของยานพาหนะกับถนน ดังนั้น ขอมูลสาเหตุการชนจึงไมรอบดาน
เพียงพอนัก

2) วรัิตน เพ็งลํ า และเอกภพ อภัยรัตน (2538) ศกึษาเรื่อง “อุบัติเหตุรถส่ีลอเล็กรับจาง 
(รถตุกๆ) ในอํ าเภอหาดใหญ” เปนการศึกษาโดยรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุจากตํ ารวจมาวิเคราะห และ
จะทํ าแบบสอบถามผูใชบริการเกี่ยวกับพฤติกรรมของผูขับขี่รถตุกๆ อยางไรก็ตาม ยังเปนการศึกษา
ทีเ่นนดานพฤติกรรมที่อาจเปนสาเหตุการชนไดเทานั้น

3) เจรญิไท เฉลียวเกรียงไกร และสุรชัย แกวบุญแกว (2538) ศกึษาเรื่อง “การศึกษา  
อุบัติเหตุรถจักรยานยนตในอํ าเภอหาดใหญ” เปนการศึกษาโดยรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุจากหลาย
หนวยงานมาวิเคราะห คือ ตํ ารวจ โรงพยาบาล และขนสงจังหวัด และมีการออกแบบสอบถามเพื่อ
ประเมินความสํ านึกและความรูเกี่ยวกับกฎจราจรดวย อยางไรก็ตาม ยังเปนการศึกษาที่เนนถึงการ
ไมรูกฎจราจรที่อาจเปนสาเหตุการชนไดเทานั้น

4) สมสมร ชิตตระการ ปติ ทฤษฎิคุณ และสมพนธ วรรณวิมลรักษ (2533) ศกึษาเรื่อง 
“ระดบัแอลกอฮอลในเลือดของผูขับขี่ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุทางการจราจรบนทองถนน ที่ถูกนํ า
สงโรงพยาบาลในจังหวัดสงขลา” เปนการศึกษาเพื่อหาสาเหตุรวมเฉพาะจากการเมาสุราในผูปวยที่
เปนผูขับขี่ที่ถูกนํ าสงโรงพยาบาล 3 แหงในจังหวัดสงขลา (รพ. สงขลา รพ. หาดใหญ และ รพ. มอ.)

5) พิชัย ธานีรณานนท และคณะ (2532) ศึกษาเรื่อง “ลักษณะอุบัติภัยบนถนนในเขต  
ชุมชนในประเทศไทย: กรณศีกึษาเมืองหาดใหญ” เปนการศึกษาลักษณะทั่วไปทางสถิติของอุบัติ-
เหตทุีเ่กดิขึน้จากขอมูลที่รวบรวมไวแลวโดยตํ ารวจ เชน ชวงเวลาเกิดเหตุ ชนิดยานพาหนะ ความ 
รุนแรงของการบาดเจ็บ อายุ และใบขับขี่ เปนตน ดังนั้น การศึกษานี้จะกลาวถึงเพียงสาเหตุบางสวน
เทานั้น

6) ประชา อาทิตยา และสมศักดิ์ ติยะพัฒนพูติ (2527) ศกึษาเรื่อง “การศึกษาอุบัติเหตุใน
หาดใหญ” เปนการศึกษาโดยรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในเขตเทศบาลมาศึกษาเปรียบเทียบ
ทางสถติ ิ เพื่อหาสาเหตุและแนวทางแกไข อยางไรก็ตาม ขอมูลดังกลาวยังเปนขอมูลจากฝายเดียว 
(ต ํารวจ) ท ําใหการระบุสาเหตุอาจจะคลาดเคลื่อนได
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จากปญหาขางตน ผูศึกษาจึงเห็นวาหากไดมีการเริ่มศึกษาถึงสาเหตุที่ชัดเจนยิ่งขึ้นของการ
ชนทีรุ่นแรงบนถนนอยางเจาะลึกและรอบดานในภาคสนาม ซ่ึงไมคอยมีการศึกษามากอน จะทํ าให
การสรปุสาเหตุของการชนที่รุนแรงนั้นชัดเจนขึ้น และมีประโยชนตอหนวยงานที่เกี่ยวของที่จะได
น ําผลการศึกษาไปใชพิจารณาแกปญหาทางวิศวกรรมและปญหาอื่นๆ ไดตรงจุดมากขึ้น ผูศึกษาจึง
ไดทดลองเขาไปรวมตรวจสอบสถานที่เกิดเหตุจริงในเขตพื้นที่เทศบาลนครหาดใหญรวมกับ       
เจาหนาทีต่ ํารวจสถานีตํ ารวจภูธรอํ าเภอหาดใหญ  โดยจะเนนไปที่สาเหตุทั้งหมด รวมทั้งสาเหตุเชิง
วิศวกรรมที่ยังไมคอยไดรับความสนใจศึกษามากอนเนื่องจากปญหาและขีดจํ ากัดของเจาหนาที่ดังที่
ไดกลาวมา และโดยจะคงใหเจาหนาที่ดํ าเนินกิจกรรมการตรวจสอบตางๆ ตอไปตามปกติ ผลลัพธที่
ไดในสวนที่ดีมีประโยชน  อาจไดรับการขยายผลไปสูการดํ าเนินการที่อ่ืนๆ ตอไป

1.2  วัตถุประสงคของการศึกษา
ในการศกึษาสาเหตุการชนที่รุนแรงบนถนนในเมืองหาดใหญ  มีวัตถุประสงคดังตอไปนี้

1.2.1 เพื่อวิเคราะหความสํ าคัญขององคประกอบการชนที่รุนแรงบนถนน
1.2.2 เพื่อสืบคนสาเหตุที่ชัดเจนยิ่งขึ้นของการชนที่รุนแรงบนถนน รวมกับเจาหนาที่ตํ ารวจ

สภ.อ. หาดใหญ
1.2.3 เพื่อศึกษาความสัมพันธของการบาดเจ็บกับการใชอุปกรณนิรภัยในการชนที่รุนแรง

1.3  ขอบเขตการศึกษา
ในการศึกษาไดกํ าหนดขอบเขตไวดังนี้

1.3.1 พื้นที่ศึกษา  จํ ากัดเฉพาะภายในเขตเทศบาลนครหาดใหญ  (ภาพประกอบ 1.1 แสดง
 เขตเทศบาลนครหาดใหญ)

1.3.2 ศกึษาเฉพาะการชนของยานพาหนะที่มีการบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตเทานั้น
1.3.3 การบาดเจ็บสาหัส  ใหนับการบาดเจ็บที่ตองพักรักษาตัวในโรงพยาบาล
1.3.4 การเสียชีวิต ใหนับการเสียชีวิตในที่เกิดเหตุหรือที่ทราบไดภายหลังจากตํ ารวจเทานั้น
1.3.5 ศึกษาเฉพาะชวงที่ไมมีฝนตก เนื่องจากชวงฝนตก ผูศึกษาจะมีความยากลํ าบากในการ

ตรวจสอบที่เกิดเหตุ
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1.3.6 ก ําหนดเลือกชวงเวลา วัน  และระยะเวลาในการเขารวมสืบหาสาเหตุกับตํ ารวจ  ดังนี้
1.3.6.1 ชวงเชาสาย และบายคํ่ า (โดยการสุม) รวม 4 ช่ัวโมงตอวัน
1.3.6.2 วันศุกร  เสาร  อาทิตย  และจันทร รวม 4  วันตอสัปดาห
1.3.6.3 เดือนสิงหาคม  2544  ถึงเดือนมกราคม  2545 รวม 6  เดือน

สาเหตทุีเ่ลือกปฏิบัติเฉพาะชวงวันเวลาดังกลาว เนื่องจากวา ผูศึกษาคนหนึ่งๆ จะไมมีเวลา
เพยีงพอทีจ่ะเขารวมสืบหาสาเหตุกับตํ ารวจไดตลอดวันและทุกวัน ดังนั้น ผูศึกษาจึงจํ าเปนตองเลือก
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เวลาและวนัดังกลาวขางตน โดยพิจารณาจากรายงานผูปวยอุบัติเหตุ พ.ศ. 2542 ของโรงพยาบาล-
สงขลานครินทร ทั้งนี้ ในการพิจารณาเลือกวันไดพิจารณาจากจํ านวนผูบาดเจ็บเปนหลัก (ตาราง 
1.3) เนือ่งจากผูเสียชีวิตมีจํ านวนนอยราย ทํ าใหจํ านวนที่เพิ่มหรือลดลงเพียง 1 ราย ที่อาจเกิดอยาง
ไมมีระบบ (Random) จะท ําใหมีความแตกตางกันสูงเมื่อคิดเปนรอยละ (ประมาณรอยละ 5) ซ่ึงอาจ
ทํ าใหการตัดสินใจผิดพลาด ขณะที่ในทางตรงกันขาม จํ านวนผูบาดเจ็บมีจํ านวนมากถึงหลักพัน  
(ตาราง 1.2 แสดงจํ านวนและรอยละของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร จํ าแนกตามชวงเวลาที่มาถึง
โรงพยาบาลสงขลานครินทร พ.ศ. 2542 และตาราง 1.3 แสดงจํ านวนและรอยละของการบาดเจ็บ
และเสยีชีวติจากอุบัติเหตุจราจร จํ าแนกตามวันเกิดเหตุในสัปดาห ของโรงพยาบาลสงขลานครินทร 
พ.ศ. 2542)

ตาราง 1.2 จํ านวนและรอยละของการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร จํ าแนกตามชวงเวลาที่มาถึงโรง-
    พยาบาลสงขลานครินทร พ.ศ. 2542

ชวงเวลาที่มาถึงโรงพยาบาล จ ํานวน รอยละ
00.00 น. – 07.59 น.  เวรดึก 978 12.01
08.00 น. – 15.59 น.  เวรเชา 3,194 39.23
16.00 น. – 23.59 น.  เวรบาย 3,970 48.76

รวม 8,142 100.00
ที่มา :โรงพยาบาลสงขลานครินทร   พ.ศ. 2542

ตาราง 1.3  จํ านวนและรอยละของการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร  จํ าแนกตามวันเกิด-
     เหตุในสัปดาห ของโรงพยาบาลสงขลานครินทร พ.ศ. 2542

บาดเจ็บ เสียชีวิต
วนัเกิดเหตุ

จ ํานวน รอยละ จ ํานวน รอยละ
วันอาทิตย
วันจันทร
วันอังคาร
วันพุธ
วันพฤหัสบดี
วันศุกร
วันเสาร

1,226
1,174
1,111
1,114
1,061
1,183
1,254

15.09
14.45
13.68
13.71
13.06
14.56
15.44

5
1
1
3
1
5
3

26.32
5.26
5.26
15.79
5.26
26.32
15.79

รวม 8,123 100.00 19 100.00

ที่มา: โรงพยาบาลสงขลานครินทร พ.ศ. 2542
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อยางไรก็ตาม ระหวางการศึกษา ผูศึกษาไดพบวา วิธีการไดขอมูลที่มีประสิทธิผลที่สุด คือ 
การฟงเหตจุากวิทยุส่ือสารตํ ารวจ ซ่ึงไดรับความรวมมือจากศูนยวิทยุ 191 ดังนั้น ผูศึกษาจึงไดรวม
ฟงเหตแุละออกสํ ารวจไดมากกวาที่กํ าหนดไวเดิม โดยเฉพาะการออกสํ ารวจในเวลากลางคืน

1.4  วิธีดํ าเนินการศึกษา
การศกึษามีขั้นตอนและวิธีดํ าเนินการดังนี้

1.4.1 ทบทวนเอกสารที่เกี่ยวของ
1.4.2 ศึกษาการเก็บขอมูลอุบัติเหตุจราจรของตํ ารวจ
1.4.3 ศกึษาการวิเคราะหเหตุการณ และความเร็วของยานพาหนะที่เกิดการชน
1.4.4 เสนอวิธีเก็บขอมูลรายละเอียดการชนที่รุนแรง และการวิเคราะหสาเหตุการชนที่รุนแรง
1.4.5 ดํ าเนินการเก็บขอมูลการชนที่รุนแรงในสถานที่เกิดเหตุรวมกับตํ ารวจ
1.4.6 สรุปผลการศึกษา  และจัดทํ ารูปเลมวิทยานิพนธ

1.5  ประโยชนของการศึกษา
จากการศึกษาคาดวาจะไดรับประโยชนดังนี้

1.5.1 ไดรูปแบบหรือแนวทางในการเก็บขอมูลรายละเอียดการชนที่ครอบคลุมทั้งระบบ (คน 
ยานพาหนะ และถนน) ของเจาหนาที่สอบสวน ซ่ึงเปนผูเขาไปสัมผัสเหตุการณจริง ไดนํ าไป
พิจารณาปรับปรุงใชในอนาคต ซ่ึงจะสงผลใหไดขอมูลที่มีรายละเอียดที่ลึกและรอบดาน เพื่อ
ประโยชนตอการศึกษาวิจัยแกปญหาอุบัติเหตุจราจรบนถนนตอไป

1.5.2 ท ําใหเห็นบทบาทของแตละองคประกอบการชนอยางชัดเจน โดยเฉพาะในการชนที่รุน-
แรงที่เกิดขึ้น

1.5.3 ทํ าใหรูถึงสาเหตุที่ชัดเจนยิ่งขึ้นของการชนที่รุนแรงบนถนน โดยเฉพาะการชนที่สงผล
ใหมีผูไดรับบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิต เพื่อชวยในการพิจารณาหามาตรการแกไขจากสาเหตุแตละ
ดานไดอยางถูกตองตรงจุดมากขึ้น

1.5.4 เพื่อใหหนวยงานที่เกี่ยวของพิจารณาเผยแพรใหผูใชรถใชถนนตระหนักในการปองกัน
ตนเองจากการบาดเจ็บรุนแรงที่อาจไดรับจากการชนที่เกิดขึ้นบนทองถนน เชน การตระหนักวา 
หากขับขี่รถจักรยานยนตโดยสวมหมวกนิรภัยไมรัดคาง จะมีความเสี่ยงในการบาดเจ็บสาหัสหรือ
เสยีชีวิตเพิ่มขึ้นอยางไร เมื่อเกิดการชนขึ้น เปนตน
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1.5.5 เพื่อเปนตัวอยางการเริ่มตนศึกษาการชนบนทองถนนแบบเจาะลึกภาคสนาม ซ่ึงพื้นที่
อ่ืนๆ อาจจะไดนํ าไปพิจารณาปรับปรุงใชศึกษาปญหาการชนบนทองถนนในชุมชนของตน โดย-
เฉพาะในเขตชุมชนเมืองตอไป
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