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บทท่ี  5

วิธีดํ าเนินการศึกษา

5.1 กลาวนํ า
วธีิด ําเนินการศึกษา  ประกอบดวย  4  ขั้นตอนหลัก  คือ

1. ทบทวนเอกสารที่เกี่ยวของ
2. ศึกษาการเก็บขอมูลอุบัติเหตุจราจรของตํ ารวจ
3. ศกึษาการวิเคราะหเหตุการณ และความเร็วของยานพาหนะเกิดเหตุ
4. เสนอวิธีเก็บขอมูลภาคสนาม  อุปกรณและวัสดุที่ใชในการศึกษา  การวิเคราะห

สาเหตุการชนที่รุนแรง การวิเคราะหขอมูลการชนที่รุนแรงเชิงสถิติ  ตลอดจนอุปสรรคในการศึกษา

บทนี ้ จะกลาวถึงเฉพาะขั้นตอนที่ 4   สวนขั้นตอนที่  1  2  และ  3  อยูในบทที่  2   3  และ 4  
แลว  ตามลํ าดับ

5.2 วิธีเก็บขอมูลภาคสนาม
หัวขอนี้ จะอธิบายถึงแหลงขอมูลการชน วิธีทราบเหตุการชน และรายละเอียดขอมูลที่

ศกึษา  กลาวคือ

5.2.1  แหลงขอมูลการชน
การศกึษาครั้งนี้  จะดํ าเนินการเก็บขอมูลจาก 3  แหลง  คือ  ณ ที่เกิดเหตุ  ณ โรงพยาบาล  

และจากพนักงานสอบสวน

ก. ณ ท่ีเกิดเหตุ
เมื่อผูศึกษาและผูชวยเก็บขอมูลเดินทางถึงที่เกิดเหตุ จะทํ าการบันทึกภาพของที่   

เกิดเหตุ เพื่อนํ ามาใชประกอบการวินิจฉัยสาเหตุการชนรวมกับขอมูลอ่ืนๆ ที่จะถูกบันทึกใน
แบบฟอรมที่ไดจัดทํ าขึ้น (รายละเอียดแบบฟอรมในตาราง ก1 ภาคผนวก ก) และหากพบวาผูขับขี่ที่
มสีวนเกีย่วของไมไดรับบาดเจ็บ จะขอความรวมมือใหเปาเครื่องวัดระดับแอลกอฮอลทางลมหายใจ
(Breath Alcohol Analyzer) รวมดวย แตหากไมไดรับความรวมมือหรือผูขับขี่ไดรับบาดเจ็บ จะใช
วธีิสังเกตอาการแทน  (หนาแดง ตาแดง นํ้ าตาไหล พูดออแอ ตอบไมตรงคํ าถาม อาละวาด สะอึก 
อาเจยีน ลมหายใจมีกล่ินสุรา การทรงตัวไมดี และ/หรือไมรูสึกตัว) ซ่ึงเปนวิธีที่ไดรับการยืนยันวามี
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ความถกูตองรอยละ 82.5 เมื่อเปรียบเทียบกับวิธีตัดสินดวยระดับแอลกอฮอลในเลือดเกิน 50 มก. %
(วราพรรณ ดานอุตรา และคณะ, 2541)

ข. ณ โรงพยาบาล
เมือ่เกบ็ขอมูล ณ ที่เกิดเหตุเปนที่เรียบรอยแลว  ผูศึกษาและผูชวยฯ จะเดินทางตอไป

ยงัโรงพยาบาลที่ผูบาดเจ็บเขารับการรักษา  เพื่อบันทึกขอมูลอ่ืนๆ เพิ่มเติมที่อาจบันทึกไมไดจากที่
เกดิเหต ุ เชน  ความคุนเคยกับรถ  ประสบการณขับขี่  และสวนของรางกายที่ไดรับบาดเจ็บ  เปนตน  
ซ่ึงอาจเปนขอมูลที่สามารถสอบถามไดจากญาติผูบาดเจ็บ

ค. จากพนักงานสอบสวน
หลังจากนั้นผูศึกษาจะติดตามทวนสอบขอเท็จจริงเพิ่มเติมจากสํ านวนการสอบสวน

หรือบนัทึกอื่นๆ ของพนักงานสอบสวนที่รับผิดชอบคดี  เชน คํ าใหการของผูเกี่ยวของ  การเสียชีวิต
ในภายหลงัของผูบาดเจ็บ  และสาเหตุการชนที่ตํ ารวจสันนิษฐาน   เปนตน

5.2.2  วิธีทราบเหตุการชน
ผูศกึษาสามารถทราบวามีเหตุการชนเกิดขึ้นที่ไหน จากการรวมฟงเหตุกับตํ ารวจจราจร

ทีป่อมควบคุมสัญญาณไฟจราจรแยกสะพานลอย ตามวันและเวลาที่ไดกํ าหนดไว (รายละเอียดใน
บทที่ 1 หัวขอ 1.3 ขอบเขตการศึกษา) แตระยะเวลา 2 สัปดาหผานไป ปรากฏวามีการชนที่รุนแรง
เกิดขึ้นนอยมาก (รายละเอียดในหัวขอ 5.6.2) ท ําใหขอมูลที่ไดอาจไมมีความหมายทางสถิติ ดังนั้น 
เพือ่ใหไดขอมูลมากที่สุดเทาที่จะทํ าได ผูศึกษาจึงเปลี่ยนแปลงวิธีทราบเหตุ โดยการฟงเหตุจากวิทยุ
ส่ือสาร ซ่ึงไดรับการแนะนํ าจากศูนยวิทยุ 191 ที่ใหรับฟงไดเพือ่การศึกษา ซ่ึงเปนการรับฟงเหมือน
ทีห่นวยกูภัยไดรับเพื่อเขาชวยเหลือผูบาดเจ็บในอุบัติภัยตางๆ

5.2.3 รายละเอียดขอมูลท่ีศึกษา
ขอมูลที่จะใชในการศึกษาครั้งนี้ จะเปนขอมูลที่ครอบคลุมทั้ง 3 องคประกอบการชน

คอื คน ยานพาหนะ และถนน อีกทั้งตองสามารถรวบรวมไดจริงในทางปฏิบัติ โดยไมสงผลกระทบ
ตอผูเกี่ยวของ เพื่อความสะดวกจึงไดสรางแบบฟอรมบันทึกขึ้นดังไดกลาวมาแลว โดยแบงเปน 2
สวนใหญๆ คือ สวนที่ 1 ขอมูลรายละเอียดการชน และสวนที่ 2 ขอมูลการวินิจฉัยสาเหตุการชน  ซ่ึง
แตละสวนจะมีรายละเอียดยอยลงไปในหลายประเด็น  กลาวโดยสรุปไดดังนี้ (รายละเอียดในตาราง
ก1 ภาคผนวก ก)
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สวนที่ 1 ขอมูลรายละเอียดการชน  ประกอบดวย  5  สวนยอย  คือ  1. ขอมูลทั่วไป
2. ขอมูลผูขับขี่/คนเดินเทา  3. ขอมูลผูโดยสาร  4. ขอมูลยานพาหนะ  และ 5. ขอมูลถนน  ตามลํ าดับ

สวนที่ 2 ขอมูลการวินิจฉัยสาเหตุการชน  ประกอบดวย  3  สวนยอย  คือ  สาเหตุ
จากคน  จากยานพาหนะ  และจากถนน1  ตามลํ าดับ โดยแตละสวนยอยจะมีรายการสาเหตุที่ผูศึกษา
พยายามสรุปไวใหครอบคลุมมากที่สุด อยางไรก็ตาม หากในภาคสนามปรากฏสาเหตุอ่ืนนอกเหนือ
จากรายการที่มีอยู ผูศึกษาจะเพิ่มเติมในภายหลัง และในสวนของการสันนิษฐานสาเหตุการชน ผู-
ศกึษา จะทํ าการวิเคราะหลํ าดับเหตุการณลูกโซ (Chain of Events) ของการชน จากรองรอยและ
ความเสียหายตางๆ ในที่เกิดเหตุ เพื่อยอนรอยเหตุการณ (รายละเอียดในบทที่ 4) แลวจึงสันนิษฐาน
สาเหตุที่พบในแตละชวงเหตุการณ อยางไรก็ตาม เพื่อแยกใหเห็นระดับความสํ าคัญที่ตางกันของ
สาเหตกุารชน และเพื่อใหการสันนิษฐานสาเหตุมาจากหลายมุมมองขึ้น ในการศึกษาจึงมีการสอบ-
ถามความเห็นถึงสาเหตุการชนจาก 3 ฝายที่ใกลชิดเหตุการณที่สุด โดยสุมมาฝายละ 1 คน คือ         
1. ต ํารวจ  2. ผูเห็นเหตุการณ และ 3. คูกรณีแตละฝาย (หากไมบาดเจ็บมาก) โดยหากพบวาผูที่ถูก
สุมมามีความเห็นถึงสาเหตุการชนเหมือนกันในจํ านวนมากกวาหรือเทากับกึ่งหนึ่งของผูที่ถูกสุมมา
ทั้งหมด (คนสวนใหญมักจะเห็นเฉพาะสาเหตุที่โดดเดนเทานั้น) และตรงกับสาเหตุที่สันนิษฐานใน
เหตุการณลูกโซตามที่ผูศึกษาวิเคราะหไว จะจัดเปน “สาเหตุหลัก” ซ่ึงหมายถึงมีความสํ าคัญมาก
กวา สวนสาเหตุที่เหลือทั้งหมดจะจัดเปน “สาเหตุเสริม” ซ่ึงหมายถึงมีความสํ าคัญนอยลงมา อนึ่ง 
เพือ่ใหการสันนิษฐานสาเหตุมีความเอนเอียงนอยที่สุด ผูศึกษาจะสันนิษฐานสาเหตุการชนกอนการ
สอบถามความเห็นจากผูเกี่ยวของอื่น

ทัง้นี ้ เมือ่ทบทวนวิธีการศึกษาสาเหตุการชนบนถนน เมื่อป 1980 ในสหรัฐอเมริกา โดย 
Treat, J.R. (Highway Safety Research Institute (HSRI)) และในสหราชอาณาจักร โดย Sabey, B.E.
(Transport and Road Research Laboratory (TRRL)) แลว พบวา จะใชวิธีรวบรวมขอมูลในที่เกิด
เหตุหลังชน (Post Crash) โดยทมีผูเชี่ยวชาญเฉพาะดาน ทั้งนี้ จะรวมถึงการสัมภาษณผูเกี่ยวของใน
การชนดวย แลวจึงพิจารณาระบุสาเหตุการชนได (Evans, n.d.) อยางไรก็ตาม แมวาวิธีการพิจารณา
ระบสุาเหตใุนการศึกษานี้จะไมไดมาจากผูเชี่ยวชาญหลายฝาย แตก็นาจะพอเชื่อถือไดในระดับหนึ่ง 

                                                          
1 รายการสาเหตุจากถนน  เปนรายการที่ดัดแปลงจากรายการตรวจสอบ (Checklist)  สํ าหรับทางตรง  
ทางโคง  และทางแยก  (รายละเอียดในตาราง ค4 – ค6 ภาคผนวก ค (ววิัฒน สุทธิวิภากร, ศักดิ์ชัย 
ปรีชาวีรกุล และ กติยิาภรณ สินศภุเศวต, 2543 : หนา 3-3 ถึง 3-5))
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เนื่องจากมีการวิเคราะหเหตุการณลูกโซจากรองรอยในที่เกิดเหตุ และการสอบถามจากผูใกลชิด
เหตุการณรวมดวย

5.3 อุปกรณและวัสดุท่ีใชในการศึกษา
ในการศึกษาครั้งนี้  จํ าเปนตองใชอุปกรณและวัสดุ  ดังนี้

1. ยานพาหนะ จ ํานวน  1  คัน
2. เสื้อสะทอนแสง  จ ํานวน  2  ตัว
3. กลองถายรูป (พรอมฟลม)  จ ํานวน  1  กลอง
4. เทปวัดระยะทาง  50  เมตร  จ ํานวน  1  มวน
5. เครื่องเปาวัดระดับแอลกอฮอลในเลือด
    ทางลมหายใจ  (Breath Alcohol Analyzer)  จ ํานวน  1 เครื่อง พรอมหลอดเปา

5.4 การวิเคราะหสาเหตุการชนที่รุนแรง
ในการศกึษาจะแบงการวิเคราะหสาเหตุการชนที่รุนแรง  เปน  2  สวน  คือ  การวิเคราะห

สาเหตุเบื้องตน  และการวิเคราะหสาเหตุทางลึก

5.4.1  การวิเคราะหสาเหตุเบื้องตน
เปนการวเิคราะหวาในจํ านวนการชนที่รุนแรงทั้งหมดที่รวบรวมไดในเมืองหาดใหญ  มี

สาเหตุจากองคประกอบคน ยานพาหนะ และ/หรือถนน ในสัดสวนรอยละเทาใด โดยมีวัตถุ-
ประสงคเพื่อหาความสํ าคัญขององคประกอบการชน  โดยแยกวิเคราะหเปรียบเทียบเปน 3 แบบ  คือ

ก. เปรียบเทียบเฉพาะที่เปนสาเหตุหลัก
ข. เปรียบเทียบเฉพาะที่เปนสาเหตุเสริม
ค. เปรยีบเทียบแบบไมแยกสาเหตุ (ไมแยกวาเปนสาเหตุหลัก หรือสาเหตุเสริม)

5.4.2  การวิเคราะหสาเหตุทางลึก
เปนการวเิคราะหเปรียบเทียบวาในการชนที่รุนแรงทั้งหมดที่รวบรวมได  มีสาเหตุอะไร

ที่ถูกระบุมากที่สุด  ตามลํ าดับ (จากขอมูลในสวนที่ 2 ของแบบฟอรม) โดยจะเปรียบเทียบแยกเปน
2  ระดับ  คือ

ก. เปรยีบเทียบสาเหตุในแตละองคประกอบการชน
ข. เปรยีบเทียบสาเหตุรวมในทั้ง 3 องคประกอบการชน
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ทั้งนี้ การเปรียบเทียบดังกลาว จะแยกเปรียบเทียบแบงตามสาเหตุหลัก สาเหตุเสริม  
และแบบไมแยกสาเหตุ (ไมแยกวาเปนสาเหตุหลัก หรือสาเหตุเสริม) ตามลํ าดับ

5.5  การวิเคราะหขอมูลการชนที่รุนแรงเชิงสถิติ
สวนนี้จะเปนการวิเคราะหขอมูลการชนที่รวบรวมได โดยใชสถิติเชิงพรรณนา 

(Descriptive Statistics) เชน คาอัตราสวนรอยละ และสถิติเชิงวิเคราะห (Analytic Statistics) เชน 
การทดสอบไคสแควส (Chi – square test หรือ χ2 - test) และการหาคาอัตราเสี่ยง (Odds Ratio: 
OR) ของการใชอุปกรณนิรภัยกับการบาดเจ็บ เพื่อแสดงใหเห็นสถานการณและปจจัยที่เกี่ยวของกับ
การชนที่รุนแรงที่เกิดขึ้นจริงในปจจุบัน ทั้งนี้ จะทํ าการวิเคราะหเฉพาะขอมูลที่ใหความหมายทาง
สถิติเทานั้น

5.6 อุปสรรคในการศึกษา
จากการทีผู่ศึกษาพยายามติดตอหนวยงานตางๆ เพื่อขอความรวมมือในการเก็บขอมูล  และ

ตลอดจนการไดเขารวมเก็บขอมูลจากที่เกิดเหตุการชนของยานพาหนะบนทองถนนในเมือง       
หาดใหญ  ไดพบอุปสรรคในการรวบรวมขอมูล  ทั้งที่พอจะแกไขไดและแกไขไมไดโดยตัวผูศึกษา
เอง คอื 1. ขอมูลระดับแอลกอฮอลในเลือด 2. จํ านวนรายที่เกิดเหตุ 3. การบันทึกภาพ 4. สภาพ
อากาศ และ 5. ระยะทาง  กลาวคือ

5.6.1 ขอมูลระดับแอลกอฮอลในเลือด
การตรวจวัดระดับแอลกอฮอลในเลือดของผูขับขี่ที่ไดรับบาดเจ็บโดยการเจาะเลือดนั้น  

พบวา  มีขอติดขัดหลายประการ ดังนี้ 1. ในการตรวจสอบระดับแอลกอฮอลในเลือด ตองมีคาใชจาย
สูงถึงรายละ ประมาณ 100 บาท 2. การเจาะเลือดผูบาดเจ็บ เพื่อตรวจวัดระดับแอลกอฮอล ตาม
กฎหมาย ตองไดรับความยินยอมจากผูบาดเจ็บหรือญาติเปนลายลักษณอักษรกอน หรือพนักงาน
สอบสวนเปนผูส่ังการ และ 3. หากมีการตรวจแลว พบวา ผูขับขี่รายนั้นมีระดับแอลกอฮอลในเลือด
อยูจริง อาจทํ าใหผูขับขี่ไดรับความเสียหายในเรื่องคดีได และที่สํ าคัญอีกประการหนึ่ง คือ อาจไมได
รับการคุมครองจากกรมธรรมประกันชีวิตที่ผูขับขี่ไดทํ าไวก็ได

ในสวนของการตรวจวัดระดับแอลกอฮอลในเลือดทางลมหายใจของผูขับขี่ที่ไมไดรับ
บาดเจ็บ ก็พบปญหาวาไมสามารถใหมีการเปาทดสอบไดทุกราย เนื่องจากพนักงานสอบสวนที่    
รับผิดชอบคดี  อางวา  ตามกฎหมาย  หากไมพบเหตุอันควรสงสัยหรือควรเชื่อวาผูขับขี่จะเมาสุรา  
จะไมสามารถขอตรวจได  ดังนั้น ในสวนของผูที่ไมมีอาการใหเห็น ผูศึกษาจึงทํ าไดเพียงพยายามขอ
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ความรวมมือจากผูขับขี่โดยตรงเองเทานั้น ซ่ึงสวนใหญผูที่ใหความรวมมือ มักไมพบวามีระดับ
แอลกอฮอล

และจากการตรวจสอบเอกสารดานกฎหมาย ที่เกี่ยวของกับการสั่งการใหมีการตรวจวัด
ระดบัแอลกอฮอล  พบวา  มีความสอดคลองกันกับขอกลาวอางของพนักงานสอบสวน  กลาวคือ  
ตาม พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ. 2522 (ฉบบัแกไขเพิ่มเติม พ.ศ. 2542)  มาตรา 142 วรรคสอง    
กลาววา  “ในกรณทีีเ่จาพนักงานจราจร พนักงานสอบสวน หรือพนักงานเจาหนาที่เห็นวาผูขับขี่    
ฝาฝนมาตรา 43 (1) หรือ (2)2 ใหเจาพนักงานจราจร  พนักงานสอบสวน  หรือพนักงานเจาหนาที่ส่ัง
ใหมีการทดสอบผูขับขี่ดังกลาววาหยอนความสามารถในอันที่จะขับหรือเมาสุราหรือของเมา    
อยางอื่นหรือไม ”  และในวรรคสาม ของมาตรา 142 นี้  ยังกลาววา  “ในกรณีที่ผูขับขี่ตามวรรคสอง
ไมยอมใหทดสอบ  ใหเจาพนักงานจราจรพนักงานสอบสวน  หรือพนักงานเจาหนาที่  มีอํ านาจกัก
ตวัผูนัน้ไวด ําเนินการทดสอบได ภายในระยะเวลาเทาที่จํ าเปนแหงกรณี เพื่อใหการทดสอบเสร็จสิ้น
ไปโดยเร็ว  และเม่ือผูนัน้ยอมใหทดสอบแลว  หากผลการทดสอบปรากฏวาไมไดฝาฝนมาตรา  43 
(1) หรือ (2) ก็ใหปลอยตัวไปทันที ” และหากทายที่สุดแลว ผูขับขี่ไมยอมใหมีการทดสอบ  พนักงาน
สอบสวนสามารถสั่งปรับไดตามมาตรา 154 (3) “ผูใดฝาฝนคํ าสั่งเจาพนักงานจราจร พนักงานสอบ-
สวน หรือพนักงานเจาหนาที่ ตามมาตรา 142 วรรคสอง ถาไมเปนความผิดที่กํ าหนดโทษไวแลวตาม
พระราชบัญญัตินี้ ตองระวางโทษปรับครั้งละไมเกินหนึ่งพันบาท” (คมกริช วัฒนเสถียร, ม.ป.ป.)

โดยสรปุ ที่กลาวมาขางตน ผูศึกษาเขาใจวา เมื่อมีการชนเกิดขึ้น พนักงานสอบสวนมี
อํ านาจสั่งการใหมีการตรวจสอบระดับแอลกอฮอลกับผูขับขี่ไดในกรณีที่มีเหตุอันควรสงสัย อยาง-
ไรกต็าม ยงัขึน้อยูกับผูขับขี่เองดวยวาจะยอมใหตรวจหรือไม ทั้งนี้ทั้งนั้น หากผูขับขี่ไมยอมใหตรวจ 
พนักงานสอบสวนยังมีอํ านาจกักตัวผูขับขี่ไวไดเทาที่จํ าเปน เพื่อเกล้ียกลอมใหผูขับขี่ยอมใหตรวจ
ตามวธีิการตรวจวัดทางลมหายใจ  ทางปสสาวะ  หรือทางเลือด ตามลํ าดับ อยางไรก็ตาม หากถึงที่
สุดแลวผูขับขี่ไมยอมใหตรวจ พนักงานสอบสวนมีอํ านาจสั่งปรับไดไมเกิน 1,000 บาท ทันที ใน 
ขอหาฝาฝนคํ าสั่งเจาพนักงาน

                                                          
2 ตาม  พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ. 2522

มาตรา 43  (1)  กลาววา  “หามมใิหผูขับขี่ขับรถ  ในขณะหยอนความสามารถในอันที่จะขับ”
และ มาตรา 43 (2)  กลาววา  “หามมิใหผูขับขี่ขับรถ  ในขณะเมาสุราหรือของเมาอยางอื่น”
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5.6.2 จํ านวนรายที่เกิดเหตุ
จากทีผู่ศกึษาไดเขารวมฟงเหตุกับเจาหนาที่ตํ ารวจจราจร  สภ.อ. หาดใหญ ตามชวงเวลา

และวนัทีไ่ดกํ าหนดไว  พบวา  ชวง  2  สัปดาหแรกของการเก็บขอมูล  (จากทั้งหมด 6 เดือน) ได  
ขอมลูนอยมาก อาจเนื่องจากเจาหนาที่ตํ ารวจจราจรจะทราบเหตุไดในกรณีที่ศูนยวิทยุ 191 แจงให
ทราบเพือ่ไปอ ํานวยความสะดวกดานการจราจรในบริเวณที่เกิดเหตุ พบเหตุดวยตนเอง และ/หรือผู-
พบเหตุเขาแจงใหทราบ ซ่ึงในความเปนจริงประชาชนสวนใหญมักโทรศัพทแจง 191 มากที่สุด 
เนือ่งจากมคีวามสะดวก อยางไรก็ตาม ภายหลังผูศึกษาไดเขาไปขอคํ าปรึกษาที่ศูนยวิทยุ 191 แลว
ทางเจาหนาทีว่ทิยุไดแนะนํ าใหผูศึกษาจัดหาวิทยุส่ือสารมาฟงเหตุได เหมือนที่หนวยกูภัยรับฟงเหตุ
เพือ่ชวยเหลือผูบาดเจ็บจากอุบัติภัยตางๆ ดังนั้น เวลาที่เหลือถึงเดือนที่  6 ผูศึกษาจึงไดรับทราบเหตุ
จากวิทยุส่ือสารแทน

5.6.3 การบันทึกภาพ
กรณทีี่เกิดเหตุในเวลากลางคืน (51% ของจ ํานวนครั้งที่สํ ารวจทั้งหมด) จะมีปญหาใน

การบนัทกึภาพในลักษณะมุมกวาง เนื่องจากมีแสงสวางไมเพียงพอ ดังนั้น ภาพที่สามารถบันทึกได
จะเปนภาพในระยะใกลเทานั้น

5.6.4 สภาพอากาศ
กรณีที่มีเหตุการชนเกิดขึ้นขณะฝนตก หรือสภาวะอากาศไมเอื้ออํ านวย จะทํ าใหเกิด

ความยากล ําบากในการเดินทางไปยังสถานที่เกิดเหตุเพื่อรวบรวมขอมูล ขอมูลในสวนนี้จึงขาดหาย
ไป และเปนจุดออนอีกประการหนึ่งของการศึกษาครั้งนี้

5.6.5 ระยะทาง
กรณทีีเ่กดิเหตุอยูไกลใจกลางเมืองมาก  ทํ าใหผูศึกษาไมสามารถไปไดทันการณ  ดังนั้น  

จะพบเพยีงซากความเสียหาย  และ/หรือรองรอยจากการพนสีของเจาหนาที่เทานั้น อยางไรก็ตาม ผู-
ศกึษากพ็ยายามบันทึกภาพรองรอยตางๆ รวมทั้งสอบถามจากผูที่อยูใกลเคียงใหไดมากที่สุด จากนั้น
จะตามไปบันทึกภาพสภาพยานพาหนะที่สถานที่เก็บรถของกลางของ  สภ.อ. หาดใหญ


