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บทท่ี 6

ผลการศึกษา

6.1 กลาวนํ า
บทนี้ จะแสดงผลการศึกษาแบบรอบดาน (คน ยานพาหนะ และถนน) ทีไ่ดจากการรวบ-

รวมขอมูลในภาคสนามของการชนที่รุนแรงบนทองถนนในเมืองหาดใหญ จํ านวน 116 ราย ภายใน
ระยะเวลา  6  เดือน (ส.ค. 44 – ม.ค. 45) โดยแบงการแสดงผลออกเปน 2 สวน คือ 1. ผลวิเคราะห
สาเหตุการชนที่รุนแรง และ 2. ผลวิเคราะหขอมูลการชนที่รุนแรงเชิงสถิติ (รายละเอียดขอมูลการ-
ชนทั้งหมดในตาราง  ก2 – ก3 ภาคผนวก ก)

6.2  ผลวิเคราะหสาเหตุการชนที่รุนแรง
หวัขอนี ้จะแสดงผลการวิเคราะหสาเหตุการชนที่รุนแรง  โดยแบงเปน 2  ระดับ  คือ  1. ผล

วเิคราะหสาเหตุเบื้องตน  และ 2. ผลวิเคราะหสาเหตุทางลึก

6.2.1  ผลวิเคราะหสาเหตุเบื้องตน
จากขอมลูการชนที่รุนแรงในเมืองหาดใหญ 116 ราย พบวา ในจํ านวนทั้งหมด เกือบ 3 

ใน 4 (72 %) มสีาเหตุหลักจากคนเพียงอยางเดียว รองลงมา คือเกือบ 1 ใน 5 (18 %) มสีาเหตุหลัก
จากคนรวมกับถนน แตเมื่อพิจารณาในกลุมสาเหตุเสริม พบวา กวา 1 ใน 3 (37 %) มีสาเหตุเสริม
จากถนนเพยีงอยางเดียว และเมื่อไมแยกพิจารณาวาเปนสาเหตุหลักหรือสาเหตุเสริม พบวา กวาครึ่ง
ของการชนที่รุนแรงทั้งหมด (53 %) มสีาเหตจุากคนรวมกับถนน สํ าหรับสาเหตุจากยานพาหนะ 
เปนสวนนอยที่สุด กลาวคือ เปนสาเหตุหลักเดี่ยวๆ เพียงไมถึง 1 % และเปนสาเหตุรวมกับคนขับ 
ประมาณ 9 % และรวมกับถนน 7 % (ตาราง 6.1 แสดงสาเหตุเบื้องตนของการชนที่รุนแรงบนทอง-
ถนนในเมืองหาดใหญ)
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ตาราง 6.1 สาเหตุเบื้องตนของการชนที่รุนแรงบนทองถนนในเมืองหาดใหญ

สาเหตุหลัก สาเหตุเสริม ไมแยกสาเหตุ*สาเหตุ
จํ านวน รอยละ จํ านวน รอยละ จํ านวน รอยละ

คน
ยานพาหนะ
ถนน

83
1
0

71.55
0.86
0.00

13
0
43

11.21
0.00
37.07

31
0
0

26.72
0.00
0.00

คนกับยานพาหนะ
คนกับถนน
ยานพาหนะกับถนน

10
21
0

8.62
18.10
0.00

2
18
8

1.72
15.52
6.90

1
62
1

0.86
53.45
0.86

ทั้ง 3 องคประกอบ 1 0.86 4 3.45 21 18.10
ระบุสาเหตุไมได 0 0.00 28 24.14 0 0.00

รวม 116 100.00 116 100.00 116 100.00
* ไมแยกวาเปนสาเหตุหลักหรือสาเหตุเสริม

6.2.2 ผลวิเคราะหสาเหตุทางลึก
จากที่ไดกลาวถึงสาเหตุการชนที่รุนแรงในเบื้องตนไปแลว ตอไปจะกลาวถึงสาเหตุที่ 

ลึกลงไปในการชน ซ่ึงไดจากการใชดุลยพินิจของผูศึกษาในเหตุการณลูกโซที่ไดวิเคราะหไว รวม
กบัการสุมสอบถามจากผูใกลชิดเหตุการณ ไมวาจะเปนผูเห็นเหตุการณ ผูขับขี่/โดยสารที่ไมไดรับ
บาดเจ็บ และตํ ารวจ (รายละเอียดทั้งหมดในตาราง ก4 ภาคผนวก ก) กลาวคือ

ในสวนทีเ่ปนสาเหตุหลัก พบวา มีสาเหตุหลักจากการขับรถตัดหนาระยะกระชั้นชิด สูง
เปนลํ าดับ 1 ซ่ึงมีจํ านวนเกินครึ่งของการชนทั้งหมด (57 %) รองลงมา คือ การฝาฝนเครื่องหมาย/ 
สัญญาณจราจร (26 %) ขบัรถคกึคะนองนาหวาดเสียว และแซงผิดกฎหมาย อยางละ 22 % ขณะที่
สาเหตหุลักจากการเมาสุราอยูในลํ าดับถัดไปมีจํ านวนประมาณ 1 ใน 5 ของการชนทั้งหมด (20 %)
อนึง่ เนือ่งจากการชนแตละครั้งอาจมีสาเหตุมากกวา 1 อยาง ทํ าใหผลรวมสวนใหญมีคาเกิน 100 %
ได

ในสวนที่เปนสาเหตุเสริม พบวา มีสาเหตุเสริมจากถนนที่มีแสงสวางไมเพียงพอ สูงเปน
ลํ าดบั 1 จํ านวนประมาณ 1 ใน 3 ของการชนทั้งหมด (33 %) รองลงมา คือ สาเหตุจากคนขับที่ไม 
คุนเคยกับรถ (ยืมรถผูอ่ืนมาขับ) และรถจอดหรือวัตถุวางขางทางไมเหมาะสม จํ านวนประมาณ 
อยางละ 1 ใน 4 ของการชนทั้งหมด (25 %)
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เมื่อไมแยกพิจารณาวาเปนสาเหตุหลักหรือเสริม พบวา มีสาเหตุจากการขับรถตัดหนา
ระยะกระชั้นชิด สูงเปนลํ าดับ 1 จํ านวนกวาครึ่งของการชนทั้งหมด (57 %) รองลงมา คือ สาเหตุจาก
รถจอดหรอืวัตถุวางขางทางไมเหมาะสม และแสงสวางไมเพียงพอ ประมาณอยางละ 1 ใน 3 ของ
การชนทั้งหมด (36 %) (ตาราง 6.2 แสดงสาเหตุทางลึกของการชนที่รุนแรง 5 อันดับแรก จํ าแนก
ตามกลุมสาเหตุ)

ตาราง 6.2 สาเหตุทางลึกของการชนที่รุนแรง 5 อันดับแรก จํ าแนกตามกลุมสาเหตุ

อันดับ สาเหตุหลัก สาเหตุเสริม ไมแยกสาเหตุ*

1 ตดัหนาระยะกระชั้นชิด
(57%)

แสงสวางไมเพียงพอ
(33%)

ตดัหนาระยะกระชั้นชิด
(57%)

2 ฝาฝนเครื่องหมาย
/สัญญาณจราจร (26%)

ไมคุนเคยกับรถ
(25%)

รถจอด/วัตถุวางขางทาง
ไมเหมาะสม (37%)

3
ขับรถคึกคะนอง

นาหวาดเสียว (22%)
และแซงผิดกฎหมาย (22%)

รถจอด/วัตถุวางขางทาง
ไมเหมาะสม  (22%)

แสงสวางไมเพียงพอ
(35%)

4 เมาสุรา
(20%)

สัญลักษณบนพื้นทาง
ไมชัดเจน (14%)

ไมคุนเคยกับรถ (27%)
และฝาฝนเครื่องหมาย
/สัญญาณจราจร (27%)

5 รถจอด/วัตถุวางขางทาง
ไมเหมาะสม (15%)

สภาพผิวทางไมดี
(9%)

ขับรถคึกคะนอง
นาหวาดเสียว (22%)

และแซงผิดกฎหมาย (22%)
* ไมแยกวาเปนสาเหตุหลักหรือสาเหตุเสริม

6.3  ผลวิเคราะหขอมูลการชนที่รุนแรงเชิงสถิติ
หัวขอนี้ จะแสดงผลการวิเคราะหขอมูลการชนที่รวบรวมไดทั้งสิ้น 116 ราย โดยใชวิธี

พรรณนาเชิงสถิติ (Descriptive Statistics) และหรือวิธีวิเคราะหเชิงสถิติ (Analytic Statistics) เพื่อ
แสดงใหเหน็ปจจัยอ่ืนๆ ที่เกี่ยวของกับการชนที่รุนแรงที่เกิดขึ้นในเมืองหาดใหญ แบงเปน 4 สวน 
คอื 1. วนัเวลาเกิดเหตุ 2. ลักษณะสถานที่เกิดเหตุ 3. ประเภทยานพาหนะที่เกิดเหตุ และ 4. ลักษณะ 
ผูเกี่ยวของกับการชน (รายละเอียดในตาราง ก2 ภาคผนวก ก)
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6.3.1 วันเวลาเกิดเหตุ
กลางวนัและกลางคืน มีจํ านวนการชนเกิดขึ้นใกลเคียงกัน (อยางละ ∼ 50 %) โดยวัน

ศกุรเปนวันที่เกิดเหตุมากที่สุดประมาณ 1 ใน 5 (21 %) และวนัที่เกิดเหตุนอยที่สุดคือวันพฤหัสบดี 
(8 %) ขณะทีว่นัอืน่ๆ มีจํ านวนการชนที่ไมตางกันมาก เฉลี่ยวันละ 17 คร้ัง (เฉลี่ยวันละ ∼ 15 %) 
(ตาราง 6.3 แสดงจํ านวนการชนที่รุนแรง จํ าแนกตามวันและเวลาเกิดเหตุในเมืองหาดใหญ)

ตาราง 6.3 จํ านวนการชนที่รุนแรง จํ าแนกตามวันและเวลาเกิดเหตุในเมืองหาดใหญ

วัน กลางวัน กลางคืน รวม
จันทร
อังคาร
พุธ

พฤหัสบดี
ศุกร
เสาร
อาทิตย

11
5
9
5
10
8
9

4
12
9
4
14
7
9

15
17
18
9
24
15
18

รวม 57 59 116

6.3.2 ลักษณะสถานที่เกิดเหตุ
คร่ึงหนึ่ง (50 %) ของการชนที่รุนแรงจะเกิดบนทางแยก และเกือบครึ่ง (47 %) ของการ

ชนทัง้หมดเกิดบนทางตรง สวนบนทางโคงเกิดขึ้นนอยที่สุด (3 %) (ตาราง 6.4 แสดงจํ านวนการชน
จ ําแนกตามลักษณะบริเวณเกิดเหตุ)

ตาราง 6.4 จํ านวนการชนจํ าแนกตามลักษณะบริเวณเกิดเหตุ

ลักษณะบริเวณเกิดเหตุ จ ํานวนการชน (คร้ัง) รอยละ
ทางตรง 55 47
ทางแยก 58 50
ทางโคง 3 3

รวม 116 100
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6.3.3 ประเภทยานพาหนะที่เกิดเหตุ
เหตทุีเ่กิดขึ้นสวนใหญเปนเหตุระหวาง 2 ฝาย (92 %) รองลงมาเปนเหตุระหวาง 3 ฝาย 

(6 %) และเปนเหตุฝายเดียว (เสยีหลักเอง) (2 %) ตามลํ าดับ สวนคูกรณีที่ชนกันมากที่สุด คือ คูกรณี
ระหวางรถจักรยานยนตกับรถกระบะประมาณ 1 ใน 3 (33 %) รองลงมาคือคูกรณีระหวางรถจักร-
ยานยนตกับรถจักรยานยนตเกือบ 1 ใน 3 (29 %) และรถจักรยานยนตกับรถเกง (15 %) ตามลํ าดับ 
ทัง้นี ้ เกอืบทั้งหมดของการชนที่รุนแรง จะเกี่ยวของกับรถจักรยานยนต (รวมพวงขาง) (96 %) (ตา-
ราง 6.5) และในการชนที่รุนแรงทั้งหมด พบวา กวาครึ่ง (63 %) เปนรถจักรยานยนต รองลงมา
ประมาณ 1 ใน 5 เปนรถกระบะ (22 %) ขณะทีย่านพาหนะประเภทอื่นรวมกันแลวไมถึง 15 %      
(ตาราง 6.6)

ตาราง 6.5 จํ านวนการชน จํ าแนกตามประเภทยานพาหนะคูกรณี
ประเภทยานพาหนะคูกรณี จ ํานวน (คร้ัง) รอยละ

จกัรยานยนตลมเอง
จกัรยานยนตพวงขางลมเอง
จกัรยานยนต ชนคนเดินเทา
จกัรยานยนต ชนจักรยานยนต
จกัรยานยนต ชนจักรยานยนตพวงขาง
จกัรยานยนต ชนตุกตุก
จกัรยานยนต ชนเกง
จกัรยานยนต ชนกระบะ
จกัรยานยนต ชนรถตู
จกัรยานยนต ชนรถพวง
กระบะ ชนจักรยานยนตพวงขาง
เกง ชนคนเดินเทา
กระบะ ชนเกง
รถตู ชนกระบะ
กระบะ ชนเกง ชนจักรยานยนต
จกัรยานยนต ชนจักรยานยนต ชนคนเดินเทา
กระบะ ชนกระบะ ชนกระบะ
จกัรยานยนต ชนจักรยานยนต ชนจักรยานยนต

1
1
5
33
6
2
17
38
1
1
1
1
1
1
2
2
2
1

0.9
0.9
4.3
28.5
5.2
1.7
14.7
32.8
0.9
0.9
0.9
0.9
0.9
0.9
1.7
1.7
1.7
0.9

รวม 116 100.0
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ตาราง 6.6 จํ านวนยานพาหนะที่เกิดเหตุ จํ าแนกตามประเภท

ประเภทยานพาหนะ จ ํานวน (คนั) รอยละ
จกัรยานยนต
จกัรยานยนตพวงขาง
ตุกตุก
เกง
กระบะ
รถตู
รถพวง

145
8
2
20
51
2
1

63.3
3.5
0.9
8.7
22.3
0.9
0.4

รวม 229 100.0

ในจ ํานวนผูประสบเหตุทั้งหมด 295 คน พบวา มีกลุมผูบาดเจ็บสาหัส และกลุมผูบาด-
เจบ็เลก็นอยหรือไมบาดเจ็บ ในจํ านวนที่ไมแตกตางกัน (อยางละ ∼ 49 %) ขณะที่มีผูเสียชีวิตเพียง 2 
%  และในจ ํานวนผูบาดเจ็บสาหัสทั้งหมด พบวา เปนผูใชรถจักรยานยนตถึง 90 % ขณะที่ผูเสียชีวิต
ทัง้หมดเปนคนเดินเทา และผูใชรถจักรยานยนต (ตาราง 6.7)

ตาราง 6.7 ผูประสบเหตุ จํ าแนกตามประเภทยานพาหนะและระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ

ระดับความรุนแรงของการบาดเจ็บ
ประเภทยานพาหนะ

เสียชีวิต สาหัส เล็กนอย / ไมบาดเจ็บ
รวม

คนเดินเทา
จกัรยานยนต
จกัรยานยนตพวงขาง
ตุกตุก
เกง
กระบะ
รถตู
รถพวง

1
4
-
-
-
-
-
-

5
132
4
-
1
4
-
-

2
63
5
2
20
49
2
1

8
199
9
2
21
53
2
1

รวม 5 146 144 295
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6.3.4 ลักษณะผูเก่ียวของกับการชน

ในจํ านวนผูขับขี่ทั้งหมด 229 คน เปนชาย 92 % เปนหญิง 8 % และชวงอายุ 20 – 29 ป มี
มากที่สุด 45 % รองลงมาคือชวงอายุ 19 ปลงมา 32 % ซ่ึงชวงอายุดังกลาว เปนผูขับขี่รถจักรยาน-
ยนตมากที่สุด เทากับ 63 % และ 96 % ตามลํ าดับ (ตาราง 6.8)

 ตาราง 6.8  จํ านวนผูขับขี่ จํ าแนกตามประเภทผูขับขี่  เพศ  และอายุ

อายุ
ประเภทผูขับขี่ เพศ

≤ 19 20 – 29 30 – 39 40 – 49 ≥ 50
รวม

จกัรยานยนต
จกัรยานยนตพวงขาง
ตุกตุก
เกง
กระบะ
รถตู
รถพวง

ช:ญ

66:4
2:0
0:0
1:0
0:0
0:0
0:0

61:4
2:0
0:0
9:3
25:0
0:0
0:0

5:1
3:0
0:0
1:2
14:0
1:0
1:0

2:2
0:0
1:0
2:2
9:0
1:0
0:0

0:0
1:0
1:0
0:0
3:0
0:0
0:0

134:11
8:0
2:0
13:7
51:0
2:0
1:0

รวม 69:4 97:7 25:3 15:4 5:0 211:18

กวา 1 ใน 3 ของผูขับขี่ทั้งหมด (37 %) ไมมีใบอนุญาตขับขี่ และหากเทียบอัตราสวน
ระหวางผูที่ไมมีใบอนุญาตขับขี่ กับผูขับขี่ทั้งหมดที่เกี่ยวของกับการชน พบวา เทากับ 0.37 หรือคน
ขบัขีท่กุๆ 8 คน ที่เกี่ยวของกับการชน จะมีคนที่ไมมีใบอนุญาต 3 คน และหากเทียบอัตรานี้จํ าแนก
ตามประเภทยานพาหนะ จะพบวา รถจักรยานยนตพวงขาง มีอัตราสูงสุด 0.75 หรือคนขับขี่รถจักร-
ยานยนตพวงขางทุกๆ 4 คน ที่เกี่ยวของกับการชน จะมีคนที่ไมมีใบอนุญาต 3 คน รองลงมาคือ รถ
จกัรยานยนต รถเกง และรถกระบะ ตามลํ าดับ (อัตรา 0.50 0.20 และ 0.06 ตามลํ าดับ) (ตาราง 6.9)



65

ตาราง 6.9 จํ านวนผูขับขี่ จํ าแนกตามประเภทผูขับขี่ และใบอนุญาตขับขี่

การครอบครองใบอนุญาตขับขี่
ประเภทผูขับขี่

มี (คน) ไมมี (คน)
รวม

จกัรยานยนต
จกัรยานยนตพวงขาง
ตุกตุก
เกง
กระบะ
รถตู
รถพวง

73
2
2
16
48
2
1

72
6
-
4
3
-
-

145
8
2
20
51
2
1

รวม 144 85 229

ในจ ํานวนผูขับขี่ทั้งหมด พบวา กวา 2 ใน 3 (69 %) มคีวามคุนเคยกับรถ และเกือบครึ่ง
ของกลุมที่คุนเคยกับรถ มีประสบการณขับขี่ ≤ 5 ป ขณะที่กลุมไมคุนเคยกับรถมีประมาณ 1 ใน 6 
(15 %) ของจํ านวนผูขับขี่ทั้งหมด และพบวา จํ านวนผูขับขี่ที่เกิดการชนมีแนวโนมลดลงเมื่อมี
ประสบการณขับขี่มากขึ้น (ตาราง 6.10)

ตาราง 6.10 จํ านวนผูขับขี่ จํ าแนกตามประสบการณขับขี่ และความคุนเคยกับรถ

ความคุนเคยกับรถ
ประสบการณขับขี่ (ป)

คุนเคย ไมคุนเคย ไมทราบ
รวม

≤ 5
6 – 10
11 – 15
16 – 20
> 20

ไมทราบ

75
42
5
11
3
23

19
9
-
1
-
6

1
-
-
-
-

34

95
51
5
12
3
63

รวม 159 35 35 229
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ตัวแปรที่มีความสัมพันธกับการบาดเจ็บบริเวณศีรษะและใบหนาอยางมีนัยสํ าคัญ คือ 
ตวัแปรการสวมหมวกนิรภัยในกลุมของผูใชรถจักรยานยนต (รวมพวงขาง) โดยพบวา เมื่อเกิดการ
ชนขึ้น อัตราเสี่ยง (OR: Odds Ratio) ทีผู่ใชรถจักรยานยนต (รวมพวงขาง) โดยไมสวมหมวกนิรภัย
และสวมไมรัดคาง จะไดรับบาดเจ็บสาหัสเทากับ 8.02 เทาของผูที่สวมรัดคาง (OR = 8.02, 60 % 
CI*: 3.63 – 17.71, P** = 0.05) ขณะทีผู่เสียชีวิตทั้งหมดเปนผูไมสวมหมวกนิรภัย อนึ่ง ในสวนของ  
ผูใชรถยนต พบวา มีผูบาดเจ็บสาหัสเพียง 5 คน ซ่ึงทั้งหมดเปนผูที่ไมคาดเข็มขัดนิรภัย (ตาราง 6.11)

ตาราง 6.11 จํ านวนผูขับขี่และผูโดยสาร จํ าแนกตามการใชอุปกรณนิรภัย และระดับความรุนแรง

การใชอุปกรณนิรภัย เสียชีวิต สาหัส เล็กนอย/
ไมบาดเจ็บ รวม

หมวกนิรภัย:
     สวมรัดคาง
     สวมไมรัดคาง
     ไมสวม

-
-
4

4 (1)
40 (30)
92 (71)

5
10
53

9
50
149

รวม 4 136 (102) 68 208
เข็มขัดนิรภัย:
     คาด
     ไมคาด

-
-

-
5

33
41

33
46

รวม 0 5 74 79
(?): จํ านวนผูบาดเจ็บสาหัส ที่ไดรับบาดเจ็บบริเวณศีรษะและใบหนา

ในกลุมของผูใชรถจักรยานยนต (รวมพวงขาง) พบวา ไดรับบาดเจ็บบริเวณศีรษะ 45 %
ของการบาดเจ็บที่รุนแรงทั้งหมด รองลงมาคือ บาดเจ็บรุนแรงที่ขา (18 %) แขน (16 %) ลํ าตัว (15 
%) และใบหนา (6 %) ตามล ําดับ และในกลุมที่สวมหมวกนิรภัยรัดคาง 11 คน จะไดรับบาดเจ็บรุน-
แรงทีศ่ีรษะเพียง 1 คน ขณะที่คนที่สวมหมวกนิรภัยไมรัดคาง จะมีการบาดเจ็บรุนแรงที่ศีรษะและ
ใบหนาประมาณ 40 % ซ่ึงไมแตกตางกับผูที่ไมสวมหมวกนิรภัย ที่มีประมาณ 40 % เชนกัน  (ตาราง 
6.12)
                                                          
* CI (Confidence Interval) หมายถึง ชวงความเชื่อมั่น
** Chi – square (χ2)  test
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ตาราง 6.12 จํ านวนผูใชรถจักรยานยนต (รวมพวงขาง) จ ําแนกตามลักษณะการใชหมวกนิรภัย
      และสวนของรางกายที่ไดรับบาดเจ็บสาหัส

ลักษณะการใชหมวกนิรภัย
คนขับ คนซอนทาย/โดยสาร

สวนของรางกาย
ที่ไดรับบาดเจ็บ

สาหัส* รัดคาง ไมรัดคาง ไมสวม รัดคาง ไมรัดคาง ไมสวม
ศีรษะ
ใบหนา
ลํ าตัว
แขน
ขา

(รวม)

1
-
2
1
2
(6)

28
2
14
11
10
(65)

41
6
10
14
19
(90)

-
-
-
-
-
(-)

-
-
-
-
-
(-)

20
4
5
6
6
(41)

เล็กนอย/ไมบาดเจ็บ 5 9 32 - 1 21
รวม 11 74 122 0 1 62

* คน 1 คน อาจบาดเจ็บไดหลายสวน ทํ าใหผลรวมอาจมากกวาจํ านวนผูประสบเหตุ


