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บทคัดยอ

งานวิจัยนี้เปนการศึกษาเกี่ยวกับอัตราการไหลอิ่มตัว เพือ่สรางแบบจํ าลองที่เหมาะสมที่จะ
อธิบายความสัมพันธระหวางอัตราการไหลอิ่มตัวกับลักษณะทางเรขาคณิตและคุณลักษณะการ
จราจรของทองถ่ิน สํ าหรับเปนขอมูลพื้นฐานในการประเมินความจุการจราจรของทางแยก  
สัญญาณไฟ โดยทํ าการเก็บขอมูลตัวอยางจาก 2 ทางแยก ในเขตเทศบาลนครหาดใหญ

ผลการศึกษา สวนแรกเปนคาองคประกอบสํ าหรับการวิเคราะหอัตราการไหลอิ่มตัว 
ประกอบดวย เวลาสูญเสียเร่ิมตน เวลาสูญเสียจากการหยุดรถ และคาเทียบเทาหนวยรถยนตนั่งสวน
บุคคล สวนที่สองเปนการวิเคราะหความสัมพันธระหวางอัตราการไหลอิ่มตัวกับลักษณะทาง
เรขาคณติและคุณลักษณะการจราจรโดยวิธีสมการถดถอยเชิงเสนพหุตัวแปร แบงออกเปน 2 กรณี 
คอื กรณทีีก่ระแสจราจรประกอบดวยรถยนตนั่งสวนบุคคลและรถจักรยานยนตเทานั้น และกรณีที่
กระแสจราจรประกอบดวยยานพาหนะหลายชนิด ผลการสรางแบบจํ าลองจากรอบสัญญาณไฟที่
เกดิการไหลอิ่มตัว พบวา ลักษณะทางเรขาคณิต ไดแก ความกวางของชองจราจร และคุณลักษณะ
การจราจร ไดแก ชนิดของยานพาหนะและลักษณะการเลี้ยว เปนปจจัยที่มีผลกระทบตออัตราการ
ไหลอิม่ตวั โดยจากสมการถดถอย ตัวแปรทั้งหมดมีความสัมพันธกับอัตราการไหลอิ่มตัวในระดับ
ปานกลาง ทีร่ะดับความเชื่อมั่น 95% ทัง้สองกรณี การนํ าแบบจํ าลองไปใชพยากรณอัตราการไหล
อ่ิมตัว ควรพยากรณโดยใชคาเฉลี่ยจากหลายๆ รอบสัญญาณไฟแทนการใชคาของตัวแปรจากรอบ
สัญญาณไฟเพียงรอบใดรอบหนึ่งในชวงเวลาที่สํ ารวจขอมูลเพื่อลดความคลาดเคลื่อน โดยกรณีแรก 
ความคลาดเคลื่อนโดยเฉลี่ยมีคาลดลงจาก 159 คันตอช่ัวโมง เหลือเพียง 11 คันตอช่ัวโมง ในชอง
ทางตรง และจาก 171 คันตอช่ัวโมง เหลือ 24 คันตอช่ัวโมง ในชองทางเลี้ยวขวา สวนกรณีที่สอง 
ความคลาดเคลื่อนโดยเฉลี่ยมีคาลดลงจาก 156 คันตอช่ัวโมง เหลือเพียง 20 คันตอช่ัวโมง ในชอง
ทางตรง และจาก 183 คันตอช่ัวโมง เหลือ 34 คันตอช่ัวโมง ในชองทางเลี้ยวขวา ซ่ึงจากการสํ ารวจ
อัตราการไหลอิ่มตัวมีคาอยูระหวาง 1,500 - 1,800 คนัตอช่ัวโมง

จากขอจํ ากัดของทางแยกที่ทํ าการศึกษา ผลการศึกษาสามารถอธิบายการเกิดอัตราการไหล
อ่ิมตวัไดเพียงบางสวนเทานั้น แตผลลัพธที่ไดจะเปนพื้นฐานสํ าหรับการศึกษาปจจัยอ่ืนๆ ตอไป
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Abstract

This research is a study of saturation flow to create suitable mathematical models to 
describe relationships between saturation flows and the geometric and local traffic characteristics 
for building up a basic information to evaluate traffic capacity at signalized intersections. Data 
were collected from 2 intersections in Hat Yai City Municipality.

The first part of the results concerns necessity constitution values to analyze saturation 
flows, i.e. start-up lost time, clearance lost time and passenger car equivalents. The second part 
concerns analyses of 2 cases of the relationships between saturation flow and the geometric and 
traffic characteristics using multiple linear regression. In the first case, traffic flows consisted of 
only passenger cars and motorcycles, and in the second case, the flows consisted of mixed types 
vehicles. The models resulting from saturated cycle flows revealed that a geometric characteristic 
(lane width) and the traffic characteristics (vehicle types and movement) were factors that affect 
the amount of saturation flows. From the regression equations, the variables correlated fairly well 
to saturation flow at 95% confidence for both cases. In applying the models to predict saturation 
flows, the average values from a multitude of signal cycles should be used instead of variables 
from any one cycle to minimize errors; results from the first case having the average error 
reduced from 159 pcu/hr to 11 pcu/hr in straight – ahead lane and from 171 pcu/hr to 24 pcu/hr in 
right – turn lane; and in the second case, the average error reduced from 156 pcu/hr to 20 pcu/hr 
in straight – ahead lane and from 183 pcu/hr to 34 pcu/hr in right – turn lane. From the study, the 
values of saturation flows are between 1,500 - 1,800 pcu/hr.

From limited number of intersections, the result could describe only some parts of 
saturation flows. However, these results could be of good basic information in any further studies 
for other factors.
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