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บทนํ า

1.1 ความส ําคัญและที่มาของการศึกษา

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากการขนสงทางถนนและทางหลวง กอใหเกิดความสูญเสียชีวิตและ
ทรัพยสินของประชาชนในแตละปเปนจํ านวนมาก และมีแนวโนมของปญหาวาจะทวคีวามรุนแรง
อยางรวดเร็วเนื่องจากในชวงเวลาที่ผานมา ประเทศไทยไดมีการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคเพื่อ
รองรับการขยายตวัของประเทศ ทํ าใหมีการพัฒนาการคมนาคมขนสงมากขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่ง
การขนสงทางถนน ที่ไดมีการขยายถนนเพิ่มข้ึนทั้งในสวนกลางและสวนภูมิภาค ทํ าใหผูใชรถใช
ความเร็วในการขับข่ีมากยิ่งขึ้น โดยผูใชรถใชถนนยังขาดความรูความเขาใจในความปลอดภัย   
เทาที่ควร

ความสญูเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจร

สถาบนัวจิยัเพือ่การพัฒนาประเทศไทย (TDRI) ไดคํ านวณความสูญเสียทางเศรษฐกิจ
จากอุบัติเหตุการณขนสงทางบกเมื่อป 2536 ไว เทากับ 69,656.2  ลานบาทตอป (TDRI, 2537)     
คิดเปนรายชัว่โมงเปนความสูญเสียทางเศรษฐกิจประมาณ  7 - 10  ลานบาท โดยคํ านวณความ
สูญเสียจากความเสียหายทางดานทรัพยสิน รายได และการผลิตของผูเสียชีวิตและพิการ       
ตลอดชีวิต คาใชจายในการรักษาพยาบาล รวมทั้งรายไดที่สูญเสียระหวางรักษาพยาบาลและ     
พกัฟน และประมาณการวามีผูพิการประมาณ 3,000-5,200 คนตอป ซึ่งผูพิการ 1 คน จะสูญเสีย
ทางเศรษฐกจิประมาณ 3.3 ลานบาท ผูบาดเจ็บตองรักษาตัวในโรงพยาบาลเปนผูปวยใน จํ านวน
ปละประมาณ 150,000 คน   โดย  1 คน จะตองเสียคาใชจายประมาณ 15,000 บาท ซึ่งไมนับรวม     
ผูปวยทีเ่ปนผูปวยนอก และผลกระทบที่เกิดตามมาภายหลัง จากการเกิดอุบัติเหตุในดานจิตใจของ
ครอบครัวผูสูญเสีย สวนผูเสียชีวิต 11,000 คน รายละประมาณ 4.75 ลานบาท

กลุมบริษัทที่ปรึกษา SweRoad  ไดทํ าการศึกษาความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจจาก
ปญหาทางถนนในประเทศไทยในป 2536 มีมูลคากวา 100,000 ลานบาท หรือประมาณรอยละ 3.4 
ของรายไดประชาชาติ หากคิดเปนรายชั่วโมง จะเปนความสูญเสียทางเศรษฐกิจประมาณ 12     
ลานบาท/ชัว่โมง (พิชัย  ธานีรณานนท, 2542)
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จากขอมูลของสวนขอมูลขาวสารสาธารณสุข กระทรวงสาธารณสุข  ในปงบประมาณ 
2542 มคีนเสยีชวีติจากอุบัติเหตุการขนสง 14,537 คน ซึ่งสูงกวาสถิติของสํ านักงานตํ ารวจแหงชาติ  
ทีบั่นทกึไวจ ํานวน 12,040 คน จํ านวนผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุการขนสง 881,031 คน หรือ 2,414 
คน/วนั จากขอมูล พ.ศ. 2537-2541 แสดงใหเห็นวาเพศชายมีจํ านวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ   
การขนสงมากกวาเพศหญิง 4.9 เทา กลุมอายุที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุสูงสุดคือ 15-29 ป ซึ่งเปน  
กลุมวัยรุนและวัยทํ างานอันเปนกํ าลังสํ าคัญในการพัฒนาประเทศทํ าใหเกิดการสูญเสียโอกาสและ
เวลาในการสรางผลผลิตของประเทศเปนอยางมาก (กระทรวงสาธารณสุข, 2542)

ในปจจุบัน รัฐบาลใหความสํ าคัญกับอุบัติเหตุจราจรมากขึ้น โดยกระทรวงการคลังได     
กูเงินจากธนาคารโลกและธนาคารพัฒนาเอเชีย จํ านวน 330 ลานเหรียญสหรัฐหรือประมาณ 
13,250 ลานบาท สํ าหรับโครงการพัฒนาทางหลวงระยะที่ 5 (ป 2540-2543) โดยมีเงื่อนไขให
ประเทศไทยจัดสรรงบประมาณและเงินกูสวนหนึ่งเพื่อดํ าเนินโครงการปองกันและรักษามลภาวะ   
ส่ิงแวดลอม 3 ดาน คือ ความปลอดภัยในการใชถนน ลดมลพิษทางอากาศและเสียงจากการใช 
ยานพาหนะ และการปรบัปรุงประสิทธิภาพในอุตสาหกรรมการขนสง (กรมการขนสงทางบก, 2540)

อุบัติเหตุจากรถโดยสาร

      อุบัติเหตุจราจรทางบกที่กอใหเกิดความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินมากที่สุดในแตละครั้ง
ไดแกอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นจากรถโดยสารเมื่อเปรียบเทียบกับรถยนต เนื่องจากรถโดยสารเปน   
ยานพาหนะซึ่งบรรทุกผูโดยสารไดจํ านวนมาก เมื่อเกิดอุบัติเหตุยอมกอใหเกิดความสูญเสีย       
ทางดานเศรษฐกิจและสังคมอยางมากมาย

จากสถติิอุบัติเหตจุากรถโดยสารจากการรายงานของสํ านักงานตํ ารวจแหงชาติ เกิดขึ้นใน
ป 2542 จ ํานวน 3,343 คัน คิดเปนรอยละ 2.87 ของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุ ในสวนของ
กรุงเทพมหานคร ในป 2541 และป 2542 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น 2,723 และ 2,263 ตามลํ าดับ โดย
จ ํานวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุในป 2542 ลดลง 460 คร้ัง หรือคิดเปนรอยละ 6.9  แตอุบัติเหตุรถโดยสาร
ทีเ่กดิในตางจงัหวัดมีจํ านวนเพิ่มข้ึน ในป 2541 เกิดอุบัติเหตุ 679 คร้ัง เพิ่มข้ึนเปน 948 คร้ังในป 
2542 โดยเพิม่ข้ึนรอยละ 39.62 (สํ านักงานตํ ารวจแหงชาติ; 2542) มีคนเสียชีวิต ประมาณ 1,500
ราย บาดเจ็บประมาณ 4,500 ราย (Taneerananon, P. and Sutiwipakorn, W., 1999) อุบัติเหตุที่
เกดิขึน้ในสวนภมูภิาคจะมีความรุนแรงและเสียหายมากกวาที่เกิดขึ้นในกรุงเทพมหานคร และทํ าให
มีความเสียหายเปนจํ านวนมาก โดยอุบัติเหตุที่เกิดในแตละครั้งจะทํ าใหการสูญเสียชีวิตและ    
ทรัพยสินเปนจํ านวนมาก จากปญหาและความสํ าคัญดังกลาว ผูวิจัยจึงไดทํ าการศึกษาวิจัยถึง
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ลักษณะของอบัุติเหตุ สาเหตุเพื่อหาแนวทางแกไขและปองกัน เพื่อลดจํ านวนการเกิดอุบัติเหตุและ
ลดการสญูเสียชีวิตและทรัพยสิน และเพิ่มความปลอดภัยใหกับผูโดยสาร

1.2 วัตถุประสงค

   1.2.1 เพือ่รวบรวมและวิเคราะหสถิติการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร
     1.2.2 เพือ่ศึกษาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร
   1.2.3 เพื่อศึกษาตัวอยางบริเวณที่มีอุบัติเหตุรถโดยสารเกิดขึ้นบอยครั้งและบริเวณที่เกิด         
อุบัติเหตุรถโดยสารที่มีผูเสียชีวิตบางแหง
    1.2.4 เพื่อเสนอแนะแนวทางปรับปรุงแกไขและปองกันเพื่อเพิ่มความปลอดภัยใหแก            
ผูโดยสาร

1.3 ขอบเขตของการศึกษา

     1.3.1 การวจิัยนี้ไดมุงเนนการศึกษาการเกิดอุบัติเหตุจราจรของรถโดยสารขนาดใหญประเภท
เดยีวเทานั้น

1.3.2 ใชขอมูลอุบัติเหตุของรถโดยสารในป 2540-2543 ซึ่งเกบ็รวบรวมโดยกรมทางหลวง
  1.3.3 วเิคราะหขอมูล หาสาเหต ุ จดัลํ าดับความสํ าคัญ หาแนวทางแกไขทางดานวิศวกรรม
จราจร/วิศวกรรมการทาง
  1.3.4 เลือกบริเวณที่รถโดยสารเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง จากขอมูลอุบัติเหตุของรถโดยสาร
ทั่วประเทศซึ่งเกบ็รวบรวมโดยกรมทางหลวง จํ านวน 1 แหง และอุบัติเหตุที่รุนแรงมี ผูเสียชีวิต
ไมนอยกวา 5 ราย ในขณะทํ าการศึกษาวิจัย จํ านวน 2 แหง เพื่อศึกษาในรายละเอียดของอุบัติเหตุ
และเสนอมาตรการแกไขทางดานวิศวกรรมจราจร/วิศวกรรมการทาง

1.4 ขัน้ตอนและวิธีการดํ าเนินการศึกษา

1.4.1 ศึกษาและคนควาเอกสารที่เกี่ยวของกับอุบัติเหตุของรถโดยสารที่ใชกันอยูทั่วไปใน
ปจจุบัน
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1.4.2 จัดลํ าดับความรุนแรงอุบัติเหตุของรถโดยสาร โดยใชความถี่จากการเกิดอุบัติเหตุ      
ใหนํ ้าหนกัของความรุนแรงเปนดัชนีตัวชี้วัด และศักยภาพการเกิดอุบัติเหตุ ประกอบการพิจารณา

1.4.3 คัดเลือกบริเวณที่รถโดยสารเกิดอุบัติเหตุบอยครั้งจํ านวน 1 แหง และอุบัติเหตุของ    
รถโดยสารทีรุ่นแรงมีผูเสียชีวิตไมนอยกวา 5 ราย ในขณะทํ าการศึกษาวิจัย จํ านวน 2 แหง เพื่อ
ศึกษาในรายละเอียดของอุบัติเหตุของรถโดยสารทํ าการปรับปรุงแกไข
  1.4.4 จัดเตรียมเอกสารและเครื่องมืออุปกรณ ในการตรวจสอบรายละเอียดในภาคสนาม
  1.4.5 ทํ าการตรวจสอบบริเวณที่คัดเลือกมาโดยตรวจสอบสถานที่และบันทึกขอมูลที่      
เกีย่วของกับการเกิดอุบัติเหตุโดยละเอียด
  1.4.6 วิเคราะหขอมูลที่ไดจากการบันทึกตรวจสอบในภาคสนามโดยใชหลักการทางดาน
วศิวกรรมจราจร/วิศวกรรมการทาง
   1.4.7 จัดทํ ารายงานผลการวิจัยพรอมทั้งเสนอแนะมาตรการแนวทางแกไขและปองกัน     
อุบัติเหตุของรถโดยสาร

1.4.8 เขยีนรายงานวิทยานิพนธ

1.5 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ

    1.5.1 ทราบถงึสถิติและสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารเพื่อใชเปนฐานขอมูล
       1.5.2 เปนแนวทางในการแกไขและปองกันการเกิดอุบัติเหตุจากรถโดยสาร
       1.5.3 เพิม่ความปลอดภัยใหกับผูโดยสาร และชวยลดความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจของ
ประเทศชาติ
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