
บทที่ 4

ผลการวิจัยและอภิปรายผล

4.1 กลาวนํ า

ในบทนีจ้ะกลาวถึง ผลการศึกษาขอมูลอุบัติเหตุของรถโดยสารและการวิเคราะหสาเหตุ
การเกดิอบัุติเหตุ การจัดลํ าดับความสํ าคัญ การกํ าหนดบริเวณอันตราย ผลการสัมภาษณพนักงาน
ขับรถโดยสาร และการจัดทํ าฐานขอมูลของอุบัติเหตุของรถโดยสาร การวิเคราะหขอมูลจะทํ าการ
วเิคราะหขอมลูทีเ่กดิขึน้บนทางหลวง โดยใชขอมลูทีเ่กบ็รวบรวมโดยกองวศิวกรรมจราจร กรมทางหลวง
ในระหวางป 2540-2543 เปนเวลา 4 ป ในการวิเคราะหบริเวณอันตรายจะใชวิธีการตรวจสอบ
จํ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารตามชวงควบคุมของทางหลวงหมายเลขตางๆ และ
ตรวจสอบความถี่ทุก ๆ ชวง 1 กิโลเมตร แลวทํ าการจัดลํ าดับความสํ าคัญเพื่อเลือกบริเวณอันตราย 
และเพื่อสะทอนใหเห็นถึงระดับความรุนแรงของอุบัติภัยที่เกิดขึ้นควรใหนํ้ าหนักกับประเภทของ
อุบัติเหต ุและนํ ามาพิจารณาประกอบการกํ าหนดบริเวณอันตรายของอุบัติเหตุของรถโดยสาร ผูทํ า
การศึกษาไดใหดัชนีความรุนแรง (Severity Index) เปนตวัวดัความรุนแรง ดังที่ไดกลาวไวในหัวขอ 
3.4 ในบทที ่3 เพือ่ท ําการจัดลํ าดับความสํ าคัญของบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุที่จํ าเปนตองทํ าการแกไข
เปนการดวน

4.2 ผลการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุของรถโดยสาร

ขอมลูอุบัติเหตุของรถโดยสารที่รวบรวมโดยกองวิศวกรรมจราจร กรมทางหลวงซึ่งเปน
ขอมลูทีผู่ท ําการศึกษานํ ามาวิเคราะห ใชขอมูลอุบัติเหตุของรถโดยสารในป 2540-2543 เปนเวลา 
4 ป มีรายละเอียดดังนี้

4.2.1 จ ําแนกตามป

อุบัติเหตขุองรถโดยสารทีเ่กดิขึน้บนทางหลวงพบวามแีนวโนมลดลงในป 2543  ถงึแมวา
จ ํานวนครัง้ในการเกดิอบัุติเหตจุะคงทีแ่ตเมือ่ดูจ ํานวนผูเสยีชวีติ ผูบาดเจบ็สาหสั ผูบาดเจบ็เลก็นอย
และคาความรุนแรงมีแนวโนมเพิ่มข้ึน รายละเอียดแสดงในตาราง 4.1 และภาพประกอบ 4.1
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ตาราง 4.1 อุบัติเหตุของรถโดยสารในป 2540-2543 จํ าแนกตามป

ป คร้ัง % เสียชีวิต % บาดเจ็บ
สาหัส

% บาดเจ็บ
เล็กนอย

%

2540
2541
2542
2543

812
662
597
596

30.4
24.8
22.4
22.3

513
457
203
268

35.4
31.6
14.0
18.5

772
924
324
668

28.7
34.4
12.0
24.9

1812
1537
885

1323

37.8
33.7
19.4
29.0

รวม 2667 100 1447 100 2688 100 4557 100

ภาพประกอบ 4.1 อุบัติเหตุของรถโดยสารจํ าแนกเปนป

4.2.2 จ ําแนกตามวันในสัปดาห

อุบัติเหตุของรถโดยสารที่เกิดขึ้นสูงสุดในแตละวันของสัปดาหคือวันพุธ ซึ่งมีอุบัติเหตุ
เกิดขึ้น 420 คร้ัง (15.7%) รองลงมาเปนวันศุกรและวันจันทร โดยมีจํ านวนการเกิดอุบัติเหตุ 402
คร้ัง (15.1%) และ 379 คร้ัง (14.2%) ตามลํ าดับ จากสตถิดัิงกลาวจะเห็นไดวาวันพุธและวันศุกร
จํ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุสูงใกลเคียงกันเนื่องจากวันศุกรเปนวันสุดสัปดาหมีการเดินทาง

จําแนกตามป
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กลับบานหรือออกไปพักผอนในตางจังหวัด ทํ าใหปริมาณการจราจรบนถนนมากกวาปกติและมี
แนวโนมของการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสูงขึ้น สวนวันที่มีผูเสียชีวิตมากที่สุดคือวันอาทิตย 
จ ํานวน 330 ราย (22.9%) และมอัีตราการเสียชีวิตตอการเกิดอุบัติเหตุเทากับ 0.9 รายตอคร้ัง รอง
ลงมาเปนวันเสาร มี 213 ราย (14.8%) ซึง่รายละเอียดแสดงอยูในตาราง4.2 และภาพประกอบ4.2

ตาราง 4.2   อุบัติเหตุของรถโดยสารในป 2540-2543 จํ าแนกตามวันในรอบสัปดาห

วัน ครั้ง % เสียชีวิต % บาดเจ็บ
สาหัส

% บาดเจ็บเล็ก
นอย

%

อาทิตย
จันทร
อังคาร
พุธ
พฤหัสฯ
ศุกร
เสาร

353
379
369
420
369
402
375

13.2
14.2
13.8
15.7
13.8
15.1
14.1

330
202
120
227
192
157
213

22.9
14.0
8.3

15.8
13.3
10.9
14.8

489
391
314
442
399
317
336

18.2
14.5
11.7
16.4
14.8
11.8
12.5

679
816
608
883
751
871
949

12.2
14.7
10.9
15.9
13.5
15.7
17.1

รวม 2667 100 1447 100 2688 100 4557 100

ภาพประกอบ 4.2 อุบัติเหตขุองรถโดยสารจํ าแนกตามวันในสัปดาห

อบุติัเหตุรถโดยสารป 2540-2543 จาํแนกตามวนัในรอบสปัดาห
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4.2.3 จ ําแนกตามเดือนในรอบป

ผลของการวิเคราะหอุบัติเหตุของรถโดยสารในรอบ 4 ป เดือนที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ
เดอืน เมษายน จํ านวน 337 คร้ัง (12.6%) รองลงมาเดือนกุมภาพันธ จํ านวน 263 คร้ัง (9.9%) 
เดือนที่มีผูเสียชีวิตมากที่สุดคือเดือนเมษายนจํ านวน 244 ราย (16.9%) รองลงมาเปนเดือน
มถินุายน จํ านวน 208 ราย (14.4%) สวนเดอืนทีม่ีผูบาดเจ็บสาหัสมากที่สุดคือเดือนเมษายน 
จ ํานวน 350 ราย (17.5%) รองลงมาเปนเดือนมิถุนายน จํ านวน 324 ราย (16.2%) ผูบาดเจ็บ    
เลก็นอยมากที่สุดคือเดือนเมษายน จํ านวน 621 ราย (15.0%) รองลงมาเปนเดือนกรกฎาคม 
จ ํานวน 449 ราย (10.8%) เดอืนเมษายนมคีาความรุนแรงสูงสุดคือ 4,424 เนื่องจากจํ านวนครั้งใน
การเกิดอุบัติเหตุ จํ านวนผูเสียชีวิต บาดเจ็บสาหัสและบาดเจ็บเล็กนอยมีจํ านวนสูงสุด ซึ่ง          
รายละเอียดไดแสดงในตาราง 4.3 และภาพประกอบ 4.3

ตาราง 4.3 อุบัติเหตุของรถโดยสารในป 2540-2543 จํ าแนกตามเดือนของป

เดือน ครั้ง % ผูเสีย
ชีวิต % ผูบาดเจ็บ

สาหัส % ผูบาดเจ็บ
เล็กนอย %

มกราคม
กมุภาพันธ
มีนาคม
เมษายน
พฤษภาคม
มถินุายน
กรกฎาคม
สิงหาคม
กนัยายน
ตุลาคม
พฤศจิกายน
ธนัวาคม

229
263
226
337
229
198
230
185
203
204
175
188

8.6
9.9
8.5

12.6
8.6
7.4
8.6
6.9
7.6
7.6
6.6
7.0

74
142
175
244
99

208
53
59
68
88

126
105

5.1
9.9
12.1
16.9
6.9
14.4
3.7
4.1
4.7
6.1
8.7
7.3

177
312
156
489
181
352
98
161
150
203
171
238

6.6
11.6
5.8

18.2
 6.7
13.1
3.6
6.0
5.6
7.6
6.4
8.9

462
495
316
822
355
457
547
491
396
497
275
444

8.3
8.9
5.7
14.8
6.4
8.2
9.8
8.8
7.1
8.9
4.9
8.0
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ภาพประกอบ 4.3 อุบัติเหตุของรถโดยสารจํ าแนกตามเดือน

4.2.4 จ ําแนกตามชวงเวลา

จากตารางที่ 4.4 พบวาชวงเวลาในการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสูงสุดอยูระหวาง 
08.01-10.00 น. มจีํ านวนของการเกิดอุบัติเหตุ 291 คร้ัง (10.9%) รองลงมาเปนชวงเวลา 16.01-
18.00 น. จํ านวน 275 คร้ัง (10.3%) ชวงเวลาทีม่ีผูเสียชีวิตสูงสุดคือ 02.01-04.00 น. จํ านวน 257
ราย (17.8%) รองลงมาชวงเวลา 04.01-06.00 น. จํ านวน 184 ราย (12.8%) จะเหน็ไดไวในชวง
เวลากลางคนืมผูีเสยีชีวิตมากกวาเวลากลางวันเนื่องจากรถโดยสารขนสงผูโดยสารระหวางกรุงเทพ
ไปตางจังหวัดหรือตางจังหวัดเขากรุงเทพ จะเดินทางในเวลากลางคืน เพราะในชวงกลางคืนมี
ปริมาณการจราจรนอยทํ าใหพนักงานขับรถขาดความระมัดระวังและมีความประมาทใชความเร็ว
เกินอัตราที่กํ าหนด ประกอบกับทัศนะวิสัยของการมองเห็นในเวลากลางคืนก็จะไมดี นอกจากนี้ 
การขบัรถกลางคนืจะท ําใหเกดิอาการหลบัในได ท ําใหอุบัติเหตทุีเ่กดิขึน้มคีวามรนุแรง สวนผูบาดเจบ็สาหสั
เกดิขึน้สงูสดุในชวงเวลา 02.01-04.00 น. จํ านวน 307 ราย (11.4%) บาดเจบ็เล็กนอยสูงสุดในชวง
เวลา 16.01-18.00 น. จํ านวน 822 ราย (14.8%)

อุบัติเหตุจําแนกตามเดือนในป 2540-2543
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ตาราง 4.4  อุบัติเหตขุองรถโดยสารในป 2540-2543 จํ าแนกตามชั่วโมงที่เกิดอุบัติเหตุ

ชวงเวลา ครั้ง % เสียชีวิต % บาดเจ็บ
สาหัส

% บาดเจ็บ
เล็กนอย

%

00.00-02.00
02.01-04.00
04.01-06.00
06.01-08.00
08.01-10.00
10.01-12.00
12.01-14.00
14.01-16.00
16.01-18.00
18.01-20.00
20.01-22.00
22.01-24.00

153
139
180
255
291
249
232
255
275
199
245
194

5.7
5.2
6.7
9.6

10.9
9.3
8.7
9.6

10.3
7.5
9.2
7.3

99
257
184
95

103
91
85

122
104
97

111
92

6.9
17.8
12.8
6.6
7.1
6.3
5.9
8.5
7.2
6.7
7.7
6.4

187
307
178
164
249
244
284
297
188
130
161
199

7.0
11.4
6.6
6.1
9.3
9.1

10.6
11.0
7.0
4.8
6.0
7.4

402
449
534
498
430
459
505
504
822
211
493
250

7.2
8.1
9.6
9.0
7.7
8.3
9.1
9.1
14.8
3.8
8.9
4.5
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ภาพประกอบ 4.4 อุบัติเหตุของรถโดยสารจํ าแนกตามเวลา

4.2.5 จ ําแนกตามสภาพบริเวณที่เกิดเหตุ

บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารสูงสุด คือ บริเวณทางตรงจํ านวน 1,932 คร้ัง 
(72.4%) รองลงมาบริเวณทางโคง จํ านวน 314 คร้ัง (11.8%) จ ํานวนผูเสียชีวิต ผูบาดเจ็บสาหัส 
และผูบาดเจ็บเล็กนอย เกิดขึ้นมากที่สุดบริเวณทางตรงเชนกัน ดังแสดงในตาราง 4.5 และ       
ภาพประกอบ 4.5 ซึง่จะเหน็ไดวาอบัุติเหตขุองรถโดยสารทีเ่กดิขึน้บริเวณทางตรงมากทีสุ่ดเนือ่งจาก
บริเวณทางตรงพนักงานขับรถมีแนวโนมการใชความเร็วสูงขึ้น โอกาสแซงรถคันอื่นมีมากหรือ       
มีการเปลี่ยนชองจราจรบอย สํ าหรับบริเวณทางโคงจํ านวนครั้งในการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางโคง
จะไมมากแตเมื่อเปรียบเทียบอัตราการเสียชีวิตตอการเกิดอุบัติเหตุ 1 คร้ัง พบวาทางโคงมีอัตรา
การเสยีชวีติมากกวาทางตรงคือ 0.8 รายตอคร้ัง ทางตรงมีอัตราการเสียชีวิต 0.6 รายตอคร้ัง

อุบตัเิหตขุองรถโดยสาร จาํแนกตามเวลาทีเ่กดิเหต ุระหวางป 2540-2543
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ตาราง 4.5  อุบัติเหตขุองรถโดยสารระหวางป 2540-2543 จํ าแนกตามสภาพบริเวณที่เกิดเหตุ

 บริเวณที่เกิดเหตุ คร้ัง % เสียชีวิต % สาหัส % เล็กนอย %
ทางหลวงตัดกัน
ทางแยกรูปตัว y และ T
ทางแยกอื่น ๆ
วงเวียน
สะพาน
ทางโคง
ทางตรง
บริเวณภูเขา
จดุเปดเกาะกลางถนน
ทางหรือสะพานชั่วคราว
มกีารเปลี่ยนความกวาง
ของชองจราจร
ทางเชื่อมเขาบานหรือ
อาคารอื่น ๆ
อ่ืน ๆ

122
155
90
14
66

314
1932
63
76
3

7

7
44

4.6
5.8
3.4
0.5
2.5

11.8
74.4
2.4
2.8
0.1

0.2

0.2
1.6

34
35
30
-

21
249

1086
63
10
3

5

1
11

2.4
2.4
2.1
-

1.5
17.3
75.4
4.4
0.7
0.2

0.3

0.1
0.8

108
60
57
-

69
691
1743
213
55
7

27

1
20

4.0
2.2
2.1
-

2.6
25.7
64.8
7.9
2.0
0.3

1.0

-
0.7

254
154
67
1

213
1171
3774
371
98
29

12

7
67

4.6
2.8
1.2
-

3.8
21.1
68.0
6.7
1.8
0.5

0.2

0.1
1.2

รวม 2667 100 1441 100 2688 100 5557 100
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ภาพประกอบ 4.5 อุบัติเหตขุองรถโดยสารจํ าแนกตามสภาพที่เกิดเหตุ

หมายเหตุ  1. ทางตรง 2. ทางโคง     3. ทางแยก       4. ทางหลวงตดักนั    5. อ่ืน ๆ

4.2.6 จ ําแนกตามสภาพทางหลวง

จากการวิเคราะหตามสภาพผิวทางพบวาบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ สภาพของ
ถนนทีแ่หง เกิดอุบัติเหตุจํ านวน 2,316 คร้ัง (86.81%) รองลงมาเปนผิวถนนเปยกจํ านวน 239 คร้ัง 
(9.0%) แสดงในตารางที่ 4.6 และภาพประกอบ 4.6 จากการศึกษาพบวาบริเวณที่มีสภาพของ   
ทางที่แหงพนักงานขับรถ สวนใหญจะลดความระมัดระวังมีความประมาทและใชความเร็วสูง       
จงึท ําใหเกิดอุบัติเหตุมาก

อุบัติเหตุของรถโดยสารจําแนกตามสภาพบริเวณที่เกิดเหตุ

0
500

1000
1500
2000
2500

1 2 3 4 5

บริเวณที่เกิดเหตุ

จํา
นว
น

ครั้ง

เสียชีวิต
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ตาราง 4.6 อุบัติเหตขุองรถโดยสารระหวางป 2540-2543  จํ าแนกตามสภาพทาง

สภาพทาง ครั้ง % เสียชีวิต % สาหัส % เล็กนอย %
เปยก
แหง
เปนคลื่น/หลุม/บอ
สกปรก
อ่ืน ๆ

239
2316

3
2

107

9.0
86.8
0.1
0.1
4.0

182
1236

-
-

23

12.6
85.8

-
-

1.6

365
2290

-
1

33

13.6
85.2

-
-

1.2

1259
4155

-
-

143

22.6
74.8

-
-

2.6
รวม 2667 100 1441 100 2688 100 5557 100

ภาพประกอบ 4.6 อุบัติเหตขุองรถโดยสารจํ าแนกตามสภาพทาง

4.2.7 จ ําแนกตามสภาพภูมิอากาศ

จากผลการวเิคราะหตามสภาพภมูอิากาศ พบวาสภาพอากาศแจมใส มอุีบัติเหตเุกดิขึน้
สูงสุดคือจํ านวน  2,091 คร้ัง (78.4%) รองลงมาสภาพอากาศที่มีฝนตกเกิดอุบัติเหตุจํ านวน 229 
คร้ัง (8.6%) แตเมือ่ท ําการเปรียบเทียบอัตราการเสียชีวิตตอจํ านวนครั้ง พบวาการเกิดอุบัติเหตุ     

อุบัติเหตุจําแนกตามสภาพทาง
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2500

เปยก แหง หลุม/บอ สกปรก อื่น ๆ
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เสียชีวิต
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ในขณะฝนตก มีผูเสียชีวิต 0.8 รายตอคร้ัง สวนในสภาพภูมิอากาศแจมใส มีผูเสียชีวิต 0.5 ราย    
ตอคร้ัง รายละเอียดแสดงอยูในตาราง 4.7 และภาพประกอบ 4.7

ตาราง 4.7  อุบัติเหตขุองรถโดยสาร ระหวางป 2540-2543 จํ าแนกตามสภาพภูมิอากาศ

สภาพภูมิอากาศ ครั้ง % เสียชีวิต % สาหัส % เล็กนอย %
แจมใส
มีหมอก
มคีวัน/ฝุน
ฝนตก
อ่ืน ๆ

2091
26
9

229
312

78.4
0.9
0.3
8.6

11.7

1032
63
3

179
164

71.6
4.4
0.2

12.4
11.4

2119
53
3

367
143

78.8
2.0
0.1

13.6
5.3

3864
39
71

1165
418

69.5
0.7
1.3
21.0
7.5

รวม 2667 100 1441 100 2688 100 5557 100

ภาพประกอบ 4.7 อุบัติเหตุของรถโดยสารจํ าแนกตามสภาพภูมิอากาศ

จําแนกตามสภาพอากาศ
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แจมใส มีหมอก มีควัน ฝนตก อื่น ๆ

สภาพภูมิอากาศ
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4.2.8 จ ําแนกตามจํ านวนชองจราจร

จากผลการวิเคราะหตามจํ านวนชองจราจรพบวาถนนที่มี 2 ชองจราจรเกิดอุบัติเหตุ     
สูงสุดจํ านวน 993 คร้ัง (37.2%) รองลงมาเปน 4 ชองจราจร จํ านวน 832 คร้ัง (31.2%) จํ านวน      
ผูเสยีชวีติสูงสุดเกิดขึ้นกับถนน 2 ชองจราจร จํ านวน 1,100 ราย (76.3%) รองลงมาเปน 4 ชอง
จราจร จ ํานวน 270 ราย (18.7%) รายละเอยีดอยูในตาราง 4.8 และภาพประกอบ 4.8 ซึง่จะเหน็ไดวา
จ ํานวนครัง้ของการเกดิอบัุติเหต ุ การเสยีชวีติและการบาดเจบ็จะพบบนถนน 2 ชองจราจรมากทีสุ่ด
เนือ่งจากถนนในประเทศไทยสวนใหญเปน 2 ชองจราจร

ตาราง 4.8  อุบัติเหตขุองรถโดยสารจํ าแนกตามจํ านวนชองจราจร

จ ํานวนชองจราจร ครั้ง % เสียชีวิต % สาหัส % เล็กนอย %
2
4
6

8 หรือมากกวา
อ่ืน ๆ

993
832
281
556
5

37.2
31.2
10.5
20.8
0.2

1100
270
19
50
2

76.3
18.7
1.3
3.5
0.1

1949
525
67
147

-

73.1
19.7
2.1
5.5
-

3340
1810
101
306

-

60.1
32.6
1.8
5.5
-

รวม 2667 100 1441 100 2688 100 5557 100

ภาพประกอบ 4.8  อุบัติเหตุของรถโดยสารจํ าแนกตามชองจราจร

จํ า แนกตามช อ งจร าจร

0
2 0 0
4 0 0
6 0 0

8 0 0
1 0 0 0
1 2 0 0

2 4 6 8  หรือ  >  8 อ่ื น  ๆ
ช อ งจราจร

จํา
นว

น

ค ร้ั ง

เ สี ย ชี วิ ต
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4.2.9 จ ําแนกตามชนิดผิวทาง

ชนดิของผวิทางที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือผิวทางลาดยางมีจํ านวน 1,427 คร้ัง (53.5%)
รองลงมาเปนผิวทางชนิดคอนกรีต 1,236 คร้ัง (46.3%) รายละเอียดแสดงในตาราง 4.9 และภาพ
ประกอบ 4.9 ซึง่จะเห็นไดวาอุบัติเหตุเกิดขึ้นบนผิวทางชนิดลาดยางสูง เนื่องจากถนนในประเทศ
ไทยสวนใหญเปนถนนลาดยางจึงทํ าใหจํ านวนของอุบัติเหตุสูงและจํ านวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บก็
เกดิขึน้สงู คือ มีผูเสียชีวิตจากการเกิดอุบัติเหตุบนผิวทางแบบลาดยางจํ านวน 1,182 ราย (82.0%)

ตาราง 4.9 อุบัติเหตขุองรถโดยสาร จํ าแนกตามชนิดผิวทางในป 2540-2543

ชนดิผิวทาง ครั้ง % เสียชีวิต % สาหัส % เล็กนอย %
คอนกรีต
ลาดยาง
ลูกรัง/หิน/ดิน

1236
1427

4

46.3
53.5
0.2

258
1182

1

17.9
82.0
0.1

613
2074

1

22.8
77.1
0.1

1685
3867

5

30.3
69.6
0.1

รวม 2667 100 1441 100 2688 100 5557 100

ภาพประกอบ 4.9 อุบัติเหตขุองรถโดยสารจํ าแนกตามชนิดผิวทาง

จํ า แนกชนิ ด ผิ วทาง

0
5 0 0

1 0 0 0
1 5 0 0

คอนก รี ต ล าดย า ง ลู ก รั ง /หิน / ดิน

ผิ วท า ง

จํา
นว

น

ค รั้ ง

เ สี ย ชี วิ ต
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4.2.10 จ ําแนกตามลักษณะคันทาง

จากการวิเคราะหลักษณะคันทางที่เกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือคันทางที่ไมมีฉนวนกั้นกลาง 
จ ํานวน 1,105 คร้ัง (41.4%) รองลงมาลกัษณะคันทางที่มีฉนวนกั้นกลาง 1,038 คร้ัง (38.9%)
จ ํานวนผูเสยีชวีติเกิดขึ้นสูงสุดในลักษณะคันทางที่ไมมีฉนวนกั้นกลางจํ านวน 1,156 ราย (80.2%)
ซึง่จะเปนลกัษณะของถนน 2 ชองจราจร มีรถสวนทางทํ าใหโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและผูเสียชีวิต
สูงตามไปดวย ดังตาราง 4.10 และภาพประกอบ 4.10

ตาราง 4.10 อุบัติเหตขุองรถโดยสารจํ าแนกตามลักษณะคันทาง ต้ังแตป 2540-2543

ลักษณะคันทาง ครั้ง % เสียชีวิต % สาหัส % เล็กนอย %
มฉีนวนกั้นกลางและมี
ทางขนาน
มฉีนวนกั้นกลาง
ไมมีฉนวนกั้นกลาง

524

1038
1105

19.6

38.9
41.4

55

230
1156

3.8

16.0
80.2

171

528
1989

6.4

19.6
74.0

402

1505
3650

7.2

27.1
65.7

รวม 2667 100 1441 100 2688 100 5557 100

ภาพประกอบ 4.10 อุบัติเหตขุองรถโดยสารจํ าแนกตามลักษณะคันทาง

หมายเหตุ 1 มฉีนวนกัน้กลางและมทีางขนาน 2 มีฉนวนกั้นกลาง 3 ไมมีฉนวนกั้นกลาง

จํ าแนกตามลักษณะคันทาง

0
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คันทาง
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4.2.11 จ ําแนกตามมูลเหตุ

ผลจากการวิเคราะหในรอบ 4 ป สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุสูงสุดคือ ขับรถเร็วเกิน
อัตราที่กํ าหนดจํ านวน  2,063 คร้ัง (71.9%) รองลงมาเกิดจากตัดหนากระชั้นชิด จํ านวน 246 คร้ัง 
(8.6%) สาเหตทุีท่ ําใหผูเสียชีวิตสูงสุดคือ ขับรถเร็วเกินอัตรากํ าหนด 891 ราย (55.0%) รองลงมา
เปนการแซงอยางผิดกฎหมาย 205 ราย (12.7%) และตดัหนากระชันชิด 147 ราย (9.1%) แตเมื่อ
พจิารณาอตัราการเสียชีวิตของอุบัติเหตุของรถโดยสาร พบวา สาเหตุพนักงานขับรถหลับใน อัตรา
การเสยีชวีติ 2 รายตอคร้ัง ดังแสดงใน ตาราง 4.11 และภาพประกอบ 4.11 จากผลการวิจัย       
ดังกลาวแสดงใหเห็นวาสาเหตุหลักของการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารมาจากความบกพรองของ
พนักงานขับรถโดยตรง เพราะฉะนั้นจะตองมีการปรับปรุงและหามาตรการในการปองกันและ     
ลดการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร

ตาราง 4.11 อุบัติเหตขุองรถโดยสารจํ าแนกตามมูลเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ ต้ังแตป 2540-2543

สาเหตุ ครั้ง %
เสีย
ชีวิต

% สาหัส % เล็กนอย %

ขับรถเร็วเกินอัตรากํ าหนด
ตัดหนากระชันชิด
แซงอยางผิดกฎหมาย
ขับรถไมเปดไฟ
ไมใหสัญญาณจอด/ชะลอ/เล้ียว
ฝาฝนปายหยุด
ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร
ไมเดินรถในชองทางซายสุด
รถเสียไมแสดงเครื่องหมาย
บรรทุกเกินอัตรา
ขับรถไมชํ านาญ
อุปกรณชํ ารุด
เมาสุรา
หลับใน
อื่น ๆ

2063
246
137

6

25
14
24
7
6
6

15
67
25
47
183

71.9
8.6
4.8
0.2

0.9
0.5
0.8
0.2
0.2
0.2
0.5
2.3
0.9
1.6
6.4

891
147
205

5

11
3

19
6
1
0

20
46
58
98
109

55.0
9.1
12.7
0.3

0.7
0.2
1.2
0.4
0.1
-

1.2
2.8
3.6
6.1
6.7

1894
245
280

4

21
16
47
4

19
0

74
80
80
206
220

59.4
7.7
8.8
0.1

0.5
0.6
1.5
0.1
0.6
-

2.3
2.5
2.5
6.5
6.9

3886
345
341

1

19
2

121
14
30
1
83

315
164
465
560

61.2
5.4
5.4
-

0.3
-

1.9
0.2
0.5
-

1.3
5.0
2.6
7.3
8.8

รวม 2871 100 1619 100 3190 100 6346 100
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ภาพประกอบ 4.11 อุบัติเหตุของรถโดยสารจํ าแนกตามสาเหตุ

หมายเหตุ 1. ขับรถเรว็เกนิอตัรากํ าหนด 2. ตัดหนากระชันชิด 3. แซงอยางผิดกฎหมาย 4.  อ่ืน ๆ

4.1.12 จ ําแนกตามสภาพแสงสวาง

จากผลการวเิคราะหในรอบ 4 ป พบวาอุบัติเหตุของรถโดยสารเกิดขึ้นในเวลากลางวัน
จ ํานวน 1,560 คร้ัง (58.5%) และเกดิขึ้นในเวลากลางคืน 820 คร้ัง (30.7%) แตเมื่อดูถึงจํ านวน       
ผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นของรถโดยสารในเวลากลางคืนจะมีจํ านวนผูเสียชีวิตมากกวาคือ
จ ํานวน 729 ราย (50.6%) กลางวนัเสียชีวิต 600 ราย (41.6%) ดังตาราง 4.12 และภาพประกอบ 
4.12 อัตราการเสยีชวีติเฉลี่ยตอจํ านวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุ พบวาในเวลากลางคืนจะมีอัตราการเสีย
ชวีติมากกวากลางวันคือ กลางคืน 1 รายตอคร้ัง และกลางวัน 0.4 รายตอคร้ัง

จําแนกตามสาเหตุ
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ตาราง 4.12 อุบัติเหตุรถโดยสารจํ าแนกตามสภาพแสงสวาง
แสงสวาง ครั้ง % เสียชีวิต % สาหัส % เล็กนอย %

กลางวัน
กลางคืนมีไฟฟา
กลางคืนไมมีไฟฟา
อ่ืน ๆ

1560
426
394
287

58.5
16.0
14.8
10.8

600
250
479
112

41.6
17.3
33.2
7.8

1452
288
880
65

54.0
10.7
32.7
2.4

3051
639
1497
370

54.9
11.5
26.9
6.7

รวม 2667 100 1441 100 2688 100 5557 100

ภาพประกอบ 4.12  อุบัติเหตุของรถโดยสารจํ าแนกตามสภาพแสงสวาง

หมายเหตุ 1. กลางวัน 2. กลางคืนมีไฟฟา 3. กลางคืนไมมีไฟฟา 4. อ่ืน ๆ

4.3 การวเิคราะหเพื่อกํ าหนดบริเวณที่เปนอันตราย

   4.3.1 การก ําหนดบริเวณอันตรายตามดัชนีความรุนแรง

              จากขอมลูของอบัุติเหตขุองรถโดยสารทีเ่กบ็รวบรวมโดยกองวศิวกรรมจราจร กรมทางหลวง
ต้ังแตป 2540-2543 ผูวิจัย ไดจัดลํ าดับบริเวณจุดอันตรายตามดัชนีความรุนแรงของอุบัติภัยที่เกิด

จํ า แ น ก ต า ม ส ภ า พ แ ส ง ส ว า ง

0

5 0 0

1 0 0 0

1 5 0 0

2 0 0 0

1 2 3 4

แ ส ง ส ว า ง

จํา
นว

น ค รั้ ง

เ สี ย ชี วิ ต
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ข้ึนในแตละบริเวณ และไดคัดเลือกมาจํ านวน 20 ลํ าดับ ดังแสดงในตาราง 4.13-4.15 ในจํ านวน 
20 บริเวณ จะท ําการศึกษารายละเอียดเพียง 1 บริเวณ ที่สามารถแกไขในทางวิศวกรรมจราจรและ
วิศวกรรมการทางได และบริเวณที่รถโดยสารเกิดอุบัติเหตุรุนแรงมีผูเสียชีวิตไมนอยกวา 5 ราย 
จํ านวน 2 บริเวณ ตามที่ไดกํ าหนดไวในเงื่อนไขของการศึกษา รายละเอียดของการศึกษา            
จะไดกลาวตอไปในบทที่ 5

ตาราง 4.13 การจดัลํ าดับความสํ าคัญตามคาดัชนีความรุนแรงของอุบัติเหตุของรถโดยสาร
ป 2540-2543

ลํ าดับ สายทาง ควบคุม ตอน ครั้ง ตาย เล็กนอย สาหัส ความ รุนแรง
1 2 302 กม.66+000 (ตอแขวงสระบุรี)-แยกไปชัยภูมิ 35 49 238 132 1103
2 304 700 สะพานฝงใต กม.30+794-ตอแขวงนครราชสีมาที่ 2 22 14 181 81 683
3 2 1203 กม.82+137-ตอเขตเทศบาลอุดรธานี 26 27 110 77 585
4 2 601 แยกไปพิมาย-บานวัด-แยกบานสีดา 11 13 168 17 450
5 2 800 สี่แยก อ.พล-สี่แยกบานไผ 5 15 98 62 447
6 2 101 สระบุรี-มวกเหล็ก 21 25 32 73 404
7 213 200 กาฬสินธุ-สี่แยกตลาดสมเด็จ 6 27 31 75 401
8 3199 201 นํ้ าตกเอราวัณ-หวยแมละมุน 5 7 26 102 391
9 304 800 กม.55+207-แยกเขาตะขบ 5 12 126 25 380
10 323 1001 หวยรันตีห-ดานเจดีย 6 30 13 73 371
11 3196 100 แยกทางหลวงหมายเลข 1 (ดงพลับ)-บรรจบสาย 205 2 72 10 10 340
12 31 100 ตอทางควบคุม กทม.-บรรจบทางหลวงหมายเลข 1 40 7 21 67 311
13 2 502 ตอแขวงนครราชสีมาที่ 2-แยกไปพิมาย 26 22 67 16 296
14 11 402 สี่แยกเขาทราย-สี่แยกสากเหล็ก 2 22 87 0 264
15 105 102 สาบสาง-หวยตาหมื่น 3 9 73 24 257
16 1 1301 แยกไปลาดยาว-กม.282+702 (ตอแขวงกํ าแพงเพชร) 2 19 0 57 249
17 2 200 มวกเหล็ก-แยกไปเขาใหญ 14 10 29 43 241
18 1 1901 แยกไปเขื่อนภูมิพล-เร่ิมเลี่ยงเมืองคอนชัย 3 42 0 23 240
19 338 200 บางบํ าหรุ-บรรจบทางหลวงหมายเลข 4 (นครชัยศรี) 154 2 23 10 238
20 304 102 แยกอนุสาวรียหลัก 4-แยกเขามีนบุรี 69 0 52 19 230

 ทีม่า:กองวศิวกรรมจราจร กรมทางหลวง
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4.3.2 การก ําหนดบริเวณอันตรายโดยใชจํ านวนครั้งของอุบัติภัย

ตาราง 4.14  การใชจ ํานวนครั้งในการกํ าหนดบริเวณอันตรายจากการวิเคราะหอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น

ลํ าดับ สายทาง ควบคุม ตอน จํ านวน
(ครั้ง)

ตาย
(ราย)

เล็กนอย
(ราย)

สาหัส
(ราย)

ความ
รุนแรง

1 338 200 บางบํ าหรุ-บรรจบทางหลวงหมายเลข 4 (นครชัยศรี) 154 2 23 10 238
2 34 100 ทางหลวงหมายเลข 3 (บางนา)-กม.46+000 102 4 51 2 226
3 304 102 แยกอนุสาวรียหลักสี่-แยกเขามีนบุรี 69 0 52 19 230
4 1 100 ตอทางควบคุม กทม-รังสิต 61 0 2 0 65
5 3202 100 สุขาภิบาล-บางกะปสาย 1 40 2 1 0 50
6 31 100 ตอทางควบคุมกทม-บรรจบทางหลวงหมายเข 1 40 7 21 67 311
7 3344 100 ตอทางควบคุมกทม-บรรจบทางหลวงหมายเลข 3 39 0 1 2 47
8 3278 100 ตอทางควบคุมกทม-บรรจบทางหลวงหมายเลข 304 37 0 30 14 139
9 2 302 กม.166+000 (ตอแขวงฯสระบุรี)-แยกไปชัยภูมิ 35 49 238 132 1103
10 35 100 แยกทางหลวงหมายเลข303-สะพานทาจีน 32 0 0 0 32
11 3 200 แยกบางนา-สะพานคลองดานฝงตะวันตก 28 5 23 4 106
12 2 502 ตอแขวงฯนครราชสีมา2-แยกไปพิมาย 26 22 67 16 296
13 2 1202 กม.82+137-ตอเขตเทศบาลอุดรธานี 26 27 110 77 585
14 34 100 แยกทางหลวงหมายเลข3-กม.46+000 24 0 3 9 57
15 304 700 สะพานฝงใตกม.30+794-ตอแขวงฯนครราชสีมา2 22 14 181 81 683
16 2 101 สระบุรี-มวกเหล็ก 21 25 32 73 404
17 1 201 รังสิต-บางปะอิน 21 6 36 0 117
18 3119 100 มีนบุรี-ลาดกระบัง 20 0 11 2 48
19 4 202 กม.41+067-เลี่ยงเมืองนครปฐม 20 1 6 0 36
20 1 302 กม.80+000(ตอแขวงฯอยุธยา)-สระบุรี 19 6 10 10 93
ทีม่า:กองวศิวกรรมจราจร กรมทางหลวง
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4.3.3 การก ําหนดบริเวณอันตรายโดยใชอัตราการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร

ตาราง 4.15  อัตราการเกิดอุบัติเหตุตอรอยลานคัน-กิโลเมตรบนทางหลวง (ขอมูลป 2452)

ลํ าดับ
สาย
ทาง ควบคุม ตอน

รถโดยสาร
ขนาดใหญ รวมรถทั้งหมด

1 3153 100 จันทบุรี-ทาใหม 3653 3.7
2 105 102 ลานสาง-หวยตาหมื่น 772 6.1
3 201 401 แยกเขาจัตุรัส-ตอเขตเทศบาลควบคุม 602 4.40
4 2089 102 สุขาภิบาลมวกเหล็ก-กม.24+800 480 7.5
5 1 1201 เทศบาลเมืองนครสวรรค-สุดเลี่ยงเมืองนครสวรรค 478 10.7
6 3124 100 บางนํ้ าเปรี้ยว-บรรจบทางสาย3481 473 9.6
7 3214 102 แยกทางหลวงหมายเลข1-สถานีวิทยุคลองหลวง 385 4.0
8 2249 100 ไรทาม-สงเปอย 312 14.8
9 1001 101 แยกทางหลวงหมายเลข11-กม.9+445 302 0.9

10 4024 100 หาแยกฉลอง-ราไวย 290 3.2
11 1 2302 เขาเมืองลํ าปาง 289 3.7
12 2108 101 แยกทางหลวงหมายเลข201-กม.20+000 263 7.5
13 201 1102 กม.178+000-แยกไปอุดรธานี 253 9.2
14 2163 100 พิมาย-หินตาด 246 4.3
15 3 1300 แยกเขาขลุง-ตราด 219 1.7
16 1 2803 ทางเลี่ยงเมืองพะเยา 211 4.4
17 111 100 แยกทางหลวงหมายเลข11(สากเหล็ก)-พิจิตร 207 2.2
18 338 200 บางบํ าหรุ-บรรจบทางหลวงหมายเลข4 205 8.9
19 2016 100 วังสะพุง-หนองเขียด 183 6.5
20 323 1001 หวยรันตีย-ดานเจดียสามองค 183 5.3

ทีม่า : กองวศิวกรรมจราจร กรมทางหลวง

        จากตารางทั้ง 3 ขางตน ไดคัดเลือกบริเวณอันตรายที่มีดัชนีความรุนแรง จํ านวน      
อุบัติภัย และศักยภาพของการเกิดอุบัติเหตุสูงจํ านวน 20 ลํ าดับ ดังแสดงในตาราง 4.13 - 4.15 
ตามล ําดบั และไดคัดเลือกมา 1 บริเวณ สํ าหรับใชศึกษารายละเอียดเพื่อหาสาเหตุและกํ าหนด
มาตรการแกไข ผูวิจัยไดพิจารณาบริเวณที่สามารถแกไขไดดวยมาตรการวิศวกรรมจราจร/การทาง
เปนล ําดบัแรก ทั้งนี้เนื่องจากวัตถุประสงคของการจัดลํ าดับบริเวณอันตรายก็เพื่อที่จะหามาตรการ
แกไขในบริเวณดังกลาว บางบริเวณที่มีอุบัติภัยสูงอาจเนื่องมาจากขนาดของพื้นที่หรือปริมาณ
จราจรทีสู่ง ซึ่งไมอาจแกไขไดเนื่องจากลักษณะการเกิดอุบัติภัยไมแนนอน
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บริเวณทีท่ ําการคัดเลือกคือ ชวงถนนบริเวณ กม. 65+000 – 67+000 ทางหลวง   
หมายเลข 323 ชองควบคุม 1001 ตอนหวยรันตีห – ดานเจดียสามองค อ.สังขละบุรี จ.กาญจนบุรี 
ซึง่มดัีชนคีวามรนุแรงอยูในลํ าดับตนๆ ของการจัดลํ าดับ ถึงแมวาจํ านวนครั้งจะไมมาก แตเมื่อเกิด
อุบัติเหตุจะมีผูเสียชีวิตและบาดเจ็บเปนจํ านวนมาก และในชวงถนนดังกลาวสามารถแกไขทาง
ดานวิศวกรรมจราจรและวิศวกรรมการทางได

4.4 ผลการสมัภาษณและออกแบบสอบถามพนักงานขับรถโดยสาร

ผลการออกแบบสอบถามพนักงานขับรถโดยสาร จํ านวน 343 ราย แยกเปนที่สถานี
ขนสงหาดใหญ จ.สงขลา จํ านวน 60 ราย ที่สถานีขนสงภาคตะวันออกเฉียงเหนือ/ภาคเหนือ     
(หมอชติ 2 ถ.กํ าแพงเพชร) จํ านวน 133 ราย สถานีขนสงสายใตใหม (ตลิ่งชนั) จ ํานวน 132 ราย
และสถานขีนสงสายตะวันออก (เอกมัย) จํ านวน 19 ราย ซึ่งในการออกแบบสอบถามในครั้งนี้ได
ครอบคลมุรถโดยสารมาตรฐาน 2 มาตรฐาน 3 มีรายละเอียดดังตอไปนี้

   4.4.1 อายุของพนักงานขับรถ จากการออกแบบสอบถามพบวาพนักงานขับรถอายุระหวาง
31-40 ป รอยละ 38.2 รองลงมาเปนอายุระหวาง 41-50 คิดเปนรอยละ 35.6 ดังแสดงในตาราง
4.16

ตาราง 4.16  อายขุองพนักงานขับรถโดยสาร

อายุ (ป) จ ํานวน (ราย) รอยละ
20-30
31-40
41-50
> 50

24
131
122
66

7.0
38.2
35.6
19.2
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    4.4.2 สถานภาพของพนักงานขับรถ พบวา สมรสแลว คิดเปนรอยละ 89.5 รองลงมามี
สถานภาพเปนโสด คิดเปนรอยละ 9.3 และหยารางนอยที่สุดรอยละ 1.2 ดังตาราง 4.17

ตาราง 4.17  สถานภาพของพนักงานขับรถโดยสาร

สถานภาพ จ ํานวน (ราย) รอยละ
สมรส
โสด
หยาราง

307
32
4

9.3
89.5
1.2

     4.4.3 ระดับการศึกษา พบวาระดบัการศกึษาสงูสดุของพนกังานขบัรถสวนใหญจบการศกึษา
ระดับประถมศึกษา คิดเปนรอยละ 65.6 รองลงมาจบการศึกษาระดับมัธยมศึกษา   คิดเปนรอยละ 
28.9 และนอยที่สุดจบการศึกษาระดับปริญญาตรี ดังแสดงในตาราง 4.18

ตาราง 4.18  ระดับการศึกษาของพนกังานขับรถโดยสาร

ระดับการศึกษา จ ํานวน (ราย) รอยละ
ประถมศึกษา
มธัยมศึกษา
อนุปริญญาตรี (ปวส.)
ปริญญาตรี

225
99
16
3

65.6
28.6
4.7
0.9

      4.4.4 วันหยุดพัก การมีวันหยุดพักผอนของพนักงานขับรถซึ่งมีผลตอประสิทธิภาพในการ
ขับรถพบวา มีวันหยุด คิดเปนรอยละ 56.9 และไมมีวันหยุด รอยละ 43.1 สํ าหรับผูที่ไมมีวันหยุด       
สวนใหญจะเปนพนกังานขับรถประจํ าทาง หมวด 3 และหมวด 4 ซึ่งเปนเสนทางที่ซึ่งระหวาง
จงัหวัด และสวนใหญจะมีรายไดจากจํ านวนเที่ยว และคาเปอรเซ็นตจากคาโดยสาร ไมมีเงินเดือน
ถาหากหยุดก็ขาดรายไดพนักงานขับรถโดยสารจึงไมหยุด นอกจากขับไมไหวจึงจะหยุด               
รายละเอียดในตาราง 4.19
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ตาราง 4.19  วนัหยดุของพนักงานขับรถโดยสาร

วนัหยุด จ ํานวน (ราย) รอยละ
ไมมี
มี

195
145

56.9
43.1

4.4.5 ความพึงพอใจกับอาชีพขับรถโดยสาร จากการสอบถามพบวา พนักงานขับรถ     
สวนใหญมีความพึงพอใจ คิดเปนรอยละ 93 มาจากสาเหตุที่วาขับรถโดยสารมาตั้งแตอายุยังนอย 
เมื่อมอีายมุากขึน้จึงไมอยากเปลี่ยนอาชีพ รายละเอียดดังตาราง 4.20

ตาราง 4.20  ความพงึพอใจของพนักงาน

ความพึงพอใจ จ ํานวน (ราย) รอยละ
พงึพอใจ
ไมพึงพอใจ

319
24

93.0
7.0

4.4.6 การตระหนักถึงปญหาอุบัติเหตุของรถโดยสาร พนักงานขับรถสวนใหญจะ
ตระหนักถงึอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นกับรถโดยสาร คิดเปนรอยละ 94.5 ตระหนักนอย คิดเปนรอยละ 6.5 
ดังตาราง 4.21

ตาราง 4.21 การตระหนักถงึปญหาอุบัติเหตุของรถโดยสารของพนักงานขับรถ

ปญหาอุบัติเหตุ จ ํานวน (ราย) รอยละ
มาก
นอย

324
19

94.5
5.5

4.4.7 สาเหตุที่พนักงานขับรถคิดวาเปนสาเหตุทํ าใหเกิดอุบัติเหตุ จากการสอบถาม
พนักงานขับรถพบวา สาเหตุจากการขับรถตัดหนากระชั้นชิด เปนสาเหตุที่ทํ าใหรถโดยสารเกิด
อุบัติเหตุมากที่สุด คิดเปนเปนรอยละ 32.2 ซึ่งพนักงานขับรถกลาววา เนือ่งจากรถโดยสารมีขนาด
ใหญ นํ ้าหนกัมาก การหยดุหรือเบรคจะตองใชระยะทางมากถาหากมีการตัดหนาในระยะชั้นชิดจึง
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เบรคไมทัน และอีกประการหนึ่งคือ รถปายแดง และมือใหมหัดขับเพราะการตัดสินใจและ         
การแกไขปญหาเฉพาะหนาไมดีทํ าใหเปนสาเหตุของอุบัติเหตุของรถโดยสารได รองลงมาเปน      
ขับรถเรว็เกนิกฎหมายกํ าหนด และเมาสุรา/สารเสพติด ตามลํ าดับ แสดงดังตาราง 4.22

ตาราง 4.22  สาเหตทุีพ่นกังานขับรถโดยสารคิดวาเปนสาเหตุ

สาเหตุ จ ํานวน รอยละ
ตัดหนากระชั้นชิด
ขับรถเร็วเกินก ําหนด
เมาสุรา/สารเสพติด
ผิวถนนลื่น
หลับใน
แซงในที่คับขัน
อุปกรณชํ ารุด
อ่ืน ๆ

113
71
59
47
17
12
10
14

32.9
20.7
17.2
13.7
5.0
3.5
2.9
4.1

4.4.8 มาตรการ สํ าหรับมาตรการที่พนักงานขับรถโดยสารคิดวาจะชวยลดอุบัติเหตุของ    
รถโดยสารลงได คือ พนักงานขับรถตองเพิ่มความระมัดระวังคิดเปนรอยละ 80.5 รองลงมาคือ 
ตรวจสุขภาพพนักงานขับรถอยางมสมํ่ าเสมอคิดเปนรอยละ 9.5 ดังรายละเอียดแสดงดังตาราง 
4.23

ตาราง 4.23  มาตรการทีจ่ะชวยลดอุบัติเหตุของรถโดยสาร

มาตรการ จ ํานวน รอยละ
คนขับตองเพิ่มความระมัดระวัง
ตรวจสุขภาพของคนขับรถอยาสมํ่ าเสมอ
ตรวจสอบรถกอการเดินทาง
ปรับปรุงถนนสวนที่เปนอันตราย
เขมงวดในการออกใบอนุญาตขับข่ี

276
33
14
12
8

80.5
9.6
4.1
3.5
2.4



75

4.4.9 การเขาฝกอบรม สํ าหรับการฝกอบรมของพนักงานขับรถโดยสาร พบวา เคยรับ     
การฝกอบรม คิดเปนรอยละ 88.9 และไมเคยฝกอบรม คิดเปนรอยละ 11.1 ซึ่งสวนใหญการฝก   
อบรมจะจัดอบรมโดยกรมการขนสงทางบก และในจํ านวนผูทีเคยเขารับการฝกอบรมครั้งหลังสุด
มากกวา 5 ปมาแลวมีมากกวารอยละ 50 โดยจะบอกเหมือนกันหมด วาอบรมครั้งแรกเมื่อคร้ังที่ขอ    
ใบอนุญาติขับข่ีรถโดยสารสาธารณะหลังจากนั้นกไ็มเคยเขาฝกอบรมอีก ยกเวนพนักงานขับรถของ
บริษัท ขนสง จํ ากัด ที่มีการฝกอบรมทุก 3 เดือน

4.4.10 ประสบอุบัติเหตุ จากการสัมภาษณพนักงานขับรถโดยสารเคยประสบอุบัติเหตุ     
คิดเปนรอยละ 55.1 และไมเคยประสบอุบัติเหตุคิดเปนรอยละ 44.1 ซึ่งจะเห็นไดวาพนักงานขับรถ
โดยสารมากกวารอยละ 50 เคยประสบอุบัติเหตุ

ตาราง 4.24 การประสบอุบัติเหตุของพนักงานขับรถ

ประสบอุบัติเหตุ จ ํานวน (ราย) รอยละ
เคยประสบอุบัติเหตุ
ไมเคยประสบอุบัติเหตุ

189
154

55.1
44.9

    4.4.11 สาเหตทุีท่ ําใหเกดิอุบัติเหตุ จากการออกแบบสอบถามพนกังานขบัรถโดยสาร พบวา
สาเหตุที่ทํ าใหเกิดอุบัติเหตุมากที่สุดคือ ตัดหนากระชั้นชิด คิดเปนรอยละ 52.5 รองลงมาเปน     
การแซงในทีคั่บขันและถนนลืน่ คิดเปนรอยละ 11.1 และ 9.9 ตามล ําดบั ดังรายละเอยีดในตาราง 4.25

ตาราง 4.25  สาเหตุที่ทํ าใหเกิดอุบัติเหตุ

สาเหตุ จ ํานวน รอยละ
ตัดหนากระชั้นชิด
แซงในที่คับขัน
ผิวถนนลื่น
ถนนแคบ
ขับรถเร็วเกินกฎหมายกํ าหนด
อุปกรณชํ ารุด
เมาสุรา/สารเสพติด/หลับใน

85
18
16
15
10
7
5

52.5
11.1
9.9
9.2
6.0
4.3
3.0
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4.4.12 การตรวจสุขภาพของพนักงานขับรถ จากการออกแบบสอบถามพนักงานขับรถ 
พบวา ไมเคยเขารับการตรวจสุขภาพ คิดเปนรอยละ 25.9 รองลงมาตรวจเมือ่ 3 เดือนที่แลว และ
มากกวา 1 ป คิดเปนรอยละ 24.2 และ 22.2 ตามลํ าดับ ดังตาราง 4.26

ตาราง 4.26  การตรวจสุขภาพของพนักงานขับรถ

การตรวจสุขภาพ จ ํานวน (ราย) รอยละ
ไมเคย
3 เดือน
6 เดือน
1 ป
> 1 ป

89
83
25
70
76

25.9
24.2
7.3

20.4
22.2

4.4.13 เวลาในการขับรถติดตอกัน จากการสมัภาษณพนกังานขบัรถเกี่ยวกับเวลาที่ใชใน
การขับรถติดตอกันพบวา ใชเวลาระหวาง 4-6 ชั่วโมง มีมากที่สุด คิดเปนรอยละ 40.6 รองลงมาคือ 
ระหวาง 1-3 ชั่วโมง คิดเปนรอยละ 36.7 และมากกวา 7 ชั่วโมง คิดเปนรอยละ 22.7 ดังตาราง 
4.27 พนักงานขับรถที่ขับรถติดตอกันระหวาง 4-6 ชั่วโมง จะเปนรถหมวด 2 ที่วิ่งระหวาง
กรุงเทพมหานคร-ไปยังภูมิภาค ซึง่สวนจะใชพนกังานขับรถเพียงคนเดียวทั้งที่กรมขนสงทางบกได
กํ าหนดไวถาหากมีระยะทางมากกวา 400 กิโลเมตร จะตองมีพนักงานขับรถ 2 คน แตทาง             
ผูประกอบการตองการจะลดคาใชจายจึงใชพนักงานขับรถคนเดียว ทํ าใหสภาพรางกายของ
พนกังานขับรถทํ างานเกินปกติ จากการสมัภาษณพนักงานขับรถที่ประสบเหตุจํ านวน 189 ราย      
พบวาใชเวลาในการขับรถติดตอกัน 4-6 ชั่วโมงมากที่สุดจํ านวน 97 รายคิดเปนรอยละ 51.3

ตาราง 4.27 เวลาทีใ่ชในการขับรถติดตอกันโดยไมมีการหยุดพัก

ชัว่โมง จ ํานวน (ราย) รอยละ
1-3
4-6
>6

126
134
78

36.7
40.6
22.7
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4.4.14 การตรวจสารเสพติด จากการสมัภาษณ พบวา พนักงานขับรถเคยไดรับการตรวจ
สารเสพติดจากหนวยงานของรัฐ คิดเปนรอยละ 91.5 และไมเคยตรวจรอยละ 8.5 ผูที่ไดรับการ
ตรวจกลาววาทางหนวยงานที่เกี่ยวของจะมาตรวจเฉพาะชวงเทศกาลเทานั้น แตในความเปนจริง
แลวรถโดยสารจะตองวิง่รับสงผูโดยสารทุกวนั และสวนใหญจะใชสารเสพติดในขณะปฏิบัติหนาที่ 
ดังแสดงในตาราง 4.28

ตาราง 4.28 การตรวจสารเสพติดของหนวยงานราชการ

การตรวจ จ ํานวน (ราย) รอยละ
เคยตรวจ
ไมเคยตรวจ

314
29

91.5
8.5

4.4.15 ประสบการณในการขบัรถโดยสาร ประสบการณในการขบัรถมผีลตอการเกดิอบัุติเหตุ
ของรถโดยสาร จากการสมัภาษณพนกังานขับรถ พบวา พนกังานขับรถที่มีประสบการณมากกวา 
5 ป คิดเปนรอยละ 86.5  รองลงมาประสบการณอยูระหวาง 3-5 ป  และ 1-2 ป  คิดเปนรอยละ 
8.3 และ 3.8  ตามลํ าดับดังแสดงในตาราง 4.29

ตาราง  4.29  ประสบการณการขับรถโดยสาร

ป จ ํานวน (ราย) รอยละ
< 1

1 – 2
3 – 5
>5

5
13
28

297

1.5
3.8
8.2

86.5

สรุปผลการสัมภาษณพนักงานขับรถโดยสาร พบวาพนักงานขับรถโดยสารมีอายุ
ระหวาง 31-40 ป มีมากที่สุดคิดเปนรอยละ 38.2 ระดับการศึกษาของพนักงานขับรถจบชั้นประถม
ศึกษามากทีสุ่ดคดิเปนรอยละ 65.6 สํ าหรับพนักงานขับรถที่เคยประสบอุบัติเหตุพบวาสาเหตุการ
ตัดหนาระยะกระชั้นชิดมากที่สุดคิดเปนรอยละ 52.5 เวลาที่ใชในการขับรถติดตอกันโดยไมมีการ
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หยดุพกัมากทีสุ่ด 4-6 ชัว่โมงคดิเปนรอยละ 40.6 ประสบการณขับรถโดยสารมากกวา 5 ปมากทีสุ่ด
คิดเปนรอยละ 86.5

การน ําขอมลูการสัมภาษณพนักงานขับรถโดยสารรวมทั้งหมด 4 แหง จํ านวน 343 ราย
มาท ําการวเิคราะห และไดทํ าการทดลองวิเคราะหแยกเปนสถานที่ พบวาผลการวิเคราะหที่ไดจาก
การสมัภาษณไมมีความแตกตางจากการนํ าขอมูลทั้ง 4 แหงมาทํ าการวิเคราะห

4.5 โปรแกรมประยุกตสํ าหรับบันทึกเปนฐานขอมูล

โปรแกรมทีพ่ัฒนาในการศึกษานี้ แบงออกเปน 2 สวนหลักๆ คือ
- สวนของฐานขอมูล
- สวนของการคํ านวณ และ User Interface
โดยทัง้ 2 สวนดังกลาวไดรับการพัฒนาโดยใชโปรแกรม Microsoft Access 97 มีผลให

โปรแกรมนีถู้กบรรจุอยูในแฟมเพียงแฟมเดียว โดยมีนามสกุล mdb ท ําใหโปรแกรมนี้จะตองทํ างาน
ภายใตสภาพแวดลอมของโปรแกรม Microsoft Access 97 ดังนัน้เครื่องที่จะทํ าการใชโปรแกรมนี้ 
จะตองมีโปรแกรม Microsoft Access 97 หรือสูงกวา ภายในตัวเครื่อง

4.5.1 ฐานขอมูล

ฐานขอมูลไดถูกสรางขึ้นเพื่อลดความซับซอนของขอมูล และทํ าใหงายในการสืบคน 
โดยฐานขอมูลที่ไดรับการพัฒนาขึ้นนี้ เปนฐานขอมูลแบบสัมพันธ (Relational Database)

ฐานขอมูลนี้ ประกอบดวยตารางขอมูลตางๆ ดังนี้
1. ตารางขอมูลปริมาณการจราจร (AADT)
2. ตารางขอมูลชั่วคราวเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุแยกตามสาเหตุ (Cause Table)
3. ตารางขอมูลของรหัสตางๆ ที่ใชในฐานขอมูล (Code Table) เชน การควบคุมการ

ใชทางหลวง ลักษณะบริเวณที่เกิดเหตุ เปนตน
4. ตารางรายละเอียดการเกิดอุบัติเหตุแตละครั้ง (CrashTable)
5. ตารางขอมูลเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุแยกตามการควบคุมการใชทางหลวง 

(CwayTable)
6. ตารางขอมูลเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุแยกตามทรัพยสินของกรมทางหลวงที่เกิด

ความเสียหาย (Doh Table)
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7. ตารางข อมูลเกี่ยวกับการเกิดอุ บัติเหตุแยกตามลักษณะบริเวณที่ เกิดเหตุ                        
(Location Table)

8. ตารางขอมูลรายละเอียดของถนนแตละสาย (Route Table)
9. ตารางขอมูลอ่ืนๆ (TempT, Month Table) เกบ็ขอมูลอ่ืนๆ ที่อํ านวยความสะดวก

สํ าหรับผูใช
โดยทีต่ารางแตละตารางจะมีความสัมพันธกันดังภาพประกอบ 4.13

ภาพประกอบ 4.13  ความสมัพันธภายในฐานขอมูลอุบัติเหตุ

4.5.2 การวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุทั่วไป

การวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุทั่วไปใชสํ าหรับวิเคราะหขอมูลการเกิดอุบัติเหตุของแตละ
สายทาง โดยโปรแกรมไดแบงเปนสวนยอยๆ ดังตอไปนี้

- การวิเคราะหขอมูลทั่วไป
- การระบุบริเวณอันตราย
- การวเิคราะหสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
- การวเิคราะหมาตรการในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ
- การวิเคราะหอัตราการเกิดอุบัติเหตุ



80

4.5.2.1 การวิเคราะหขอมูลทั่วไป

การวเิคราะหขอมูลทั่วไปจะทํ าการวิเคราะหโดยแบงแยกตาม (ภาพประกอบ
4.14 )

- หมายเลขสายทาง
- ชวงถนน
- ลักษณะบริเวณที่เกิดเหตุ
- ชนิดของการเกิดอุบัติเหตุ

ภาพประกอบ 4.14  หนาจอใชงานของโปรแกรมสํ าหรับวิเคราะหขอมูลทั่วไป

4.5.2.2 การวเิคราะหโดยระบุบริเวณอันตราย

การวิเคราะหโดยระบุบริเวณอันตรายจะทํ าการวิเคราะหโดยกํ าหนดชวง
เวลา  หมายเลขทางหลวง และหมายเลขควบคุม การวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุของรถโดยสารที่เกิด
ข้ึนบนทางหลวง จะวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุทุกๆ ชวง 1 กิโลเมตรหรือกํ าหนดโดยผูใช            
(ภาพประกอบ 4.15 )
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ภาพประกอบ 4.15 หนาจอใชงานของโปรแกรมสํ าหรับวิเคราะหขอมูลที่เกิดขึ้นบนทางหลวง
เพื่อระบุบริเวณอันตราย

4.5.2.3 การวเิคราะหสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ

การวิเคราะหสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ จะทํ าการวิเคราะหโดยแบงแยก
ตาม  (ภาพประกอบ 4.16)

- มาตรฐานทางหลวง
- มูลเหตุ
- สภาพแวดลอม
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ภาพประกอบ 4.16 หนาจอใชงานของโปรแกรมสํ าหรับวิเคราะหสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ

4.5.2.4 มาตรการในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ

การวเิคราะหมาตรการในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ โดยเลือกการควบคุม
ทีต่องการทํ าการวิเคราะห (ภาพประกอบ4.17)

ภาพประกอบ 4.17 มาตรการในการปองกันการเกิดอุบัติเหตุ
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4.5.2.5 การวิเคราะหอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
การวิเคราะหอัตราการเกิดอุบัติเหตุตอรอยลานคัน-กิโลเมตร จะทํ าการ

วเิคราะหโดยแบงแยกตาม (ภาพประกอบ 4.18)
- การเกิดอุบัติเหตุ
- การเสียชีวิต
- บาดเจ็บสาหัส
- บาดเจ็บเล็กนอย

ภาพประกอบ 4.18 หนาจอการใชงานของโปรแกรมตามอัตราการเกิดอุบัติเหตุตอรอยลานคัน-
กิโลเมตร

4.5.3 การวิเคราะหเชิงสถิติ

การวิเคราะหขอมูลและเสนอขอมูลทางสถิติเปนการสรุปสถานการณของอุบัติเหตุที่
เกดิขึน้ของรถโดยสารบนทางหลวง สามารถทํ าการแบงการวิเคราะหไดดังตอไปนี้   (ภาพประกอบ
4.19 )

- ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุ
- วนัในสัปดาห
- วนัธรรมดาหรือวันหยุด
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- เดือนที่เกิดอุบัติเหตุ
- ปที่เกิดอุบัติเหตุ
- มาตรฐานของสายทางที่เกิดอุบัติเหตุ
- บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ
- การควบคุมการจราจรในบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ
- ทัศนวิสัย
- ชนิดของอุบัติเหตุ
- มลูเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ
- ชนิดของรถที่เกิดอุบัติเหตุ
- ชนิดของการชน

ภาพประกอบ 4.19 หนาจอใชงานของโปรแกรมในการวิเคราะหขอมูลเชิงสถิติ

4.5.4 ดัชนีวัดความรุนแรง

ดัชนวีดัความรนุแรงจะถูกเก็บอยูภายในฐานขอมูล โดยจะถูกนํ ามาคํ านวณหาคาความ
รุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุในแตละครั้ง ดังนั้น คาดัชนีวัดความรุนแรง สามารถทํ าการแกไขเปลี่ยน
แปลงได ตามตองการ (ภาพประกอบ 4.20)
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ภาพประกอบ 4.20 หนาจอของโปรแกรมคาดัชนีความรุนแรง

4.5.5 การจัดการฐานขอมูล

ในการท ํางานผูใชอาจจํ าเปนในการแกไขขอมูลเกา เพิ่มขอมูลใหม อยูตลอดเวลาเพื่อ
ใหฐานขอมลูมคีวามถูกตองแนนอนมากที่สุด ดังนั้นโปรแกรมประยุกตจึงจํ าเปนตองมีสวนของการ
จดัการฐานขอมูล โดยแบงเปนสวนยอยๆ ดังนี้

- เปดขอมูล
- ปอนขอมูลอุบัติเหตุ
- ดูขอมูลสายทาง
- ปอนขอมูล AADT
- ปรับปรุงฐานขอมูล
- กระชับฐานขอมูล

4.5.5.1 เปดขอมูล

สํ าหรบัท ําการแกไขขอมลูการเกดิอบัุติเหตตุามทีต่องการ (ภาพประกอบ 4.21 )
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ภาพประกอบ 4.21 หนาจอของโปรแกรมสํ าหรับเปดขอมูล

4.5.5.2 ปอนขอมูลอุบัติเหตุ

สํ าหรับทํ าการปอนขอมูลการเกิดอุบัติเหตุใหม สํ าหรับเปนขอมูลดิบในการ
วเิคราะหขอมูล (ภาพประกอบ 4.22)

ภาพประกอบ 4.22  หนาจอของโปรแกรมสํ าหรับปอนขอมูลอุบัติเหตุ
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4.5.5.3 ดูขอมูลสายทาง

สํ าหรบัท ําการลบ แกไข และเพิ่มขอมูลสายทาง (ภาพประกอบ 4.23 )

ภาพประกอบ 4.23  หนาจอของโปรแกรมเพื่อดูขอมูลของสายทาง

4.5.5.4 ปอนขอมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT)

ปอนขอมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) เพือ่นํ าไปทํ าการ
คํ านวณหาคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (ภาพประกอบ 4.24)

ภาพประกอบ 4.24 หนาจอของโปรแกรมเพื่อปอนขอมูลปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป
(AADT)
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4.5.5.5 ปรบัปรุงฐานขอมูล

เมือ่มกีารเปดโปรแกรมประยุกตนี้ข้ึนทํ างาน โปรแกรมจะทํ าการปรับปรุงฐาน
ขอมลูใหมทกุครั้ง เพื่อลบ ขอมูลภายใน ตารางชั่วคราวตางๆ ซึ่งจะทํ าใหฐานขอมูลของโปแกรมมี
ขนาดเลก็ลง และท ํางานไดเร็วขึ้น แตบางครั้งหากมีการทํ างานตอเนื่องเปนระยะเวลาที่นาน อาจ
จ ําเปนตองมีการสั่งใหโปรแกรมทํ าการปรับปรุงฐานขอมูลบาง

4.5.5.6 กระชับฐานขอมูล

เมื่อมีการใชงานโปรแกรมประยุกต  Microsoft Access จะทํ าการสราง    
ฐานขอมลูชัว่คราวขึ้นอัตโนมัติ เพื่อใหโปรแกรมทํ างานไดเร็วขึ้น แตจะทํ าใหโปรแกรมมีขนาดใหญ
ข้ึนดวยเชนกนั และเมื่อมีการใชงานเปนเวลานาน ฐานขอมูลชั่วคราวบางสวนจะไมไดถูกใชงานทํ า
ใหโปรแกรมมีขนาดใหญข้ึนแตทํ างานไดเทาปกติ ดังนั้นจึงควรมีการทํ าการกระชับฐานขอมูลอยู
เร่ือยๆ เพื่อไมใหฐานขอมูลมีขนาดใหญจนเกินไป
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