
(7) 

สารบัญ 
  

        หนา 
สารบัญ           (7) 
รายการตาราง          (11) 
รายการภาพประกอบ         (13) 
อภิธานศัพท          (17) 
บทที่ 
1  บทนํา           1 

1.1 วัตถุประสงค         3 
1.2 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ          3 
1.3 ขอบเขตของการวิจัย         3 

2  ทบทวนเอกสาร          5 
2.1 กลาวนํา          5 
2.2 ความเปนมาของการสยบการจราจรและการจัดการจราจรในพื้นที่    5 
2.3 หลักการจําแนกประเภทถนนตามหนาที่การทํางาน      6 

 (Road Functional Hierarchy Classification) 
2.4 ความเร็วกับความปลอดภยับนถนน       10 

2.4.1  ความเร็วกับความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ     11 
2.4.2 ความเร็วกับโอกาสในการเสียชีวิตเมื่อคนเดินเทาถูกชน    12 

2.5 วิธีการสยบการจราจร (Traffic Calming)      12 
2.5.1 วัตถุประสงคทั่วไป        13 
2.5.2 มาตรการหลัก  3  ประการ           13 
2.5.3   การสยบการจราจรในภาพกวาง       13 
2.5.4   ขั้นตอนการจัดการจราจรโดยวิธีการสยบการจราจร    16 

2.6  การจัดการจราจรในพื้นที่ (Local Area Traffic Management, LATM)   17 
2.6.1  จุดมุงหมายและวัตถุประสงค (Goals and Objectives)     17 
 ของการจัดการจราจรในพื้นที่ 
2.6.2  การคัดเลือกยุทธศาสตร (Selecting Strategies)     19 
2.6.3  กระบวนการจดัการระบบการจราจรในพื้นที่ (LATM Process)   20 



(8) 

สารบัญ (ตอ) 
  

        หนา 
2.7  เครื่องมือสยบการจราจร (Traffic Calming Measures)     38 

2.7.1 เครื่องมือที่ทําใหเกิดการเปลี่ยนแนว 
 การเคลื่อนที่ในแนวดิ่ง (Vertical deflections)      38 
2.7.2 เครื่องมือที่ทําใหเกิดการเปลี่ยนแนว 
 การเคลื่อนที่ในแนวราบ (Horizontal deflections)      50 
2.7.3 เครื่องมือที่ทําใหถนนแคบลง (Roadway narrowing)    69 
2.7.4 การปดถนน (Road Closures)       73 

2.8 ตัวอยางการจัดการจราจรตามแผนงานตาง ๆ       78 
 และประสิทธิภาพเครื่องมือสยบการจราจร 

2.8.1 ตัวอยางการจัดการจราจรตามแผนงานตาง ๆ     78 
2.8.2 ประสิทธิภาพเครื่องมือสยบการจราจร      80 

3  วิธีการวิจยั             83 
3.1  กลาวนํา          83 
3.2  หลักการและกระบวนการที่ใชในการวิจัย      83 
3.3  ขอบเขตการวิจัย         83 
3.4  ขั้นตอนการดําเนินการวจิัย        85 

3.4.1 กําหนดพื้นที่ศึกษา         85 
3.4.2 จัดตั้งกลุมระดมความคิดเห็นและการมีสวนรวมของชุมชน    85 
3.4.3 กําหนดประเด็นปญหา         85 
3.4.4 กําหนดจุดมุงหมายและวัตถุประสงคในการวิจัย      85 
3.4.5 กําหนดขอบเขตและเงื่อนไขความสําเร็จของแผนงาน    86 
3.4.6 การเก็บรวบรวมขอมูล         86 
3.4.7 พัฒนายุทธศาสตรที่เหมาะสม        86 
3.4.8 กําหนดแผนงาน/มาตรการที่สอดคลองกับยุทธศาสตร      86 
3.4.9 จัดเตรียมแผนงาน         87 

4  ผลการวิจัย            88 
4.1  กลาวนํา          88 



(9) 

สารบัญ (ตอ) 
  

        หนา 
4.2  การกําหนดพืน้ที่ศึกษา        88 
4.3  การสํารวจความคิดเห็นของประชาชน และผูนําชุมชนในชุมชน    91 

4.3.1 ประชาชนในชุมชน        91 
4.3.2 ประธานกรรมการชุมชนสามัคคีสามกอง      93 

4.4  การเก็บรวบรวมขอมูล        93 
4.4.1 ขอมูลที่ไมเกี่ยวของกับการจราจร      94 
4.4.2 ขอมูลที่เกี่ยวของกับการจราจร       94 

4.5 การกําหนดประเด็นปญหา       117 
4.5.1 ปญหาการจราจรติดขัด       118 
4.5.2 ปญหาความปลอดภัยทางถนนในพื้นที่ศึกษา    118 

4.6 กําหนดวัตถุประสงค        121 
4.7 กําหนดขอบเขตและเงื่อนไขความสําเร็จของแผนงาน    121 
4.8 การพัฒนายุทธศาสตรที่เหมาะสม และการกําหนดมาตรการแกไข  121 
 4.8.1  การปรับปรุงการขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง  124 
 4.8.2  การปรับปรุงทางแยกบนถนนหงษหยกอุทศิ    130 
  ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 

4.8.3 การปรับปรุงทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช   137 
 (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) 
4.8.4 การปรับปรุงการขามถนน บนถนนเยาวราช    145 
4.8.5  การปรับปรุงการทิศทางการเดินรถบนซอยประยูร 1 – 3    149 
 และซอยสามคัคี 1 – 3 

 4.9 การรับฟงความคิดเห็นของประชาชนตอแผนงานที่นําเสนอ   154 
 4.9.1  การสัมภาษณผูนําชุมชน ประชาชน และหนวยงานเกี่ยวของ  154 
 4.9.2  การนําเสนอแผนงานเพื่อรับฟงความคิดเหน็ตอชุมชนสามัคคีสามกอง 157 

5  บทสรุป           158 
5.1  สรุปผลการศึกษา        158 
5.2 ขอเสนอแนะ        159 



(10) 

สารบัญ (ตอ) 
  

        หนา 
บรรณานุกรม          161 
ภาคผนวก           165 

ก ขอมูลการสํารวจปริมาณจราจร      166
ข ตัวอยางแบบสอบถามความคิดเห็นของประชาชน    185
ค บันทึกการประชุมภายในชุมชนสามัคคีสามกอง    190
ง การเลือกขนาดตัวอยาง        197 

ประวัติผูเขียน          199 



 

(11) 

รายการตาราง 
  

ตารางที่           หนา 
2.1   กรอบสําหรับการกําหนดประเภทของมาตรการการสยบการจราจร    14 

 (The ‘Darwin Matrix’) 
2.2   ตัวอยางของแนวคิดและมาตรการการสยบการจราจรใน The ‘Darwin Matrix’   15 
2.3   การประเมินสภาพความเหมาะสมของการใชวงเวียนในพื้นที่ตาง ๆ    53 
2.4   แนวทางเบื้องตนสําหรับการออกแบบทางเรขาคณิต      60 
2.5 แสดงขอมูลอุบัติเหตุเปรียบเทียบระหวางวงเวียนและทางแยกอื่น ๆ ในแตละประเทศ  61 
2.6   ตัวอยางการจัดการจราจรตามแผนงานตาง ๆ       79 
2.7 ประสิทธิภาพดานความเรว็ของเครื่องมือสยบการจราจร      80 
2.8   ประสิทธิภาพดานปริมาณจราจรของเครื่องมือสยบการจราจร      81 
2.9   ประสิทธิภาพดานสถิตการชนกันของเครื่องมือสยบการจราจร     81 
2.10   ประสิทธิภาพดานความเรว็ของเครื่องมือสยบการจราจรในประเทศไทย   82 
4.1  ปญหาจราจรที่สําคัญในความคิดเห็นของประชาชน      91 
4.2  สาเหตุสําคัญของปญหาจราจรในความคิดเห็นของประชาชน     92 
4.3  วิธีการปรับปรุงแกไขปญหาจราจรในความคิดเห็นของประชาชน    92 
4.4  จุดอันตรายในความคิดเหน็ของประชาชน       93 
4.5   จํานวนประชากรในจังหวดัภเูก็ต        94 
4.6   ปริมาณจราจรบนถนนสายตาง ๆ ในพื้นทีศ่ึกษา       97 
4.7   ปริมาณคนขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง    103 
4.8   ปริมาณคนขามถนนบนถนนเยาวราช บริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง   103 
4.9   ความเร็วเฉลี่ยบนถนนในบริเวณพื้นที่ศึกษา      104 
4.10   ขอมูลการสํารวจสภาพกายภาพ  การใชประโยชนทีด่ิน    105 
 การจอดรถและการใชอุปกรณสยบการจราจรในโครงขายถนน   
4.11  จํานวนรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ.2522 ของจังหวัดภูเก็ต   107 
4.12   จํานวนรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก พ.ศ. 2522    108 
4.13   แผนพัฒนาเทศบาลนครภูเกต็ประจําป พ.ศ. 2547      112 
 สาขาการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน  
 



 

(12) 

รายการตาราง (ตอ) 
  

ตารางที่           หนา 
4.14   ปญหาและความตองการของประชาชนในเทศบาลนครภเูก็ต     113 
 ในดานโครงสรางพื้นฐาน   
4.15   ยุทธศาสตร และแนวทางการพัฒนา เทศบาลนครภูเก็ต    114 
 ดานสาธารณปูโภคสาธารณูปการ และโครงสรางพื้นฐาน  
4.16 จํานวนและอตัราการตาย ตอประชากรแสนคนดวยอุบัติเหตุการขนสงทางบก  115 
 จําแนกรายจังหวัด ป พ.ศ.2543 -2544 
4.17 10อันดับแรกของจังหวดัทีม่ีอัตราการบาดเจ็บและอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหต ุ 115 
 การขนสงตอประชากรแสนคนของประเทศไทย ป พ.ศ. 2547 
4.18 สถิติจํานวนอบุัติเหตุและผูเสียชีวิตในจังหวัดภูเก็ตในปพ.ศ. 2541 – 2547   116 
4.19   จํานวนอุบัติเหตุจราจรในพืน้ที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) พ.ศ. 2546   117 
4.20   ความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในพืน้ที่ศกึษา     117 
4.21   ยุทธศาสตรและแผนงานในการแกไขปญหา      122 
4.22  การประเมินสภาพความเหมาะสมของการใชวงเวยีนในพืน้ที่ตาง ๆ   132 
4.23  แนวทางเบื้องตนสําหรับการออกแบบทางเรขาคณติ     133 



(13) 

รายการรูป 
  

รูปท่ี           หนา 
1.1 พื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) 0.56 ตารางกิโลเมตร       4 
2.1 ความสัมพันธระหวางประเภทของถนนตามลักษณะหนาที่การใชงาน       7 
 กับความคลองตัวในการสัญจรและการเขาถึงพื้นที่ในการเดินทาง 
2.2   โครงขายถนนที่มีการจัดลําดบัชั้นอยางชัดเจน       8 
2.3   แสดงโครงขายถนนทองถ่ินที่ไดรับการออกแบบอยางดทีี่ไดแยกถนนที่    8 
 เอื้ออํานวยตอความคลองตัวในการเดินทางกับถนนสําหรับการเขาออกพื้นที่ชัดเจน 
2.4 ลักษณะการเดนิทางชวงตาง ๆ จากการเคลื่อนที่หลักบนทางดวน     9 
 จนถึงจุดปลายทางที่บาน 
2.5 ความเสี่ยงในการเกิดการชนที่มีผูบาดเจ็บ/เสียชีวิต ที่ความเร็วตาง ๆ    11 
  ที่เกิน 60 กม./ชม. 
2.6   ความสัมพันธระหวางจุดมุงหมาย-วัตถุประสงค-ยุทธศาสตร-แผนงาน      19 
2.7   ความสัมพันธระหวางวัตถุประสงคและยุทธศาสตรดานความปลอดภยั     20 
 ของการจัดการจราจรในพื้นที่  
2.8   กระบวนการเบื้องตนของการจัดการจราจรในพื้นที ่      21 
2.9   กระบวนการจดัการจราจรในพื้นที่, LATM Process      22 
2.10   ตัวอยางเนินชะลอความเร็ว          38 
2.11   เนินชะลอความเร็ว           40 
2.12   ตัวอยางรูปทรงของเนินชะลอความเร็วในแบบตางๆ       41 
2.13   รูปตัดของเนินชะลอความเรว็แบบ Watts Hump      41 
2.14   รูปแบบของการติดตั้งเนินชะลอความเร็วแบบ Watts Hump     42 
2.15   การติดตั้งปายเตือนลวงหนากอนถึงเนินชะลอความเร็ว     43 
2.16  ปายเตือนระดบัความเร็วที่ตองใชในการผานเนินชะลอความเร็ว    44 
2.17   รูปตัดของเนินราบชะลอความเร็ว (Flat Top Hump)      44 
2.18   รูปแบบของการติดตั้ง เนินราบชะลอความเร็ว      45 
2.19   เนินราบชะลอความเร็วในมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร     45 
2.20   ตัวอยางเนินราบชะลอความเร็วในหาดใหญ (ถนนศรีภวูนาถ หนาหาง Diana)    46 
2.21   ตัวอยางเนินราบชะลอความเร็วในหาดใหญ (ถนนเพชรเกษม หนาตลาดกิมหยง)  46 



(14) 

รายการรูป (ตอ) 
 

รูปท่ี            หนา 
2.22   รายละเอียดเนนิชะลอความเร็วที่เหมาะสมกับถนนในชนบท     48 
2.23   ตัวอยางของการยกระดับทางแยก        49 
2.24   ตัวอยางวงเวียน          51 
2.25  เปรียบเทียบจดุขัดแยงระหวางสี่แยกกับวงเวียน      51 
2.26   แผนภูมแิสดงความเร็วของรถยนตที่เขาสูวงเวียน      52 
2.27   ตัวอยางลักษณะทางเรขาคณิตของวงเวยีนขนาดเล็ก      56 
2.28   ตัวอยางปลูกไมพุมขนาดเล็กบริเวณเกาะกลาง      57 
2.29   ตัวอยางการตดิตั้งปายจราจรบริเวณวงเวยีนขนาดเล็กในแตละทิศทาง    58 
2.30   ตัวอยางวงเวียนในหาดใหญ          61 
2.31   ตัวอยางของจดุชะลอความเร็วแบบเบีย่ง       62 
2.32  ตัวอยางการใชงานจุดชะลอความเร็วในตางประเทศ      63 
2.33  ตัวอยางการใชงานจุดชะลอความเร็วในตางประเทศ       63 
2.34   จุดชะลอความเร็วแบบเบีย่ง 1 ชองจราจร (Single-lane Angled Slow Point)   66 
2.35   จุดชะลอความเร็วแบบเบีย่ง 2 ชองจราจร (Two-Lane Angled Slow Point)   67 
2.36   ตัวอยางการใชงานจุดชะลอความเร็วในตางประเทศ      68 
2.37   ตัวอยางจุดชะลอความเร็วแบบคอขวด       69 
2.38   จุดชะลอความเร็ว 1 ชองจราจร (Single-Lane Slow Point)     71 
2.39   ตัวอยางเกาะกลางถนน         72 
2.40   ตัวอยางการเบีย่งเบนแบบทแยงมุม         74 
2.41   ตัวอยางการปดถนนแบบครึง่เดียว        75 
2.42   ตัวอยางการปดถนนทั้งหมด        76 
2.43   ตัวอยางฉนวนกั้นกลาง          77 
3.1   กระบวนการของการดําเนินการวิจยั         84 
4.1   พื้นที่เทศบาลนครภูเก็ต 12 ตารางกิโลเมตร       89 
4.2   พื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) 0.56 ตารางกิโลเมตร      90 
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รูปท่ี            หนา 
4.5   แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกถนนเยาวราช – ถนนหงษหยกอุทศิ     99 
 (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) เวลา 07.00 – 08.00 น.  
4.6   แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกถนนเยาวราช – ถนนหงษหยกอุทศิ    100 
 (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) เวลา 17.00 – 18.00 น. 
4.7   แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชน  101 
       สามัคคีสามกอง เวลา 07.00 – 08.00 น. 
4.8   แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชน  102 

สามัคคีสามกอง เวลา 17.00 – 18.00 น. 
4.9   แสดงเสนทางรถโดยสารสาธารณะ หมวดที่ 1 สายที่ 1    109 
 (โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง – วิทยาลยัอาชีวะศึกษาภูเก็ต) 
4.10   แสดงเสนทางรถโดยสารสาธารณะ หมวดที่ 1 สายที่ 2    110 
 (วิทยาลัยครูภูเก็ต - สถานีอนามัยแหลมชั่น) 
4.11   ปริมาณการเดนิทางภายในเขตเทศบาลนครภูเก็ต ในป 2543    111 
4.12 ปริมาณการเดนิทางภายในเขตเทศบาลนครภูเก็ต ในป 2565    111 
4.13   การจราจรติดขัดบนถนนเยาวราช (บริเวณทางแยกบานสามกอง)   119 
4.14   จุดอันตราย ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศ – ถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต)   119 
4.15   การขามถนนของนักเรียนและผูปกครองหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง  120 
4.16 ซอยสามัคคี 1         120 
4.17  แผนงานที่เสนอแนะในการจดัการจราจรในพื้นที ่     123 
4.18   ปริมาณจราจรบนถนนเยาวราชที่มีอยูเปนจาํนวนมาก     125 
4.19   การขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง     125 
4.20  โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง ในปจจบุัน      128 
4.21   การปรับปรุงการขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง     129 
4.22   สภาพหลังการปรับปรุง         130 
4.23   ถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง    131 
4.24   ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง   131 
4.25   จุดขัดแยงบริเวณสามแยก        133 
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รูปท่ี            หนา 
4.26   สภาพทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง ในปจจบุัน 135 
4.27   การปรับปรุงทางแยกบนถนนหงษหยกอุทศิ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 136 
4.28   สภาพหลังการปรับปรุง         137 
4.29  สภาพความขดัแยงบนทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช    140 
4.30   ปริมาณรถยนตบนถนนเยาวราชที่ตองการเลี้ยวเขาถนนหงษหยกอุทิศ เปนจํานวนมาก 140 
4.31   ทางเขา-ออกโรงพยาบาลกรงุเทพ-ภูเก็ต และซอยเดชาณรงคที่เปน   141 
 ทางเขา-ออกโรงเรียนบริหารธุรกิจภาคใต อยูใกลบริเวณทางแยก  
4.32   สภาพทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต)ในปจจุบนั 142 
4.33   การปรับปรุงทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) 143 
4.34   ทิศทางการจราจร หลังมีการปรับปรุง      144 
4.35   การขามถนนบนถนนเยาวราช บริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง    145 
4.36  การติดตั้งจดุพกัคนขามถนน (Pedestrian Refuge) บนถนนเยาวราช   147 
4.37   รายละเอียดการติดตั้งจุดพกัคนขามถนน (Pedestrian Refuge)     148 
4.38   ซอยประยูร 1         151 
4.39   ซอยสามัคคี 3         151 
4.40   ทิศทางการเดนิรถในซอยประยูร1 – 3 และซอยสามัคคี 1 – 3 ในปจจบุัน  152 
4.41   การจัดระบบการเดินรถแบบ One-way      153 
5.1   กระบวนการของการดําเนินการวิจยั       160 
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อภิธานศัพท 
  

ARRB    Australian Road Research Boards 
Arterial road    ถนนหลักสายประธาน  
Central Island    เกาะกลาง 
Chicane    จุดชะลอความเร็วแบบเบีย่ง  
Choker     จุดชะลอความเร็วแบบคอขวด 
Circulatory Roadway   ชองทางวิ่งรอบเกาะกลางจราจร  
Closer      การปดถนน 
Collector and distributor road  ถนนรวมและกระจายการจราจร 
Community Involvement  การมีสวนรวมของประชาชน 
Conflict Point    จุดขัดแยง 
Curb extensions    การขยายขอบทาง  
Emergency rescue vehicle  รถบริการฉุกเฉิน  
Environmental Adaptation  การปรับการจราจรใหสอดคลองกับสภาพแวดลอม  
Expressway    ทางดวน  
FHWA    Federal Highway Administration  
Flat Top Hump    เนินราบชะลอความเร็ว  
Hazard Markers   ปายเตือนสิ่งกดีขวาง  
Horizontal deflections   การเปลี่ยนแนวการเคลื่อนทีใ่นแนวราบ  
ITE     Institute of Transportation Engineers 
Land Access    การเขาถึงพื้นที่  
Local or access road   ถนนเขาออกพืน้ที่ 
Pedestrian refuges  เกาะกลางสําหรับการขามถนน 
Raised Intersection   ทางแยกยกระดับ  
Ramp     ทางเชื่อมหรือทางลงจากทางดวน หรือ ทางลาดเอียงขึ้น-ลง 
Residential Area   บริเวณทีพ่ักอาศัย 
Roadway narrowing   การทําใหถนนแคบลง  
Roundabout    วงเวียน   
Speed hump    เนินชะลอความเร็ว  
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Speed table   เนินราบชะลอความเร็ว 
Splitter island   เกาะจราจรเพือ่แบงแยกทิศทาง  
Sub – arterial road   ถนนสายหลักสายรอง  
Traffic Calming   การสยบการจราจร 
Traffic Mobility    ความคลองตัวของการจราจร  
TRRL     Transport and Road Research Laboratory 
UK.  DETR United Kingdom: Department Of The Environment, Transport 

And The Regions 
Vertical deflections   การเปลี่ยนแนวการเคลื่อนทีใ่นแนวดิ่ง  
Vertical delineator   เครื่องหมายนาํทางแบบตั้ง 
Woonerven or living yards พื้นที่สีเขียวหรือพื้นที่เพื่อการนันทนาการ 
Yield line   เสนใหทาง  
 


