
บทที่ 2

ทบทวนเอกสาร

2.1 ววิฒันาการของทางหลวง
ถนนหรอืทางในสมัยโบราณเกิดจากทางเดินไปลาสัตวหรือยายถิ่นที่อยู เม่ือ 3000 ป

กอนครสิตศักราช มนุษยไดประดิษฐคิดคนลอเลื่อนขึ้นมาใชงาน (Wright, 1996) และไดมีการ
สรางทางดวยหินสายแรกของโลกที่เกาะ ในทะเลเมดิเตอรเรเนียน เม่ือ 1500 ปกอนคริสต
ศกัราช (Kadiyali, 1997) ในสมยัอาณาจกัรโรมนัเรืองอํ านาจไดมีการกอสรางถนนเปนจํ านวน
มาก เพ่ือแผขยายอาณาจักร (Ritter and Paquette,1967) จนไดรับการกลาวขานวา “ถนนทุก
สายมุงสูกรุงโรม” มาจนถึงปจจุบัน (O’Flaherty, 1986) ตอมาเมื่อประมาณ 312 ปกอนคริสต
ศกัราช มาการกอสรางถนนที่มีระบบมากขึ้น หน่ึงในถนนที่มีชื่อเสียงที่สุดคือ ถนน Via Appia 
หรอื Appian Way ทีย่งัมีเหลอืใหเหน็ในปจจบัุน (Ritter and Paquette,1967 ;  Kadiyali, 1997)

การพฒันาถนนในสมยัตอมา เริม่ขึน้ในยุโรปในราวศตวรรษที ่18 โดยม ี Pierre Tresaguet 
ชาวฝรัง่เศษ ซึง่ไดรบัการยกยองใหเปนบดิาแหงวศิวกรรมทางหลวงสมยัใหม (O’Flaherty, 1986) 
ชวงปลายศตวรรษที่ 18 ที่ประเทศอังกฤษ Thomas Telford ไดออกแบบถนนโดยใชหินขนาด
ใหญเรียงบนพื้นราบแลวทับดวยหินขนาดเล็ก ตอมา John Loudon MacAdam ไดดัดแปลงวิธี
ของ Telford โดยไมใชหนิกอนใหญท ําฐาน ท ําใหถนนระบายนํ ้าไดดแีละผวิจราจรราบเรยีบยิง่ขึน้ 
(ณรงค กหุลาบ, 2543)

สํ าหรับประวัติทางหลวงในประเทศไทย มีการกอสรางถนนนอกเมืองครั้งแรกในสมัย   
พระยาลไิท เปนถนนดนิคนัทางกวาง 3 เมตร สูง 1-2 เมตร ทางสายนีมี้การตัง้ชือ่วาถนนพระรวง 
ในสมัยกรุงศรีอยุธยาไมมีการกอสรางทางมากนัก เน่ืองจากประชาชนใชแมน้ํ าลํ าคลองในการ
คมนาคมเปนสวนใหญ  ในสมยัรตันโกสนิทร พระบาทสมเดจ็พระจอมเกลาเจาอยูหวัทางโปรด
เกลาฯ ใหเจาเมอืงสงขลาสรางทางจากเมอืงสงขลาไปพรมแดนเมอืงไทรบรุ ี ซึง่เปนทางหลวงที่
เชือ่มระหวางหวัเมอืงตางจงัหวดัสายแรก (กรมทางหลวง, 2532 ; จริพฒัน โชติกไกร, 2531)  
เม่ือป พ.ศ. 2460 การกอสรางทางขึน้กบักรมรถไฟหลวง กระทรวงพาณชิยและคมนาคม ตอมาได
เปลีย่นกระทรวงหลายครัง้ จนป พ.ศ. 2477 จงึไดแยกมาเปนกองทาง กรมโยธาเทศบาล 
กระทรวงมหาดไทย ในป พ.ศ. 2482 กองทางยกฐานะเปนกรมทาง กระทรวงคมนาคม         
งานกอสรางทางหลวงตามหลกัวศิวกรรมงานทาง ไดเขามามบีทบาทในชวงหลงัสงครามโลกครัง้ที ่
2 โดยมกีารกอสรางทางหลวงหมายเลข 2 ถนนมติรภาพ (ตอนสระบรุ ี - ล ําตะคอง) ผวิทาง   
แอสฟลทคอนกรตีตามวทิยาการและมาตรฐานสากลนบัตัง้แตน้ันเปนตนมา



7

2.2 ประเภทของทางหลวง
ทางหลวงมคีวามหมายตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ดังน้ี

“ทางหลวง หมายความวา ทางหรือถนนซึ่งจัดไวเพ่ือประโยชนในการจราจรสาธารณะทางบก  
ไมวาในระดับพื้นดิน  ใตหรือเหนือพื้นดิน  หรือใตหรือเหนืออสังหาริมทรัพยอยางอื่น  นอกจาก
ทางรถไฟ  และใหหมายความรวมถึงที่ดิน  พืช  พันธุไมทุกชนิด  สะพาน  ทอหรอืรางระบายนํ้ า
อุโมงค รองนํ้ า กํ าแพงกันดิน เขื่อน รั้ว หลักสํ ารวจ หลักเขต หลักระยะ ปายจราจร         
เครือ่งหมายจราจร  เครื่องหมายสัญญาณ เครื่องสัญญาณไฟฟา เครื่องแสดงสัญญาณ ที่จอดรถ 
ทีพั่กคนโดยสาร เรอืสํ าหรบัขนสงขามฟาก ทาเรือสํ าหรับขึ้นหรือลงรถ  และอาคารหรือส่ิงอื่น
อนัเปนอปุกรณงานทางบรรดาที่ไดจัดไวในเขตทางหลวงและเพื่อประโยชนแกงานทางนั้นดวย”

ทางหลวงในประเทศไทยแบงตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ได 6 ประเภท 
ดังน้ี

(1) ทางหลวงพิเศษ (Special Highways) คือทางหลวงที่ไดออกแบบเพือ่ใหการจราจร
ผานไดตลอดรวดเร็วเปนพิเศษ ซึ่งรัฐมนตรีไดประกาศกํ าหนดใหเปนทางหลวงพิเศษ         
และกรมทางหลวงเปนผูดํ าเนินการกอสราง บูรณะ และบํ ารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปน
ทางหลวงพิเศษ ตวัอยางทางหลวงพิเศษในปจจุบัน เชน สายกรุงเทพฯ – ชลบุรี (สายใหม)

(2) ทางหลวงแผนดิน1 (National Highways) คือทางหลวงหลักที่เปนโครงขายเชื่อม
ระหวางภาค จงัหวดั อ ําเภอ ตลอดจนสถานที่สํ าคัญ ที่กรมทางหลวงเปนผูดํ าเนินการกอสราง 
บูรณะ และบ ํารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงแผนดิน

(3) ทางหลวงชนบท (Rural Roads) คอืทางหลวงนอกเขตเทศบาลและเขตสุขาภิบาล 
ทีอ่งคการบรหิารสวนจังหวัด กรมโยธาธิการ หรือกรมการเรงรัดพัฒนาชนบทเปนผูดํ าเนินการ
กอสราง บูรณะ และบํ ารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงชนบท ทั้งน้ีมักอยูใตนโยบาย
ของผูวาราชการจังหวัด

(4) ทางหลวงเทศบาล (Municipal Roads) คอืทางหลวงในเขตเทศบาล ที่เทศบาล
เปนผูด ําเนนิการกอสราง บูรณะ และบํ ารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงเทศบาล

(5)  ทางหลวงสขุาภบิาล2 (Sanitary Roads) คอืทางหลวงในเขตสขุาภบิาล ที่สุขาภิบาล
เปนผูดํ าเนินการกอสราง บูรณะ  และบํ ารุงรกัษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงสุขาภิบาล

(6) ทางหลวงสัมปทาน (Concession Highways) คือ ทางที่รัฐใหสัมปทานแกบุคคล
ใดๆ ในการสรางหรือบํ ารุงรักษา โดยเก็บคาใชทาง ไมวาในระดับพื้นดิน ใตหรือเหนือพื้นดิน
หรอืใตหรือเหนืออสังหาริมทรัพยอยางอื่น (พ.ร.บ. ทางหลวงสัมปทาน พ.ศ. 2542)

                                                          
1 ไดยุบรวมทางหลวงจังหวัด ตามประกาศคณะปฏิวัติฉบับที่ 295  พ.ศ. 2515  เขากับทางหลวงแผนดิน 
ตาม พ.ร.บ.ทางหลวง พ.ศ. 2535
2 ปจจุบันไดยกฐานะสุขาภิบาลเปนเทศบาลแลวทั่วประเทศ
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ปจจุบัน  กรมทางหลวงมีทางหลวงสัมปทาน 1 สายคือ ทางยกระดับบนถนนวิภาวดี
รงัสิต หรือดอนเมืองโทลเวย

2.3 มาตรฐานทางหลวงชนบท
ทางหลวงชนบทขององคการบริหารสวนตํ าบลสวนใหญ เปนทางหลวงชนบทที่ไดรับ

การถายโอนมาจากหนวยงานที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบทเดิมคือ กรมโยธาธิการ        
และกรมการเรงรัดพัฒนาชนบท โดยหนวยงานทั้งสองไดถายโอนทางหลวงชนบทที่มีอยูมาให      
องคการบริหารสวนตํ าบลกํ ากับดูแลเทานั้น เน่ืองจากองคการบริหารสวนตํ าบลยังไมมี     
ความพรอมดานบุคลากรและเครื่องมือ ระยะตอมาองคการบริหารสวนตํ าบลไดดํ าเนินการ   
กอสรางทางหลวงชนบทเอง โดยใชแบบมาตรฐานกรมโยธาธิการและกรมการเรงรัดพัฒนา
ชนบท

มาตรฐานทางหลวงชนบทของกรมการเรงรัดพัฒนาชนบท (รพช.) ตั้งแตเริ่มกอตั้ง
เปนตนมา ไดใชมาตรฐานทางหลวงชนบท 3 มาตรฐาน คือ

1. มาตรฐานและลักษณะทางหลวงชนบท จนถึงป พ.ศ. 2531 ซึ่งแบงทางหลวง
ชนบทออกเปน 3 ชั้น คือ ทางมาตรฐาน รพช. ทางพัฒนาแบบที่ 1 และทางพัฒนาแบบที่ 2

2. มาตรฐานและลักษณะทางหลวงชนบท ป พ.ศ. 2531- พ.ศ. 2535 ซึ่งแบง
ทางหลวงชนบทออกเปน 2 ชั้น คือ  ทางมาตรฐาน รพช. และทางหลวงพัฒนาแบบที่ 1

3. มาตรฐานและลักษณะชั้นทางหลวงชนบท ตั้งแตป พ.ศ 2536 ซึ่งแบงทางหลวง
ชนบทออกเปน 5 ชั้น ตั้งแตชั้นที่ 1- 5 รายละเอียดในภาคผนวก ก  (สํ านกังานเรงรัดพัฒนา
ชนบท, 2542)
       ตามประกาศกรมโยธาธิการเรื่อง มาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง  
รวมทัง้ก ําหนดเขตทางหลวง ที่จอดรถ ระยะแนวตนไมและเสาพาดสายเกี่ยวกับทางหลวงชนบท 
และทางหลวงเทศบาล พ.ศ. 2543 ไดแบงทางหลวงชนบทของกรมโยธาธิการออกเปน 4 ชั้น 
คือ ทางหลวงชนบทชั้นพิเศษ ทางหลวงชนบทชั้นที่ 1- 3 (รายละเอียดในภาคผนวก ก)

หลงัจากปฏริปูระบบราชการ ไดตั้งกรมทางหลวงชนบทขึ้นมาดูแลงานทางหลวงชนบท
ของกรมโยธาธกิารและกรมการเรงรัดพัฒนาชนบทเดิม ซึ่งภาระกิจหลักหน่ึงคือ การถายโอน
ทางหลวงชนบท การใหคํ าปรึกษาดานการออกแบบ การกอสราง การควบคุมงาน             
การซอมบ ํารุงทางหลวงชนบทแกองคการบรหิารสวนตํ าบล

มาตรฐานทางหลวงชนบทขององคการบริหารสวนตํ าบล จึงประกอบดวยมาตรฐาน 
ทางหลวงชนบทของกรมโยธาธิการและกรมการเร งรัดพัฒนาชนบทเดิมเปนสวนใหญ         
และในปจจุบันมีกรมทางหลวงชนบทเปนที่ปรึกษาดานงานทางหลวงชนบท
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2.4 หนวยงานหลักที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบท
      2.4.1 หนวยงานหลักที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบทในอดีต

(1) กรมการเรงรัดพัฒนาชนบท
กรมการเรงรัดพัฒนาชนบทมีหนาที่กอสราง  ขยาย บูรณะ  และบํ ารุงรักษาทางหลวง

ชนบท พัฒนาแหลงน้ํ าผิวดินและใตดินเพื่อการอุปโภค บริโภค สงเสริมการเกษตรในชนบท 
สนับสนุนการพัฒนาดานเทคนิค วิชาการและสารสนเทศแกองคกรปกครองทองถ่ินในงาน
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางเศรษฐกิจ ใหความชวยเหลือบรรเทาสาธารณภัยในชนบท 
สนับสนุนและสงเสริมเกี่ยวกับการพัฒนาอาชีพและรายไดชาวชนบท พัฒนากลุมเยาวชนชนบท 
วยั 15-25 ป ใหมีความรูและทักษะในการประกอบอาชีพดานชาง และมีบทบาทในการพัฒนา
ชนบท ตลอดจนสงเสริมและขยายผลการพัฒนาเศรษฐกิจชุมชนพึ่งตนเอง

ปจจุบันไดยุบกรมการเรงรัดพัฒนาชนบทตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง
กรม พ.ศ. 2545

     (2) กรมโยธาธิการ
กรมโยธาธิการ เปนกรมชางหลักเกาแกที่กอตั้งขึ้นมา  เม่ือวันที่  29  ธันวาคม  พ.ศ.

2432  (รัตนโกสินทรศก 108) ในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว   
โดยมีสมเด็จเจาฟากรมพระยานริศรานุวัดติวงศทรงดํ ารงตํ าแหนงอธิบดีกรมโยธาธิการ      
เปนพระองคแรก กรมโยธาธิการมีหนาที่ดํ าเนินการตามกฎหมาย ตามที่กระทรวงหรือ      
คณะรัฐมนตรีมอบหมายเกี่ยวกับกฎหมายการควบคุมอาคาร การเก็บรักษานํ้ ามันเชื้อเพลิง 
การบรรจุกาซปโตรเลียมเหลว การปองกันภยันตรายอันเกิดแกการเลนมหรสพ กฎหมาย    
ทางหลวง การควบคุมกิจการคาขายอันกระทบถึงความปลอดภัย หรือผาสุกของสาธารณชน 
และกฎหมายอืน่ทีเ่กี่ยวของ ดํ าเนินการเกี่ยวกับการออกแบบ กอสราง พัฒนาโครงสรางพื้นฐาน
ของประเทศในดานระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ ทั้งในเมืองและชนบท โดยดํ าเนินการ
กอสรางถนน สะพาน อาคาร เขื่อนปองกันตลิ่ง ทาเทียบเรือ ระบบประปา ระบบไฟฟา     
ระบบเครือ่งกล ระบบระบายนํ ้า ระบบบํ าบัดนํ้ าเสีย ระบบปองกันนํ้ าทวม ระบบกํ าจัดขยะ   
การจดัหานํ ้าสะอาด การพฒันาแหลงน้ํ าเพื่อการอุปโภคบริโภค การบูรณะและบํ ารุงรักษาระบบ
และสิง่กอสรางที่กรมรับผิดชอบ และเปนที่ปรึกษาดานชางแกหนวยงานราชการตางๆ

ปจจุบันไดยุบรวมกรมโยธาธิการเขากับกรมการผังเมืองเปลี่ยนชื่อเปนกรมโยธาธิการ
และผงัเมือง  ตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 ลงวันที่ 2 ตุลาคม
พ.ศ. 2545
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      2.4.2 หนวยงานหลักที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบทในปจจุบัน
     (1) กรมทางหลวงชนบท

กรมทางหลวงชนบทเปนกรมที่ตั้งขึ้นใหมตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง
กรม พ.ศ. 2545 เปนหนวยงานที่รวมหนวยงานภายในที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบททั้งของ
กรมการเร งรัดพัฒนาชนบทที่ยุบไปและกรมโยธาธิการที่ยุบรวมกับกรมการผังเมือง           
เพ่ือรบัผดิชอบภารกิจดานทางหลวงชนบทตอจากหนวยงานทั้งสอง

กรมทางหลวงชนบทมีหนาที่เกี่ยวกับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานทางหลวง     
การกอสรางและบูรณะรักษาทางหลวงใหมีโครงขายทางหลวงที่สมบูรณ ครอบคลุมทั่วประเทศ
เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง รวมทั้ง  มีอ ํานาจ
ด ําเนนิการตามกฎหมายวาดวยทางหลวง เฉพาะในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงชนบท  วิจัยและ
พัฒนางานกอสราง บูรณะ และบํ ารุงรักษาทางหลวงชนบท เปนตน

อยางไรก็ตาม ตามมาตรา 54 พระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ.
2545  ก ําหนดไววา กรมทางหลวงชนบทจะตองยุบเลิกไปภายใน 5 ป  เพื่อถายโอน  
ภารกจิใหกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นตอไป

จะเหน็วาในอนาคตหนวยงานที่จะรับผิดชอบงานทางหลวงชนบทคือ องคกรปกครอง
สวนทองถ่ิน ซึ่งไดแก องคการบริหารสวนต ําบลและองคการบริหารสวนจังหวัด
          (2) องคกรปกครองสวนทองถ่ิน

องคกรปกครองสวนทองถ่ินความหมายตาม พระราชบัญญัติกํ าหนดแผนและขั้นตอน
การกระจายอ ํานาจใหแกองคกรปกครองสวนทองถ่ิน พ.ศ. 2542 และ พระราชบัญญัติระเบียบ
บรหิารงานบุคคลสวนทองถ่ิน พ.ศ. 2542 คือ

“องคกรปกครองสวนทองถ่ิน” หมายความวา องคการบริหารสวนจังหวัด เทศบาล  
องคการบรหิารสวนตํ าบล กรุงเทพมหานคร เมืองพทัยา และองคกรปกครองสวนทองถ่ินอื่นที่มี
กฎหมายจัดตั้ง

องคกรปกครองสวนทองถ่ินในประเทศไทยมีดังน้ี (กรมการปกครอง, 2544)
1.   องคการบริหารสวนจังหวัด     75 แหง
2.   เทศบาล 1,229  แหง
      -เทศบาลนคร     20 แหง
      -เทศบาลเมือง     83 แหง
      -เทศบาลตํ าบล 1,026 แหง
3.   องคการบริหารสวนตํ าบล 6,745 แหง
4.   การปกครองทองถ่ินรูปแบบพิเศษ      2 แหง
      (กรุงเทพมหานครและเมืองพทัยา)
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องคการบริหารสวนตํ าบลและองคการบริหารสวนจังหวัดดํ าเนินการกอสรางและบํ ารุง
รักษาทางหลวงชนบทในเขตตํ าบลและจังหวัดนั้นๆ ตามลํ าดับ สวนเทศบาลรับผิดชอบ       
ทางหลวงเทศบาลที่อยูในเขตเทศบาลนั้น เชนเดียวกับกรุงเทพมหานครและเมืองพัทยา3

2.5 องคการบริหารสวนตํ าบล
ตามแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2540-2544) ไดให

ความส ําคญัตอการพัฒนาที่มีคนเปนศูนยกลางในการพัฒนา โดยเนนการสราง  การมีสวนรวม
ของคนในกระบวนการพัฒนา เพ่ือใหสอดคลองกับทิศทางของแผนพัฒนาฯ  ในสวนที่เปนแผน
การเสริมสรางศักยภาพของภูมิภาคและชนบท เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถใหองคการบริหาร
สวนต ําบล (อบต.) ในการบริหารจัดการพัฒนาในระดับชุมชน และสรางกลไกในกระบวนการ
พัฒนาที่ประชาชนมีโอกาสเขารวมพัฒนา

การออกพระราชบญัญตัสิภาตํ าบลและองคการบริหารสวนตํ าบล พ.ศ. 2537 นับเปน
กาวแรกของรัฐบาลในการที่จะสงเสริมการกระจายอํ านาจและการปกครองไปสูประชาชน      
ซึ่งเปนวิธีการที่จะชวยสงเสริมความเขมแข็งของชุมชนและองคการประชาชน เจตนารมณของ  
พระราชบัญญัติฉบับนี้สอดคลองกับทิศทางของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 8 และเปนไปตามกระแส
การพฒันาในระดับสากลที่เนนการวางรากฐานของระบอบประชาธิปไตยใหม่ันคง การกระจาย
อํ านาจสูองคกรระดับทองถ่ินเปนการโอนอํ านาจใหกับประชาชนที่อยูในทองถ่ินนั้นไดแกปญหา
ทีเ่กิดขึ้นกับทองถ่ินนั้นๆ เอง (อรพินท สพโชคชัย  และคณะ, 2540)
 องคการบรหิารสวนตํ าบลที่จัดตั้งขึ้นมีฐานะเปนนิติบุคคล มีงบประมาณ บุคลากรเปน
ของตนเองและยังมีอํ านาจในการตัดสินใจกํ าหนดนโยบายหรือทิศทางในการพัฒนาตํ าบล   
รวมทั้งมีอํ านาจในการตราขอบังคับตํ าบลเพื่อใชกับราษฎรในเขตตํ าบลของตนดวย จํ านวน  
องคการบริหารสวนตํ าบล ณ วันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ. 2544 มีท้ังส้ิน 6,745 แหง

อํ านาจหนาที่ขององคการบริหารสวนตํ าบลไดกํ าหนดไวในพระราชบัญญัติสภาตํ าบล
และองคการบริหารสวนตํ าบล  พ.ศ. 2537 (และที่แกไขเพิ่มเติมจนถึงฉบับที่  3  พ.ศ. 2542)  
โดยหนาทีห่ลกัที่สํ าคัญอยางหน่ึงคือ การจดัใหมีและบํ ารุงรักษาทางบกและทางนํ้ า    สํ ารวจ 
ออกแบบ เขียนแบบ ถนน สะพาน  งานการกอสรางและซอมบํ ารุงทาง สะพาน   และงาน
ควบคมุการกอสรางอื่นๆ ท่ีเกี่ยวของหรือไดรับมอบหมาย

2.6 ระบบฐานขอมูล
      2.6.1  ความหมายและศัพทท่ีเกี่ยวของ (ศริลิกัษณ โรจนกิจอํ านวย, 2542)

ความหมายและศัพทที่เกี่ยวของกับระบบฐานขอมูลมีดังน้ี
ฐานขอมูล (Database) คอื การจัดเก็บขอมูลทีมี่ความสัมพันธกันอยางมีระบบ ซึ่งผูใช

งานสามารถเรียกใชขอมูลในลักษณะตางๆได เชน การเพิ่มขอมูล การเรียกดูขอมูล การเพิ่ม  
                                                          
3 ทางหลวงที่กรุงเทพมหานครและเมืองพัทยารับผิดชอบคือ ทางหลวงทองถิ่น
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ขอมูล การแกไขหรือลบขอมูล เปนตน ซึ่งโดยทั่วไปการจัดเก็บขอมูลจะมีการน ําคอมพวิเตอรเขา
มาชวยในการจัดการฐานขอมูล

ระบบฐานขอมูล คอื ขอมูลตางๆ ที่จัดเก็บในฐานขอมูล นอกจากจะตองเปนขอมูลที่มี
ความสัมพันธกันแลว ยังตองเปนขอมูลที่ใชในการด ําเนนิงานอยางใดอยางหน่ึงขององคกรได

ระบบจดัการฐานขอมลูคือ โปรแกรมหรือซอฟตแวรที่ทํ าหนาที่เปนส่ือกลางระหวางผูใช
กบัฐานขอมลู เพ่ือท ําหนาที่จัดการและควบคุมความถูกตอง ความซํ้ าซอน และความสัมพันธ
ของขอมูลในฐานขอมูล

      2.6.2  องคประกอบของระบบฐานขอมูล
(กิตติ ภักดีวัฒนะกุล, 2541 ; ศริลิกัษณ โรจนกิจอํ านวย, 2542)
ระบบฐานขอมูลสวนใหญเปนระบบที่มีการนํ าคอมพิวเตอรเขามาชวยในการจัดเก็บ   

ขอมูล โดยมีโปรแกรมหรือซอฟตแวรชวยจัดการขอมูลเหลานี้  เพ่ือใหไดขอมูลตามที่ผูใช
ตองการ  องคประกอบของระบบฐานขอมูลโดยทั่วไปประกอบดวย 4 สวนหลักๆ คือ ขอมูล 
ฮารดแวร ซอฟตแวรหรือระบบจัดการฐานขอมูล และผูใช สวนรูปแบบของฐานขอมูลที่ใชโดย
ทั่วไปมี 3 ประเภท คือ  ฐานขอมูลเชิงสัมพันธ  ฐานขอมูลแบบลํ าดับขั้น  และฐานขอมูลแบบ
ขายงาน

      2.6.3  หนาท่ีของระบบจัดการฐานขอมูล (กิตต ิภักดีวัฒนะกุล, 2541)
(1) แปลคํ าส่ังที่ใชจัดการกับขอมูลในฐานขอมูลใหอยูในรูปแบบที่ฐานขอมูลเขาใจ
(2) นํ าค ําส่ังทีแ่ปลแลวไปสั่งใหฐานขอมูลทํ างาน  เชน  การเรียกใช  จัดเก็บ  เพ่ิม ลบ

ขอมูล เปนตน
(3) ปองกันความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับฐานขอมูล    โดยจะตรวจสอบคํ าส่ังใชงาน

ตางๆ ของฐานขอมูลวาใชงานไดหรือไม
(4) รกัษาความสัมพันธของขอมูลในฐานขอมูลใหมีความถูกตองอยูเสมอ
 (5) ควบคุมฐานขอมูลใหท ํางานไดอยางถูกตองและมีประสิทธิภาพ

2.7 ฐานขอมูลเชิงสัมพันธ (Relational Database)
ฐานขอมูลเชิงสัมพันธ เปนการเก็บรวบรวมขอมูลตางๆ ที่มีความสัมพันธกันในลักษณะ

ตารางสองมติหิรอืในรูปแถวและสดมภ โดยตารางตางๆ ไดผานกระบวนการทํ านอรมอลไลซ 
(Normalization) ในขั้นตอนการออกแบบเพื่อลดความซํ้ าซอนของขอมูลและเพื่อใหการจัดการ
ฐานขอมูลเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ  (ศริลิกัษณ โรจนกิจอํ านวย, 2542)

ฐานขอมูลเชิงสัมพันธไดถูกคิดคนและพัฒนาขึ้นโดย E.F. Codd ตัง้แตป ค.ศ. 1970  
ซึง่ระบบจัดการฐานขอมูลสวนใหญที่ใชในปจจุบันเปนระบบฐานขอมูลเชิงสัมพันธ เชน Access, 
Oracle, Foxpro เปนตน ฐานขอมูลเชิงสัมพันธเปนรูปแบบที่นิยมใชกันอยางแพรหลายเนื่องจาก
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เปนโมเดลที่เขาใจงาย ไมมีความซับซอนมากและมเีครือ่งมือชวยในการจัดการหรือปฏิบัติการ
กับขอมูลไดสะดวก (Ramakrishan and Gehrke, 2000)

ฐานขอมูลเชิงสัมพันธเปนรูปแบบของฐานขอมูลที่เขาใจงายสํ าหรับผูใชทั่วไป ซึ่งขอดี
ของฐานขอมลูเชงิสัมพันธที่ทํ าใหเขาใจไดงายก็คือ  ขอมูลถูกจัดเก็บในรูปแบบตาราง ทํ าใหผูใช
เห็นภาพขอมูลไดงายเนื่องจากขอมูลอยูในรูปแบบแถวและสดมภ ผูใชไมจํ าเปนตองรูวิธีเก็บ   
ขอมลูจรงิ ภาษาที่ใชเรียกดูขอมูลมีลักษณะคลายภาษาอังกฤษ เปนตน
      2.7.1  ศพัทท่ีเกี่ยวของในระบบฐานขอมูลเชิงสัมพันธ
 ศพัทตาง ๆ ที่เกี่ยวของและใชเรียกในฐานขอมูลเชิงสัมพันธ  สรุปไดดังน้ี

ตาราง (Table) หมายถึงกลุมขอมูลของเรื่องใดเรื่องหน่ึงทีมี่ความสัมพันธกันในรูปแบบ
แนวนอน (แถว) และแนวตั้ง (สดมภ)

ทูเพิล (Tuple) หมายถึงขอมูลในแตละแถว (Row) หรือเรียกวา  เร็คคอรด (Record)
คารดินาลิตี้ (Cardinality) หมายถงึจ ํานวนแถวของขอมูลในแตละตาราง
แอตทริบิวต (Attribute) หมายถึงรายละเอียดขอมูลในแตละสดมภ ซึ่งแสดงใหรูวา    

ในแตละตารางประกอบดวยรายละเอียดขอมูลอะไรบาง หรือเรียกอีกอยางหน่ึงวาฟลด (Field)
หรือคอลัมน (Column)

โดเมน (Domain) หมายถึงขอบเขตของขอมูลที่เปนไปไดในแตละแอตทริบิวต
ดีกรี (Degree) หมายถงึจ ํานวนคอลัมนในตาราง

      2.7.2  คณุลักษณะในการจัดเก็บขอมูลของตาราง
ฐานขอมูลเชิงสัมพันธในแตละตารางจะประกอบดวยแอตทริบิวตตางๆ ทีถู่กจดัเก็บอยู

ในรปูตารางสองมิติคือ แถวและสดมภ ซึง่คณุลักษณะในการจัดเก็บขอมูลของตาราง ประกอบ
ดวย ขอมูลแตละแถวตองแตกตาง การเรียงลํ าดับของขอมูลในแตละแถวไมมีความสํ าคัญ     
การเรยีงลํ าดับของแอตทริบิวตไมมีความสํ าคัญ แตละชองตารางจะบรรจุขอมูลไดเพียงคาเดียว  
คาของขอมูลในแตละแอตทริบิวตจะเปนประเภทเดียวกัน  และชือ่ของแอตทริบิวตในรีเลชั่นตอง
แตกตางกัน  (ศริลิกัษณ โรจนกิจอํ านวย, 2542)
      2.7.3  ประเภทของคีย

ในแตละตารางประกอบดวยแอตทริบิวตตางๆ โดยแอตทริบิวตใดแอตทริบิวตหน่ึงหรือ
กลุมแอตทริบิวตในตารางจะมคีุณสมบัติเปนคีย  ซึ่งจะแสดงถึงทูเพิลใดทเูพิลหนึ่ง  หรือใชใน
การเชื่อมโยงขอมูลระหวางตาราง  คียแบงออกเปน 2 ประเภท คือ

     2.7.3.1  คียหลัก (Primary Key)  แอตทริบิวตหรือกลุมแอตทริบิวตที่มีขอมูลไม
ซํ ้ากนัในแตละทูเพิลของตารางนั้นๆ   โดยคยีหลกัจะใชในการเจาะจงหรืออางอิงถึงขอมูลใน    
ทเูพิลใดๆ ในตาราง

      2.7.3.2  คียนอก (Foreign Key) เปนแอตทริบิวตหรอืกลุมแอตทริบิวตในตาราง
หน่ึงทีใ่ชอางอิงถึงแอตทริบิวตเดียวกันในอีกตารางหนึง่  โดยที่แอตทริบิวตน้ีมีคุณสมบัติเปนคีย
หลักในตารางทีถู่กอางถึง  ซึ่งถือวาเปนตัวกํ าหนดความสัมพันธระหวางตาราง
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     2.7.4  รูปแบบของความสัมพันธระหวางตาราง
(1) ความสัมพันธแบบหนึ่งตอหนึ่ง (One-to-One Relation) ความสัมพันธแบบนี้คือ 

ขอมูลรายการหนึ่งของตาราง จะมีความสัมพันธกับขอมูลของอีกตารางหนึง่ไดเพียงหน่ึงรายการ
เทานั้น

(2) ความสัมพันธแบบหนึ่งตอหลาย (One-to-Many Relation) ความสัมพันธแบบนี้
คอื ขอมูลรายการหนึ่งจากตารางหนึ่ง จะมีความสัมพันธกับขอมูลอีกตารางหนึ่งได   มากกวา
หน่ึงรายการ

(3) ความสัมพันธแบบหลายตอหลาย (Many-to-Many Relation) ความสัมพันธแบบ
น้ีคือ ความสัมพันธของสองตารางในลกัษณะแบบกลุมตอกลุม  ซึ่งในการออกแบบฐานขอมูลจะ
หลกีเลี่ยงการใชความสัมพันธแบบนี้
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