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บทท่ี 4

การทดสอบระบบประเมินสภาพสะพานสํ าหรับทางหลวงชนบท รพช.

4.1 ความนํ า
ตามที่ไดกํ าหนดแนวทางของระบบประเมินสภาพสะพานสํ าหรับทางหลวงชนบท รพช. 

รวมทั้งการตรวจสอบสะพานเพื่อใหไดขอมูลที่นํ ามาใชในการประเมินสภาพสะพาน โดยมีราย
ละเอยีดในบทที่ 3 นั้น การวิจัยไดทดสอบระบบประเมินสภาพสะพานเพื่อใหทราบถึงความสามารถ
ของระบบตามที่ไดกํ าหนดแนวทางไว นอกจากนั้น ยังเปนการหาขอบกพรองของระบบเพื่อการ
พฒันาใหสมบูรณยิ่งขึ้นในโอกาสตอไป ไดทดสอบ 2 สวนสํ าคัญ คือ การตรวจสอบสะพาน และ
การจดัลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน ไดดํ าเนินการ 2 รูปแบบ คือ

- รูปแบบที่ 1 การทดสอบการตรวจสอบสะพาน มจีุดประสงคเพื่อทดสอบความ
เขาใจในวิธีการตรวจสอบสะพานและการบันทึกแบบรายงานการตรวจสอบ
สภาพสะพานของผูตรวจสอบ

- รูปแบบที่ 2 การทดสอบการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุง
รักษาสะพาน มจีดุประสงคเพื่อนํ าหลักเกณฑตางๆ ที่กํ าหนดขึ้นสํ าหรับการ
วิจัยไปใชจริงในภาคสนาม โดยนํ าผลที่ไดจากการประเมินสภาพมาใชจัด
ลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน ทั้งระดับโครงการ
และระดับโครงขาย

การทดสอบใชระบบประเมินสภาพสะพานมีความสํ าคัญอยางมากตอการทํ าวิจัยที่ได
ด ําเนนิการในภาคทฤษฎีมาสูการทดสอบในภาคสนาม ซ่ึงการทดสอบ 2 รูปแบบ นั้น จะไดกลาวถึง
รายละเอียดในลํ าดับตอไป สํ าหรับการบันทึกแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพานไดแบงออก
เปน 4 สวน ไดแก

- รายงานสวนท่ี 1 ขอมูลทั่วไป
- รายงานสวนท่ี 2 การตรวจสอบสภาพผิวภายนอก (Superficial Inspection)
- รายงานสวนท่ี 3 การตรวจสอบประจํ า (Routine Inspection)
- รายงานสวนท่ี 4 ขอมูลสะพานสํ าหรับพิจารณาในระดับโครงขาย

ในแตละสวนประกอบดวยรายการยอยที่นํ ามาใชในการประเมินสภาพสะพาน โดยราย
ละเอยีดของเงื่อนไขแตละรายการไดแสดงไวในภาคผนวก ข
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4.2 ความสํ าคัญของสะพานที่มีความยาวไมเกิน 50 เมตร
ขอบเขตของการวิจัยที่กํ าหนดไวเกี่ยวของกับการตรวจสอบสภาพสะพานที่มีความยาวไม

เกนิ 50 เมตร เพื่อสนับสนุนความสํ าคัญของการกํ าหนดขอบเขตดังกลาวจึงไดรวบรวบขอมูลของ
ความยาวสะพานจากทะเบียนประวัติงานกอสรางสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กในเขตความรับผิดชอบ
ของศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม ซ่ึงรวบรวมโดยกองกอสรางทางและโครงสราง  เปนขอมูล
ถึงปงบประมาณ 2543 สามารถสรุปความยาวของสะพานไดดังตอไปนี้

ตารางที่ 4.1 สรุปความยาวของสะพานในเขตความรับผิดชอบของศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม

ลํ าดับที่ จังหวัด มีสะพานทั้งหมด
(แหง)

สะพานที่มีความยาว
มากกวา 50 เมตร (แหง) หมายเหตุ

1 จันทบุรี 75 5
2 ฉะเชิงเทรา 59 8
3 ชลบุรี 55 0
4 ตราด 46 6
5 นครนายก 33 3
6 ปราจีนบุรี 116 4 รวมขอมูลทั้งหมดกอนแยก

จังหวัดสระแกว
7 ระยอง 44 2
8 สมุทรปราการ 79 5
9 สระแกว 26 2

รวม 533 35

จากตารางขางตนจะเห็นไดวาสะพานในเขตพื้นที่ดํ าเนินการวิจัยมีเพียง 35 แหง ที่มีความ
ยาวมากกวา 50 เมตร คิดเปนรอยละ 6.6 ของสะพานทั้งหมด เมื่อพิจารณาแลวพบวาจํ านวนดังกลาว
เมื่อเทียบกับสะพานทั้งหมดถือวามีจํ านวนนอยมาก ดังนั้นการกํ าหนดขอบเขตในการวิจัยโดย
ก ําหนดการตรวจสอบสภาพสะพานที่มีความยาวไมเกิน 50 เมตร นั้น จึงมีความเหมาะสมในการ
วจิยัและสอดคลองกับความยาวของสะพานทั้งหมดที่อยูในพื้นที่ดํ าเนินการวิจัย



71

4.3 การทดสอบการตรวจสอบสะพาน
การตรวจสอบสะพานที่ใชในระบบประเมินสภาพสะพานไดอาศัยสายตาในการตรวจ

สอบ เพื่อประเมินสภาพความเสียหายทั้งความรุนแรงและขอบเขตที่เกิดขึ้น อยางไรก็ตาม การ
ตรวจสอบสะพานดวยวิธีการนี้ยังตองอาศัยความรูและประสบการณของผูตรวจสอบรวมอยูดวย
ซ่ึงมีความแตกตางของแตละบุคคล ในการทดสอบไดใชการตรวจสอบสะพานและแบบรายงาน
การตรวจสอบสภาพสะพานตามที่กํ าหนดไวในระบบ โดยมีผูตรวจสอบสะพานที่มีคุณสมบัติตาม
ทีร่ะบไุว จํ านวน 6 คน ทํ าการตรวจสอบสะพาน 5 แหง แตละแหงทํ าการตรวจสอบ 2 คร้ัง ในชวง
เวลาทีต่างกัน พรอมทั้งใหผูตรวจสอบประเมินวิธีการตรวจสอบสภาพสะพาน

สํ าหรับผลของการประเมินสภาพสะพานไมสามารถนํ ามาใชในการจัดลํ าดับความสํ าคัญ
ในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาได เนื่องจากการจํ าแนกระดับความรุนแรงและขอบเขตความเสีย
หาย มคีวามจ ําเปนอยางยิ่งที่ตองมีการฝกอบรมทั้งในภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติจริง เพื่อใหความ
คิดเห็นในการจํ าแนกระดับความรุนแรงและขอบเขตความเสียหายของผูตรวจสอบเปนไปใน
ลักษณะเดียว

4.3.1 ผูรวมการทดสอบ

ตารางที่ 4.2 คุณสมบัติของผูรวมการทดสอบ

บุคคลท่ี ตํ าแหนง ระดับการศึกษา ประสบการณท่ีเก่ียวของกับสะพาน
1 นายชางโยธา 3 ปวส. สํ ารวจและควบคุมการกอสราง
2 นายชางโยธา 4 ปวส. ควบคุมการกอสราง
3 วิศวกรโยธา 4 ปริญญาตรี ออกแบบ
4 วิศวกรโยธา 5 ปริญญาตรี ออกแบบ
5 วิศวกรโยธา 5 ปริญญาตรี ออกแบบและควบคุมการกอสราง
6 วิศวกรโยธา 5 ปริญญาตรี การวิเคราะหและทดสอบวัสดุ

การดํ าเนินการทดสอบไดกํ าหนดคุณสมบัติเบื้องตนของผูตรวจสอบสะพาน ตามราย
ละเอยีดในตารางที่ 3.12 ซ่ึงเปนแนวทางของระบบประเมินสภาพสะพานสํ าหรับทางหลวงชนบท 
รพช. ทีไ่ดก ําหนดขึ้นในการวิจัย ผูรวมทดสอบเปนกลุมนายชางโยธาและวิศวกรโยธาที่อยูในระดับ 
2 – 5 ถือเปนกลุมของขาราชการระดับปฏิบัติการ มคีวามเหมาะสมอยางยิ่งในการปฏิบัติงานจริงที่
จะใหกลุมขาราชการดังกลาว ทํ าหนาที่เปนผูตรวจสอบในประเภทการตรวจสอบสภาพผิวภายนอก
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และการตรวจสอบประจํ า ไดรับความรวมมือจากนายชางโยธาและวิศวกรโยธาจํ านวน 6 คน ใน
สังกดัศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม ซ่ึงมีรายละเอียดของบุคคลตามตารางที่ 4.2

4.3.2 สะพานที่ใชในการทดสอบ
เงื่อนไขสํ าคัญในการคัดเลือกสะพานที่ใชในการทดสอบการตรวจสอบสะพานคือ 

ต ําแหนงของสะพานควรอยูในพื้นที่ใกลเคียงกับสถานที่ตั้งศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม ทั้งนี้
เพื่อความสะดวกในการเดินทางของผูรวมการทดสอบ ประกอบกับเปนการลดอัตราเสี่ยงจากอุบัติ
เหตทุีอ่าจเกดิจากการเดินทางที่มีระยะทางไกลและประหยัดคาใชจาย จึงไดคัดเลือกสะพานจํ านวน 
5 แหง มตี ําแหนงที่ตั้งของสะพานอยูในเขตอํ าเภอประจันตคาม จังหวัดปราจีนบุรี และระยะทาง
หางจากศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม ประมาณ 8 – 10 กิโลเมตร สํ าหรับรายละเอียดเบื้องตน
ของสะพานแตละแหงไดแสดงไวในตารางที่ 4.3

ตารางที่ 4.3 รายละเอียดเบื้องตนของสะพานที่ใชในการทดสอบ

แหงที่ รหัสทาง
หลวง ชื่อสายทาง กม.เร่ิมตน

สะพาน
ความยาว

(เมตร)
ปงบประมาณ
ท่ีกอสราง

อายุการใช
งาน

หมายเลขสะพานที่
กํ าหนดขึ้น

1 ปจ.3025 บ.เนินเปา - บ.ทาโพธิ์  11+773 28 2539 5 ปจ.3025.11.773
2 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง  00+908 15 2538 6 ปจ.3085.00.908
3 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง  02+566 30 2538 6 ปจ.3085.02.566
4 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง  03+564 15 2538 6 ปจ.3085.03.564
5 ปจ.3123 บ.เกาะยายหนัก -

บ.โคกบาน
 01+147 35 2528 16 ปจ.3123.01.147

4.3.3 ขั้นตอนการดํ าเนินการทดสอบ
การทดสอบการตรวจสอบสะพานไดกํ าหนดรายละเอียดของแตละขั้นตอน ดังตอไปนี้

- ขัน้ตอนที่ 1 แจงวัตถุประสงคของการตรวจสอบสะพานเพื่อประเมินสภาพ
- ขัน้ตอนที่ 2 อธิบายเรื่องความจํ าเปนของอุปกรณที่ใชในการตรวจสอบ
- ขั้นตอนที่ 3 อธิบายเรื่องความปลอดภัยในการตรวจสอบ
- ขั้นตอนที่ 4 อธิบายประกอบภาพถายเกี่ยวกับความสภาพเสียหายของ

 สะพานในแตละปจจัย
- ขัน้ตอนที ่5 อธิบายหลักเกณฑการจํ าแนกระดับความรุนแรงและขอบเขต

ของความเสียหาย
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- ขัน้ตอนที่ 6 อธิบายการบันทึกรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน
- ขั้นตอนที่ 7 ท ําการตรวจสอบสะพานแหงที่ 1, 2, 3, 4, 5 ตามลํ าดับ พรอม

ทัง้บนัทึกแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน
- ขั้นตอนที่ 8 ท ําการตรวจสอบสะพานแหงที่ 5, 4, 3, 2, 1 ตามลํ าดับ พรอม

ทัง้บนัทึกแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน
- ขั้นตอนที่ 9 ใหผูตรวจสอบกรอกแบบสอบถามสํ าหรับประเมินแบบราย

งานการตรวจสอบสภาพสะพาน
ขัน้ตอนที่ 1 ถึง 6 เปนการชี้แจงเบื้องตนใชเวลา 2 ช่ัวโมง พรอมทั้งเปดโอกาสให

ผูตรวจสอบไดสักถามขอสงสัยกอนดํ าเนินการในขั้นตอนตอไป
4.3.4 ผลการทดสอบ

ตามที่ไดกํ าหนดจุดประสงคการทดสอบไวขางตน ผลที่ไดจากการทดสอบจํ าแนกเปนราย
บคุคลและสะพานแตละแหงตามรายงานการตรวจสอบสะพานที่แบงเปน 4 สวน สํ าหรับใหผูตรวจ
สอบท ําการตรวจสอบตามรายการพรอมทั้งบันทึกแบบรายงาน ไดแสดงไวใน     ตารางที่ 4.4

ตารางที่ 4.4 ความสมบูรณของการบันทึกรายงานระหวางทํ าการตรวจสอบสะพาน

บุคคลท่ี 1 บุคคลท่ี 2 บุคคลท่ี 3 บุคคลท่ี 4 บุคคลท่ี 5 บุคคลท่ี 6
สะพาน
แหงที่

รายงาน
สวนที่ ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
1 X X X X X X X X X X X X

2 X X

3 X X
1

4 X X X X X X X X X X X

1 X X X X X X X X X X X X

2 X X

3 X
2

4 X X X X X X X X X X X

 = สามารถตรวจสอบและบันทึกไดสมบูรณ, X = ไมสามารถตรวจสอบและบันทึกไดสมบูรณ
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ตารางที่ 4.4 (ตอ)

บุคคลท่ี 1 บุคคลท่ี 2 บุคคลท่ี 3 บุคคลท่ี 4 บุคคลท่ี 5 บุคคลท่ี 6
สะพาน
แหงที่

รายงาน
สวนที่ ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
1 X X X X X X X X X X X X

2
3

3

4 X X X X X X X X

1 X X X X X X X X X X X X

2
3

4

4 X X X X X X X X X X

1 X X X X X X X X X X X X

2 X
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4 X X X X X X X X X X

 = สามารถตรวจสอบและบันทึกไดสมบูรณ, X = ไมสามารถตรวจสอบและบันทึกไดสมบูรณ

ผลของขอมูลที่ปรากฏขางตนพบวาความสมบูรณของการบันทึกรายงานระหวางทํ าการ
ตรวจสอบสะพานของผูรวมทดสอบในรายงานสวนที่ 1 ไมสามารถทํ าไดสมบูรณถึงรอยละ 100  
ของจ ํานวนครั้งในการตรวจสอบทั้งหมด สํ าหรับรายงานสวนที่ 4 ไมสามารถทํ าไดสมบูรณเชนกัน
คิดเปนรอยละ 83.3 เมื่อพิจารณาในรายละเอียดของการบันทึกรายงานระหวางทํ าการตรวจสอบ
สะพานพบวา รายการตรวจสอบบางอยางไมสามารถบันทึกขอมูลไดในภาคสนามจํ าเปนตองบันทึก
จากฐานขอมูลเดิมที่เกี่ยวของกับประวัติของสะพาน  ซ่ึงไดแก  ตํ าแหนงพิกัดในแผนที่  ช่ือลํ านํ้ า 
อายกุารใชงานที่ผานมา ส่ิงเหลานี้ควรไดรับการปรับปรุงเมื่อนํ าไปใชงาน

การบนัทกึรายงานระหวางทํ าการตรวจสอบสะพานในรายงานสวนที่ 2 และ 3 มีเพียงรอย
ละ 8.3 และรอยละ 5 ของจํ านวนครั้งในการตรวจสอบทั้งหมดตามลํ าดับ ที่ไมสามารถทํ าได
สมบรูณ เมื่อพิจารณาผลการทดสอบที่ไดพบวา มีเพียงบุคคลบางทานที่ไมสามารถทํ าไดสมบูรณใน
การตรวจสอบสะพานในครั้งแรกแตเมื่อทํ าการตรวจสอบสะพานในครั้งที่สองก็สามารถทํ าได
สมบูรณ



75

ผลที่ไดจากการสอบถามผูตรวจสอบถึงความเหมาะสมและสิ่งที่ควรปรับปรุงในแบบราย
งานการตรวจสอบสภาพสะพานที่ใชในระหวางทํ าการตรวจสอบสภาพสะพานนั้น ปรากฏวาผู
ตรวจสอบที่รวมทดสอบทุกทานเห็นวารายงานสวนที่ 1, 2, 3 และ 4 มีความเหมาะสมตามผลที่
แสดงไวในตารางที่ 4.5 อยางไรก็ตามควรมีการปรับปรุงการบันทึกขอมูลในรายงานสวนที่ 1 และ 4 
ในรายการที่ตองอาศัยแหลงขอมูลจากฐานขอมูลสะพาน

ตารางที่ 4.5 ผลการสอบถามผูตรวจสอบถึงความเหมาะสมของแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน

รายงานสวนที่ บุคคลท่ี 1 บุคคลท่ี 2 บุคคลท่ี 3 บุคคลท่ี 4 บุคคลท่ี 5 บุคคลท่ี 6
1
2
3
4

 = เห็นวามีความเหมาะสม, X = เห็นวาควรปรับปรุง

4.4 การทดสอบการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน
การจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาเปนผลที่ไดจากกระบวนการภาย

ในระบบประเมินสภาพสะพาน ส่ิงสํ าคัญที่นํ าไปสูคาที่ใชในการจัดลํ าดับความสํ าคัญก็คือ คานํ้ า
หนักความสํ าคัญของปจจัยที่มีผลตอสภาพของสะพานและผลที่ไดจากการตรวจสอบสภาพสะพาน 
โดยนํ ามาใชรวมกันในสมการสํ าหรับหาคาของ Bridge Condition Score (BCS) ไดกลาวไวในขอ 
3.6.3

เพือ่แสดงใหเห็นถึงการนํ าระบบประเมินสภาพสะพานไปใชในการปฏิบัติงานจริง  ผูวิจัย
ไดทํ าการตรวจสอบสะพานในเขตความรับผิดชอบของศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม โดย
ทดสอบใชการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน ทั้งในระดับโครงการ
และระดับโครงขาย โดยผลของคาตางๆ ที่ไดจากระบบประเมินสภาพสะพานซึ่งไดแก คะแนน
สภาพปจจัย (Condition Factor Score) คะแนนสภาพสะพาน (Bridge Condition Score) ในการ
ตรวจสอบสภาพผิวภายนอกและการตรวจสอบประจํ า ไดรวบรวมไวในภาคผนวก ค โดยแยกตาม
จงัหวัดที่สะพานตั้งอยู
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4.4.1ผูรวมการทดสอบ
การตรวจสอบสะพานเปนการเก็บขอมูลที่แสดงถึงสภาพสะพานที่เปนอยูจริงในสภาวะ

ปจจุบัน ตามที่มีการกํ าหนดรายละเอียดที่ตองบันทึกในแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน 
ใหเปนไปตามหลักเกณฑที่กํ าหนดไวในการวิจัยเพื่อนํ าไปสูการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอม
บ ํารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน การทดสอบการตรวจสอบสะพานในการทดสอบรูปแบบที่ 1 พบวาตัว
แปรสํ าคัญที่สงผลใหเกิดการบันทึกขอมูลที่แสดงถึงสภาพของสะพานมีความแตกตางกันของผู
ตรวจสอบสะพานคือ ความคิดเห็นในการจํ าแนกระดับความรุนแรงและขอบเขตความเสียหาย ทํ า
ใหเมื่อนํ าคาที่ไดในการประเมินสภาพสะพานมาจัดลํ าดับความสํ าคัญ มีความแตกตางกันโดยสิ้น
เชงิ เพือ่ขจัดตัวแปรสํ าคัญนี้ในการทดสอบจึงอาศัยการตรวจสอบสะพานโดยผูวิจัยเพียงลํ าพัง อาศัย
เพยีงผูชวยทีค่อยอํ านวยความปลอดภัยและความสะดวกในระหวางการตรวจสอบ  เทานั้น

4.4.2 สะพานที่ใชในการทดสอบ
โดยทั่วไป สะพานที่ไดทํ าการกอสรางและมีการเปดใชงานเปนระยะเวลาหนึ่งแลว ลวน

ตองการใหมีการตรวจสอบสภาพสะพานทุกแหง ซ่ึงมีจํ านวนมากเกินกวาจะทํ าการตรวจสอบใน
การวิจัยนี้ไดอยางครบถวน ดังนั้นจึงเลือกสะพานสํ าหรับเปนตัวอยางในการตรวจสอบสภาพ
สะพานตามพื้นที่ดํ าเนินการวิจัยที่มีความหลากหลายในดานภูมิศาสตรของตํ าแหนงที่ตั้งสะพานใน 
6 จงัหวดั จาก 9 จังหวัด ที่อยูในเขตรับผิดชอบศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม สะพานแตละ
แหงที่ตรวจสอบสภาพ ไดทํ าการตรวจสอบทั้งประเภทการตรวจสอบสภาพผิวภายนอกและการ
ตรวจสอบประจํ า มีทั้งสิ้น 21 แหง โดยมีรายละเอียดเบื้องตนของสะพานแตละแหงตามตารางที่ 4.6

ตารางที่ 4.6 รายละเอียดเบื้องตนของสะพานที่ใชในการทดสอบ

แหงที่ รหัสทางหลวง ชื่อสายทาง กม.เร่ิมตน
สะพาน

ความยาว
(เมตร)

ปงบประมาณ
ท่ีกอสราง อายุการใชงาน หมายเลขสะพานที่

กํ าหนดขึ้น
1 ฉช.3025 บ.บานโพธิ์ - คลองยายคํ า 00+201 25 2523 21 ฉช.3025.00.201
2 ฉช.3025 บ.บานโพธิ์ - คลองยายคํ า 02+277 25 2523 21 ฉช.3025.02.277
3 ฉช.3025 บ.บานโพธิ์ - คลองยายคํ า 05+525 30 2523 21 ฉช.3025.05.525
4 ฉช.3025 บ.บานโพธิ์ - คลองยายคํ า 07+633 40 2523 21 ฉช.3025.07.633
5 ชบ.2028 บ.คลองพลู - บ.คลองยาง 04+951 18 2539 5 ชบ.2028.04.951
6 ชบ.2027 บ.หวยมะระ - บ.ทาจาม 01+101 20 2540 4 ชบ.2027.01.101
7 ชบ.3041 บ.คลองตาเพชร - บ.วังรี 06+047 21 2539 5 ชบ.3041.06.047
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ตารางที่ 4.6 (ตอ)

แหงที่ รหัสทางหลวง ชื่อสายทาง กม.เร่ิมตน
สะพาน

ความยาว
(เมตร)

ปงบประมาณ
ท่ีกอสราง อายุการใชงาน หมายเลขสะพานที่

กํ าหนดขึ้น
8 นย.3033 บ.ดงแขวน - บ.บุงเข 04+250 15 2537 7 นย.3033.04.250
9 นย.3033 บ.ดงแขวน - บ.บุงเข 02+032 15 2540 4 นย.3033.02.032

10 นย.3018 บ.เกาะกา - บ.หนองทองทราย 07+028 27 2539 5 นย.3018.07.028
11 ปจ.3025 บ.เนินเปา - บ.ทาโพธิ์ 11+773 28 2539 5 ปจ.3025.11.773
12 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง 00+908 15 2538 6 ปจ.3085.00.908
13 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง 02+566 30 2538 6 ปจ.3085.02.566
14 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง 03+564 15 2538 6 ปจ.3085.03.564
15 ปจ.3123 บ.เกาะยายหนัก - บ.โคกบาน 01+147 35 2528 16 ปจ.3123.01.147
16 สป.3047 บ.คลองประเวศน - บ.คลอง

บัวโรย
01+678 18 2536 8 สป.3047.01.678

17 สป.3047 บ.คลองประเวศน - บ.คลอง
บัวโรย

02+784 24 2536 8 สป.3047.02.784

18 สป.3047 บ.คลองประเวศน - บ.คลอง
บัวโรย

04+065 26 2536 8 สป.3047.04.065

19 สก.3032 บ.เขาสิงหโต - บ.เขาขาด 01+025 24 2539 5 สก.3032.01.025
20 สก.3052 บ.คลองผักขม - บ.เขาขาด 00+558 18 2523 21 สก.3052.00.558
21 สก.3052 บ.คลองผักขม - บ.เขาขาด 01+250 25 2523 21 สก.3052.01.250

4.4.3 การจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบสภาพผิวภายนอก (Superficial Inspection)
ส่ิงที่นํ ามาใชในการตัดสินเพื่อจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน

สํ าหรับการตรวจสอบประเภทสภาพผิวภายนอกนั้น ไดใชปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยและ
การใหบริการของผูสัญจรในการตัดสิน ผลที่ไดจากการประเมินสามารถหาไดจากขอมูลที่ถูก
บนัทกึลงรายงานสวนที่ 2 ในการตรวจสอบสะพาน หากพิจารณาการจัดลํ าดับความสํ าคัญในระดับ
โครงขายก็จะนํ าขอมูลในรายงานสวนที่ 4 มาใช ดังนั้นการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบ
สภาพผวิภายนอกจึงแยกเปน 2 ระดับ คือระดับโครงการและระดับโครงขาย
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4.4.3.1 ระดับโครงการ
การหาคาคะแนนสภาพปจจัย (Condition Factor Score) เปนคาที่นํ ามาใชในการจัดลํ าดับ

ความสํ าคัญในระดับโครงการตองอาศัยสมการที่ 1, 2 และ 3 ในขอ 3.6.3 สามารถจํ าแนกกรณีที่ใช
ในการหาคาได 2 กรณี คือ

ก. กรณีท่ี 1 ความเสียหายที่เกิดขึ้นอยูกับปจจัยที่มีหลายชนิดความเสียหาย 
เชน สภาพผิวจราจรบนพื้นสะพานประกอบดวยความเสียหาย ไดแก รอย
แตกราว ผิวหนาหลุดรอน แตกกะเทาะ กรณีนี้จะใชทั้งสมการที่ 1 และ 2 
ในการหาคาแสดงสภาพของปจจัย (Condition Factor) แลวจึงใชสมการที่ 
3 หาคะแนนสภาพปจจัย

ข. กรณีท่ี 2 การพจิารณาสภาพของปจจัยที่มีระดับของความรุนแรงตามเงื่อน
ไขทีก่ ําหนดไวในรายการตรวจสอบจํ าแนกเปน 4 ระดับ  เชน สภาพของ
ระยะมองเห็นมีความรุนแรงตามเงื่อนไขที่ไดแก   สะพานอยูในทางตรงมี
ระยะการมองเห็นมากกวา 200 เมตร อยูในโคงดิ่งหงาย อยูในโคงดิ่งตั้ง 
อยูในโคงราบหรือประชิดโคงราบมีระยะการมองเห็นนอยกวา 200 เมตร
มรีะดบัของความรุนแรงจากนอยไปมากตามลํ าดับ กรณีจะใชสมการที่ 3
ในการหาคะแนนสภาพปจจัย

4.4.3.2 ระดับโครงขาย
ปจจัยที่นํ ามาใชในการตัดสินใจจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษา

สะพานจากการตรวจสอบประเภทสภาพผิวภายนอก ไดพิจารณาปจจัยตางๆ ดังตอไปนี้
ก. ความปลอดภัยและการใหบริการ
ข. อายุการใชงานที่ผานมา
ค. ปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวัน
ง. สนับสนุนโครงการอันเนื่องจากพระราชดํ าริ
จ. สนับสนุนความมั่นคงแหงชาติ
ฉ. สนบัสนุนนโยบายและแผนสํ าคัญของภาครัฐ
ช. ปริมาณการใชประโยชนที่ดินสองขางทาง
ซ. ความยาวของทางหลวงชนบท ที่สะพานตั้งอยู
ฌ. การเชื่อมกับทางหลวงอื่นๆ

ผลที่ไดจากการประเมินสามารถหาไดจากขอมูลที่ถูกบันทึกลงรายงานสวนที่ 4 การ
พิจารณาความสํ าคัญของปจจัยตางๆ ตามที่กลาวในขอ ข. ถึง ฌ. มีระดับของคาความเสียหาย
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(Defect Point) ตามเงือ่นไขที่กํ าหนดไวในรายการตรวจสอบสามารถจํ าแนกเปน 3 ระดับ เชน อายุ
การใชงานที่ผานมาประกอบดวยเงื่อนไขที่ไดแก นอยกวา 5 ป 5 – 10 ป หรือมากกวา 10 ป ซ่ึงมี
ระดับความสํ าคัญในการนํ ามาพิจารณาจากนอยไปมากตามลํ าดับ การคํ านวณหาคะแนนสภาพ
ปจจัยใชสมการที่ 3

การพิจารณาความสํ าคัญของปจจัยในขอ ก. เปนปจจัยของความปลอดภัยและการให
บริการ สามารถจํ าแนกระดับคาความเสียหาย (Defect Point) เปน 3 ระดับ โดยการหาคะแนนสภาพ
สะพาน (Bridge Condition Score) ในสะพานแตละแหงที่ไดโดยใชสมการที่ 4 ของขอ 3.6.3 ในการ
ค ํานวณ จนครบทั้งโครงขายแลวนํ ามาเรียงลํ าดับคาคะแนนของสภาพสะพานแตละแหงจากมากไป
นอย หลังจากนั้นจัดคาคะแนนที่ไดเปน 3 กลุม แตละกลุมมีจํ านวนสะพานเทาๆ กัน หากเหลือเศษ
ใหจดัไวในกลุมสุดทาย 3 กลุมที่ไดจากการจัด กํ าหนดใหมีลํ าดับคาความเสียหาย (Defect Point)
เปน 3 ระดับ เรียงจากมากไปนอยเชนกัน แลวจึงนํ าไปคํ านวณหาคาแสดงสภาพของปจจัย 
(Condition Factor) ของปจจัย ก. โดยใชสมการที่ 3

ขั้นสุดทายของการไดคาที่ใชในการจัดลํ าดับความสํ าคัญระดับโครงขายคือการรวมคะแนน
สภาพปจจัยทั้งหมดตั้งแต ขอ ก. ถึง ฌ. ของแตละสะพาน หลังจากนั้นนํ าคาที่ไดมาจัดลํ าดับความ
สํ าคัญจากมากไปนอย เปนการเปรียบเทียบคาแบบสัมพัทธที่ยังอยูในหลักเกณฑของสมการที่ 4 
คาที่ไดเปนคะแนนสภาพสะพาน สะพานแหงใดมีคาคะแนนรวมสูงสุดจะถูกจัดลํ าดับในการซอม
บ ํารุงและบํ ารุงรักษาในลํ าดับแรกไลเรียงมาตามลํ าดับคาคะแนนรวม

4.4.4 การจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบประจํ า (Routine Inspection)
ส่ิงที่นํ ามาใชในการตัดสินเพื่อจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน

สํ าหรับการตรวจสอบประเภทประจํ านั้น ไดใชปจจัยที่เกี่ยวของกับความมั่นคงแข็งแรงของสะพาน
ในการตดัสิน ผลที่ไดจากการประเมินสามารถหาไดจากขอมูลที่ถูกบันทึกลงรายงานสวนที่ 3 ใน
การตรวจสอบสะพาน

เมือ่ศกึษาในรายละเอียดการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบสภาพผิวภายนอก ตามที่
อธิบายไวในขอที่ 4.4.3 เห็นไดวาไมมีความซับซอนอันใดในการคํ านวณใชเพียงสมการพื้นฐาน เทา
นัน้ ความแตกตางของคาที่ไดขึ้นอยูกับนํ้ าหนักความสํ าคัญของแตละปจจัยและการใหนํ้ าหนักความ
รุนแรงของความเสียหายตามสภาพที่มีการตรวจพบ การจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบ
ประจ ําไดใชระเบียบวิธีเดียวกันมีขอแตกตางเพียงเล็กนอย ดังตอไปนี้

- การหาคะแนนสภาพปจจัย เปนคาที่นํ ามาใชในการจัดลํ าดับความสํ าคัญใน
ระดับโครงการ ความเสียหายที่เกิดกับปจจัยตางๆ ขึ้นอยูกับความเสียหาย
หลายชนดิเหมือนกับกรณีที่ 1 ในขอที่ 4.4.3.1 เพียงกรณีเดียว
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- ปจจัยที่ใชพิจารณาระดับโครงขายใหเปลี่ยนจาก ความปลอดภัยและการให
บริการมาเปนความมั่นคงแข็งแรงของสะพาน

สํ าหรับการทดสอบในการวิจัย ไดทํ าการตรวจสอบสภาพสะพานทั้งประเภทการตรวจสอบ
สภาพผิวภายนอกและการตรวจสอบประจํ า ดังนั้นการตัดสินใจในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษา
ระดับโครงขายจึงพิจารณาปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยและการใหบริการ และความมั่นคง
แขง็แรงของสะพานทั้ง 2 ปจจัย ผลสุดทายที่ไดในการจัดลํ าดับความสํ าคัญที่ไดจากการทดสอบได
แสดงไวในตารางที่ 4.7

ตารางที่ 4.7 ลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน

ลํ าดับ
ความสํ าคัญ หมายเลขสะพาน

อยูในพื้นที่
จังหวัด

คาแสดงความสํ าคัญ
ระดับโครงขาย

1 ฉช.3025.02.277 ฉะเชิงเทรา 287.72
2 ฉช.3025.00.201 ฉะเชิงเทรา 255.80
3 สป.3047.02.784 สมุทรปราการ 235.36
4 ฉช.3025.07.633 ฉะเชิงเทรา 227.40
5 ฉช.3025.05.525 ฉะเชิงเทรา 221.86
6 ปจ.3025.11.773 ปราจีนบุรี 218.24
7 สก.3052.00.558 สระแกว 215.16
8 สก.3052.01.250 สระแกว 212.13
9 สป.3047.01.678 สมุทรปราการ 203.44

10 สป.3047.04.065 สมุทรปราการ 203.44
11 นย.3018.07.028 นครนายก 195.88
12 ปจ.3085.02.566 ปราจีนบุรี 181.94
13 สก.3032.01.025 สระแกว 160.90
14 นย.3033.02.032 นครนายก 156.51
15 ปจ.3085.00.908 ปราจีนบุรี 148.00
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 ตารางที่ 4.7(ตอ)

ลํ าดับ
ความสํ าคัญ หมายเลขสะพาน อยูในพื้นที่

จังหวัด
คาแสดงความสํ าคัญ
ระดับโครงขาย

16 ชบ.2027.01.101 ชลบุรี 147.56
17 ชบ.3041.06.047 ชลบุรี 146.99
18 ชบ.2028.04.951 ชลบุรี 143.81
19 ปจ.3123.01.147 ปราจีนบุรี 143.81
20 นย.3033.04.250 นครนายก 134.00
21 ปจ.3085.03.564 ปราจีนบุรี 131.03

ผลที่ไดในตารางที่ 4.7 เปนการจัดลํ าดับความสํ าคัญ โดยการเปรียบเทียบคาแสดงความ
สํ าคญัระดับโครงขายของแตละสะพาน ส่ิงสํ าคัญที่ทํ าใหคาที่ไดมีความแตกตางกันก็คือ คานํ้ าหนัก
ของแตละปจจัยที่นํ ามาพิจารณาในระดับโครงขายมีคาที่ตางกัน อันเกิดจากความเห็นของเจาหนาที่ 
รพช. ทีม่ีประสบการณทางดานสะพานไดตอบแบบสอบถามไว ผูวิจัยไดใชเปนขอมูลสํ าคัญในการ
คํ านวณคานํ้ าหนักแตละปจจัยเพื่อใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงของสะพานบนทางหลวง
ชนบท รพช.
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