
 บทท่ี 1

บทนํา

1.1 ปญหา และความเปนมาของปญหา
อุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตในอําเภอเมืองนราธิวาส นับไดวาเปนปญหาที่รุนแรง เมื่อเทียบ

กับอุบัติเหตุจราจรที่เกี่ยวของกับรถประเภทอื่นโดยคิดเปนประมาณรอยละ 80   ปญหาดังกลาวไม
ไดเปนเพียงเปนปญหาระดับทองถ่ิน แตเปนปญหาระดับชาติ และระดับโลก ที่แตละประเทศยังคง
ตองหาแนวทางเพื่อลดจํานวน และความรุนแรงตอไป
        1.1.1 อุบัติเหตุจราจรในโลก
ตาราง 1.1 ลําดับของโรค หรือการบาดเจ็บที่เปนสาเหตุการเสียชีวิต / การปวย ในโลกระหวางป
                 ค.ศ.1990 และ 2020     The disaster of traffic accidents

1990
Disease or injury

2020 (Baseline scenario)
Disease or injury

Respiratory
Diarrheas diseases
Perinatal
Unipolar major depression
Ischaemic heart disease
Cerebrovascular disease
Tuberculosis
Measles
Road traffic accidents
Congenital anomalies
Malaria
Pulmonary

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

Ischaemic heart disease
Unipolar major depression
Road traffic accidents
Cerebrovascular disease
Pumonary
Respiratory
Tuberculosis
Diarrheas diseases
HIV
Perinatal
Congenital anomalies
Measles

ที่มา: พิชัย ธานีรณานนท (2543), การพัฒนาแผนความปลอดภัยบนถนนในชุมชน, อาง World
Disaster Report, 1998



อุบัติเหตุจราจรบนถนนเปนปญหาที่สําคัญปญหาหนึ่งของสังคม จากสถิติการเสียชีวิตทั่วโลก อุบัติ-
เหตุจราจรบนถนนเปนสาเหตุลําดับตนๆของการเสียชีวิต ในป พ.ศ. 2542 เปนจํานวนถึง
1,171,000 ราย (พิชัย ธานีรณานนท (2543), อาง World Health Report, 1999) และผูบาดเจ็บ
ประมาณ 10 ลานคนตอปโดยประมาณ 70 เปอรเซ็นตเกิดขึ้นในประเทศที่กําลังพัฒนา จากจํานวน
เหลานี้ประมาณวา 235,000 ราย อยูในภาคเอเชีย–แปซิฟก จากสถิติดังกลาวซึ่งยังไมรวมจํานวนผู
พิการที่สูงกวาจํานวนคนเสียชีวิตหลายเทาโดยประมาณไดวาอยูระหวาง 3-4 ลานคนตอป องคการ
อนามัยโลกไดจัดปญหาอุบัติเหตุจราจรใหอยูในระดับของโรคระบาด (ตาราง1.1) ไดพบวาในป
พ.ศ. 2533 (ค.ศ. 1990) อุบัติเหตุจราจรบนถนนทําใหมีผูคนไดรับบาดเจ็บเปนอันดับที่ 9 และมีการ
คาดการณวาจะมีจํานวนมากขึ้นจนกลายเปนอันดับที่ 3 ในป พ.ศ. 2563 (ค.ศ. 2020) ความรุนแรง
ของปญหาอุบัติเหตุจราจรดังกลาวมีคาความสูญเสียที่ลวนเปนคาใชจายของประเทศ และเทียบเปน
มูลคาระหวางรอยละ 1 ถึง 3 ของผลิตภัณฑรวมของประเทศ (Gross Domestic Product : GDP)

     ความสูญเสียที่เกิดขึ้นเปนประจําทุกปนี้ เปนอุปสรรคตอการพัฒนาสังคม และเศรษฐกิจ
ของภูมิภาค และความเจริญรวมถึงการกินดีอยูดีของประชาชนในประเทศเหลานี้ ถึงแมวาสัดสวน
ของยานพาหนะ และโครงขายถนนในภาคเอเชีย-แปซิฟกเมื่อเทียบกับทั้งโลกมีจํานวนนอยแต
จํานวนการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรมีจํานวนสูง และความรุนแรงวัดในรูปของจํานวนผูเสียชีวิต
ตอยานพาหนะ 10,000 คัน มีอัตราสูงมากเมื่อเปรียบเทียบกับประเทศอุตสาหกรรม  ภาพประกอบ
1.1 แสดงอัตราการเสียชีวิตตอยานพาหนะ 10,000 คัน ของประเทศกําลังพัฒนาในภาคเอเชีย-แปซิ-
ฟก เปรียบเทียบกับประเทศอุตสาหกรรม เชน สหราชอาณาจักรและญี่ปุน จากภาพประกอบ 1.1 จะ
เห็นไดวา ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิต/ยานพาหนะ 10,000 คัน มีคาเทากับ 11.16 ในป พ.ศ.
2536 ซ่ึงสูงกวาอัตราเสียชีวิตของประเทศสหราชอาณาจักร  ออสเตรเลีย และญี่ปุน ที่มีคาอยูใน
ระหวาง 1.6-1.8 ประมาณ 6 เทา อยางไรก็ตามตัวเลขดังกลาวของประเทศไทยไดลดลงเหลือ 7.83
ในป พ.ศ. 2540 (พิชัย, 2542) และในป พ.ศ. 2544 ประเทศไทยมีอัตราการเสียชีวิต/ยานพาหนะ
10,000 คัน ลดลงเหลือ 5.16 (กรมการขนสงทางบก,2545)
          1.1.2 อุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย
      จํานวนอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทยมีแนวโนมเพิ่มขึ้นอยางตอเนื่องจนกระทั่งถึงป
พ.ศ. 2537 ซ่ึงเปนปที่มีจํานวนอุบัติเหตุจราจรสูงสุดถึง 102,610 ราย และเริ่มมีแนวโนมลดลง โดย
เมื่อส้ินป พ.ศ. 2544 จํานวนอุบัติเหตุจราจรไดลดลงเหลือ 77,616 ราย จํานวนผูเสียชีวิตมีคาสูงสุด
ในป  พ.ศ. 2538 คือ 16,727 คน และในป พ.ศ. 2544 ไดลดลงเหลือ 11,652 คน ดังตาราง 1.2 และ
ภาพประกอบ 1.2 แสดงสถิติอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย จํานวนผูเสียชีวิต และจํานวนไดรับ
บาดเจ็บระหวางป พ.ศ. 2530-2544



1.6

1.74

1.84

11.16

12.5

26.2

34.5

47.73

จํานวนผูเสียชีวติตอจํานวนยานพาหนะ 10,000 คัน

ภาพประกอบ 1.1 อตัราการเสียชีวิตตอยานพาหนะ 10,000 คัน ของประเทศกําลังพัฒนา และ

ประเทศกําลังพัฒนา

ที่มา:พชิยั (2542), อาง ROSS, 1998

Myanmar (1993)

Azerbaijan (1991)

India (1992)

Indonesia (1994)

Thailand (1993)

Australia (1993)

Japan (1994)

UK (1994)



ตาราง 1.2 สถิติอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทย ระหวางป พ.ศ. 2530-2544

ป พ.ศ. ทั่วประเทศ (ราย)
อุบัติเหตุจราจร เสียชีวิต บาดเจ็บ

2530
2531
2532
2533
2534
2535
2536
2537
2538
2539
2540
2541
2542
2543
2544

24,132
35,289
38,097
40,481
46,301
61,329
84,892
102,610
94,362
88,556
82,336
73,725
67,786
73,737
77,616

2,104
2,015
5,368
5,765
6,333
8,184
9,496
15,146
16,727
14,405
13,836
12,234
12,040
11,988
11,652

8,589
13,504
13,081
18,252
19,555
20,702
25,330
43,541
50,718
50,044
48,761
52,538
52,538
53,111
53,960

ที่มา:ศูนยขอมูลขอสนเทศ สํานักงานตํารวจแหงชาติ, 2545
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1.1.3 อุบัติเหตุจราจรในจังหวัดนราธิวาส
         จังหวัดนราธิวาส เปนจังหวัดหนึ่งที่มีอัตราปวยจากอุบัติเหตุจราจรเพิ่มขึ้นทุกป และมี

แนวโนมลดลงในป พ.ศ. 2542-2544 อาจเนื่องจากมาตรการตางๆที่แตละหนวยงานรวมมือดําเนิน
การ  แตยังอยูในระดับหลักพันดูไดจากสถิติอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดนราธิวาส ตามตาราง 1.3
ตาราง 1.3 สถิติอุบัติเหตุจราจรของจังหวัดนราธิวาส ในชวงป พ.ศ. 2540-2544

ปงบประมาณ อัตราปวย (ตอแสนประชากร) อัตราเสียชีวิต
(ตอแสนประชากร)

2540
2541
2542
2543
2544

1,425
1,677
1,520
1,295
1,337

11.28
10.11
5.58
9.70
7.91

ที่มา: สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดนราธิวาส, 2545
        จากขอมูลจากสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดนราธิวาส พบวา รอยละของการบาดเจ็บ

จากอุบัติเหตุการขนสงที่เกิดจากอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตอยูในระดับหลักพัน ตามตาราง 1.4
ตาราง 1.4 จํานวนรอยละของการบาดเจ็บ และเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนสงปงบประมาณ 2544

บาดเจ็บ
(คน)

เสียชีวิต
(คน)

สาเหตุของการบาดเจ็บ

จํานวน รอยละ จํานวน รอยละ
อุบัติเหตุรถจักรยานยนต
อุบัติเหตุรถยนตสวนบุคคล
อุบัติเหตุรถบรรทุก 4 ลอเล็ก

1,955
87
27

21.83
0.97
0.3

7
2
1

13.21
3.77
1.89

ที่มา: สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดนราธิวาส, 2545



1.1.4 อุบัติเหตุจราจรในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส
   ขอมูลจากโรงพยาบาลนราธิวาสราชนครินทร และสํานักงานสาธารณสุขอําเภอเมือง

นราธิวาส พบวา สาเหตุของผูปวยเนื่องจากอุบัติเหตุจราจรอยูในระดับสูง ตามตาราง 1.5
ตาราง 1.5 จํานวนผูบาดเจ็บ และจํานวนผูเสียชีวิต จากอุบัติเหตุจราจร

ป พ.ศ. จํานวนผูบาดเจ็บ (ราย) จํานวนผูเสียชีวิต (ราย)
โรงพยาบาล สาธารณสุข

อําเภอ
โรงพยาบาล สาธารณสุข

อําเภอ
2541
2542
2543

 ก.ค.-ธ.ค. 2544

2,354
2,341
2,377
 937

NA
55
211
 178

36
13
17
 8

NA
0
0
 0

ที่มา: โรงพยาบาลนราธิวาสราชนครินทร และสํานักงานสาธารณสุขอําเภอเมืองนราธิวาส, 2545
หมายเหตุ :ในชวงเดือนม.ค.-มิ.ย. 2544 หนวยงานอยูในระหวางการเปลี่ยนระบบการจัดเก็บขอมูล
  1.1.5 อุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส

         ขอมูลจากโรงพยาบาลนราธิวาสราชนครินทรพบวา รถจักรยานยนตเมื่อคิดเปนรอย-
ละแลวไมวาจะพิจารณาจํานวนอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้น จํานวนผูบาดเจ็บที่เกิดขึ้น หรือจํานวนผูเสีย
ชีวิต จะมีคาสูงสุดเทียบกับยานพาหนะชนิดอื่นๆตามตาราง 1.6
ตาราง 1.6 จํานวนรอยละที่เกิดกับรถจักรยานยนตเมื่อเปรียบเทียบกับจํานวนอุบัติเหตุ  จํานวน
                 ผูบาดเจ็บ  หรือจํานวนผูเสียชีวิต ชวงป พ.ศ. 2541-ก.ย. 2544

อุบัติเหตุที่เกิดกับรถจักรยานยนตเมื่อเปรียบเทียบกับป พ.ศ.
จํานวนอุบัติเหตุ การบาดเจ็บ การเสียชีวิต

2541
2542
2543

 ก.ค.-ก.ย. 2544

88.79
88.72
84.06
 86.98

88.95
87.23
84.22
 86.06

77.78
84.61
70.59
 83.33

ที่มา: โรงพยาบาลนราธิวาสราชนครินทร, 2545 



หมายเหตุ: ในชวงเดือนม.ค.-มิ.ย. 2544 หนวยงานอยูในระหวางการเปลี่ยนระบบการจัดเก็บขอมูล
         จากตาราง 1.6 พบวารถที่สวนรวมในการเกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุดคือรถจักรยาน

ยนต ซ่ึงเปนยานพาหนะที่มีจํานวนมาก   
1.1.5.1 พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัยของผูใชรถจักรยานยนต
            ผูวิจัยไดทําการสํารวจเพื่อศึกษาอัตราผูสวมใสหมวกนิรภัยในเขตอําเภอเมือง

นราธิวาสระหวางวันที่ 1 มิถุนายน 2541-31 สิงหาคม 2542 ชวงเวลา 16.00-16.30 น. (หลังประกาศ
ใชพระราชกฤษฎีกากําหนดทองที่ที่ผูขับขี่รถจักรยานยนต และคนโดยสารรถจักรยานยนตตองสวม
หมวกที่จัดทําขึ้นโดยเฉพาะ พ.ศ.2537)
                         จํานวนผูขับขี่รถจักรยานยนตทั้งหมด 28,927 คน
                         จํานวนผูซอนทายรถจักรยานยนตทั้งหมด (รวมผูนั่งขางหนาผูขับขี่รถจักรยาน-
ยนต) 17,011 คน
ไดผลดังตาราง 1.7 รอยละการสวมหมวกนิรภัยหลังประกาศใชพระราชกฤษฎีกา
ตาราง 1.7 รอยละการสวมหมวกนิรภัยหลังประกาศใชพระราชกฤษฎีกา

 ผูขับขี่รถจักรยานยนต  ผูซอนทายรถจักรยานยนต
รอยละการสวมหมวกนิรภัย รอยละการไม

สวมหมวก
นิรภัย

รอยละการสวมหมวกนิรภัย รอยละการไม
สวมหมวก
นิรภัย

สวมหมวกถูก
ตอง และได
มาตรฐาน

สวมหมวกไม
ถูกตองหรือ
ไมไดมาตร-

ฐาน

สวมหมวกถูก
ตอง และได
มาตรฐาน

สวมหมวกไม
ถูกตองหรือ
ไมไดมาตร-

ฐาน

39.45 29.12 31.43 0.18 1.59 98.23

จากตาราง 1.7 แสดงใหเห็นวา ประชาชนสวนหนึ่งยังไมตระหนักถึงคุณประโยชน
ของหมวกนิรภัย และยังขาดความรูเกี่ยวกับหมวกนิรภัยโดยประมาณ 1 ใน 3 ของผูขับขี่รถจักรยาน-
ยนตไมสวมหมวกนิรภัย และเกือบทั้งหมดของผูซอนทายรถจักรยานยนตไมสวมหมวกนิรภัย

สําหรับขอมูลการสวมหมวกนิรภัยของประชาชนในเขตอําเภอเมืองนราธิวาสกอน
การประกาศใชพระราชกฤษฎีกากําหนดทองที่ที่ผูขับขี่รถจักรยานยนต และคนโดยสารรถจักรยาน-
ยนต ตองสวมหมวกที่จัดทําขึ้นโดยเฉพาะ พ.ศ. 2537 ไมไดมีการบันทึกไว แตจากการสอบถาม



ประชาชนพบวาแทบจะไมมีการสวมหมวกนิรภัยเลย ซ่ึงแสดงใหเห็นวา กฎหมายสามารถบังคับ
ประชาชนใหปฏิบัติตามไดสวนหนึ่ง
      บทสรุป
      จากที่กลาวมาขางตนแสดงใหเห็นวาผูใชรถจักรยานยนตมีความเสี่ยง หรือโอกาสในการเกิด
อุบัติเหตุจราจร และสูญเสียชีวิตสูงเมื่อเทียบกับผูใชรถประเภทอื่นๆจึงจําเปนที่จะตองมีการศึกษา

1.2 เอกสารงานวิจัยท่ีเก่ียวของ
      การจราจรบนถนนประกอบดวยองคประกอบตางๆ 3 องคประกอบ คือ คน ยานพาหนะ และ
ถนนรวมกันเปนระบบ อุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นนับไดวาเปน "ความลมเหลว" ของระบบ ในระยะ
เร่ิมแรกนั้น นักวิเคราะหชาวอเมริกัน William Haddon ไดรวมองคประกอบทั้ง 3 อยางเขากับชวง
เวลา 3 ชวงของอุบัติเหตุจราจร (กอนเกิด ระหวางเกิด และหลังจากเกิดแลว) เปนรูปของตารางที่
เรียกวา Haddon Matrix (พิชัย (2542), อาง Haddon, 1980) แตละเรื่องในเกาเรื่องที่อยูในตารางเปน
เร่ืองที่สามารถเจาะลึกไดในเรื่องของความปลอดภัยบนถนน
 ตาราง1.8 แสดง Haddon Matrix (พิชัย, 2542)  ซ่ึงประกอบดวยมาตรการแกไข/ปองกันอุบัติเหตุ
จราจรที่เปนไปได ปจจัยที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจราจรไมวาจะเปน คน ยานพาหนะ หรือถนน ไดถูก
นํามาวิเคราะหเพื่อหาดูความสําคัญของแตละปจจัย ผลการศึกษาในสหราชอาณาจักร (พิชัย (2542),
อาง Sabey, 1980) และสหรัฐอเมริกา (พิชัย (2542), อาง Treat, 1980) ไดแสดงในตาราง 1.9



ตาราง 1.8 Haddon Matrix แสดงมาตรการที่ควรพิจารณาเกี่ยวกับความปลอดภัยบนถนน

ปจจัย กอนเกิดอุบัติเหตุ ระหวางเกิดอุบัติเหตุ หลังจากเกิดอุบัติเหตุ
คน - การฝกอบรม

- การศึกษา พฤติกรรม
   (เมาสุรา, ยาบา)
- ทัศนคติ
- การสวมเสื้อผาที่มอง
เห็นไดชัด   สําหรับ
คนเดินเทา, จักรยาน

- การเขมงวดการบังคับ
ใชกฎหมายอยางตอ
เนื่อง

- สวมหมวกนิรภัย
- คาดเข็มขัดนิรภัย
- ถุงลมนิรภัย

- การพยาบาลฉุกเฉิน

ยานพาหนะ  - ความปลอดภัยหลัก
   (ระบบหามลอ,
สมรรถนะ, การมอง
เห็น)

 - ความเร็ว
 - ระยะการเดินทาง

- ความปลอดภัยรอง
  (การปองกันการ
กระแทก)

- การกูภัย

 - การทาสีตีเสน
 - รูปทรงเรขาคณิตของ
ถนน

 - สภาพผิวจราจร
 - การมองเห็น

ถนน

 - การตรวจสอบความ
ปลอดภัยบนถนน

- ความปลอดภัยของ
สภาพแวดลอมขาง
ทาง (ไมมีเสา, ตนไม)

- การซอมแซมถนน
และอุปกรณดาน
จราจร

ที่มา: พิชัย  ธานีรณานนท (2542), วิศวกรรมความปลอดภัยบนถนน



ตาราง 1.9 ปจจัยที่มีผลตออุบัติเหตุจราจร

ปจจัย การศึกษาใน UK. (รอยละ) การศึกษาใน USA (รอยละ)
เฉพาะสิ่งแวดลอมของถนน
เฉพาะผูใชถนน
เฉพาะยานพาหนะ

2
65
2

3
57
2

ถนน และผูใชถนน
ผูใชถนน และยานพาหนะ
ถนนและยานพาหนะ

24
4
1

27
6
1

ทั้ง 3 ปจจัย 1 3

ที่มา: พิชัย  ธานีรณานนท (2542), อาง Ogden, K.W. (1996)
จากตาราง 1.9 จะเห็นไดวา ถนนมีสวนในการทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรรอยละ 28-34 รอย

ละ 93-94 เกิดจากคน และยานพาหนะเพียงรอยละ 8-12 ผลจากการวิเคราะหนี้มีประโยชนมาก
เพราะทําใหเห็นบทบาทของคนอยางชัดเจน อยางไรก็ตามไมเปนที่นาแปลกใจที่คนมีสวนในการทํา
ใหเกิดอุบัติเหตุจราจรอยางมาก ทายสุดแลวคนนาจะมีสวนถึง 100% เพราะในเกือบทุกกรณีจะมี
ทางเลือกใหทําอยางอื่นได และถาพิจารณาในมุมกวางคนเปนผูมีสวนรวมในการออกแบบยาน
พาหนะ ถนน และจัดหาสิ่งเหลานี้ (พิชัย, 2542)

การขนสงของสหราชอาณาจักร ในคูมือ Accident investigation manual (พิชัย (2542), อาง
UK Department of Transport, 1986) ไดกลาววา ในการพิจารณามาตรการแกไขเพื่อลดอุบัติเหตุ
จราจรจะตองคํานึงถึงวา มาตรการที่มีประสิทธิผลสูงสุดไมจําเปนที่จะตองเกี่ยวโยงกับสาเหตุหลัก
ของอุบัติเหตุจราจร และอาจจะอยูในพื้นที่อ่ืนของถนนนั้น หรือยานพาหนะคันอื่น หรือผูใชถนน
อ่ืนๆโดยเฉพาะในกรณีของอุบัติเหตุจราจรที่ผูใชถนนไมสามารถสนองตอบกับสภาพแวดลอมของ
ถนนได ในหลายๆอุบัติเหตุ สาเหตุหลักอาจถูกวิเคราะหวาเปนการขาดทักษะในการขับขี่ของผูขับขี่
แตมาตรการดานวิศวกรรมเพื่อปรับปรุงถนนมีราคาถูกกวา และงายกวาที่จะดําเนินการ เมื่อเปรียบ
เทียบกับการฝกอบรมผูขับขี่ใหมีทักษะที่ตองการ (พิชัย, 2542)

วนิดา เมธาลักษณ (2534:94) ศึกษาเกี่ยวกับปจจัยที่มีความสัมพันธกับความรุนแรงของการ
บาดเจ็บ ในผูประสบอุบัติเหตุจราจรจากการขับขี่รถจักรยานยนต:ศึกษาเฉพาะกรณีโรงพยาบาลใน
สังกัดกรุงเทพมหานคร โดยการสัมภาษณ และใชแบบสอบถามเก็บขอมูลจากผูที่เขารับการรักษา
พยาบาล ณ โรงพยาบาลกลาง โรงพยาบาลเจริญกรุงประชารักษ และโรงพยาบาลตากสิน



กรุงเทพมหานครกลุมตัวอยางจํานวน 300 ราย พบวา เพศชายประสบอุบัติเหตุจราจรรอยละ 95.0
เชนเดียวกัน สมจินดา ชมพูนุช (2535:76) ไดทําการศึกษาอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต และปจจัย
ที่เกี่ยวของ ณ โรงพยาบาลจุฬาลงกรณ ทําการเก็บขอมูลจากผูปวยที่ประสบอุบัติเหตุจราจรจักร
ยาน-ยนตระหวางเดือนตุลาคม-ธันวาคม 2534 จํานวน 399 ราย พบวา เพศชายกอใหเกิดอุบัติเหตุ
จราจรในขณะขับขี่รถจักรยานยนต รอยละ 97.5

บัญชา มณีคํา (2538:110) ศึกษาเรื่องแบบแผนความเชื่อดานสุขภาพ และพฤติกรรมการขับ
ขี่รถจักรยานยนตของผูขับขี่รถจักรยานยนต ในจังหวัดเชียงใหม กลุมตัวอยางไดจากการสุมหลาย
ขั้นตอนจากทุกอําเภอ จํานวน 447 คน พบวา ผูขับขี่ที่มีเพศตางกันจะมีพฤติกรรมในการขับขี่รถ-
จักรยานยนตที่ตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .01 และวนิดา พันธสอาด (2535:67) ศึกษา
เร่ืองพฤติกรรมความปลอดภัยดานจราจรทางบกของนักเรียนชั้นมัธยมศึกษาปที่ 4 โรงเรียนสังกัด
กรมสามัญศึกษา กรุงเทพมหานคร โดยการสุมตัวอยางแบบหลายขั้นตอน ไดกลุมตัวอยางจํานวน
394 คน เก็บขอมูลโดยการใชแบบสอบถาม ผลการศึกษา พบวา นักเรียนชาย และนักเรียนหญิงมี
การปฎิบัติเกี่ยวกับความปลอดภัยดานการจราจรทางบกแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่
ระดับ .01 แตมีความรูเกี่ยวกับความปลอดภัยดานการจราจรทางบกไมแตกตางกัน

จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของเพศนาจะมีความสําคัญที่จะสงผลตอการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรรถจักรยานยนต

ทรงกิจ อติวานิชยพงศ และคณะ (2531:28) ไดศึกษาการเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทองถนน
ในจังหวัดภูเก็ต พบวากลุมอายุที่ประสบอุบัติเหตุจราจรสูงสุด คือ 20-29 ป รอยละ 42.7 สวนวิทยา
ชาติบัญชาชัย และคณะ (2540:27) ไดจัดทําระเบียนผูปวยอุบัติเหตุจราจรที่โรงพยาบาลขอนแกน
พบวา กลุมอายุที่ประสบอุบัติเหตุจราจรสูงสุด คือ 20-29 ป รอยละ 42.7

บัญชา มณีคํา (2538:110) ศึกษาพบวา ผูขับขี่ที่มีอายุตางกันจะมีพฤติกรรมในการขับขี่รถ
จักรยานยนตแตกตางกันอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .01 สําหรับวิสุทธิ์ อริยภิญโญ (2539:77)
ศึกษาเรื่องตัวแปรทางจิต และสถานการณในการขับขี่ที่เกี่ยวของกับพฤติกรรมการขับขี่อยางปลอด-
ภัยของผูขับขี่รถยนตสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร โดยใชแบบสอบถามเก็บขอมูลจากผูขับ
รถยนตสวนบุคคลในกรุงเทพมหานคร จํานวน 601 คน ผลการศึกษาพบวา ผูขับขี่ที่อายุมากจะมี
พฤติกรรมการขับขี่อยางปลอดภัยมากกวาผูขับขี่ที่มีอายุนอย ซ่ึงแตกตางจากการศึกษาของเฉลิม-
ขวัญ ศรีสุวรรณ (2541:136) ที่ศึกษาเรื่องปจจัยที่มีอิทธิพลตอพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุของผู
ขับขี่รถจักรยานยนตที่ไดรับบาดเจ็บ ณ หองฉุกเฉิน และอุบัติเหตุ โรงพยาบาลตํารวจ เก็บขอมูล
โดยการสัมภาษณผูที่เขารับบริการที่หองฉุกเฉิน จํานวน 105 คน ผลการศึกษาพบวา อายุตางกันมี
พฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจราจรไมแตกตางกัน



      จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวของ กลาวไดวาปจจัยเร่ืองอายุนาจะมีความสําคัญที่จะสงผลตอการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

1.3 วัตถุประสงค
      1.3.1  เพื่อศึกษาพฤติกรรม และแผนการขับขี่ของผูใชรถจักรยานยนต ในอําเภอเมืองนราธิวาส
      1.3.2  เพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต และความนาจะเปนที่
จะไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต (ในสภาวะหนึ่งๆของการขับขี่รถจักรยานยนต) ในอําเภอ
เมืองนราธิวาส

1.4 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากงานวิจัย
      1.4.1 เพื่อเปนแนวทางในการวางมาตรการที่จะชวยปรับเปลี่ยน พฤติกรรม แผนการขับขี่ที่อาจ
กอใหเกิดอุบัติเหตุจราจรของผูใชรถจักรยานยนตในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส
      1.4.2 เพื่อเปนแนวทางในการวางมาตรการที่จะชวยเพิ่มความปลอดภัยในการใชรถจักรยานยนต
ของผูใชรถจักรยานยนตในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส

1.5 ขอบเขตการวิจัย
      การวิจัยคร้ังนี้ทําการศึกษาเฉพาะประชาชนที่อยูในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส และใชรถจักรยาน-
ยนตเปนยานพาหนะในการเดินทาง

1.6 สมมุติฐานเบื้องตน
      ประชาชนที่ขับขี่รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะในการเดินทางใหขอมูลในการตอบแบบสอบ-
ถามที่เปนความจริงถูกตอง มีความเชื่อถือได

1.7 ตัวแปรที่ใชในการวิจัย
       แบบสอบถามเรื่องปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตในอําเภอเมือง
นราธิวาส
       1.  ตัวแปรตาม (Dependent variable) ไดแก การเกิด/ไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต
       2. ตัวแปรอิสระ (Independent variable) ไดแก เพศ อายุ ประสบการณการขับขี่ อาชีพ สภาพจิต
ใจ การมึนเมาสุรา และภาวะการเจ็บปวยของผูขับขี่รถจักรยานยนต  จํานวนผูซอนทายรถจักรยาน-
ยนต ความเปนเจาของรถจักรยานยนต สภาพถนน และสภาพภูมิอากาศ แสงสวาง จุดมุงหมายของ



การเดินทาง ความเรงรีบของการเดินทาง อายุการใชงานของรถจักรยานยนต รถคูกรณี การสวม
หมวกนิรภัยของผูขับขี่รถจักรยานยนต   และจํานวนชองจราจร

1.8 นิยามศัพทเฉพาะ
       - หมวกนิรภัย หรือหมวกกันน็อก หมายถึง หมวกที่ใชสวมใสในขณะที่ขับขี่รถจักรยานยนต
โดยมีความประสงคที่ผลิตขึ้นมาเพื่อปองกันศีรษะ และสมองของผูสวมใหกระทบกระเทือนนอยลง
เมื่อเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต
       - รถจักรยานยนต หมายถึง รถที่เดินดวยกําลังเครื่องยนต และมีลอไมเกินสองลอ
       - พฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย หมายถึง การแสดงออกของบุคคลซึ่งทราบเกี่ยวกับการสวม
หมวกนิรภัยในขณะขับขี่รถจักรยานยนต
       - อําเภอเมืองนราธิวาส  หมายถึง เขตพื้นที่ในตําบลบางนาค ตําบลลําภู  ตําบลมะนังตายอ ตําบล
บางปอ ตําบลกะลุวอ  ตําบลกะลุวอเหนือ และตําบลโคกเคียน
       - พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนต หมายถึง วิธีการมองรถคันหลัง การขับผานสี่แยก การขับ
ขี่รถจักรยานยนตในเลนขวาสุด การแซงซาย การขับขี่รถจักรยานยนตบนถนนที่ตรงและวาง การ
เปลี่ยนชองทางเดินรถ และการกลับรถ การตัดสินใจเลือกประเภทการเดินทางเมื่อไฟหนารถชํารุด
แตมีธุระในยามค่ําคืน การขับขี่รถจักรยานยนตฝาสัญญาณไฟจราจร และการขับขี่รถจักรยานยนต
ซอนสาม


