
 บทท่ี 2

วิธีการวิจัย

2.1 รูปแบบการวิจัย
      การวิจัยนี้เปนการศึกษาเชิงพรรณนา (Descriptive study) และเชิงวิเคราะห (Analytical study)

2.2 ประชากร และกลุมตัวอยาง
       2.2.1 กลุมประชากรเปาหมาย (Target population)

  กลุมประชาชนที่มีภูมิลําเนาอยูในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส และเปนผูใชรถจักรยานยนต
เปนยานพาหนะในการเดินทาง
       2.2.2 ขนาดตัวอยาง

   การคํานวณขนาดตัวอยางใชสูตร (Yamane, 1970) เนื่องจากไมมีขอมูลที่ชัดเจนเกี่ยวกับ
จํานวนประชากรที่ทําการศึกษา

            Z2 P (1-P)
n  =   -----------------
                 e2

    เมื่อ     n   แทน ขนาดตัวอยางสําหรับแบบสอบถามพฤติกรรม แผนการขับขี่รถจักรยาน-
ยนต และแบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตในอําเภอเมือง
นราธิวาส ตามลําดับ

               P  แทน  สัดสวนลักษณะที่สนใจของประชากร (ในที่นี้ P = 0.5)    
               e  แทน ความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได (ในที่นี้ e = 0.05)

            Z  แทน คามาตรฐาน (Standard value) ที่ระดับความเชื่อมั่น 95 % เปน 1.96     
สําหรับแบบสอบถามพฤติกรรม แผนการขับขี่รถจักรยานยนต และที่ระดับความเชื่อมั่น 99 %* เปน
2.58 สําหรับแบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตในอําเภอ
เมืองนราธิวาส ตามลําดับ
..................................................................................................................................... ......................

 * สําหรับแบบสอบถามความนาจะเปนในความปลอดภัยสําหรับการขับขี่รถจักรยานยนต
ใชระดับความเชื่อมั่นที่ 99 % เนื่องจากแบบสอบถามดังกลาวมีความกระทัดรัดจึงสามารถเพิ่มขนาด
ตัวอยางได



แทนคาลงในสูตร จะได n = 385 และ 666 คน สําหรับแบบสอบถามพฤติกรรม แผนการ
ขับขี่รถจักรยานยนต และแบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยาน
ยนตในอําเภอเมืองนราธิวาส ตามลําดับ

 เพื่อเพิ่มความนาเชื่อถือ จึงทําการเก็บเพิ่มเปน 400 ตัวอยาง สําหรับแบบสอบถาม
พฤติกรรม แผนการขับขี่รถจักรยานยนต และ 890 ตัวอยาง สําหรับแบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของ
กับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตในอําเภอเมืองนราธิวาส ตามลําดับ

2.3 การสุมตัวอยาง
      ใชวิธีการสุมตัวอยางโดยการสุมตัวอยางแบบระดับขั้น หรือระดับชั้น (Stratified Random
Sampling) ซ่ึงการสุมตัวอยางวิธีนี้เหมาะสําหรับประชากรที่แบงระดับเปนชั้น โดยหนวยตางๆที่อยู
ภายในระดับขั้นเดียวกัน จะมีลักษณะที่เหมือน หรือใกลเคียงกัน
(ประคอง กรรณสูตร, 2542)
      ในที่นี้แบงประชากรเปน 2 ช้ัน หรือ 2 ขั้น ตามลักษณะชนิดผิวทาง หรือจํานวนชองจราจร หรือ
การเลี้ยงสัตวเพื่อเปนอาชีพเสริม/หลัก หรือลักษณะการตั้งรกรากที่อยูอาศัยของประชากร ดังนี้
       ขั้นตอนที่ 1 แบงประชากรในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส ออกเปน 2 เขต ดังนี้
1. ประชากรในเขตเทศบาลเมืองนราธิวาส (ตําบลบางนาค)   (ลักษณะผิวทางจราจรเปนถนนลาด
ยาง หรือจํานวนชองจราจรไมนอยกวา 2 ชองจราจร หรือไมมีการเลี้ยงสัตวเพื่อเปนอาชีพเสริม/หลัก
หรือลักษณะการตั้งรกราก ที่อยูอาศัยมีการกระจุกตัวของประชากร) มีจํานวน 12,128 ครัวเรือน (ตัว
อยาง)
2. ประชากรนอกเขตเทศบาลเมืองนราธิวาส (ตําบลลําภู ตําบลมะนังตายอ ตําบลบางปอ ตําบลกะลุ-
วอ ตําบลกะลุวอเหนือ และตําบลโคกเคียน)  ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต
(ลักษณะผิวทางจราจรเปนถนนหินคลุก/ลูกรัง หรือจํานวนชองจราจรไมมากกวา 2 ชองจราจร หรือ
มีการเลี้ยงสัตวเพื่อเปนอาชีพเสริม/หลัก หรือลักษณะการตั้งรกราก ที่อยูอาศัยมีการกระจายตัวของ
ประชากร)  มีจํานวน 13,287 ครัวเรือน (ตัวอยาง)
     ขั้นตอนที่ 2 สุมหนวยตัวอยางบางหนวยออกมาจากทั้งสองระดับขั้น โดยใชการสุมแบบงาย
(Simple Random Sampling) โดยเขตแรกทําการสุม 191 ครัวเรือน (ตัวอยาง) และ 318 ครัวเรือน
(ตัวอยาง) สําหรับแบบสอบถามพฤติกรรม แผนการขับขี่รถจักรยานยนต และแบบสอบถามปจจัยที่
เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตในอําเภอเมืองนราธิวาส ตามลําดับ และเขต
ที่สองทําการสุม 209 ครัวเรือน (ตัวอยาง) และ 348 ครัวเรือน (ตัวอยาง) สําหรับแบบสอบถามพฤติ-



กรรม แผนการขับขี่รถจักรยานยนต และแบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับ
ขี่รถจักรยานยนตในอําเภอเมืองนราธิวาส ตามลําดับ

2.4 เคร่ืองมือท่ีใชในการรวบรวมขอมูล
      เครื่องมือที่ใชในการวิจัยไดแก  แบบสอบถามจํานวน 2 แบบ
      2.4.1 แบบสอบถามพฤติกรรม แผนการขับขี่รถจักรยานยนตของผูใชรถจักรยานยนตสําหรับ
ประชาชนที่ขับขี่รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะในเขตอําเภอเมืองนราธิวาสผูวิจัยสรางขึ้นโดย
กรอบแนวคิดเปนหลัก แบงเปน 3 สวน คือ

สวนที่ 1
ขอมูลทั่วไปจํานวน 6 ขอ ลักษณะคําถามเปนแบบเลือกตอบ และเติมขอความประกอบดวย

ขอมูลลักษณะสวนบุคคลของผูขับขี่รถจักรยานยนต ไดแก เพศ อายุ ที่พักอาศัย ระยะเวลาการขับขี่
รถจักรยานยนต  การไดรับใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต
 สวนที่ 2

แบบสอบถามพฤติกรรม แผนการขับขี่รถจักรยานยนต และเหตุผล จํานวน 14 ขอ เปนคํา-
ถามเกี่ยวกับพฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนตบางประการ ไดแก วิธีการในการมองรถคันที่อยูขาง
หลัง การขับขี่รถจักรยานยนตผานสี่แยก การขับขี่รถจักรยานยนตในเลนขวาสุด การแซงซาย การ
ขับขี่รถจักรยานยนตบนถนนที่วางและตรง การเปลี่ยนชองเดินรถ และการกลับรถ การตัดสินใจ
เลือกประเภทการเดินทางเมื่อไฟหนารถชํารุดแตมีธุระในยามค่ําคืน  การขับขี่รถจักรยานยนตฝา
สัญญาณไฟจราจร  การขับขี่รถจักรยานยนตซอนสาม และพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย

สวนที่ 3
แบบสอบถามความคิดเห็น และขอเสนอแนะที่มีตอพฤติกรรมในการขับขี่รถจักรยานยนต

จํานวน 9 ขอ เปนขอความคิดเห็นเกี่ยวกับความเสี่ยงในการขับขี่รถจักรยานยนต  กฎหมายการ
บังคับใชหมวกนิรภัย การสวมรองเทาแตะขณะขับขี่รถจักรยานยนตตอความปลอดภัย การแซงซาย
ขอเสนอแนะในการลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติภัยรถจักรยานยนต    ขอเสนอแนะในการลดความ
รุนแรงที่เกิดจากอุบัติภัยรถจักรยานยนต
     2.4.2 แบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตในอําเภอเมือง
นราธิวาส โดยแยกเปน 2 กลุม ดังนี้ กลุมแรก คือ กลุมที่ไมเคยเกิดอุบัติภัยรถจักรยานยนต  (ทําการ
สอบถามการขับขี่รถจักรยานยนตคร้ังลาสุด) และกลุมสอง คือ กลุมที่เคยเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักร
ยานยนต  ในชวงป พ.ศ. 2533-2543 (จากการเก็บขอมูลเบื้องตนพบวา ตองสอบถามขอมูลยอนหลัง



เปนเวลาประมาณ 11 ป จึงสามารถเก็บขอมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตไดครบตาม
ขนาดตัวอยางที่ไดคํานวณมาขางตน)
แบบสอบถามแบงเปน  2 สวน คือ

1. ขอมูลทั่วไป  จํานวน 2 ขอ ไดแก ถ่ินที่อยูของผูขับขี่รถจักรยานยนต  การเกิด/ไมเกิด
อุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต  ในชวงป พ.ศ. 2533-2544

2. สําหรับแบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตใน
อําเภอเมืองนราธิวาส  จํานวน 8 ขอ  เปนคําถามเกี่ยวกับผูขับขี่รถจักรยานยนต  ผูซอนทายรถจักร-
ยานยนต สภาพถนน และสภาพภูมิอากาศ แสงสวาง การเดินทาง  รถจักรยานยนต  การสวมหมวก
นิรภัย จํานวนชองจราจร

ในแบบสอบถามชุดนี้มีตัวแปรอยู  2 ชนิด   คือ
1. ตัวแปรตาม คือ การเกิด/ไมเกิดอุบัติเหตุจราจร เปนตัวแปรประเภทสเกลนามกําหนด

              2. ตัวแปรอิสระ หรือตัวแปรตน มีทั้งสิ้น 15 ตัว ดังนี้
                  - เพศของผูขับขี่รถจักรยานยนต มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง เพศชาย และ 2 หมาย
ถึง เพศหญิง
                  - ประสบการณการขับขี่ของผูขับขี่รถจักรยานยนต ไมมีการกําหนดรหัส
                  - อาชีพของผูขับขี่รถจักรยานยนต มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง นักเรียน นักศึกษา
หรือผูไมมีรายไดเปนของตัวเอง และ 2 หมายถึง ผูมีรายไดเปนของตัวเอง
                  - จํานวนผูซอนทาย ไมมีการกําหนดรหัส
                  - จุดมุงหมายการเดินทาง มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง เพื่อการพักผอน และ 2
หมายถึง  ไปทํางาน/ไปเรียน/ไปทําธุระ/กลับบาน
                  - ความเรงรีบในการเดินทาง มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง ปกติ  2 หมายถึง รีบ และ
3 หมายถึง รีบมาก
                  - สภาพถนน สภาพภูมิอากาศ มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง ไมดีมาก   2 หมายถึง
ไมดี   3 หมายถึง ปกติดี และ 4 หมายถึง ดีมาก
                  - แสงสวาง มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง มีปญหาตอการขับขี่รถจักรยานยนต   และ
2 หมายถึง ไมมีปญหาตอการขับขี่รถจักรยานยนต
                  - อายุการใชงานรถจักรยานยนต ไมมีการกําหนดรหัส
                  - ความเปนเจาของรถจักรยานยนต  มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง ของตนเอง/ของ
ครอบครัว  และ 2 หมายถึง ของผูอ่ืน



                  - คูกรณี  มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง ชนคน/ชนสัตว/ลมเอง   2 หมายถึง รถจักร-
ยานยนต และ 3 หมายถึง รถเกง/รถกระบะ
                - การสวมหมวกนิรภัยของผูขับขี่รถจักรยานยนต มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง สวม
ใสอยางถูกตอง และ 2 หมายถึง ไมสวม หรือสวมใสอยางไมถูกตอง
                - สภาพจิตใจ ภาวะการเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา มีการกําหนดรหัสดังนี้ 1 หมายถึง
ไมปกติมาก     2 หมายถึง ไมปกติ    3 หมายถึง ปกติดี และ 4 หมายถึง ดีมาก
    - จํานวนชองจราจร ไมมีการกําหนดรหัส
           - อายุของผูขับขี่รถจักรยานยนต ไมมีการกําหนดรหัส

         สวนชนิดของตัวแปรดังแสดงในตาราง 2.1
ตาราง2.1 การกําหนดประเภทของตัวแปรอิสระ หรือตัวแปรตาม เพื่อใชในการวิเคราะหแบบสอบ-

ถามปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต

ช่ือตัวแปรอิสระ ชนิดของตัวแปร(ขอมูล)
1. เพศของผูขับขี่รถจักรยานยนต
2. ประสบการณการขับขี่ของผูขับขี่รถจักรยานยนต
3. อาชีพของผูขับขี่รถจักรยานยนต
4. จํานวนผูซอนทาย
5. จุดมุงหมายการเดินทาง
6. ความเรงรีบในการเดินทาง
7. สภาพถนน สภาพภูมิอากาศ
8. แสงสวาง
9. อายุการใชงานรถจักรยานยนต
10. ความเปนเจาของรถจักรยานยนต
11. คูกรณี
12. การสวมหมวกนิรภัยของผูขับขี่รถจักรยานยนต
13. สภาพจิตใจ ภาวะการเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา
14. จํานวนชองจราจร
15. อายุของผูขับขี่รถจักรยานยนต

เสกลนามกําหนด (Nominal Scale)
เสกลอัตราสวน(Interval Scale)
เสกลนามกําหนด (Nominal Scale)
เสกลอัตราสวน (Interval Scale)
เสกลนามกําหนด (Nominal Scale)
เสกลอันดับ (Ordinal Scale)
เสกลอันดับ (Ordinal Scale)
เสกลนามกําหนด (Nominal Scale)
เสกลอัตราสวน (Interval Scale)
เสกลนามกําหนด (Nominal Scale)
เสกลนามกําหนด (Nominal Scale)
เสกลนามกําหนด (Nominal Scale)
เสกลอันดับ (Ordinal Scale)
เสกลอัตราสวน (Interval Scale)
เสกลอัตราสวน (Interval Scale)

หมายเหตุ ในโปรแกรม SPSS (Statistical Packages for the Social Science) รุน 9.01 ไดกําหนด
ชนิดของตัวแปรเปน 3 ประเภท คือ



      1. ตัวแปรเสกลนามกําหนด (Nominal Scale) เปนเสกลจัดคาที่งายที่สุดโดยถือวาแตละกลุมมี
ความเสมอภาค หรือเทาเทียมกัน
      2. ตัวแปรเสกลอันดับ (Ordinal Scale) สามารถบอกไดวากลุมใดดีกวากลุมใด หรือกลุมใดมาก
กวา แตไมสามารถบอกปริมาณความมากกวาหรือนอยกวาวาเปนเทาใด
      3. ตัวแปรเสกลอัตราสวน (Interval Scale) สามารถบอกปริมาณความแตกตางวาเปนเทาใดได
      โดยที่ตัวแปรอิสระตัวใดก็ตามที่เปนตัวแปรเสกลนามกําหนด (Nominal Scale) หรือเปนตัวแปร
เสกลอันดับ (Ordinal Scale)  สําหรับโปรแกรม SPSS จะตองถูกเลือกใสลงใน Covariate box (ดัง
ภาคผนวก ฉ หนา 112) โดยเรียกตัวแปรอิสระดังกลาวเปนตัวแปรเชิงกลุม หรือตัวแปรเชิงคุณภาพ
ยกตัวอยาง เชน ตัวแปรอิสระ สภาพถนน และภูมิอากาศ มีการกําหนดรหัส 4 คา (k คา) ดังนี้
       1 เปนสภาพถนน และภูมิอากาศไมดีมาก 2 เปนสภาพถนน และภูมิอากาศไมดี
       3 เปนสภาพถนน และภูมิอากาศปกติดี 4 เปนสภาพถนน และภูมิอากาศดีมาก
       จะตองมีการสรางตัวแปรเทียม (Dummy Variable) k-1 ตัว สําหรับตัวแปรอิสระ สภาพถนน
และภูมิอากาศ มีการสรางตัวแปรเทียม (Dummy Variable) จํานวน 3 ตัว (โดยที่ตัวแปรเทียมแตละ
ตัวจะมีคาไดเพียง 2 คา คือ 0 และ 1)  ดังนี้
        1. สภาพถนน และภูมิอากาศ (1) เทากับ 1 เมื่อสภาพถนน และภูมิอากาศไมดี และเทากับ 0 เมื่อ
สภาพถนน และภูมิอากาศเปนแบบอื่น กรณีที่กําหนดใหสภาพถนน และภูมิอากาศไมดีมากเปนตัว
อางอิง
        2. สภาพถนน และภูมิอากาศ (2) เทากับ 1 เมื่อสภาพถนน และภูมิอากาศปกติดี และเทากับ 0
เมื่อสภาพถนน และภูมิอากาศเปนแบบอื่น กรณีที่กําหนดใหสภาพถนน และภูมิอากาศไมดีมากเปน
ตัวอางอิง
       3. สภาพถนน และภูมิอากาศ (3) เทากับ 1 เมื่อสภาพถนน และภูมิอากาศปกติดีมาก และเทากับ
0 เมื่อสภาพถนน และภูมิอากาศเปนแบบอื่น กรณีที่กําหนดใหสภาพถนน และภูมิอากาศไมดีมาก
เปนตัวอางอิง
       สําหรับตัวแปรอิสระที่เปนตัวแปรเสกลอันดับ (Ordinal Scale) ไมตองสรางตัวแปรเทียม (ไม
ตองเลือกใสลงใน Covariate box)
 (กัลยา วานิชยบัญชา, 2544.B. และ 2544. D.)
     ซ่ึงแบบสอบถามทั้ง 2 ชุดนี้ไดปรับปรุงแกไขตามคําแนะนําของอาจารยที่ปรึกษาใหมีความตรง
เชิงเนื้อหา (Content validity) และความเที่ยงแลว



 2.5 การรวบรวมขอมูล
      ผูวิจัยไดดําเนินการสํารวจขอมูลเบื้องตน (Pilot survey) เพื่อทดสอบเครื่องมือ (แบบสอบถาม)
ที่ใชเก็บขอมูล เพื่อตรวจสอบความเขาใจของผูตอบที่มีตอแบบสอบถาม ตรวจสอบลําดับของแบบ
สอบถาม ความถูกตองของคําถาม ความพรอม และความเขาใจของพนักงานสนาม เมื่อพบที่บก-
พรองจะไดนํามาแกไขกอนที่จะออกงานสนามจริง ขนาดตัวอยางใช 75 ตัวอยาง
    โดยทําการสํารวจขอมูลเบื้องตนระหวาง วันที่ 2-29 มกราคม 2543   เก็บขอมูลในการวิจัย
ระหวางเดือนสิงหาคม 2543-กรกฎาคม 2544 และเก็บขอมูลจากหนวยราชการระหวางเดือน
สิงหาคม 2543-มีนาคม 2544

2.6 ขั้นตอนการวิจัย และการวิเคราะหขอมูล
       แผนผังขั้นตอนการวิจัย ดังภาพประกอบ 2.1
       การวิเคราะหขอมูลทางสถิติ
       สําหรับแบบสอบถามพฤติกรรม แผนการขับขี่รถจักรยานยนตของผูใชรถจักรยานยนต และ
ขอ-มูลจากหนวยราชการ
       - เปนสถิติเชิงพรรณนา (Descriptive study) แสดงลักษณะการกระจายของตัวแปรตางๆ โดยนํา
เสนอในรูปตารางแสดงจํานวนรอยละ และไดมีการตรวจสอบความถูกตองโดยเฝาสังเกตกลุมตัว
อยางจํานวน 100 ตัวอยาง ในบางหัวขอที่สามารถสังเกตได
        สําหรับแบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนตในอําเภอ
เมืองนราธิวาส เปนเชิงวิเคราะห (Analytical study) โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปทางสถิติ SPSS
(Statistical Packages for the Social Science) รุน 9.01 เพื่อศึกษาปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัย
ในการขับขี่รถจักรยานยนตโดยหลักสถิติ Logistic Regression เนื่องจาก Regression ประเภทอื่นไม
สามารถอธิบายในสิ่งที่เราตองการศึกษา และไดเลือกใชวิธี Stepwise–Wald ซ่ึงวิธีดังกลาวนี้จะได
จากการวิเคราะหเพียงครั้งเดียว และแยกเปน 2 วิธียอยคือ 1. Forward Stepwise–Wald เปนการเลือก
ตัวแปรอิสระเขาสูการวิเคราะหโดยเริ่มจากตัวแปรอิสระที่มีความสัมพันธกับตัวแปรตามตัวแปร
อิสระที่มีความสัมพันธกับตัวแปรตามมากที่สุดก็จะถูกเลือกเขากอน และ 2. Backward Stepwise–
Wald เปนการกําจัดตัวแปรอิสระที่มีความสัมพันธกับตัวแปรตาม ตัวแปรอิสระที่มีความสัมพันธกับ
ตัวแปรตามนอยที่สุดก็จะถูกกําจัดกอน ซ่ึงทั้งสองวิธีดังกลาวใหผลการวิเคราะหเหมือนกัน ดัง
แสดงในภาคผนวก ค. และง. แลวแตผูวิจัยจะเลือกวิธีในการวิเคราะห ในที่นี้ผูวิจัยขอเลือกวิธี
Forward Stepwise –Wald  ขั้นตอนการวิเคราะหโดยวิธี Forward Stepwise ดังภาพประกอบ 2.2



กําหนดวิธีการเก็บขอมูล

งานสนาม

การตรวจสอบขอมูล

การวิเคราะหขอมูลโดยใชโปรแกรม SPSS

การแปลผล และนําผลการวิเคราะหไปใชประยุกต

ภาพประกอบ 2.1 แผนผัง และขั้นตอนดําเนินการ

                กําหนดขนาดกลุมตัวอยาง



ภาพประกอบ 2.2  ขั้นตอนการคํานวณ Forward Stepwise โดยโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS
ที่มา: ธวัชชัย งามสันติวงศ, 2542

หลังการวิเคราะหเสร็จสิ้นไดมีการตรวจสอบความถูกตองโดยขอขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรรถจักรยานยนตจากสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองนราธิวาสตั้งแตเดือนสิงหาคม 2544-มีนาคม
2545 มาตรวจสอบดูวา ปจจัยที่เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตที่ไดจากการ
วิเคราะหสอดคลองกันขอมูลจากสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองนราธิวาสหรือไม ซ่ึงผลการตรวจ
สอบจะนําเสนอในบทที่ 4 ตอไป

 2.7 การแปลผล และนําผลการวิเคราะหไปประยุกตใช
       ไดนําตัวอยางผลการวิเคราะหบางสวนเพื่อนํามาอธิบายในการแปลผล และนําผลการวิเคราะห
ไปประยุกตใช มีดังตอไปนี้

หาสมการถดถอย

ตรวจสอบตัวแปรทั้งหมด

R , Chi-Square

Partial R ของตัวแปรที่เหลือ

ไดสมการที่เหมาะสมที่สุด

เลือกคา Partial R สูงสุด

Sig T
<=.01

เท็จ (F)

จริง (T)



       Logistic Regression

      Total number of cases : 890 (Unweighted)
      Number of selected cases : 890
Number of unselected cases : 0

Dependent Variable Encoding 1* :
Original Value Internal Value

1 0
2 1

Value     Freq Parameter Coding2*

        (1)           (2) (3)
MOODSICK     1      30          1              0               0

    2     143             0              1               0
    3            441             0              0               1
    4            276             0              0               0

ROADCLIMATE                              1       68           1              0               0
    2     122              0              1              0
    3            650              0              0              1
    4              50              0              0              0

CASE     1              33              1              0
    2            778              0              1
    3              79              0              0

HURRY     1            580              0             0
    2            241              1             0
    3              69              0             1

SEX     1            438              1
    2            452              0

1* และ 2* ดูคําอธิบายหนา 26 และ 27 ตามลําดับ



Value     Freq    Parameter Coding
LIGHT     1              73              1

    2            817              0
OBJECTIVE    1             213              0

   2             677              1
HELMET    1             439              1

   2            451               0
OWNER                                           1            833               1

   2              57               0
CAREER    1            531               1

   2            359               0
-2 Log Likelihood 801.205
Goodness of Fit 847.354
Cox & Snell – R2 .385
Nagelkerke – R2 .513

Chi-Square df Significance

Model   432.597                          13                          .0000 3*

Block   432.597                          13                          .0000
Step      -5.662       1     .0173

Classification Table Table for การเกิด/ไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต
The Cut Value is 0.50

Predicted Percent Correct
1 2

Observed ------------------------------------------------------------------
      1 1          353         92 79.33 %
      2 2          108       337 75.73 %

Overall 77.53 %4*

3* และ 4* ดูคําอธิบายหนา 27



……………………………..Variable in the Equation…………………………………

Variable B5* S.E. Wald df Sig6* R 7* Exp (B)
8*

MOODSICK
 MOODSICK (1)
 MOODSICK (2)
  MOODSICK (3)
ROADCLIMATE
 ROADCLIMATE (1)
 ROADCLIMATE (2)
 ROADCLIMATE (3)
OBJECTIVE (1)
HURRY
  HURRY (1)
  HURRY (2)
CASE
  CASE (1)
  CASE (2)
AGE
SEX (1)
Constant

-2.0915
-1.9789
 0.0080

-2.1560
-1.6567
-1.1248
-0.7079

-1.1471
-2.8973

-2.9320
-0.2271
 0.1410
-0.5345
-0.0952

.5963

.3320

.1983

.5338

.4671

.4043

.2086

.2170

.4536

.8432

.3041

.0122

.1786

.5202

48.7431
2.3038

35.5282
  0.0016
20.1504
16.3140
12.5769
 7.7388
11.5137
58.2354
27.9502
40.8035
12.2869
12.0916
 0.5578
132.841
  8.9519
 0.0335

3
1
1
1
3
1
1
1
1
2
1
1
2
1
1
1
1
1

.0000

.0005

.0000

.9677

.0002

.0001

.0004

.0054

.0007

.0000

.0000

.0000

.0021

.0005

.4551

.0000

.0028

.8548

.1861
-.0914
-.1648
.0000
.1071

-.1077
-.0926
-.0682
-.0878
0.2097
-.1450
-.1773
0.0820
-.0904
.0000
.3256

-.0751

.1235

.1382
1.0081

.1158

.1908

.3247

.4927

.3176

.0552

.0533

.7968
1.1514
.5860

5* และ 6* ดูคําอธิบายหนา 27 7* และ 8* ดูคําอธิบายหนา 28
       2.7.1 การแปลผลจากตัวอยาง

                1* มีความหมายดังนี้ เนื่องมาจากการกําหนดรหัสของตัวแปรตาม ในที่นี้ คือ การเกิด/ไม
เกิดอุบัติเหตุจราจร ผูวิจัยไดกําหนดรหัสดังนี้ รหัส 1 หมายถึง เกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต
และรหัส 2 หมายถึง ไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต ซ่ึงการกําหนดดังกลาวมีผลทําใหคา
ตางๆที่วิเคราะหโดย Logistic Regression จะอธิบายถึงการไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต



เนื่องจากการกําหนดคาภายในที่ใชในการวิเคราะห (Internal Value) กําหนดให 0 หมายถึง การเกิด
อุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต และ 1 หมายถึง การไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต (เหตุ-
การณที่เราสนใจไปโดยอัตโนมัติ)

       2* มีความหมายดังนี้ เปนการกําหนดตัวแปรเทียมที่ใชเปนตัวอางอิง (Reference)  สําหรับตัว
แปรอิสระทุกตัวที่เปนตัวแปรเชิงกลุม ในโปรแกรม SPSS สามารถเลือกตัวอางอิงได 2 แบบ คือ
       แบบที่ 1. ตัวแปรเทียมตัวแรกของตัวแปรอิสระในตัวอยางนี้ไดแก ตัวแปรสภาพจิตใจ ภาวะ
การเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา (MOODSICK)  ตัวแปรสภาพถนน และภูมิอากาศ
(ROADCLIMATE)   ตัวแปรคูกรณี (CASE)    ตัวแปรเพศ (SEX)   ตัวแปรแสงสวาง (LIGHT)  ตัว
แปรการสวมหมวกนิรภัย (HELMET)   ตัวแปรความเปนเจาของรถจักรยานยนต (OWNER)   ตัว
แปรอาชีพผูขับขี่
รถจักรยานยนต (CAREER)
       แบบที่ 2. ตัวแปรเทียมตัวสุดทายของตัวแปรอิสระในตัวอยางนี้ไดแก ตัวแปรจุดมุงหมายของ
การเดินทาง (OBJECTIVE) และตัวแปรความเรงรีบในการเดินทาง (HURRY)
            3* มีความหมายดังนี ้ เปนคาที่ใชบอกวาแบบจําลอง (Model) ที่เราสรางขึ้นมาเพื่อใชในการ
วิเคราะหใชอธิบายสิ่งที่เราตองการศึกษาไดหรือไม ถาคาดังกลาวมีคานอยกวาคานัยสําคัญที่เรา
ตองการในที่นี้มีคาเทากับ 0.01 ถือวาแบบจําลอง (Model) ที่เราสรางขึ้นมาสามารถอธิบายสิ่งที่เรา
ตองการศึกษาได ในตัวอยางนี้ไดแก 0.0000 มีคานอยกวา 0.001 ถือวาแบบจําลอง (Model) ที่เรา
สรางขึ้นมาสามารถอธิบายสิ่งที่เราตองการศึกษาได

       4* มีความหมายดังนี้   เปนคาที่แสดงวาแบบจําลอง (Model) ที่เราสรางขึ้นมาสามารถอธิบาย
กลุมตัวอยางไดถูกตองมากนอยเพียงไร ในตัวอยางนี้สามารถอธิบายได 77.53 %

        5* มีความหมายดังนี้  เปนคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระแตละตัวที่มีผลตอความปลอดภัยใน
การขับขี่รถจักรยานยนต เชน คาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระสภาพจิตใจ ภาวะการเจ็บปวย และ
การมึนเมาสุรา (MOODSICK) สําหรับตัวแปรเทียมตัวแรก MOODSICK (1) มีคาสัมประสิทธิ์เปน
–2.0915 สําหรับตัวแปรเทียมตัวที่สอง MOODSICK (2) มีคาสัมประสิทธิ์เปน –1.9789 และสําหรับ
ตัวแปรเทียมตัวที่สาม MOODSICK (3) มีคาสัมประสิทธิ์เปน 0.0080

       6* มีความหมายดังนี้  เปนคาที่บอกวาตัวแปรอิสระที่เขามาในแบบจําลอง (Model) ที่เราสราง
ขึ้นมามีนัยสําคัญหรือไม ในกรณีที่ตัวแปรอิสระที่เขามาในแบบจําลอง (Model) เปนตัวแปรเชิงกลุม
ใหพิจารณาคา Sig เฉลี่ย เชน ตัวแปรสภาพจิตใจ ภาวะการเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา



(MOODSICK) มีคา Sig เทากับ 0.0000 ซ่ึงหากคาดังกลาวมีคานอยกวาคานัยสําคัญที่เราตองการใน
ที่นี้มีคาเทากับ 0.01 ถือวาตัวแปรอิสระตัวนั้นมีนัยสําคัญ
           7* มีความหมายดังนี้  เปนคาที่ใชบอกความสัมพันธระหวางตัวแปรเทียมของตัวแปรอิสระกับ
ตัวแปรตามตอเหตุการณที่เราสนใจในที่นี้คือการไมเกิดอุบัติเหตุจราจรโดยตองมีตัวแปรเทียมตัว
หนึ่งของตัวแปรอิสระนั้นเปนตัวอางอิง (Reference) สําหรับตัวแปรอิสระที่เปนตัวแปรเชิงกลุม ใน
ตัวอยางนี้ยกตัวอยาง เชน ตัวแปรความเรงรีบในการเดินทาง (HURRY)   ซ่ึงมีตัวแปรเทียมสองตัว
1. ตัวแปรเทียม มีความเรงรีบในการเดินทาง  HURRY (1) มีคา R เทากับ –0.1450  มีความหมายดัง
นี้ เครื่องหมายลบมีความหมายตรงกันขามกับเหตุการณที่เราสนใจ (ในที่นี้คือ การไมเกิดอุบัติเหตุ
จราจร) สรุปแลวมีความไมปลอดภัย  2. ตัวแปรเทียมมีความเรงรีบในการเดินทางมาก  HURRY (2)
มีคา R เทากับ –0.1773  มีความหมายดังนี้ เครื่องหมายลบมีความหมายตรงกันขามกับเหตุการณที่
เราสนใจ (ในที่นี้คือ การไมเกิดอุบัติเหตุจราจร) สรุปแลวมีความไมปลอดภัย และคาสัมบูรณของตัว
เลขดังกลาวซึ่งมีคา 0.1773 แสดงใหเห็นวาตัวแปรเทียม HURRY (2) มีขนาดความไมปลอดภัยมาก
กวาตัวแปรเทียม HURRY (1)  สําหรับกรณีที่ตัวแปรอิสระเปนตัวแปรเชิงปริมาณเปนคาที่ใชบอก
ความสัมพันธระหวางตัวแปรอิสระตัวนั้นกับตัวแปรตามตอเหตุการณที่เราสนใจในที่นี้คือการไม
เกิดอุบัติภัย-จราจร

       8* มีความหมายดังนี้  เปนคาที่ใชในการเปรียบเทียบโอกาสที่จะเกิดเหตุการณที่เราสนใจ (ในที่
นี้คือการไมเกิดอุบัติเหตุจราจร) ระหวางตัวแปรเทียมของตัวแปรอิสระตัวนั้นกับตัวแปรเทียมของ
ตัวแปรอิสระตัวนั้นที่เปนตัวแปรที่ใชในการอางอิง ยกตัวอยางเชน ตัวแปรความเรงรีบในการเดิน
ทาง (HURRY)   ซ่ึงมีตัวแปรเทียมสองตัว 1. ตัวแปรเทียมมีความเรงรีบในการเดินทาง HURRY (1)
มีคา Exp (B) เทากับ 0.3176 มีความหมายวา มีความเรงรีบในการเดินทางโอกาสที่จะไมเกิดอุบัติ
เหตุจราจรรถจักรยานยนตคิดเปน 0.3176 เทาของการไมมีความเรงรีบในการเดินทาง และ 2. ตัว
แปรเทียมมีความเรงรีบในการเดินทาง HURRY (1) มีคา Exp (B) เทากับ 0.3176 มีความหมายวา มี
ความเรงรีบในการเดินทางมากโอกาสที่จะไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตเปนเพียง 0.0552
เทาของการไมมีความเรงรีบในการเดินทาง
       2.7.2 การนําผลการวิเคราะหไปประยุกตใช

  2.7.2.1 นําคาสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระทุกตัวที่มีผลตอความปลอดภัยในการขับขี่รถ-
จักรยานยนต (B) นํามาแทนคาในสูตรเพื่อหาความนาจะเปนตอการไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักร-
ยานยนต (เหตุการณที่เราสนใจ)



สูตร
              ความนาจะเปนตอการไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต เทากับ         1

    1 + e –W

โดยที่ W = ผลรวมของผลคูณระหวางสัมประสิทธิ์ของตัวแปรอิสระกับตัวแปร
อิสระนั้น หมายรวมถึงสัมประสิทธิ์ของคาคงที่
(กัลยา วานิชยบัญชา, 2544.C.)
                         ไดมีการตรวจสอบความถูกตองโดยการขอขอมูลการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนตที่
เกิดขึ้นจริงจากสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองนราธิวาสโดยการแทนคาเขาไปในสูตรขางตนหากมีคา
นอยกวา 0.5 ถือวาแบบจําลอง (Model) สามารถอธิบายได ยกตัวอยางขอมูลจริง เชน  เปนเพศชาย
คาที่นําไปใชแทนในสูตรเทากับ –0.5345   อายุขณะเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตเทากับ 10 ป
คาที่นําไปใชแทนในสูตรเทากับ 0.1410*10=14.10   ชนรถจักรยานยนต คาที่นําไปใชแทนในสูตร
เทากับ –0.2271   กําลังขับรถจักรยานยนตกลับบาน คาที่นําไปใชแทนในสูตรเทากับ –0.7079
สภาพถนน และภูมิอากาศ คาที่นําไปใชแทนในสูตรเทากับ –1.6567   การไมมึนเมาสุรา ไมเจ็บปวย
คาที่นําไปใชแทนในสูตรเทากับ 0.0080   และสัมประสิทธิ์ของคาคงที่เทากับ-0.0952 ผลการแทนคา
ในสูตรขางตน ความนาจะเปนตอการไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต เทากับ 0.009

  2.7.2.2 การหาคาเปรียบเทียบโอกาสที่จะเกิดเหตุการณที่เราไมสนใจ (ในที่นี้คือการเกิด
อุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต) ระหวางตัวแปรเทียมของตัวแปรอิสระตัวนั้นกับตัวแปรเทียมของ
ตัวแปรอิสระตัวนั้นที่เปนตัวแปรที่ใชในการอางอิง โดยการหาสวนกลับของคา Exp (B) ของตัว
แปรเทียมของตัวแปรอิสระตัวนั้น ยกตัวอยางเชน ตัวแปรความเรงรีบในการเดินทาง (HURRY) ซ่ึง
มีตัวแปรเทียมสองตัว 1. ตัวแปรเทียมมีความเรงรีบในการเดินทาง HURRY (1) มีคา Exp (B) เทา
กับ 0.3176 สวนกลับของคา Exp (B) เทากับ 3.1486 มีความหมายวา มีความเรงรีบในการเดินทาง
โอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตประมาณ 3 เทาของการไมมีความเรงรีบในการเดิน
ทาง และ 2. ตัวแปรเทียมมีความเรงรีบในการเดินทาง HURRY (2) มีคา Exp (B) เทากับ 0.0552
สวนกลับของคา Exp (B) เทากับ 18.1159 มีความหมายวา มีความเรงรีบในการเดินทางมากโอกาสที่
จะเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตมีคาประมาณ 18 เทาของการไมมีความเรงรีบในการเดินทาง


