
บทท่ี 4

ผลการวิเคราะหแบบสอบถาม

แบบสอบถามมีจํานวน 2 แบบ คือ
1. แบบสอบถามพฤติกรรม และแผนการขับขี่รถจักรยานยนต
2. แบบสอบถามปจจัยที่เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต
สําหรับการอภิปรายจะอยูในบทตอไป
4.1 ผลการวิเคราะหแบบสอบถามพฤติกรรม และแผนการขับขี่รถจักรยานยนต
      4.1.1  ขอมูลทั่วไป
    จากการสุมตัวอยางศึกษาประชากรที่ขับขี่รถจักรยานยนตเปนพาหนะในการเดินทางใน
เขตอําเภอเมืองนราธิวาส ซ่ึงมีประชากรจํานวนทั้งหมด 104,433 คน (ขอมูล ณ วันที่ 30 มิถุนายน
พ.ศ. 2543) โดยสุมตัวอยางศึกษาประชากร จํานวน 400 คน

   4.1.1.1  เพศ: เพศชายรอยละ 50.50   เพศหญิงรอยละ 49.50 อัตราสวนเพศหญิงกับเพศ
ชาย 1:1.02

   4.1.1.2  อายุ: อายุเฉลี่ย  25.28+10.59  (อายุต่ําสุด 12 ป  สูงสุด 64 ป)
   4.1.1.3  อาชีพ: รอยละ 44.25 เปนนักเรียน นักศึกษา หรือผูไมมีรายไดเปนของตัวเอง

รอยละ 55.75 เปนผูมีรายไดเปนของตัวเอง
   4.1.1.4  ที่อยูอาศัย: ในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส
   4.1.1.5  ประสบการณการขับขี่รถจักรยานยนต:12.25+ 9.53 ป
   4.1.1.6  การไดรับในอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต: มีประชากรที่ไมไดรับใบอนุญาตขับขี่

รถจักรยานยนต รอยละ 33.75 ไดรับใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตแลว รอยละ 66.25
                ก. ระยะเวลาของการไดรับใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต: เฉลี่ย 11.10 + 9.60 ป

ระยะเวลาต่ําสุด 0.08 ป   สูงสุด 46 ป
                ข. วิธีการที่ไดรับใบอนุญาตขับขี่: ผูไดรับใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตเปนผูที่

สอบใบขับขี่ผาน ประมาณรอยละ  99.62 ของผูไดรับใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต
      4.1.2  พฤติกรรม แผนการขับขี่รถจักรยานยนต และเหตุผล

  4.1.2.1  วิธีการในการมองรถคันที่อยูขางหลัง  (เลือกไดมากกวา 1 ขอ) กลุมตัวอยางโดย
สวนใหญ รอยละ 97.25  (389 ตัวอยาง)  ซ่ึงมีวิธีการมองรถคันหลังเปน 2 แบบ คือ



           มองรถคันหลังโดยการหันไปดู หรือมองรถคันหลังโดยการดูจากกระจกขาง
สวนที่เหลือ คือ รอยละ 2.75 (11 ตัวอยาง) ไมมองรถคันที่อยูขางหลังสนใจแตรถคันที่อยูขางหนา
ดังตาราง 4.1

4.1.2.2 การขับผานสี่แยกที่ไมมีสัญญาณไฟจราจรเมื่ออยูบนถนนสายเอก:
กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 81.75 เลือกวิธีการชลอความเร็ว เพื่อดูวามีรถจากถนนสาย
รองออกมาหรือเปลา

            ที่เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 18.25 เลือกวิธีการรักษาความเร็วเดิม โดยที่
กรณีมีรถจากถนนสายรอง ออกมาก็ใชวิธี เชน กดแตรเตือน   ดังตาราง 4.2

4.1.2.3 การขับผานสี่แยกที่ไมมีสัญญาณไฟจราจรเมื่ออยูบนถนนสายรอง (จะไปตรง):
กวาครึ่งของกลุมตัวอยาง คือรอยละ 57.25 เลือกที่จะลดความเร็วลง  ถาปลอดภัยจึงไปได
รอยละ 40.50 เลือกที่จะหยุดรถรอจนกวาจะปลอดภัย

            ที่เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 2.25 เลือกที่จะรักษาความเร็วเดิม ดังตาราง 4.3
             4.1.2.4  การขับขี่รถจักรยานยนต ในเลนขวาสุด บนถนนที่มีหลายชองจราจร (เมื่อไมได
เล้ียวขวา): กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 43.50 ของกลุมตัวอยาง ไมเคยที่จะขับขี่ในเลนขวา
สุด ดังตาราง 4.4  รอยละ 49.25  สําหรับถนนที่มีหลายชองจราจร ถาไมไดเล้ียวขวา เคยบางที่ขับขี่
ในเลนขวาสุด ดังมีเหตุผลดังตาราง 4.5

            ที่เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 7.25  สําหรับถนนที่มีหลายชองจราจร ถาไมได
เล้ียวขวา บอยครั้งที่ขับขี่ในเลนขวาสุด โดยมีเหตุผล ดังตาราง 4.6

4.1.2.5  การขับขี่รถจักรยานยนตโดยการแซงซาย: กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ61
เคยแซงซาย ที่เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 38.75  ไมเคยแซงซาย (ตาราง 4.7)

4.1.2.6  การขับขี่รถจักรยานยนตบนถนนที่ตรง และวาง ซ่ึงสามารถเรงความเร็วได: รอยละ
48.50 ของกลุมตัวอยางขับดวยความเร็วปกติ   รอยละ 4.50 บางครั้งขับดวยความเร็วปกติ แตบางครั้ง
เรงเครื่องเทาที่สามารถจะทําได ที่เหลือคือรอยละ 8.00 ของกลุมตัวอยางเรงเครื่องเทาที่สามารถจะทํา
ได ดังตาราง 4.8

4.1.2.7 วิธีการในการเปลี่ยนชองจราจร: กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 90.50 เลือก
วิธีการในการเปลี่ยนชองจราจรมองหลัง แลวใหสัญญาณไฟเลี้ยวกอนเปลี่ยน ที่เหลือของกลุมตัว-
อยาง คือ รอยละ 9.50 เลือกเปลี่ยนชองจราจรเมื่อสะดวกดังตาราง 4.9

4.1.2.8 มีธุระตองออกจากบานในยามค่ําคืน  แตไฟหนารถจักรยานยนตชํารุด: กลุม



ตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 42.75 เลือกวิธีการคอยๆขับรถจักรยานยนตไป รอยละ
36.00 เลือกวิธีการใชบริการรถรับจาง หรือยืมรถผูอ่ืนที่เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 21.25
เลือกวิธีการคอยไปวันรุงขึ้น (ตาราง 4.10)

4.1.2.9  วิธีการในการกลับรถจากจุด A ไป B และจาก B ไป C (หนา 83 ในภาคผนวก ก):
กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 74.50 เลือกวิธีการใหสัญญาณไฟเลี้ยวขวา แลวเปลี่ยนชอง
จราจรเขาเลนขวาเมื่อปลอดภัยแลวกลับรถ
                 ที่เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 25.50 เลือกวิธีการหยุดอยูเลนขวากอนรอจน
รถหมดแลวคอยกลับรถ (ตาราง 4.11)

4.1.2.10 มีธุระดวน แตติดสัญญาณไฟแดงที่ทางแยก และเห็นวาถนนสายนั้นวาง และไมมี
เจาหนาที่ตํารวจ: กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 60.75 เลือกที่จะรอจนกวาไดสัญญาณไฟ
เขียว  รอยละ 31.25 อาจฝาสัญญาณไฟแดง

              ที่เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 8.00  ที่จะฝาสัญญาณไฟแดง หรือขับรถออม
ไปทางถนนดานซาย (ตาราง 4.12)

4.1.2.11 กําลังขับขี่รถจักรยานยนต เห็นสัญญาณไฟจราจรขางหนากําลังจะเปลี่ยนจากไฟ
เขียวเปนไฟเหลือง (หรือไฟเขียวกําลังกระพริบ): ประมาณครึ่งหนึ่งของกลุมตัวอยาง คือรอยละ
53.50 เลือกการชลอความเร็วแลวหยุดโดยไมสนใจวามีเจาหนาที่ตํารวจหรือไม  รอยละ 23.75 เลือก
ที่จะเรงความเร็ว เพื่อใหผานทางแยกไปโดยเร็ว โดยไมสนใจวามีเจาหนาที่ตํารวจหรือไม  และที่
เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 22.75 เลือกวา ขึ้นอยูกับวามีเจาหนาที่ตํารวจหรือไม ถามีก็หยุด
ถาไมมีก็ไป (ตาราง 4.13)

4.1.2.12 การขับขี่รถจักรยานยนตซอนสาม: กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 62.25
ขับรถจักรยานยนตซอนสาม เมื่อมีความจําเปนเทานั้น

              รอยละ 29.00 เคยขับขี่รถจักรยานยนตซอนสามเปนประจํา ที่เหลือคือ รอยละ 8.75
ไมเคยขับรถจักรยานยนตซอนสาม (ตาราง 4.14)

4.1.2.13 การสวมหมวกนิรภัย: กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 38.25  เลือกวิธีการ
ระยะทางสั้นไมสวมระยะทางไกลสวม รอยละ 26.00 สวมเฉพาะบริเวณที่มีเจาหนาที่ตํารวจเทานั้น
รอยละ 22.25 สวมเสมอโดยไมขึ้นกับระยะทางวาจะใกลหรือไกล ที่เหลือคือรอยละ 13.50 ไมสวม
เลย (ตาราง 4.15)

4.1.2.14 ลักษณะการสวมหมวกนิรภัย (เฉพาะกรณีที่มีการสวมหมวกนิรภัย): กลุมตัวอยาง
โดยสวนใหญ คือรอยละ 74.75 สวมหมวกนิรภัยครอบแลวรัดสายรัดดวย   ที่เหลือของกลุมตัวอยาง
คือ รอยละ 25.25 สวมหมวกนิรภัยโดยการครอบเฉยๆ (ตาราง 4.16)



ตาราง 4.1 รอยละเกี่ยวกับ เพศ อาชีพ และใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตของกลุมตัวอยาง

รอยละคุณสมบัติ
ชาย หญิง นร./น.ศ.

เปนตน
ผูมีรายไดเปน
ของตนเอง

ไดรับใบ
อนุญาต

ไมไดรับใบ
อนุญาต

เพศ
อาชีพ
ใบอนุญาต

50.50
-
-

49.50
-
-

-
44.25
-

-
55.75
-

-
-
33.75

-
-
66.25

จากตาราง พบวา อัตราสวนเพศหญิงกับเพศชายเปน 1:1.02
 การไดรับใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต มีประชากรที่ไมไดรับใบอนุญาตขับขี่
รถจักรยานยนต รอยละ 33.75 และไดรับใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนตแลว รอยละ 66.25 เปนตน

ตาราง 4.2 วิธีการในการมองรถคันที่อยูขางหลัง

วิธีการในการมองรถคันที่อยูขางหลัง จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ไมมอง สนใจแตรถคันขางหนา 11 2.75
มอง โดยการหันไปดู
    - บางครั้ง

 - ทุกครั้ง
    155
      98

38.75
24.50

มอง โดยการดูจากกระจกขาง
    - บางครั้ง
    - ทุกครั้ง

151
92

37.75
23.00

จากตาราง พบวา วิธีการในการมองรถคันที่อยูขางหลัง  กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ รอยละ
97.25  (389 ตัวอยาง)  คํานึงถึงความปลอดภัยโดยมีวิธีการมองรถคันหลังเปน 2 แบบ คือ

  1. มองรถคันหลังโดยการหันไปดู
  2. มองรถคันหลังโดยการดูจากกระจกขาง



ตาราง 4.3 วิธีการขับขี่รถจักรยานยนตผานสี่แยกที่ไมมีสัญญานไฟจราจร เมื่อขับขี่รถจักรยานยนต
บนถนนสายเอก

วิธีการขับขี่รถจักรยานยนตผาน 4 แยก เมื่อขับขี่อยูบนถนน
สายเอก

จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ชลอความเร็ว เพื่อดูวามีรถจากถนนสายรองออกมาหรือเปลา 327 81.75

รักษาความเร็วเดิมโดยที่กรณีมีรถจากถนนสายรองออกมาก็
ใชวิธี เชน กดแตรเตือน

      73 18.25

อ่ืนๆ 0 0

 จากตาราง พบวา การขับผานสี่แยกที่ไมมีสัญญาณไฟจราจรเมื่ออยูบนถนนสายเอก
กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 81.75 คํานึงถึงความปลอดภัยสูงมากโดยเลือกวิธีการชลอ
ความเร็ว เพื่อดูวามีรถจากถนนสายรองออกมาหรือไม

ตาราง 4.4 วิธีการขับขี่รถจักรยานยนตผานสี่แยกที่ไมมีสัญญาณไฟจราจร เมื่อขับขี่รถจักรยานยนต
                 อยูบนถนนสายรอง

วิธีการขับขี่รถจักรยานยนตผานสี่แยกที่ไมมีสัญญาณไฟ
จราจร เมื่อขับขี่อยูบนถนนสายรอง

จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

รักษาความเร็วเดิมไว 9 2.25
ลดความเร็วลงถาปลอดภัยจึงไปได        229 57.25
หยุดรถรอจนกวาจะปลอดภัย 162 40.5
อ่ืนๆ 0 0

จากตาราง พบวา การขับผานสี่แยกที่ไมมีสัญญาณไฟจราจรเมื่ออยูบนถนนสายรอง (จะไป
ตรง) กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 97.75 คํานึงถึงความปลอดภัย



ตาราง 4.5 เหตุผลการไมขับขี่รถจักรยานยนตในเลนขวาสุด เมื่อไมไดเล้ียวขวาบนถนนที่มีหลาย
ชองจราจร

เหตุผล จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

 1. อันตราย
 2. รถที่มาขางหลังขับรถดวยความเร็วอาจชนทายได
 3. ไมตองการเลี้ยวขวาก็ไมขับรถเลนขวา
 4. กลัวรถเกิดอุบัติเหตุ
 5. เคารพกฎจราจร
 6. อ่ืนๆ

49
20
11
10
9
75

12.25
5.00
2.75
2.50
2.25
18.75

รวม 174 43.5

 จากตาราง พบวา  เหตุผลการไมขับขี่รถจักรยานยนต ในเลนขวาสุดบนถนนที่มีหลายชอง
จราจร (เมื่อไมไดเล้ียวขวา) มีหลายเหตุผล เชน อันตราย ไมตองการเลี้ยวขวาก็ไมขับรถเลนขวา
เคารพกฎจราจร เปนตน



ตาราง 4.6 เหตุผลของการขับขี่รถจักรยานยนตบางครั้งในเลนขวาสุด เมื่อไมไดเล้ียวขวาบนถนนที่มี
หลายชองจราจร

เหตุผล จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

 1. มีธุระจําเปน (รีบ)
 2. รถเลนซายมีมาก
 3. ตองการแซงรถคันหนา
 4. อ่ืนๆ

38
28
20
111

9.5
7
5

27.75
รวม 197 49.25

จากตาราง พบวา เหตุผลของการขับขี่รถจักรยานยนตบางครั้งในเลนขวาสุด เมื่อไมไดเล้ียว
ขวาบนถนนที่มีหลายชองจราจร มีหลายเหตุผล เชน มีธุระจําเปน (รีบ) รถเลนซายมีมาก ตองการ
แซงรถคันขางหนา เปนตน

ตาราง 4.7 เหตุผลของการขับขี่รถจักรยานยนตในเลนขวาสุดเปนประจํา เมื่อไมไดเล้ียวขวาบนถนน
ที่มีหลายชองจราจร

เหตุผล จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

1. ปลอดภัย
2. เปนนักซิ่ง
3. สะดวกดี
4. อ่ืนๆ

9
4
4
12

2.25
1.00
1.00
3.00

รวม 29 7.25

จากตาราง พบวา   เหตุผลของการขับขี่รถจักรยานยนตในเลนขวาสุดบอยๆ เมื่อไมไดเล้ียว
ขวาบนถนนที่มีหลายชองจราจร มีหลากหลายเหตุผล เชน ปลอดภัย เปนนักขับรถเร็ว เปนตน



 ตาราง 4.8 ประสบการณการแซงซาย

เคยแซงซายหรือไม จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

เคย 245 61.25
ไมเคย 155 38.75

 จากตาราง พบวา  การขับขี่รถจักรยานยนตโดยการแซงซาย กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือ
รอยละ61.25 ยังมองขามความปลอดภัย

ตาราง 4.9 พฤติกรรมการขับขี่รถจักรยานยนตบนถนนที่ตรงและวาง

ขณะขับขี่รถจักรยานยนตบนถนนที่ตรงและวาง ซ่ึงสามารถ
เรงความเร็วได จะทําอยางไร

จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ขับรถดวยความเร็วปกติ 194 48.50
เรงเครื่องเทาที่สามารถจะทําได 32 8.00
บางครั้งขับดวยความเร็วปกติ บางครั้งเรงเครื่องเทาที่จะ
สามารถจะทําได

174 43.50

 จากตาราง พบวา  การขับขี่รถจักรยานยนตบนถนนที่ตรงและวาง ซ่ึงสามารถเรงความเร็ว
ได กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 51.50 มองขามความปลอดภัย



ตาราง 4.10 วิธีการในการเปลี่ยนชองจราจร

วิธีการในการเปลี่ยนชองจราจร จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

เมื่อทานสะดวก 38 9.50
มองหลังแลวใหสัญญาณไฟเลี้ยวกอนเปลี่ยนชองจราจร(เมื่อ
รถที่ตามหลังมาไมอยูในระยะที่กระชั้นชิดจนเกินไป)

362 90.50

  อ่ืนๆ 0 0

จากตาราง พบวา วิธีการในการเปลี่ยนชองจราจร   กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือ รอยละ
90.50 คํานึงถึงความปลอดภัย

ตาราง 4.11 พฤติกรรมการตัดสินใจเกี่ยวกับการเดินทางเมื่อไฟหนารถจักรยานยนตชํารุด

มีธุระตองออกจากบานในยามค่ําคืน  ไฟหนารถชํารุด จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

คอยไปวันรุงขึ้น 85 21.25
คอยๆขับไป 171 42.75
ใชบริการรถรับจาง หรือยืมรถผูอ่ืน 144 36.00

จากตาราง พบวา  มีธุระตองออกจากบานในยามค่ําคืน  แตไฟหนารถจักรยานยนตชํารุด
กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือ รอยละ 78.75 คํานึงถึงความปลอดภัย

   



ตาราง 4.12 วิธีการในการกลับรถจากจุด A ไป B และจากจุด B ไป C (หนา 83 ในภาคผนวก ก)

วิธีการในการกลับรถจากจุด A ไป B และจากจุด B ไป C จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

 หยุดอยูเลนขวากอน รอจนรถหมดแลวคอยกลับรถ 102 25.50
ใหสัญญาณไฟเลี้ยวขวา แลวเปลี่ยนชองเขาเลนขวาแลวกลับ
รถ

298 74.50

อ่ืนๆ 0 0

จากตาราง พบวา วิธีการในการกลับรถจากจุด A ไป B และจาก B ไป C กลุมตัวอยางโดย
สวนใหญ คือรอยละ 74.50 เลือกวิธีการใหสัญญาณไฟเลี้ยวขวา แลวเปลี่ยนชองจราจรเขาเลนขวา
เมื่อปลอดภัยแลวกลับรถ
    ที่เหลือของกลุมตัวอยาง คือ รอยละ 25.50 เลือกวิธีการหยุดอยูเลนขวากอน รอจนรถหมด
แลวคอยกลับรถ

ตาราง 4.13  พฤติกรรมที่แยกสัญญาณไฟจราจร เมื่อไมมีเจาหนาที่ตํารวจ   

มีธุระดวนแตติดสัญญาณไฟแดงที่ทางแยก ไมมีเจาหนาที่
ตํารวจ จะทําอยางไร

จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

รอจนกวาไดสัญญาณไฟเขียว 243 60.75
อาจฝาสัญญาณไฟแดง 125 31.25
ฝาสัญญาณไฟแดง  หรือ ขับออมไปทางซาย 32 8.00

 จากตาราง พบวา มีธุระดวนแตติดสัญญาณไฟแดงที่ทางแยก และเห็นวาถนนสายนั้นวาง
และไมมีเจาหนาที่ตํารวจ  กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือรอยละ 60.75 คํานึงถึงความปลอดภัย



ตาราง 4.14 พฤติกรรมที่แยกสัญญานไฟจราจร เมื่อสัญญานไฟจราจรขางหนากําลังจะเปลี่ยนจาก
ไฟเขียวเปนไฟเหลือง (หรือไฟกระพริบ)

กําลังขับขี่รถจักรยานยนตเห็นสัญญาณไฟจราจรขางหนา
กําลังจะเปลี่ยนจากไฟเขียวเปนไฟเหลือง

จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ชลอความเร็วแลวหยุดโดยไมสนใจวามีเจาหนาที่ตํารวจหรือ
ไม

214 53.50

เรงความเร็ว เพื่อใหผานทางแยกไปโดยเร็ว โดยไม
สนใจวามีเจาหนาที่ตํารวจหรือไม

95 23.75

ขึ้นอยูกับวามีเจาหนาที่ตํารวจหรือไม ถามีก็หยุด ถาไมมีก็ไป 91 22.75

จากตาราง พบวา กําลังขับขี่รถจักรยานยนต เห็นสัญญาณไฟจราจรขางหนากําลังจะเปลี่ยน
จากไฟเขียวเปนไฟเหลือง (หรือไฟเขียวกําลังกระพริบ) กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือ รอยละ
53.50 คํานึงถึงความปลอดภัย

ตาราง 4.15 การขับรถจักรยานยนตซอนสาม

เคยขับรถจักรยานยนตซอนสามหรือไม จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ไมเคย 35 8.75
เคย บอยๆ 116 29.00
เคย เมื่อมีความจําเปนเทานั้น 249 62.25

 จากตาราง พบวา การขับขี่รถจักรยานยนตซอนสาม กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือ รอยละ
91.25  มองขามความปลอดภัย



ตาราง 4.16 พฤติกรรมในการสวมหมวกนิรภัย

พฤติกรรมในการสวมหมวกนิรภัย จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ไมสวมเลย 54 13.50
สวมเสมอไมขึ้นกับระยะทางวาจะใกลหรือไกล 89 22.25
ระยะทางสั้นไมสวม ระยะทางไกลสวม 153 38.25
สวมเฉพาะบริเวณที่มีเจาหนาที่ตํารวจเทานั้น 104 26.00

 จากตาราง พบวา การสวมหมวกนิรภัย กลุมตัวอยางโดยสวนใหญ คือ รอยละ
77.75 มองขามความปลอดภัย

ตาราง 4.17 ลักษณะการสวมหมวกนิรภัย (เฉพาะกรณีที่มีการสวมหมวกนิรภัย)

ลักษณะการสวมหมวกนิรภัย จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ครอบเฉยๆ 101 25.25
ครอบแลวรัดสายรัดดวย 245 74.75

 จากตาราง พบวา ลักษณะการสวมหมวกนิรภัย (เฉพาะกรณีที่มีการสวมหมวกนิรภัย) กลุม
ตัวอยางโดยสวนใหญ คือ รอยละ 74.75 คํานึงความปลอดภัยโดยสวมหมวกนิรภัยครอบแลวรัดสาย
รัด
4.1.3 ความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการขับขี่รถจักรยานยนต
         4.1.3.1 ความคิดเห็น เหตุผลตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต: (ตาราง
4.18  ตาราง 4.19 และตาราง 4.20)

  4.1.3.2 ความคิดเห็นตอการบังคับใหสวมหมวกนิรภัย: (ตาราง 4.21)



  4.1.3.3 ความคิดเห็นของการสวมรองเทาแตะขณะขับขี่รถจักรยานยนตตอความปลอดภัย :
(ตาราง 4.22)
         4.1.3.4 ความคิดเห็นการแซงซายกับการผิดกฎหมาย: (ตาราง 4.23)
         4.1.3.5 ความคิดเห็นการแซงซายกับความอันตราย: (ตาราง 4.24)
         4.1.3.6 ความคิดเห็นในกรณีถนนเดินรถทางเดียว การแซงซายรถคันที่อยูขางหนาเปนการ
กระทําที่ผิดกฎหมายหรือไม: (ตาราง 4.25)
         4.1.3.7 ความคิดเห็นในกรณีถนนเดินรถสองทาง การแซงซายรถคันที่อยูขางหนาเปนการ
กระทําที่ผิดกฎหมายหรือไม: (ตาราง 4.26)

ตาราง 4.18 เหตุผลของการที่คิดวาการขับขี่รถจักรยานยนต มีความเสี่ยงสูง

เหตุผล จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

1. ผูขับขี่รถจักรยานยนตโดยสวนใหญไมมีความระมัดระวัง
ขับรถดวยความประมาท
2. ผูขับขี่รถจักรยานยนตโดยสวนใหญไมเคารพกฎจราจร
3. บนทองถนนมีรถมากมาย มีอัตราเสี่ยงสูง
4. อุบัติเหตุจราจรเกิดไดทุกเวลา
5. ผูขับขี่รถจักรยานยนตโดยสวนใหญไมรูกฎจราจร
6. อ่ืนๆ

58

28
            19
            12

11
 12

14.50

7.00
       4.75

3.00
2.75
3.0

รวม 140 35

    จากตาราง พบวา เหตุผลของการที่คิดวาการขับขี่รถจักรยานยนต มีความเสี่ยงสูง มี
หลากหลาย เชน ผูขับขี่รถจักรยานยนตโดยสวนใหญไมมีความระมัดระวัง ขับรถดวยความประมาท
ผูขับขี่รถจักรยานยนตโดยสวนใหญไมเคารพกฎจราจร เปนตน



ตาราง 4.19 เหตุผลของการคิดวาการขับขี่รถจักรยานยนต มีความเสี่ยงปานกลาง

เหตุผล จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

1. การขับขี่รถจักรยานยนตถามีความระมัดระวัง ขับรถดวย
ความไมประมาท อุบัติเหตุก็จะไมเกิด

 2. อุบัติเหตุจะเกิดหรือไมเกิดขึ้นกับฝมือ สมาธิในการขับขี่
ของแตละคน

 3. มีการสวมหมวกนิรภัย
 4. บนทองถนนมีรถมากมาย มีอัตราเสี่ยงสูง
 5. รถจักรยานยนตมีขนาดเล็ก มีความอันตราย
 6. อ่ืนๆ

126

 21

15
13
11
  34

31.50

 5.25

3.75
3.25
2.75
8.5

รวม 220 55.00

จากตาราง พบวา เหตุผลของการคิดวาการขับขี่รถจักรยานยนต มีความเสี่ยงปานกลาง
สวนใหญ คือ การขับขี่รถจักรยานยนตถามีความระมัดระวัง ขับรถดวยความไมประมาท อุบัติเหตุ
จราจรรถจักรยานยนตจะไมเกิด



ตาราง 4.20 เหตุผลของการคิดวาการขับขี่รถจักรยานยนต มีความเสี่ยงต่ํา

เหตุผล จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

1. ผูขับขี่รถจักรยานยนตถามีความระมัดระวัง ขับรถดวย
ความไมประมาท อุบัติเหตุก็จะไมเกิด

2. ผูขับขี่รถจักรยานยนตถาปฏิบัติตามกฎจราจรอุบัติเหตุก็จะ
ไมเกิด

3. ผูขับขี่รถจักรยานยนตสวนใหญขับรถชา
4. อ่ืนๆ

20

11

5
 4

5

2.75

1.25
1

รวม 40 10

จากตาราง พบวา เหตุผลของการคิดวาการขับขี่รถจักรยานยนต มีความเสี่ยงต่ํา สวนใหญ
คือ  ผูขับขี่รถจักรยานยนตถามีความระมัดระวัง ขับรถดวยความไมประมาท อุบัติเหตุรถจักรยาน
ยนตก็จะไมเกิด

ตาราง 4.21 การบังคับใหสวมหมวกนิรภัย

การบังคับใหสวมหมวกนิรภัย จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

เห็นดวย 319 79.75
ไมเห็นดวย 53 13.25
อ่ืนๆ 28 7.00

 จากตาราง พบวา สวนใหญ คือ รอยละ 79.75 เห็นดวยเกี่ยวกับการบังคับใหสวมหมวกนิรภัย



 ตาราง 4.22 ความคิดเห็นตอการสวมรองเทาแตะขณะขับขี่มีผลตอความปลอดภัยหรือไม

การสวมรองเทาแตะขณะขับขี่มีผลตอความปลอดภัย จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

เห็นวามีผล 181 45.25
เห็นวาไมมีผล 219 54.75

จากตาราง พบวา มีความก้ํากึ่งระหวางความคิดวาการสวมรองเทาแตะขณะขับขี่มีผลตอ
ความปลอดภัยกับการสวมรองเทาแตะขณะขับขี่ไมมีผลตอความปลอดภัย

ตาราง 4.23 ความคิดเห็นการแซงซายผิดกฎหมายหรือไม

การแซงซายผิดกฎหมายหรือไม จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ผิด 350 87.50
ไมผิด 50 12.50

 จากตาราง พบวา สวนใหญ คือ รอยละ 87.50 คิดวาการแซงซายผิดกฎหมาย



ตาราง 4.24 ความคิดเห็นการแซงซาย มีความอันตรายหรือไม

การแซงซาย มีความอันตรายหรือไม จํานวน (ตัวอยาง) รอยละ
มี 385 96.25
ไมมี 15 3.75

จากตาราง พบวา สวนใหญ คือ รอยละ 96.25 เห็นการแซงซาย มีความอันตราย

ตาราง 4.25 ความคิดเห็นในกรณีถนนเดินรถทางเดียว เชน ถนนภูผาภักดีซ่ึงผานหนาพลับพลาที่
ประทับ (หนา 85 ในภาคผนวก ก) ทานคิดวาการกระทําดังกลาว (การแซงซายรถคันที่
อยูขางหนา) เปนการทําผิดกฎหมายหรือไม

ในกรณีถนนเดินรถทางเดียว การแซงซาย รถคันหนาเปนการ
ทําผิดกฎหมายหรือไม

จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ผิด 216 54.00
ไมผิด 184 46.00

จากตาราง พบวา สวนใหญ คือ รอยละ 54 คิดวาการแซงซายผิดกฎหมาย



ตาราง 4.26 ในกรณีถนนที่มีรถวิ่งสองทาง (แตละทิศทางกวางมากๆ) ทานคิดวาการขี่รถจักรยาน -
ยนตในลักษณะดังกลาว (การแซงทางซายรถคันขางหนา) เปนการทําผิดกฎหมายหรือ
ไม

ในกรณีถนนที่มีรถวิ่ง 2 ทาง (แตละทิศทางกวางมากๆ) การขี่
รถจักรยานยนตแซงทางซายรถคันขางหนาเปนการทําผิด
กฎหมายหรือไม

จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

ผิด 204 51.00
ไมผิด 196 49.00

จากตาราง พบวา สวนใหญ คือ รอยละ 51 คิดวาการแซงซายในลักษณะดังกลาวผิด
กฎหมาย

       4.1.3.8 ขอเสนอแนะในการลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต: รอยละ 43.25
ของกลุมตัวอยางใหผูขับขี่รถจักรยานยนตเคารพ และปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด (ตาราง
4.26) ตาราง 4.27 ขอเสนอแนะในการลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

ลําดับ
ที่

ขอเสนอแนะ จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

1

2
    3

4
5

ผูขับขี่รถจักรยานยนตเคารพและปฏิบัติตามกฎจราจรอยาง
เครงครัด
ผูขับขี่รถจักรยานยนตควรขับรถดวยความไมประมาท
ผูขับขี่รถจักรยานยนตไมควรขับรถเร็ว
 เมาไมควรขับรถ
อ่ืนๆ

173

114
45
 24
44

43.25

28.50
11.25
 6.00
11.00

จากตาราง พบวา ขอเสนอแนะในการลดความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต
สวนใหญ คือ ผูขับขี่รถจักรยานยนตเคารพ และปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด



4.1.3.9 ขอเสนอแนะในการลดความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต: รอยละ26.50 ของ
กลุมตัวอยางใหผูขับขี่รถจักรยานยนตขับขี่ดวยความไมประมาท (ตาราง 4.27)

ตาราง 4.28 ขอเสนอแนะในการลดความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

ลําดับ
ที่

ขอเสนอแนะ จํานวน
(ตัวอยาง)

รอยละ

1
2
3

4
5

6

ผูขับขี่รถจักรยานยนตควรขับขี่โดยไมประมาท
ผูขับขี่รถจักรยานยนตควรสวมหมวกนิรภัยใหถูกตอง
ผูขับขี่รถจักรยานยนตควรเคารพ และปฏิบัติตามกฎจราจร
อยางเครงครัด
ผูขับขี่รถจักรยานยนตไมควรขับรถเร็ว (ขับชาๆ)
ผูขับขี่รถจักรยานยนตควรตรวจสภาพรถใหอยูในสภาพ
พรอมใชงานเปนประจํา
 อ่ืนๆ

106
99
88

62
 29

 16

26.50
24.75
22.00

15.50
 7.25

 4.00

จากตาราง พบวา ขอเสนอแนะในการลดความรุนแรงในการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต
สวนใหญ คือ ผูขับขี่รถจักรยานยนตควรขับขี่โดยไมประมาท

หลังจากไดสรุปผลจากแบบสอบถามแลว ไดมีการตรวจสอบวา คําตอบมีความเที่ยงตรง
เพียงใดจากกลุมเปาหมายจํานวน 100 ตัวอยาง โดยสามารถกระทําไดเพียงบางขอดังตอไปนี้เทานั้น
สวนที่ 2 ขอที่ 1 ทานมีวิธีการอยางไรในการมองรถคันหลังในการเปลี่ยนชองจราจร

รอยละจากแบบสอบถาม รอยละจากการสังเกต
ไมมองสนใจแตรถคันที่อยูขางหนา
มองโดยการหันหนา/กระจกขาง

2.75
97.75

4
96

วันที่ทําการสังเกต จันทร ที่ 8 มกราคม 2545
สถานที่ทําการสังเกต ถนน สุริยะประดิษฐ หนารร.นราสิกขาลัย(ฝงรร.)



สวนที่ 2 ขอที่ 2 ทานขับขี่รถจักรยานยนตผานสี่แยกที่ไมมีสัญญานไฟจราจร เมื่อขับขี่รถจักรยาน-
ยนตบนถนนสายเอก ปกติทานทําอยางไร

รอยละจากแบบสอบถาม รอยละจากการสังเกต
ชลอความเร็ว เพื่อดูวามีรถจากถนน
สายรองออกมาหรือเปลา
รักษาความเร็วเดิมโดยที่กรณีมีรถจาก
ถนนสายรองออกมาก็ใชวิธี เชน กด
แตรเตือน

81.75

18.25

78

                        22

วันที่ทําการสังเกต จันทร ที่ 15 มกราคม 2545
สถานที่ทําการสังเกต สี่แยกเทศบาล

สวนที่ 2 ขอที่ 3 ทานขับขี่รถจักรยานยนตผานสี่แยกที่ไมมีสัญญานไฟจราจร เมื่อขับขี่รถจักรยาน-
ยนตบนถนนสายรองจะไปตรง ปกติทานทําอยางไร

รอยละจากแบบสอบถาม รอยละจากการสังเกต
รักษาความเร็วเดิม
ลดความเร็ว/หยุดรอจนกวาปลอดภัย

2.25
87.75

0
100

วันที่ทําการสังเกต จันทร ที่ 15 มกราคม 2545
สถานที่ทําการสังเกต สี่แยกเทศบาล

สวนที่ 2 ขอที่ 7  ทานมีวิธีการอยางไรในการเปลี่ยนชองจราจร



รอยละจากแบบสอบถาม รอยละจากการสังเกต
เมื่อทานสะดวก
มองหลังแลวใหสัญญานไฟกอน

9.50
90.50

12
88

วันที่ทําการสังเกต จันทร ที่ 8 มกราคม 2545
สถานที่ทําการสังเกต ถนนสุริยะประดิษฐ หนารร.นราสิกขาลัย

สวนที่ 2 ขอที่ 9  ทานมีวิธีการอยางไรในการกลับรถ

รอยละจากแบบสอบถาม รอยละจากการสังเกต
หยุดอยูเลนซายกอน
ใหสัญญานไฟ ปลอดภัย เปลี่ยนชอง

25.50
74.50

28
72

วันที่ทําการสังเกต จันทร ที่ 8 มกราคม 2545
สถานที่ทําการสังเกต ถนนสุริยะประดิษฐ หนาร.ร.นราสิกขาลัย

สวนที่ 2 ขอที่ 11  ขณะที่ทานกําลังขับขี่รถจักรยานยนตเห็นสัญญาณไฟจราจรขางหนา กําลังจะ
เปลี่ยนจากไฟเขียวเปนไฟเหลือง (หรือไฟกระพริบ) ทานจะทําอยางไร

รอยละจากแบบสอบถาม รอยละจากการสังเกต
 ชลอความเร็วแลวหยุด 53.5  56



เรงความเร็วใหผานแยกไปโดยเร็ว 46.50 44
วันที่ทําการสังเกต จันทร ที่ 8 มกราคม 2545

สถานที่ทําการสังเกต สามแยกหนาเรือนจํา

พบวา รอยละจากแบบสอบถาม และจากการสังเกตมีคาใกลเคียงกัน จึงถือวาคําตอบของ
กลุมตัวอยางมีความเที่ยงตรง และเชื่อถือไดตามสมมุติฐานเบื้องตน

4.2 ผลการวิเคราะหแบบสอบถามปจจัยท่ีเก่ียวของกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ตาราง 4.29 การบรรยายทางสถิติตัวแปรตามเชิงปริมาณที่ใชในการวิเคราะห (Descriptive
Statistics)

ตัวแปร คาต่ําสุด คาสูงสุด หนวย คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบน
มาตรฐาน

ประสบการณการขับขี่
จํานวนผูซอนทาย
อายุการใชงานรถจักรยานยนต
จํานวนชองจราจร
อายุของผูขับขี่รถจักรยานยนต

0.3
0
0
1
10

46
4
40
4
70

ป
คน
ป
ชอง
ป

10.20
0.93
6.17
2.54
23.86

8.97
0.80
4.87
0.88
11.27

     4.2.1 ผลการวิเคราะห
              จากเงื่อนไขของการวิเคราะหความถดถอย กลาวไววา ตัวแปรอิสระไมควรมีความสัมพันธ
กัน (ไมวาจะทิศทางเดียวกัน หรือทิศทางตรงกันขามกัน) ผลการตรวจสอบโดยใช แผนภาพการ
กระจาย (Scatter Plot) ดังแสดงในภาคผนวก ช. หนา 115-120 พบวา ตัวแปรอิสระอายุของผูขับขี่
รถจักรยานยนต และตัวแปรอิสระประสบการณการขับขี่ของผูขับรถจักรยานยนตมีความสัมพันธ
กันในทิศทางเดียวกัน
    ทําใหตองแยกการวิเคราะหเปน 2 กรณี ดังนี้
กรณีที่ 1. ไมมีตัวแปรอิสระประสบการณการขับขี่ของผูขับขี่รถจักรยานยนตรวมอยูดวย
กรณีที่ 2. ไมมีตัวแปรอิสระอายุของผูขับขี่รถจักรยานยนตรวมอยูดวย



    4.2.3.1 ในที่นี้ผูวิจัยขอยกตัวอยางผลการวิเคราะหโดยที่มีตัวแปรอิสระอายุการขับขี่ของผูขับขี่
รถ-จักรยานยนตรวมอยูดวย ผลดังแสดงในภาคผนวก ค หนา 93-96 ผลการวิเคราะหสรุปไดดังนี้
ตัวแปรอิสระที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต มีดังนี้

   1. สภาพจิตใจ ภาวะการเจ็บปวย การมึนเมาสุรา
   2. สภาพถนน สภาพภูมิอากาศ
   3. จุดมุงหมายการเดินทาง
   4. ความเรงรีบในการเดินทาง

           5. คูกรณี
           6. เพศของผูขับขี่รถจักรยานยนต
           7. อายุของผูขับขี่รถจักรยานยนต
ที่ระดับนัยสําคัญ (แอลฟา) = 0.01 (p-value = Significance)
สามารถพยากรณการไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต (เหตุการณที่สนใจ) ได 75.73 %
เปอรเซ็นตรวมการพยากรณถูกตอง เทากับ ((353+337)/(445+445)) *100 = 77.53 %
เปอรเซ็นตรวมการพยากรณไมถูกตอง เทากับ ((108+92)/(445+445)) *100 = 22.47 %
ผลการวิเคราะหพบอีกวา

เพศชายมีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตประมาณ 2 เทาของเพศหญิง
กรณีคูกรณีเปนรถจักรยานยนตมีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตประมาณ

1.2 เทาของกรณีคูกรณีเปนรถยนตสวนบุคคล หรือรถบรรทุกสี่ลอ (รถกระบะ)
ภาวะการเรงรีบในการเดินทางรีบมาก มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 18 เทาของภาวะการเรงรีบในการเดินทางปกติ
ภาวะการเรงรีบในการเดินทางรีบ มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 3 เทาของภาวะการเรงรีบในการเดินทางปกติ
ภาวะสภาพถนน-สภาพอากาศ ไมดีมาก มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 8.5 เทาของภาวะสภาพถนน-สภาพอากาศ ดีมาก
ภาวะสภาพถนน-สภาพอากาศ ไมดี มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 5 เทาของภาวะสภาพถนน-สภาพอากาศ ดีมาก
ภาวะสภาพจิตใจ การเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา ไมปกติมาก มีแนวโนมการเกิดอุบัติภัย-

จราจรรถจักรยานยนตประมาณ 8 เทาของภาวะสภาพจิตใจ การเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา   ดีมาก
ภาวะสภาพจิตใจ การเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา ไมปกติ มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุ

จราจรรถจักรยานยนตประมาณ 7 เทาของภาวะสภาพจิตใจ การเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา   ดีมาก



ภาวะจุดมุงหมายการเดินทางเพื่อการทํางาน ไปโรงเรียน หรือกลับบาน มีแนวโนมการเกิด
อุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตประมาณ 2 เทาของภาวะจุดมุงหมายการเดินทางเพื่อการพักผอน

ภาวะอายุผูขับขี่รถจักรยานยนตเพิ่ม 1 ป มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต
ประมาณ 0.8 เทาของภาวะอายุผูขับขี่รถจักรยานยนตเดิม

  และจากการวิเคราะหเมื่อตองการดูวาที่ความนาจะเปนตอความปลอดภัยของการขับขี่รถ
จักรยานยนตมีคาไมนอยกวา 0.50 (ที่สภาวะปกติ และเปนไปไดมากที่สุด) พบวา เพศชายจะตองมี
อายุไมนอยกวา 19.10 ป สวนเพศหญิงจะตองมีอายุไมนอยกวา 15.25 ป

จากการวิเคราะหเมื่อตองการดูวาที่ความนาจะเปนตอความปลอดภัยของการขับขี่รถจักร-
ยานยนตมีคาไมนอยกวา 0.50 (ภายใตสภาวะ สภาพจิตใจ ภาวะการเจ็บปวย การมึนเมาสุรา แยมาก
สวนสภาวะอื่นๆปกติและเปนไปไดมากที่สุด เชน คูกรณีเปนรถจักรยานยนต จุดมุงหมายการเดิน
ทาง คือ ไปทํางาน/ทําธุระ/กลับบาน/ไปโรงเรียน เปนตน) พบวา เพศชายจะตองมีอายุไมนอยกวา
34.00 ป สวนเพศหญิงจะตองมีอายุไมนอยกวา 30.20 ป

จากการวิเคราะหเมื่อตองการดูวาที่ความนาจะเปนตอความปลอดภัยของการขับขี่รถจักร-
ยานยนตมีคาไมนอยกวา 0.50 (ภายใตสภาวะความเรงรีบในการเดินทาง รีบมาก สวนสภาวะอื่นๆ
ปกติ และเปนไปไดมากที่สุด เชน คูกรณีเปนรถจักรยานยนต จุดมุงหมายการเดินทาง คือ ไป
ทํางาน/ทําธุระ/กลับบาน/ไปโรงเรียน เปนตน) พบวา เพศชายจะตองมีอายุไมนอยกวา 40.00 ป สวน
เพศหญิงจะตองมีอายุไมนอยกวา 35.80 ป
   4.2.3.2 สวนกรณีที่มีตัวแปรอิสระประสบการณการขับขี่ของผูขับขี่รถจักรยานยนตรวมอยูดวย
การวิเคราะหดังแสดงในภาคผนวก จ. หนา 102-105 ผลการวิเคราะหสรุปไดดังนี้

 ตัวแปรอิสระที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต มีดังนี้
1. สภาพจิตใจ ภาวะการเจ็บปวย การมึนเมาสุรา
2. สภาพถนน สภาพภูมิอากาศ
3. จุดมุงหมายการเดินทาง
4. ความเรงรีบในการเดินทาง
5. คูกรณี
6. ประสบการณการขับขี่ของผูขับขี่รถจักรยานยนต
7. เพศของผูขับขี่รถจักรยานยนต
ที่ระดับนัยสําคัญ (แอลฟา) = 0.01 (p-value = Significance)

สามารถพยากรณการไมเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต  ได 76.63 %
เปอรเซ็นตรวมการพยากรณถูกตอง เทากับ ((363+341)/(445+445)) *100 = 79.10 %



เปอรเซ็นตรวมการพยากรณไมถูกตอง เทากับ ((104+82)/(445+445)) *100 =  20.90 %
ผลการวิเคราะหพบอีกวา

เพศชายมีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตประมาณ 2 เทาของเพศหญิง
กรณีคูกรณีเปนรถจักรยานยนตมีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตประมาณ

1.2 เทาของกรณีคูกรณีเปนรถยนตสวนบุคคล หรือรถบรรทุกสี่ลอ (รถกระบะ)
ภาวะการเรงรีบในการเดินทางรีบมาก มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 22.5 เทาของภาวะการเรงรีบในการเดินทางปกติ
ภาวะการเรงรีบในการเดินทางรีบ มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 3.5 เทาของภาวะการเรงรีบในการเดินทางปกติ
ภาวะสภาพถนน-สภาพอากาศ ไมดีมาก มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 10.5 เทาของภาวะสภาพถนน-สภาพอากาศ ดีมาก
ภาวะสภาพถนน-สภาพอากาศ ไมดี มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 6 เทาของภาวะสภาพถนน-สภาพอากาศ ดีมาก
ภาวะสภาพจิตใจ การเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา ไมปกติมาก มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุ

จราจรรถจักรยานยนตประมาณ 12 เทาของภาวะสภาพจิตใจ การเจ็บปวย และการมึนเมาสุราดีมาก
ภาวะสภาพจิตใจ การเจ็บปวย และการมึนเมาสุรา ไมปกติ มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุ

จราจรรถจักรยานยนตประมาณ 9.5 เทาของภาวะสภาพจิตใจ การเจ็บปวย และการมึนเมาสุราดีมาก
ภาวะจุดมุงหมายการเดินทางเพื่อการทํางาน ไปโรงเรียน หรือกลับบาน มีแนวโนมการเกิด

อุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนตประมาณ 2 เทาของภาวะจุดมุงหมายการเดินทางเพื่อการพักผอน
ภาวะประสบการณการขับขี่เพิ่ม 1 ป มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจรรถจักรยานยนต

ประมาณ 0.8 เทาของภาวะประสบการณการขับขี่เดิม
 จากการวิเคราะหเมื่อตองการดูวาที่ความนาจะเปนตอความปลอดภัยของการขับขี่รถจักร-
ยานยนตมีคาไมนอยกวา 0.50 (ที่สภาวะปกติ และเปนไปไดมากที่สุด) พบวา เพศชายจะตองมี
ประสบการณการขับขี่ไมนอยกวา 6.80 ป สวนเพศหญิงจะตองมีประสบการณการขับขี่ไมนอยกวา
3.00 ป
 จากการวิเคราะหเมื่อตองการดูวาที่ความนาจะเปนตอความปลอดภัยของการขับขี่รถจักร-
ยานยนตมีคาไมนอยกวา 0.50 (ภายใตสภาวะ สภาพจิตใจ ภาวะการเจ็บปวย การมึนเมาสุรา แยมาก
สวนสภาวะอื่นๆปกติ และเปนไปไดมากที่สุด เชน คูกรณีเปนรถจักรยานยนต จุดมุงหมายการเดิน
ทาง คือ ไปทํางาน/ทําธุระ/กลับบาน/ไปโรงเรียน เปนตน )พบวา เพศชายจะตองมีประสบการณการ
ขับขี่ไมนอยกวา 18.60 ป สวนเพศหญิงจะตองมีประสบการณการขับขี่ไมนอยกวา 15.10 ป



จากการวิเคราะหเมื่อตองการดูวาที่ความนาจะเปนตอความปลอดภัยของการขับขี่รถจักร-
ยานยนตมีคาไมนอยกวา 0.50 (ภายใตสภาวะความเรงรีบในการเดินทาง รีบมาก สวนสภาวะอื่นๆ
ปกติ และเปนไปไดมากที่สุด เชน คูกรณีเปนรถจักรยานยนต จุดมุงหมายการเดินทาง คือ ไป
ทํางาน/ทําธุระ/กลับบาน/ไปโรงเรียน เปนตน) พบวา เพศชายจะตองมีประสบการณการขับขี่ไม
นอยกวา 22.00 ป สวนเพศหญิงจะตองมีประสบการณการขับขี่ไมนอยกวา 18.50 ป

และสุดทายไดมีการตรวจสอบความถูกตองอีกครั้งโดยใชขอมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจรจริง
จํานวน 90 คร้ัง จากสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองนราธิวาสในชวงเดือนตุลาคม 2544-กุมภาพันธ
2545 พบวา สามารถอธิบายไดรอยละ 90 (81 คร้ัง) สวนอีกรอยละ 10 (9 คร้ัง) แจกแจงไดดังนี้

4 คร้ัง คูกรณีเปนเด็กชาย ชวงอายุ 10-12 ป ประสบการณการขับรถ 0-1 ป และขับรถดวย
ความเรงรีบมาก

 2 คร้ัง คูกรณีเปนเพศชาย อายุ 19 และ25 ป ประสบการณการขับรถ 9 และ14 ป ตามลําดับ
ขับรถดวยความเรงรีบมาก และขับรถผิดกฎจราจร

 สวนอีก 3 คร้ัง ไมสามารถอธิบายได

บทท่ี 5

บทสรุป อภิปราย และเสนอแนะ

การวิจัยคร้ังนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาพฤติกรรม และแผนการขับขี่รถจักรยานยนตของผู
ใชรถจักรยานยนตในเขตอําเภอเมืองนราธิวาส โดยมีจํานวนประชากรที่ใชในการศึกษา 400 คน
ดําเนินการศึกษาเชิงพรรณา (Descriptive study) และไดนํามาวิเคราะหหา รอยละ คาเฉลี่ย อีกทั้งยัง




