
เปรียบเทยีบการเปลีย่นแปลงเชิงพื้นทีข่องเมืองสงขลา ก่อนและหลงัการสร้างสะพานตณิสูลานนท์ 

Abstract:  เมืองสงขลาเป็นเมืองท่าท่ีส าคญัแห่งหน่ึงของภาคใตม้าตั้งแต่สมยัโบราณและมีประวติัการตั้งถ่ินฐานสมยั
กรุงศรีอยธุยา ความเจริญรุ่งเรืองในอดีตพบเห็นไดจ้ากร่องรอยของโบราณสถานท่ีส าคญัหลายแห่ง ไดแ้ก่ 
วดั มสัยดิ ป้อมปราการ ก าแพงเมือง สุสานเจา้เมือง และท่าเรือ เม่ือมีการสร้างสะพานติณสูลานนทซ่ึ์งเป็น
โครงสร้างของการคมนาคมขนาดใหญ่ตามแผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมฉบบัท่ี5 จึงท าใหเ้กิดการ
เปล่ียนแปลงเชิงพ้ืนของเมืองสงขลาในดา้นโครงข่ายการสญัจร การใชป้ระโยชนท่ี์ดินและอาคาร และพ้ืนท่ี
ส่ิงปลูกสร้างต่อท่ีวา่ง งานวจิยัฉบบัน้ีไดศึ้กษาการเปล่ียนแปลงเชิงพ้ืนท่ีของเมืองสงขลาปี พ.ศ.2517-2555 
ก่อนสร้างสะพานติณสูลานนท ์พ.ศ.2517-2528 เมืองสงขลามีลกัษณะทางกายภาพดั้งเดิม ชุมชนประมง
ขนาดเลก็ ตั้งถ่ินฐานเกาะกลุ่มหนาแน่นบริเวณพ้ืนท่ีตอนใตข้องทะเลสาบ แหล่งโบราณสถานไดก้ระจายตวั
อยูใ่นพ้ืนท่ีเกษตรกรรม การสญัจรระหวา่งตวัเมืองสงขลากบัฝ่ังตรงขา้มทะเลสาบสงขลาใชเ้รือ หลงัจากมี
การสร้างสะพานติณสูลานนท ์พ.ศ.2528 ท าใหเ้กิดการเปล่ียนแปลงเชิงพ้ืนท่ีของเมืองสงขลาอยา่งรวดเร็ว 
ในช่วง พ.ศ.2529-2540 ท าใหเ้กิดชุมชนพกัอาศยัรูปแบบใหม่ ตั้งถ่ินฐานเกาะขนานตลอดแนวถนนสายหลกั
ท่ีต่อเน่ืองมาจากสะพานติณสูลานนท ์เกิดโครงข่ายการสญัจรทางบกท่ีมีการผสานกนัหนาแน่นข้ึน การใช้
ประโยชน์ท่ีดินและอาคารท่ีมีความผสมผสานกนัอยา่งหลากหลาย อีกทั้งยงัเกิดอาคารและส่ิงปลูกขนาดเลก็
จ านวนมาก จนกระทัง่ช่วงปัจจุบนั พ.ศ.2541-2555 พ้ืนท่ีเมืองไดข้ยายตวัรุกล ้าเขา้ไปยงัพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ป่า
ไม ้และโบราณสถาน ท าใหเ้กิดปัญหาดา้นสภาพแวดลอ้มเส่ือมโทรม ป่าไมถู้กท าลาย ท่ีอยูอ่าศยัอยูใ่นเขต
โบราณสถาน ซ่ึงขดัแยง้กบัการใชพ้ื้นท่ีทางประวติัศาสตร์ท่ีควรมีการอนุรักษ ์จึงสามารถระบุไดว้า่ สะพาน
ติณสูลานนท ์เป็นโครงสร้างและองคป์ระกอบทางกายภาพท่ีส าคญัต่อการเปล่ียนแปลงเชิงพ้ืนท่ีของเมือง
สงขลา ท่ีส่งผลต่อเน่ืองใหเ้กิดโครงข่ายการสญัจร การใชป้ระโยชน์ท่ีดินและอาคาร ผลท่ีไดจ้ากการศึกษาจะ
ใชเ้ป็นขอ้มูลส าหรับการวางแผนพฒันาเมืองสงขลาในอนาคต ดว้ยการตระหนกัถึงการสร้างความสมดุลของ
การพฒันาพ้ืนท่ี โดยค านึงถึงการอนุรักษรู์ปแบบการใชป้ระโยชนท่ี์ดินและอาคารในยา่นเมืองเก่า และ
พฒันาชุมชนเมืองใหม่โดยการควบคุมการขยายตวัของชุมชนใหส้มัพนัธ์กบัโครงข่ายการเช่ือมต่อท่ี
สอดคลอ้งกบักิจกรรมทางเศรษฐกิจและสงัคมเพ่ือการพฒันาเมืองไดอ้ยา่งเหมาะสม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Other Abstract:  Songkla City has been an important sea port in the South of Thailand since Ayuttaya was the capital city. 
Many historical buildings such as temples, mosques, forts, city walls, the cemetry of the city governors 
and the port are evidences of the city flourishing. With the completion of the Tinsulanonda Bridges, which 
was part of a mega transportation project in 5th Social and Economic Development Plan, Songkla City 
witnessed spatial transformation in term of transport network, land and building use and space for building 
a structure. This research studied the spatial transformation of Songkla City from 1974 to 2012. Between 
1974 and 1985, before the construction of the bridges, no physical changes were observed in the city. 
There was a cluster of fisherman communities to the south of Songkla Lake. Historical sites were found 
scattering in the agricultural areas. Boat was the major means of transport from the city to the other side of 
the lake. During the construction in 1985, the spatial transformation of the city took place rapidly. From 
1985 to 1997, a new community was introduced. It was found along the main roads extended from the 
bridges. Such roads made the land transport more complex. The land use and the building use could not be 
clearly defined with regard to their functional purposes, in addition to an increase in the number of small 
buildings. Between 1998 and 2012 the urban area penetrated the agricultural areas, forests and historical 
sites, resulting in environmental deterioration, forest destruction and housing construction in historical 
sites. The construction does not comply with one of the purposes of the historical site, in that, the 
historical site is a reserved area. Nothing but a historical building can exist there. It can be said that the 
Tinsulanonda Bridges, important physical structures, have led to spatial transformation of Songkla City. 
The transformation has caused land transport network and changes to land use and building use. The 
findings can be used as guidelines for mapping out Songkla City’s development plans in the future. The 
plans have to balance out the spatial development. The land use and the building use in the old city area 
should be preserved and the development of a new town has to be controled so that the community 
expansion will be in relation to the extension of transport network and the economic and social activities. 

 


