
การบูรณาการโครงข่ายทางหลวงท้องถิ่น
และทางหลวงชนบท

ส านักส่งเสริมการพัฒนาทางหลวงท้องถิ่น       กรมทางหลวงชนบท



สภาพ
ปัจจุบัน

แผนกระจายอ านาจ ฉบับที่ 2 
ห้ามทช.และ อปท.รับถ่าย

โอนภารกิจคืน

อปท.บางแห่งขอคืนสายทาง
ต่อ ทช. ในหลายเส้นทาง

ปริมาณงานไม่สอดคล้องกับ
ศักยภาพของหน่วยงาน

โครงข่ายทางในแต่ละจังหวัด  
ยังมีความเชื่อมโยงไม่สมบูรณ์

ฐานข้อมูลสายทางไม่เป็นปัจจุบัน
และยังไม่ครบถ้วน

ความเป็นมาของโครงการ
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อปท.มีหน้าที่
ร่วมบูรณาการสายทางกับกรมทาง
หลวงชนบทตามลักษณะการใช้
งาน เพื่อให้ทางหลวงท้องถิ่นและ
ทางหลวงชนบทเชื่อมโยงกันอย่าง
มีประสิทธิภาพ

ทช.มีหน้าที่
ร่วมบูรณาการโครงข่ายทางให้
เป็นไปตามหลักวิชาการในการ
จัดล าดับชั้นความส าคัญของถนน 
ทั้งทางหลวงชนบทและทางหลวง
ท้องถิ่นตามลักษณะการใช้งาน
แ ล ะ ใ ห้ เ ชื่ อ ม โ ย ง กั น อ ย่ า ง มี
ประสิทธิภาพ

(ร่าง)แผนปฏิบัติการก าหนดขัน้ตอนการกระจายอ านาจ
ให้แก่องค์กรปกครองสว่นท้องถิ่น (ฉบับที่ 3)
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แนวคิดทฤษฎีที่ใช้วิเคราะห์ทางวิศวกรรม
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ความสัมพันธ์ของการเข้าถึงพื้นที่และการสัญจรของโครงข่ายทางแต่ละประเภท

Road type

          
(Collectors)

          
 (Locals)

          
 (Arterials)

No network

function
No access

      
    

      
                   

%               
(Traffic function)

%                       
(Land Service)

100 %100 %
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ลักษณะโครงข่ายตามมาตรฐาน AASHTO
เทียบกับระบบทางหลวงของประเทศไทย
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ทางสายหลัก (Arterial Roads) ค านึงถึง
ความคล่องตัวในการสัญจร มากที่สุด

ทางสายรอง (Collector Roads) เชื่อม
ระหว่างทางสายหลักและทางสายย่อย โดย
ค านึงถึงทั้งความคล่องตัวในการสัญจร และ
การเข้าถึงพื้นที่ 

ทางสายย่อย (Local Roads) ค านึงถึง
การเข้าถึงพื้นที่ได้มากท่ีสุด

แนวคิดการจ าแนกสายทางแบบ Road Hierarchy
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ในปี พ.ศ. 2556 กรมทางหลวงชนบทได ้

ด าเนินการในขั้นตอนที่ 1 คือ รบัฟังความคิดเห็น 

เพื่อหาปจัจยัในการวิเคราะหแ์ละคดัแยกสายทางใน 4 

จงัหวดัน าร่อง ซึ่งผลการรบัฟังความคิดเห็นที่ประชุม 

ได ้เห็นชอบหล ัก เกณฑ์ในการคัดแยกสายทาง

ประกอบดว้ย 4 ปจัจยัหลกัดงัน้ี

- ความตอ้งการการเดินทาง

- เป้าหมายของการเดินทาง

- ความเป็นโครงข่ายของสายทาง

- การเขา้ถงึชมุชน
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ความต้องการการเดินทาง
                            

                                                    

                            /      /     

                        

                               
         (2560)            (2565)

              /
             

                   

                               

              /
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เป้าหมายของการเดินทาง
 พิจารณาจากจ านวนจุดสนใจ Point Of Interest (POI) ใน

บริเวณสายทาง (ในรัศมี 1 กม.)

 เป้าหมายการเดินทางที่เป็นยุทธศาสตร์ส าคัญของกรมทางหลวง
ชนบท ได้แก่ แหล่งท่องเที่ยว หรือ สถานีขนส่งหรือ ท่าเรือ หรือ 
สนามบิน หรือโรงงานหรือ คลังสินค้า หรือด่านการค้าชายแดน 
หรือโครงการพระราชด าริ 

 เพ่ือใช้ในการแยกลักษณะสายทางที่เป็นยุทธศาสตร์ของประเทศ 
ออกจากสายทางที่ใช้ในชีวิตประจ าวัน 
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 พิจารณาความต่อเนื่องของสายทาง

 พิจารณาสายทางเชื่อมต่อระหว่างจังหวัด ระหว่างอ าเภอ ระหว่างต าบล 

 พิจารณาการเชื่อมทางสายหลัก (ทางหลวงแผ่นดิน)

ความเป็นโครงข่ายของสายทาง
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 พิจารณาจากจ านวน
ประชากรในบริเวณ
สายทาง

 ประชากรเฉลี่ยรวม 
2 หมู่บ้าน

- หมู่บ้านละ 850 คน

- ต าบลละ 8,700 คน

- อ าเภอละ 73,000 คน

การเข้าถึงชุมชน
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ปัจจัยหลักและค่าที่ใช้เป็นเกณฑ์

ปัจจัยหลัก ข้อมูลหลักที่ใช้ ค่าที่ใช้เป็นเกณฑ์
1.ความต้องการการ
เดินทาง 

- ระดบัปริมาณการจราจร A : >10,000
B: 5,001-10,000
C1: 2,001 – 5,000
C2: 500 – 2,000

2. เป้าหมายของการ
เดินทาง

- จ านวนแหลง่ท่องเท่ียวระดบัประเทศตาม
นโยบายของกระทรวงท่องเท่ียวและกีฬา 

- จ านวนสถานีขนสง่/สถานีรถไฟ/สนามบนิ/
ท่าเรือ

- จ านวนโรงงาน/คลงัสนิค้า
- จ านวนด่านการค้าชายแดน
- จ านวนโครงการพระราชด าริ

i = 1

3. ความเป็นโครงข่าย
ของสายทาง

- จ านวนจงัหวดัที่ผ่าน จ านวนจงัหวดัที่ผ่าน > 1
- การเช่ือมทางสายหลกั เช่ือมทางสายหลกัอย่างน้อย 1 ด้าน และไมเ่ป็นทางตนั
- จ านวนอ าเภอท่ีผ่าน จ านวนอ าเภอท่ีผ่าน > 1 อ าเภอ
- จ านวนต าบลท่ีผ่าน - จ านวนต าบลท่ีผ่าน > 3 ต าบล (ทางสายรองกลุม่ 1)

- จ านวนต าบลท่ีผ่าน > 2 ต าบล (ทางสายรองกลุม่ 2)
- จ านวนต าบลท่ีผ่าน > 1 ต าบล (ทางสายย่อยกลุม่ 1)

4.การเข้าถึงชมุชน - จ านวนประชากรในหมูบ้่านที่สายทางผ่าน จ านวนประชากรในหมูบ้่านที่สายทางผ่าน
> 1,700 คน ( k )



ขั้นตอน (หลักเกณฑ์) การพิจารณาคัดแยกสายทาง
อ่านข้อมูล
สายทาง วิเคราะห์ Topology

ปริมาณจราจรระดับ A

ปริมาณจราจรระดับ B

ปริมาณจราจรระดับ C1

ปริมาณจราจรระดับ C2

จ านวนจุดสนใจ (POI) > 1

จ านวนต าบลที่ผ่าน > 1

จ านวนประชากร ≥ K

จังหวัดที่ผ่าน>1

เชื่อมทางสายหลัก 2 ด้าน

เชื่อมทางสายหลัก 1 ด้าน

จ านวนอ าเภอที่ผ่าน > 1
ระยะทางไม่น้อยกว่า 8 กม.

จ านวนต าบลที่ผ่าน > 2

จ านวนต าบลที่ผ่าน ≥ 3
ระยะทางไม่น้อยกว่า 10 กม.

จ านวนอ าเภอที่ผ่าน > 1

จ านวนจังหวัดท่ีผ่าน > 1

มีการควบคุม
การเข้าออก  ≥ 1

สายทางย่อย
กลุ่มที่ 2

> 10,000

5,000 - 10,000

2,001 - 5,000

500 - 2,000

Yes

Yes

Yes

Yes

Yes
Yes

Yes
Yes

Yes Yes Yes

Yes

Yes

YesYes

Yes

No

No

No

No

No

No

No

No
No

No

NoNo

No

No

No

No

สายทางย่อย
กลุ่มที่ 1

สายทางรอง
กลุ่มที่ 2

สายทางรอง
กลุ่มที่ 1 สายทางหลัก Motorway



ขั้นตอนการด าเนินงานการบรูณาการโครงขา่ยทาง

ข้อมูลทางหลวง
ท้องถิ่น

ข้อมูลทางหลวง
ชนบท

ข้อมูลทางหลวง
แผ่นดิน

รวบรวมข้อมูล
ทุติยภูมิสายทาง

ข้อมูลทางหลวง

ที่ปรึกษาร่วมกับ สสท./สทช./ทชจ. คัดเลือกสายทางท่ีมีความเหมาะสม/
จ าเป็นต้องส ารวจข้อมูลภาคสนามในพ้ืนที่เพ่ิมเติม

ที่ปรึกษาประชุมกับ ทชจ. ทุกสัปดาห์และจัดท าร่างแผนที่ต้นแบบ26 จังหวัด

ร่างแผนที่ต้นแบบ 12 จังหวัด 
(กรมฯได้จัดท าไว้เมื่อปี 2556)

ที่ปรึกษาจัดประชุมสัมมนาเชิงปฏิบัติการเพ่ือบูรณาการโครงข่ายทาง
ระดับจังหวัด (38 จังหวัด)

สรุปผลการบูรณาการโครงข่ายทางระดับจังหวัด

• ทุก อปท. ในจังหวัดตรวจสอบร่างแผนที่ต้นแบบ/ให้ข้อคิดเห็น
• สทช./ทชจ. ตรวจสอบร่างแผนที่ต้นแบบ/ให้ข้อคิดเห็นในภาพรวม

ที่ปรึกษาน าข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ มาวิเคราะห์/ปรับแก้ 
และจัดท าร่างแผนที่ต้นแบบ (26 จังหวัด)

จัดท าแผนพัฒนา
โครงข่ายทาง/แผนปฏิบัติการ

ระยะสั้น และระยะยาว
ในแต่ละจังหวัด

ปรับปรุงข้อมูลโครงข่ายทางท่ี
ผ่านการบูรณาการแล้ว
ลงในระบบฐานข้อมูล
สายทาง ของ สสท.

ที่ปรึกษาร่วมกับ ทชจ./อปท. ในพ้ืนที่ ส ารวจ ตรวจสอบข้อมูลสายทาง
ภาคสนามในพ้ืนที่เพ่ิมเติม

ที่ปรึกษาวิเคราะห์คัดแยกสายทางตามหลักเกณฑ์ โดยใช้แผนที่ 
ที่ทันสมัย และแผนที่ที่กรมทางหลวงชนบทมีอยู่เป็นแผนที่ฐาน (Base Map)

1. จัดท าแผนที่โครงข่ายทางถนนสายหลัก ถนนสายรอง และถนนสายย่อย
ในแต่ละจังหวัด โดยแยกเป็นรายจังหวัด รายอ าเภอ และราย อปท.

2. จัดท าแผนที่โครงข่ายทางที่แสดงให้เห็นว่าถนนที่ส่วนราชการถ่ายโอนให้แก ่
อปท. เป็นโครงข่ายถนนสายหลัก ถนนสายสายรอง และถนนสายย่อย

3. จัดท าแผนที่โครงข่ายทางที่แสดงให้เห็นว่าถนนที่ อปท. ก่อสร้างและบ ารุงรกัษา
เอง เป็นโครงข่ายถนนสายหลัก ถนนสายสายรอง และถนนสายย่อย



 ปรับปรุงโครงข่ายสายทางให้เหมาะสมทั้งทางหลวงชนบทและทางหลวง
ท้องถิ่นตามลักษณะการใช้งาน ให้เชื่อมโยงกันอย่างมีประสิทธิภาพ

 อปท. และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องสามารถใชข้อ้มูลโครงข่ายทางในการ
วางแผน ดูแลซ่อมบ ารุง และพัฒนาในสว่นที่รับผดิชอบของหน่วยงานได้
อย่างเหมาะสมและไม่เกินศกัยภาพ

 ประชาชนสามารถใช้ข้อมูลและแผนที่โครงขา่ยทางในการคมนาคมขนสง่
ได้อย่างสะดวก และลดค่าใช้จ่ายในการเดินทางได้

ผลที่จะได้รับจากการบูรณาการโครงข่ายทาง
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ส านักสง่เสรมิการพฒันาทางหลวงทอ้งถิ่น  กรมทางหลวงชนบท


