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ค ำน ำ 
  
การวจิยัเร่ือง การจ าหนา่ย พฤตกิรรมการบริโภคและความคิดเหน็ตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ

ฟรีกบัรถไฟที่ต้องจา่ยคา่เดินทางปกติ ในเส้นทางรถไฟสายใต้ สายเหนือและสายตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย 
ฉบับนี ้ เป็นงานวิจัยชิน้แรกที่มีในประเทศไทยที่ท าการศึกษาการจ าหน่าย พฤติกรรมการบริโภคและเความ
คิดเห็นของผู้ ใช้บริการเดินทางโดยรถไฟต่อการจ าหน่ายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ทัง้บริเวณสถานีรถไฟและบน
ขบวนรถไฟ โดยมุ่งเน้นให้ผู้ เก่ียวข้องได้หันกลบัมามองปัญหาที่ถูกละเลยมาเป็นเวลานานทัง้ ๆ ที่มีกฎหมายที่
เก่ียวข้องกับการอนุญาตให้จ าหน่ายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พรบ และการประกาศในราชกิจจานุเบกษาหลาย
ฉบับ แต่แต่ละฉบับไม่ได้ครอบคลุมการรถไฟแห่งประเทศไทย ทัง้ ๆ ในแต่ละปีมีประชาชนใช้บริการมากถึง 30 
–  40 ล้านคนและแต่ละขบวนก็มีผู้ โดยสารเป็นจ านวนมาก ถึงแม้การเดินทางโดยรถไฟจะใช้เวลามากกว่าการ
เดินทางโดยวิธีการอื่นเมื่อเทียบระยะทาง แต่ก็มีความสะดวกกว่าและอาจจะผ่านสถานที่ที่ต้องการ  ส่วนราคา
อาจจะไม่ถูกกว่าการใช้ยานพาหนะอื่น และอุบัติเหตุที่เกิดจากตวัยานพาหนะมีไม่มาก แต่ส าหรับผู้ โดยสาร
อาจจะมีมากกว่าโดยเฉพาะการเดินทางโดยรถไฟชัน้ 3  
 การศึกษานีไ้ม่ได้มุ่งที่จะจับผิดผู้หนึ่งผู้ ใด แต่ต้องการให้หลายฝ่ายได้มองเห็นปัญหาที่เกิดขึน้กับ
ผู้ โดยสารที่ใช้บริการรถไฟชัน้ 3  ที่มีความแออดัและมีการดูแลที่ไม่ทั่วถึงของเจ้าหน้าที่ ความเอาใจใส่ต่อ
ผู้ โดยสาร แต่หากเจ้าหน้าที่กล่าวว่า “ผู้ โดยสารต้องดูแลตนเอง” ก็เป็นสิ่งที่ผู้ โดยสารกระท าอยู่ แต่อาจมีเหตุ
สุดวิสยัที่ไม่สามารถจัดการเองได้ เช่น การทะเลาะวิวาท การจัดการกับคนที่ดื่มสุรา เหล่านีเ้ป็นต้น โดยมีปัจจัย
เสริมคือ การดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นผลให้ขาดการควบคุมสติ 
 การศึกษานีเ้ป็บข้อมูลทัง้เชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ มีการตรวจสอบข้อมูลที่ได้จากการสมัภาษณ์ 
สงัเกต และรายงานของหน่วยงานที่เป็นลายลกัษณ์อกัษร ประกอบการเขียนรายงานฉบับนี  ้
 ทีมวิจัยต้องเดินทางโดยขบวนรถไฟชัน้ 3 และสงัเกตพฤติกรรมของผู้ โดยสาร เจ้าหน้าที่ประจ าขบวนรถ
ทัง้ที่เป็นเจ้าหน้าที่ของการรถไฟแห่งประเทศไทยและเจ้าหน้าที่ต ารวจ พนักงานจ าหน่ายของตู้ เสบียงและผู้ ค้าเร่ 
ใช้เวลาในการเดินทางไปและกลบักับขบนรถ ซึ่งทีมวิจัยมีความเสี่ยงต่อการเก็บข้อมูลทัง้นีที้มวิจัยไม่ได้แสดงตน
ว่าเป็นใคร โดยการปะปนไปกับผู้ โดยสารเพื่อให้เห็นสภาพจริงที่เกิดขึน้ในระหว่างการเดินทางโดยรถไฟชัน้ 3 ที่
แต่ละเส้นทางใช้เวลานานกว่า 12 ชั่วโมง(ตามตารางการเดินทาง) แต่คงามเป็นจริงใช้เวลามากกว่า 15 ชั่วโมง
ในเส้นทางสายตะวันออกเฉียงเหนือ สายเหนือ ใช้เวลากว่า 6 ชั่วโมง ส่วนเส้นทางสายใต้ใช้เวลามากกว่า 24 
ชั่วโมง ทัง้นีท้ีมวิจัยมีความตัง้ใจที่จะเก็บข้อมูลการสงัเกตให้ได้ครบถ้วนมากที่สดุโดยปราศจากอคติ โดยมีกรอบ
ของการเก็บข้อมูลทัง้ปริมาณและคุณภาพที่ชัดเจน 
 คณะผู้ วิจัยหวังว่า รายงานฉบับนีจ้ะน าไปสู่การหาค้นหาแนวทางในการแก้ปัญหาการจ าหน่าย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ที่มีมาตรฐานเดียวกันและสามารถลดอุบัติเหตุ อาชญากรรม และการละเมิดเสิทธิของ
ผู้ โดยสารที่ใช้บริการของการรถไฟแห่งประเทศไทยด้วย  
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กิตตกิรรมประกำศ 
 
งานวจิยัฉบบันีเ้ป็นงานวิจยัทัง้เชิงปริมาณและคณุภาพ โดยมีผู้ เก่ียวข้องหลายกลุม่ ประกอบด้วย ประชาชนที่
เป็น 

ผู้โดยสารเป็นผู้ให้ข้อมลู รวมทัง้ผู้ ค้าเร่ พนกังานตู้เสบียง เจ้าหน้าที่ต ารวจรถไฟและพนกังานบนขบวนรถไฟท่ีความ
ร่วมมือในการให้ข้อมลูประกอบการวิจยันี ้คณะผู้วจิยัขอขอบคณุมา ณ ท่ีนีด้้วย 
 คณะผู้วิจยัขอขอบคณุ ผู้วา่การการรถไฟแหง่ประเทศไทย เจ้าหน้าที่การรถไฟทกุทา่น ที่ให้ความร่วมมือใน
การด าเนินวจิยันี ้
 ขอขอบคณุส านกัวิจยัและพฒันา มหาวิทยาลยัสงขลานครินทร์ ท่ีให้การสนบัสนนุงบประมาณเพื่อการวิจยั 
 ขอขอบคณุ คณุ ปิยะภรณ์ รุยออ่น เจ้าหน้าที่ส านกัวจิยัและพฒันาในการจดัการเอกสารท่ีท าให้เกิดความ
คลอ่งตวัในการวจิยั 
 ขอขอบคณุ คณะแพทยศาสตร์ มหาวิทยาลยัสงขลานครินทร์ ที่ให้โอกาสในการท าวิจยัฉบบันีโ้ดยเฉพาะใน
ช่วงเวลาที่เดินทางไปเก็บข้อมลูในพืน้ท่ี 
 และขอขอบคณุ ครอบครัวของผู้วิจยัทกุทา่นท่ีให้ก าลงัใจแก่คณะผู้วิจยัให้สามารถด าเนินการวจิยัจนส าเร็จ 
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บทคัดย่อ 
 

นโยบายของรัฐเพื่อลดปัญหาสรุา คือ การจ ากดัพืน้ท่ีจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ แตไ่มค่รอบคลมุถึงการ 
จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟและชานชาลา การวิจยันีเ้ป็นการวจิยัเชิงปริมาณและคณุภาพ โดยมี
วตัถปุระสงค์เพื่อศกึษาพฤติกรรมการบริโภและความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในกลุม่ผู้ เดินทางผู้
โดยรถไฟโดยขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟท่ีต้องจ่ายเงินเอง ในเส้นทางสายใต้ เหนือ และตะวนัออกเฉียงเหนือ   โดย
มีกลุม่ตวัอยา่งคือผู้ โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟรีและจ่ายเงินเอง  จ านวน 551 ราย และเจ้าหน้าที่ท่ีเก่ียวข้อง จ านวน 60  
ราย โดยมีระยะเวลาในการเก็บข้อมลูระหวา่ง   กนัยายน 2556- พฤษภาคม 2557  เก็บข้อมลูโดยการสมัภาษณ์ 
สมัภาษณ์เจาะลกึและสงัเกต ผลกำรวิจัย พบวา่ ผู้ โดยสารสว่นใหญ่เป็นเพศหญิง อายเุฉลีย่  35  เหตผุลที่ใช้บริการ
รถไฟคือ ราคาถกูปลอดภยัมากกวา่การเดินทางโดยรถยนต์และตัว๋ฟรีสามารถลดคา่ใช้จา่ยได้ 250-350 บาท คา่ใช้จา่ย
ที่เกิดขึน้ระหวา่งการเดินทางที่จา่ยเองเฉลีย่ 190 บาทตอ่ราย และมีความแตกตา่งกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติที่ระดบั 
0.05 ในระหวา่งเส้นทางทัง้สาม 
 ด้านการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ ทัง้ผู้ ค้าเร่และพนกังานตู้ เสบียงมีสนิค้าที่ไมแ่ตกตา่งกนั 
ผู้โดยสารท่ีดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์สว่นใหญ่ดื่มเบียร์และเหล้าขาว โดยบางรายซือ้จากร้านค้าบริเวณสถานีรถไฟ 
ผู้ ค้าเร่มคีวามสมัพนัธ์สว่นตวัและระบบเครือญาติของเจ้าหน้าที่ของการรถไฟ ในการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ของ
ผู้ ค้าเร่เป็นการผิดกฎหมาย จ านวนเบียร์ที่จ าหนา่ยได้ประมาณ 30-80 กระป๋องตอ่เที่ยว จากผลการสงัเกตกุารณ์ ใน 20 
เที่ยว พบวา่ มีผู้ โดยสารพลดัตกและเสยีชีวิต 2 ราย และเหตกุารณ์ทะเลาะววิาท รวมเหตกุารณ์อื่นที่เกิดขึน้ในการ
เดินทาง 10 เที่ยว คิดเป็นความชกุร้อยละ 50  โดย พรบ ควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 ไมไ่ด้ครอบคลมุการ
ห้ามจ าหนา่ยในพืน้ท่ีสถานีรถไฟและชานชาลา  ความคิดเหน็ของผู้โดยสารสว่นใหญ่ต้องการให้มีการห้ามจ าหนา่ย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ทัง้บริเวณชานชาลาและบนขบวนรถไฟ ทัง้นีเ้พื่อป้องกนัการเกิดอุบตัเิหต ุ การทะเลาะววิาทและ
การลวนลามผุ้หญิงที่ใช้บริการรถไฟ  สรุป งานวิจยันีแ้สดงให้เหน็ถึงการจ าหนา่ยและการดืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บน
ขบวนรถไฟท่ีไมม่ีการควบคมุและอาจท าให้เกิดภาวะเสีย่งตอ่ผู้ โดยสารทัว่ไป ดงันัน้จงึควรต้องมีการทบทวนถงึนโยบาย
โดยผู้ เก่ียวข้องและผู้วางนโยบายโดยการก าหนเพืน้ท่ีการจ าหนา่ยที่ครอบคลมุการดื่มและจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟและ
ชานชาลา 
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Abstract 
 

National  Policy  for decreasing alcohol problem in Thailand was  zoning of alcohol selling but it 
was not include the area of  trains  and platforms. This  research was qualitative and quantitative study, 
and  aimed to :  determine drinking behavior and the opinions of passengers and stakeholders on alcohol 
selling, in free and non-free ticket-holding trains of the Southern, Northern and North-eastern lines, 
Thailand. The subjects were 1) 551 passengers 2) 60 stakeholders such as government officer policy 
makers, and travelling salesman. Data was collected by interviewing, observation and in depth interview. 
Duration of study from October 2013 to May 2014. Results as follow:  Most of passengers were women 
and average age was 35 years. They travel by train because they want to safe their money,  safe from 
accident ,and there was free tickets for Thais. Each passenger who chose free ticket can safe their 
money 250-350 Baht. Most of passengers expensed their money for food during their trip. They expensed 
money average 190 baht per time. The comparison of  expensed in free ticket an non free ticket was 
significantly difference at p<0.05.  
 Alcohol selling  on the train done by the travelling salesman  and servants of train restaurant . 
Some of the passenger with drinking behavior sold alcohol such as beer, liquor (40 degrees) from the 24 
hours shop, vending shop at the platform.  
Most of passenger bought alcohol from travelling salesman because  it was cheap. The relative of 
travelling salesman  were official. The travelling salesman who sold alcohol was illegal.  The beer sold  
30-80 cans each trip. In 20 trips, there were  10 persons fall down and 2 death cases. The prevalence 
was 50%. The Alcohol acts 2008 did not  include  alcohol selling on the train and platform. The opinions 
of passengers that they need to omit alcohol selling on the train and platform because it would be major 
cause  of accident, unsafe for woman, and fighting on the train. Conclusion This research show that on 
the train alcohol selling and drinking behavior was unlimited and it was risk for the other passengers. 
Alcohol Acts  should be revise by Policy makers and stakeholders.. Zoning of alcohol selling and alcohol 
drinking should be include train and platform. 
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ฉ 
 

สำรบัญตำรำง 
 หน้ำ 

ตาราง ก .ขบวนรถบริการเชิงสงัคม จ านวน 164 ขบวน  9 
ตาราง ข ขบวนรถเชิงพาณิชย์ (รถเร็ว) จ านวน 8 ขบวน  9 
ตารางที่ 1 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง 
               จ าแนกตามเพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส และ อาชีพ 

47 

ตารางที่ 2  จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง 
                จ าแนกตามเหตผุลของการเลอืกใช้บริการรถไฟ 

48 

ตารางที่ 3 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟรีและรถไฟจ่ายเองจ าแนกตามความถ่ี 
               ของการใช้บริการ พฤติกรรมเสีย่ง ความสมัพนัธ์ระหวา่งการเลอืกใช้บริการกบัคา่ใช้จา่ย  
               และประสบการณ์ระหวา่งเดินทาง 

49 

ตารางที่ 4 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามการดืม่เคร่ืองดื่มแอกอฮอล์ในครอบครัว 51 
ตารางที่ 5 จ านวนและร้อยละของผู้ใช้บริการรถไฟจ าแนกตามการใช้จา่ยและการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่ 

   แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 
52 

ตารางที่ 6 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหน่ายเคร่ืองดืม่ 
              แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถและบนขบวนรถไฟ 

54 

ตารางที่ 7 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่ 
                แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ จ านวนเจ้าหน้าที่  การจ าหนา่ยชว่งเทศกาล และความคดิเหน็ 
                ตอ่กฎหมาย 

56 

ตารางที ่8 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่จดุเสีย่งและการก าหนดบทลงโทษของผู้  
              ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 

58 

ตารางที ่9 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนกตาม  
                เพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส และ อาชีพ 

60 

ตารางที่ 10 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนกตาม 
                  เหตผุลของการเลอืกใช้บริการรถไฟ 

62 

ตารางที่ 11 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟรีและรถไฟจ่ายเองจ าแนกตามความถ่ีของการใช้ 
                  บริการ  พฤตกิรรมเสีย่ง ความสมัพนัธ์ระหวา่งการเลอืกใช้บริการกบัคา่ใช้จา่ย และประสบการณ์ 
                  ระหวา่งเดินทาง 

63 

ตารางที่ 12 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามการดืม่เคร่ืองดื่มแอกอฮอลใ์นครอบครัว 65 
ตารางที่ 13 จ านวนและร้อยละของผู้ใช้บริการรถไฟจ าแนกตามการใช้จ่ายและการจ าหนา่ยเครืองดื่ม 
               แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 

66 

ตารางที่ 14 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์    
                  บริเวณสถานีรถและบนขบวนรถไฟ 

68 

 
  



ช 
 

สำรบัญตำรำง(ต่อ) 
 หน้ำ 

ตารางที่ 15 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บน 
                  ขบวนรถไฟ จ านวนเจ้าหน้าที่  การจ าหนา่ยช่วงเทศกาล และความคิดเห็นตอ่กฎหมาย 

70 

ตารางที่ 16 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่จดุเสีย่งและการก าหนดบทลงโทษของ 
                  ผู้ดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ 

72 

ตารางที่ 17 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนกตาม  
                   เพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส และ อาชีพ 

75 

ตารางที่ 18 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนกตาม 
                   เหตผุลของการเลอืกใช้บริการรถไฟ 

77 

ตารางที่ 19 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟรีและรถไฟจ่ายเองจ าแนกตามความถ่ีของการใช้ 
                  บริการ พฤติกรรมเสีย่ง ความสมัพนัธ์ระหวา่งการเลอืกใช้บริการกบัคา่ใช้จา่ย และประสบการณ์ 
                   ระหวา่งเดินทาง 

78 

ตารางที ่ 20 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามการดืม่เคร่ืองดื่มแอกอฮอลใ์นครอบครัว  80 
ตารางที่ 21 จ านวนและร้อยละของผู้ใช้บริการรถไฟจ าแนกตามการใช้จ่ายและการจ าหนา่ยเครืองดื่ม 
                   แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ่ 

81 

ตารางที่ 22   จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม 
      แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟและบนขบวนรถไฟ 

83 

ตารางที่ 23  จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บน 
                    ขบวน  รถไฟจ านวนเจ้าหน้าที่  การจ าหนา่ยชว่งเทศกาล และความคิดเห็นตอ่กฎหมาย 

86 

ตารางที่ 24 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่จดุเสีย่งและการก าหนดของผู้ดื่ม 
                   เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 

88 

ตารางที่ 25  ความสมัพนัธ์ระหวา่งเส้นทางรถไฟกบั อาย ุคา่ใช้จ่าย จ านวนพนกังาน และจ านวนเจ้าหน้าที่ 
                   ต ารวจจ าแนก  ตามเส้นทางการเดินทาง 

90 

ตารางที่ 26 ความสมัพนัธ์ระหวา่งขบวนรถไฟจา่ยเงินเอง และขบวนรถไฟฟรีกบั อาย ุคา่ใช้จา่ย จ านวน 
                  พนกังาน และจ านวนเจ้าหน้าที่ต ารวจ จ าแนกตามประเภทของขบวนรถ 

90 

ตารางที่ 27  เหตทุี่เกิดขึน้บนขบวนรถระหวา่ง พ.ศ. 2553-2556 91 
ตารางที่ 28  จ านวนคดีที่เกิดจากการดืม่สรุาชดัแจ้ง ระหวา่ง พ.ศ. 2552 - 2555 91 
ตารางที่ 29   สถิติการบริโภคแอลกอฮอล์ของผู้โดยสารบนขบวนรถไฟสายตะวนัออกเฉียงเหนือทีม่กีารบนัทกึ 92 
ตารางที่ 30  สถิติการเกิดอบุตัิเหตทุี่เกิดกบัผู้ โดยสาร/พนกังานท่ีสถานีและบนขบวนรถ ระหวา่ง  พ.ศ. 2552 – 
                   2556  

93 

 
 
 
 
 



ซ 
 

 สำรบัญตำรำง(ต่อ) 
 หน้ำ 

ตารางที่ ค  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่งกรุงเทพฯ-สไุหงโก-ลกจ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเทีย่ว 
                 ไป ขบวน 171 

97 

ตารางที่ ฅ  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง สไุหงโก-ลก   กรุงเทพฯจ าแนกตามผู้จ าหนา่ย 
                 เที่ยวกลบั ขบวน 172 

98 

ตารางที่ ฆ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟจ่ายเงินเองเที่ยวไประหวา่งกรุงเทพฯ สไุหงโก-ลก จ าแนกตามผู้ 
               จ าหนา่ย เที่ยวไป ขบวน37 

99 

ตารางที่ ง  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง สไุหงโก-ลก กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเทีย่ว 
                 กลบั ขบวน 38  

100 

ตารางที่ จ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่งกรุงเทพฯ เชียงใหม ่จ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเที่ยวไป  
                109 ขบวน 

101 

ตารางที่  ฉ  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่งเชียงใหม ่– กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย 
               เที่ยวกลบั ขบวน102ย 

102 

ตารางที่ ช  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่งกรุงเทพฯ  เชียงใหม ่จ าแนกตามผู้จ าหนา่ยขาลอ่ง  
                 เที่ยวไป ขบวน13 

103 

ตารางที่ ซ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง เชียงใหม ่ - กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเที่ยว 
               กลบั  
               14 

104 

ตารางที่ ฌ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง กรุงเทพฯ  -  อบุลราชธานี จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย 
                  เที่ยวไป  ขบวน 145 

105 

ตารางที่ ญ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง  อบุลราชธานี - กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย 
                   เที่ยวกลบั  ขบวน146 

106 

ตารางที่ ฑ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง  กรุงเทพฯ- อบุลราชธานีจ าแนกตามผู้จ าหนา่ย 
                 เที่ยวไป ขบวน 67 

107 

ตารางทื่ ฒ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง  อบุลราชธานี – กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย 
                 เที่ยวกลบั  ขบวน 18 

108 

ตารงที่  ณ   ประเภทสนิค้าแอลกอฮอล์ และป้ายเวลาและเวลาทีจ่ าหนา่ยจ าแนกตามสถานีรถไฟ 109 
ตารางที่ ด จ านวนผู้ ค้าเร่  ประภทสนิค้า ผู้ ค้าตู้ เสบียง และเหตกุารณ์ที่เกิดขึน้ในระ(เฉพาะที่จ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม 
               แอลกอฮอล์อาหาร รถฟรี/จ่ายเงิน 

110 

ตารางที่ ด1 (ตอ่) จ านวนผู้ ค้าเร่  ประภทสนิค้า ผู้ ค้าตู้ เสบียง และเหตกุารณ์ที่เกิดขึน้ในระ(เฉพาะที่จ าหนา่ย 
                  เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์อาหาร รถฟรี/จ่ายเงิน 

111 

ตารางที่ ด2 (ตอ่) จ านวนผู้ ค้าเร่  ประภทสนิค้า ผู้ ค้าตู้ เสบียง และเหตกุารณ์ที่เกิดขึน้ในระ(เฉพาะที่จ าหนา่ย 
                  เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์อาหาร รถฟรี/จ่ายเงิน 

112 
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สำรบัญแผนภำพ 
 หน้ำ 

แผนภาพท่ี 1 กรอบแนวคิดในการวิจยั 6 
แผนภาพท่ี 2  อตัราการดื่มสรุาของประชากร จ าแนกตามอาย ุ 13 
  

 
 
 
 

สำรบัญภำพ 
 หน้ำ 
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ภาพท่ี 2 ลกัษณะขบวนรถไฟสายใต้ ขบวนรถเร็วที่ 171/172 12 
ภาพท่ี 3 ผู้ โดยสารท่ีใช้บริการกบัขบวนรถเร็วชัน้ 3 ฟรี 12 
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บทที่ 1 
บทน ำ 

 
ควำมส ำคัญและที่มำของปัญหำที่ท ำกำรวิจัย 

ประเทศไทยนบัวา่เป็นประเทศที่มีการดื่มสรุามากเป็นอนัดบัต้น ๆ ของโลก โดยรูปแบบของการดื่มของไทย มี
หลายรูปขึน้อยูก่บัประเภทของสรุา/แอลกอฮอล์ที่ดื่ม เช่น เหล้าขาวหรือเหล้าโรงจดัได้วา่เป็นเหล้าที่มีความเข้มข้นสงูคือ
ระหวา่ง 35-40 ดีกรี กลุม่ผู้ดื่มคือชาวบ้าน ผู้มีรายได้น้อย หรือคนท างานที่มีรายได้จ ากดั  นอกจากนีย้งัมี ยาดองเหล้า 
ที่มีกรรมวิธีการดองตวัยาและเหล้าขาวในปัจจุบนัไม่เป็นไปตามที่ถกูบนัทึกในต ารายาไทย เพราะในต าราการดองยา
สมยัโบราณท าเพื่อการใช้เป็นกระสายยา และต้องใช้เวลาดองนานกวา่ 30 วนัก่อนจะมีกรรมวิธีไมใ่ห้มีกลิน่แอลกอฮอล์ 
แตปั่จจบุนัมีการดองสมนุไพรเพียง 2-3 วนัก็น ามาดื่ม ซึง่ไมต่รงกบัวตัถปุระสงค์ของการดองยาและการดื่มยาดองเหล้า  
นอกจากนีใ้นชุมชนยงัมีการต้มเหล้าเองโดยไม่มีใบอนุญาต เช่น”เหล้าเถ่ือน” ที่ชาวบ้านต้มเพื่อบริโภคเอง และยงัมี 
“ขวาก”  “ น า้ตาลเมา” เป็นต้น ซึง่ปัจจบุนัมีการสง่เสริมให้เป็นผลติภณัฑ์ชมุชนหนึง่ต าบลหนึง่ผลติภณัฑ์  
 การดื่มแอลกอฮอล์ของคนไทยพบได้ทกุเทศกาล ทัง้งานบญุ งานศพ งานวดั ฯลฯ นอกจากจะมีการดื่มเหล้าที่
บ้าน วัด และงานเลีย้งอื่น ๆ การดื่มเหล้ายงัครอบคลมุไปถึงการดื่มระหว่างเดินทาง ซึ่งในปัจจุบันถือว่าเป็นสิ่งผิด
กฎหมาย และมีการจบักุมผู้ดื่มเหล้าขณะขบัรถ และ/หรือผู้ที่มีปริมาณเหล้าในร่างกายสงูกว่าเกณฑ์ที่ก าหนดจนอาจ
เป็นเหตใุห้เกิดอบุตัิเหตไุด้ โดยมีการตรวจวดัโดยเจ้าหน้าที่ต ารวจ แต่ก็มีการปฏิบัติเป็นครัง้คราว ท าให้การแก้ปัญหา
แอลกอฮอล์ขาดความจริงจงั ปัจจุบนัมีการรณรงค์ในเร่ืองการดื่มสรุาในกลุม่ผู้ขบัรถยนต์ทกุประเภท ทัง้นีเ้นื่องจากมี
แนวโน้มของการสูญเสียชีวิตและทรัพย์สินอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุที่มีสาเหตุส่วนใหญ่จากการดื่มสรุาของผู้ ขับขี่ 
รวมทัง้ผู้ โดยสาร แตเ่น้นท่ีรถยนต์เป็นเป้าหมายหลกั สว่นการกวดขนัอยา่งเข้มข้นก็ไมไ่ด้กระท าอย่างต่อเนื่องแต่จะเน้น
เฉพาะในช่วงเทศกาลและมีวนัหยดุต่อเนื่องกนัหลายวนัเท่านัน้ อย่างไรก็ตามพฤติกรรมการดื่มแอลกอฮอล์ได้รับการ
ยอมรับว่ามีโอกาสเกิดปัญหาทัง้ในระดบับคุคล ครอบครัว และสงัคม แต่ยงัมีกรณีโต้แย้งว่า เป็นสิทธิสว่นบคุคล และ
สงัคมเองก็ยอมรับในเร่ืองนี ้
 พฤติกรรมการดื่มสรุาของคนไทยพบได้ทกุเทศกาลและทกุสถานการณ์ไม่เว้นแม้แต่งานศพ  การดื่มเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ไม่สมัพนัธ์กบัเวลา และสถานที่ เราจึงเห็นคนไทยดื่มสรุาได้ทุกที่และทกุเวลา รวมทัง้ระหว่างการเดินทาง 
ทัง้นีเ้ส้นทางการคมนาคมปัจจบุนัมีทัง้ ทางเรือ ทางอากาศ และทางบกที่หมายรวมเอาการเดินทางทัง้ทางรถยนต์และ
ทางรถไฟเข้าไว้ด้วยกันในการเดินทางระยะทางที่เท่ากันหากเลือกการเดินทางโดยใช้บริการรถไฟจะใช้เวลานาน
มากกว่าการใช้วิธีการเดินทางอื่น ตวัอย่างเช่น การเดินทางจาก กรุงเทพ ฯ ไป อ าเภอหาดใหญ่  ถ้าเดินทางโดยทาง
เคร่ืองบิน ใช้เวลาประมาณ 1 ชั่วโมง 30 นาที ถ้าเดินทางทางบกโดยรถยนต์ ใช้เวลาประมาณ 12-15 ชัว่โมง แต่การ
เดินทางโดยทางรถไฟใช้เวลา 18-24 ชั่วโมง ถึงกระนัน้ในแต่ละเที่ยวของการเดินทางก็มีผู้ โดยสารเป็นจ านวนมาก
เช่นกนั 
 ในแต่ละขบวนรถไฟในเส้นทางที่ยาวกว่า  500 กิโลเมตร จะพบว่ามีตู้ เสบียงให้บริการอาหารและเคร่ืองดื่ม 
โดยมีบริการทัง้ที่ตู้ เสบียง และ เดินให้บริการทกุตู้ รถไฟที่มีประมาณ 10-15 ตู้  ในแต่ละคราวของการเดินทางจุคนได้
ตัง้แต ่500 – 1,000 คน โดยเฉพาะในเทศกาลตา่ง ๆ จะมีผู้คนแออดัมาก 
 การจัดบริการอาหารและเคร่ืองดื่มในเส้นทางการเดินทางโดยรถไฟ นอกจากจะมีผู้บริการคือ พนกังานตู้
เสบียงและยงัมีผู้ประกอบการอื่น ๆ คือ พอ่ค้าแมค้่าในท้องถ่ินขึน้และลงให้บริการอาหารเคร่ืองดื่ม โดยมีสรุาและเบียร์
ในการให้บริการด้วย  การจ าหน่ายนีม้ีทัง้ผู้ประกอบการที่ได้รับอนญุาตให้ขายในขบวนรถไฟและพ่อค้าแม่ค้าที่ขึน้มา
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ขายสนิค้ารวมทัง้อาหารและเคร่ืองดื่มบนขบวนรถไฟ โดยมีการจ าหนา่ยในระหวา่งการเดินทาง มีการบริการตัง้แตร่ถไฟ
เร่ิมออกเดินทางจากต้นทางถึงปลายทาง  
 จากประสบการณ์และการศึกษาข้อมลูเบือ้งต้นจากผู้ โดยสารที่เดินทางประจ า พบว่า  การจ าหน่ายสรุาบน
รถไฟก่อให้เกิดปัญหาโดยเฉพาะผู้ โดยสารที่เดินทางโดยรถไฟชัน้ 3 ที่นอกจากจะต้องระวงัทรัพย์สินมีค่าแล้วยงัต้อง
ระวงัการกระทบกระทัง่ระหวา่งผู้ โดยสารโดยเฉพาะผู้ที่มีอาการมึนเมา และบางครัง้มีการทะเลาะวิวาท และ/หรือมีคน
เมาตกรถไฟ ซึง่กรณีเหลา่นีไ้มไ่ด้มีการเสนอเป็นขา่ว :ซึง่เหตดุงักลา่วกระทบตอ่ความปลอดภยัของประชาชนทัว่ไปที่ใช้
รถไฟเป็นพาหนะ       ซึ่งภาครัฐควรให้ความสนใจเช่นเดียวกับอุบตัิเหตุ/อุบตัิการณ์ต่าง ๆ ที่เกิดขึน้ในระหว่างการ
เดินทาง 
 สว่นหนว่ยงานท่ีมีหน้าที่ในการออกใบอนญุาตจ าหนา่ยสรุาคือ สรรพสามิต โดยผู้ขอใบอนญุาตต้องระบสุถาน
ที่ตัง้ของร้านค้า โดยจะไปจัดตัง้ร้านขายแอลกอฮอล์ที่อื่นไม่ได้ ส่วนกรณี “การเร่ขาย” ในพระราชบัญญัติควบคุม
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 มาตรา 30 ถือว่าผิดกฎหมาย ซึ่งกรณีที่มีการจ าหน่ายในรถไฟจะถือว่าเป็น “การเร่
ขาย” ได้หรือไม ่ยงัไมม่ีการตีความในเร่ืองนี(้1) 

สิ่งที่ต้องหนักลบัมาพิจารณาคือ ความเสี่ยงต่อการเกิดปัญหาในระหว่างการเดินทางซึ่งเป็นการเดินทาง
ระยะทางที่ต่อนข้างใช้เวลานาน  ความปลอดภยัที่จะได้รับระหว่างเดินทาง เพราะในแต่ละขบวนรถจะมีเจ้าหน้าที่
ต ารวจรถไฟปฏิบตัิงาน 2 นาย (อตัราเจ้าหน้าที่ต ารวจตอ่ประชาชนที่ใช้บริการรถไฟ คือ ประมาณ 1:500)  ซึ่งสว่นใหญ่
เป็นขบวนท่ีมีเส้นทางยาว ในทางปฏิบตัิ เจ้าหน้าที่ต ารวจและพนกังานรักษารถก็ไมไ่ด้เดินตรวจตราตลอดเวลาของการ
เดินทาง ดงันัน้หากเกิดมีเหตุไม่คาดคิดมาก่อนก็จะท าให้เกิดผลเสียหายแก่ผู้ โดยสารได้ อย่างไรก็ตามมีรายงานหรือ
การบนัทกึที่ชดัเจนถึงอบุตัิการณ์การเกิดปัญหาในขบวนรถไฟ แตไ่มม่ีการน าเสนอปัญหาสูส่าธารณชน  
 ปัจจุบัน ยงัไม่พบว่า มีการท าวิจัยในท านองเดียวกับหัวข้อวิจัยนี ใ้นประเทศไทย งานวิจัยนี้จึงนบัว่าเป็น
งานวิจยัช้ินแรกของประเทศไทย สว่นการวิจยัในตา่งประเทศสว่นใหญ่เป็นการศึกษาอบุตัิเหตทุี่ เกิดจากการดื่มและฆ่า
ตวัตายในระหวา่งการเดินทางโดยรถไฟ  อบุตัิเหตทุี่เกิดบริเวณชานชาลาและสถานีรถไฟ รวมทัง้อบุตัิเหตทุี่เกิดกบัผู้ เดิน
ใกล้รางรถไฟ   การวิจยัที่เก่ียวข้องกบัการดื่มแอลกอฮอล์ในประเทศไทยสว่นใหญ่จะเน้นท่ี จ านวนอบุตัิเหตทุี่คาดวา่เกิด
จากการดื่มแอลกอฮอล์ของผู้ขบัรถ เพื่อน าผลการวิจยัไปใช้เพื่อลดโอกาสการเกิดอุบตัิเหตแุละคดีในการเดินทางโดย
ทางรถยนต์  ทัง้ ๆ ที่ การเดินทางโดยรถไฟ มีโอกาสเกิดปัญหาไม่แตกต่างจากการเดินทางโดยวิธีการอื่น แต่ไม่มีใคร
ศึกษามาก่อนอาจจะเป็นเพราะมีความเสี่ยงในการศึกษา  เนื่องจากเส้นทางรถไฟส่วนใหญ่เป็นเส้นทางที่ไม่มีความ
เช่ือมโยงกบัถนนหลวง และเมื่อเกิดเหตกุารณ์ที่ไมพ่งึประสงค์เกิดขึน้ การช่วยเหลอืจะเป็นไปได้ยาก  
 ส าหรับโอกาสในการเกิดปัญหาทัง้อบุตัิเหตแุละการทะเลาะวิวาทระหว่างการเดินทาง พบว่า  ในการเดินทาง
โดยรถไฟโดยเฉพาะในช่วงเทศกาลที่ประชาชนกลุ่มหนึ่งเลือกใช้รถไฟ เนื่องจากอตัราค่าโดยสารไม่แพง และสามารถ
รองรับคนได้จ านวนมากในแต่ละเที่ยว การเดินทางโดยรถไฟมีความปลอดภยัด้านอบุตัิเหตรุะดบัหนึ่ง แต่ก็มีคนกลุ่ม
หนึง่ที่ไมช่อบเดินทางโดยทางรถไฟเนื่องจากการลา่ช้า เสียเวลา แต่การเดินทางโดยรถไฟเป็นอีกหนึ่งทางเลือกที่ดีทาง
หนึง่ 

จากสถิติอบุตัิเหตจุราจรทางบกในช่วงเทศกาลปีใหม ่ และสงกรานต์ ช่วง 7 วนัอนัตรายนบัตัง้แตปี่ 2549 – 
2555 พบวา่ มีผู้บาดเจ็บและเสยีชีวิตจากอบุตัิเหตใุนชว่งเทศกาลนีเ้ป็นจ านวนมาก โดยในชว่งปีใหมจ่ะมีจ านวน
มากกวา่ชว่งวนัสงกรานต์ ซึง่อาจเป็นเพราะวนัขึน้ปีใหมเ่ป็นช่วงฤดทูอ่งเที่ยว (High Season) ด้วยจงึท าให้คนนิยม
เดินทางทอ่งเที่ยวกนัมาก   สาเหตขุองการเกิดอบุตัเิหตนุัน้ สว่นใหญ่เกิดจากสรุาหรือเคร่ืองดื่มทีม่แีอลกอฮอล์มากที่สดุ 
แม้หลายฝ่ายทัง้ภาครัฐและเอกชนจะร่วมมือร่วมใจกนัรณรงค์ “เมาไมข่บั” เพื่อป้องกนัการเกิดอบุตัิเหตก็ุตาม แตก็่
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ยงัคงเป็นสาเหตอุนัดบัต้นๆ ของการเกิดอบุตัเิหต ุแม้จะมีแนวโน้มลดลงจากร้อยละ 25.6 ในปี 2552 เหลอืร้อยละ19.8 
ในปี 2553 (2)ก็ตาม เป็นท่ีนา่สงัเกตวา่ การขบัรถเร็ว/ขบัรถตดัหน้า/ขบัรถตามกระชัน้ชิด มีแนวโน้มเพิ่มขึน้อยา่งชดัเจน 
ซึง่พฤติกรรมการขบัรถแบบนีม้ีผลตอ่การเกิดอบุตัเิหตไุด้ทัง้สิน้ สว่นข้อมลูที่เก่ียวข้องกบัการเกิดอบุตัิเหตุของผู้โดยสาร
รถไฟในช่วงดงักลา่วไมม่ีรายงานที่ชดัเจน นอกจากการบนัทกึรายงานเหตกุารณ์ของการรถไฟแหง่ประเทศไทยที่ไมม่ี
การเปิดเผยตวัเลขหรือเหตกุารณ์ให้สาธารณชนได้รับรู้ จะมีก็แตเ่ฉพาะในกรณีที่มีรถไฟชนกบัรถยนต์/รถโดยสาร
บริเวณที่เป็นทางตดัระหวา่งรถไฟกบัรถยนต์เทา่นัน้  

ส านกังานสถิติแหง่ชาติพบข้อมลูที่นา่กงัวลเก่ียวกบัการดืม่สรุาของประชากรอาย ุ15 ปีขึน้ไป ซึง่พบวา่ผู้ชาย
กวา่ร้อยละ 50 ดื่มสรุาแม้จะมีแนวโน้มลดลง ก็ตามแตย่งัถือวา่มีอตัราการดื่มสรุาที่ตอ่นข้างสงู ขณะที่ผู้หญิงไทย
ประมาณ 1 ใน 10 ก็เป็นผู้ดื่มเช่นเดียวกนัและมีแนวโน้มเพิม่ขึน้อยา่งนา่ตกใจ กลุม่วยัท างาน (อาย ุ25-59 ปี) มีการดื่ม
สรุาที่สงูกวา่กลุม่อื่น รองลงมาเป็นกลุม่วยัรุ่น (อาย ุ15-24 ปี) และกลุม่วยัสงูอาย ุ(อาย ุ60 ปีขึน้ไป) ซึง่พฤตกิรรมการ
ดื่มสรุาของคนไทยเช่นนีน้บัเป็นปัจจยัเสีย่งส าคญัที่ก่อให้เกิดการสญูเสยีตา่งๆ ตามมาอยา่งมากมาย (3) 
  ในการเดินทางโดยใช้เส้นทางรถไฟ ซึง่ประเทศไทยมี 2 ระบบ คือ ขบวนรถเชิงสงัคม และเชิงพานิชย์ 
ให้บริการชานเมืองและระหวา่งจงัหวดั รถไฟปัจจบุนัถกูจ ากดัความเร็วเพียง  90 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง และยงัต้อง
เสยีเวลาในการรอหลกีเนื่องจากรางทีใ่ช้เป็นรางเดี่ยว  รถไฟไมส่ามารถสวนกนัได้ระหวา่งสายขึน้และสายลอ่ง  
บรรยากาศในการเดินทางรถไฟท่ีอาจจะเป็นเหตใุห้เกิดความกระทบกระทัง่กนัโดยเฉพาะการเดินทางโดยรถไฟชัน้สาม 
ที่มีที่นัง่ 2 ที่นัง่ติดกนัและในแตล่ะบลอ็กมีผู้ โดยสารท่ีต้องนัง่เผชิญหน้ากนั 4 คน ซึง่หากมีการดืม่สรุาร่วมด้วยโอกาสที่
จะเกิดปัญหายอ่มมีได้ ถงึแม้ยงัไมม่ีรายงานท่ีเป็นรูปธรรม แตจ่ากประสบการณ์ของผู้วจิยัพบวา่ ตลอดระยะทางการ
เดินทางหากมีการกระทบกระทัง่กนัและฝ่ายใดฝ่ายหนึง่ขาดสติก็จะเกิดเหตกุารณ์ทีไมค่าดฝันได้ นอกจากนี ้ ขบวน
รถไฟท่ียาวประมาณ 15-18 ตู้   หากผู้โดยสารดืม่แอลกอฮอล์และเดินไปมาระหวา่งตู้รถไฟก็มีโอกาสพลดัตกรถไฟได้ 
โดยที่ในขบวนรถไฟไมไ่ด้ห้ามผู้โดยสารดืม่ มี เฉพาะระเบียบห้ามพนกังานขบัรถไฟและนายตรวจดื่มแอลกอฮอล์เทา่นัน้ 
ซึง่ปรากฏในระเบยีบปฏิบตัิของการรถไฟแหง่ประเทศไทย (พ.ศ. 2534)  
 นบัตัง้แตก่รัฐบาลนายสมคัร สนุทรเวช อดีตนายกรัฐมนตรี ได้วางนโยบายประชานิยมโดยจดัให้ม ี “รถไฟฟรี” 
และ “รถประจ าทางในกรุงเทพ ฯ ฟรี” ตัง้แต ่ พ.ศ. 2551 เป็นต้นมา นโยบายดงักลา่วได้รับการสนบัสนนุให้มีมาอยา่ง
ตอ่เนื่องในรัฐบาลตอ่ ๆ มา จนถงึปัจจบุนั เส้นทางรถไฟฟรีมีทัง้สิน้ 8 ขบวน( โดยไมร่วมขบวนท่ีเดินทางระหวา่งจงัหวดั
หรือรถธรรมดา/รถท้องถ่ิน) มีทัง้ขบวนรถไฟเชิงสงัคมและขบวนรถไฟเชิงพานิชย์ โดยเส้นทางเชิงพานิชย์ประกอบด้วย 
เส้นทางสาย กรุงเทพ ฯ – เชียงใหม(่ไป-กลบั -(ขบวน 102 และ 109) สายตะวนัออกเฉียงเหนือ  กรุงเทพฯ – 
อบุลราชธานี และ กรุงเทพ ฯ – หนองคาย (ขบวน 133-134)  สายใต้ กรุงเทพฯ – สไุหงโก-ล  (ขบวน 171-172)  
 ดงัที่ได้กลา่วแล้ววา่ การเดินทางโดยเส้นทางรถไฟใช้เวลานานกวา่เส้นทางอื่นในระยะทางที่เทา่กนั ทัง้นีใ้น
การเดินทางโดยขบวนรถไฟทีใ่ช้อตัราความเร็วไมเ่กิน 90 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง  แตใ่นความเป็นจริงไมส่ามารถใช้
ความเร็วตามที่ก าหนดเนื่องจากคณุภาพของหวัรถจกัร(เคร่ืองยนต์) ประสทิธิภาพของราง  การมีรางเดีย่ว ท าให้
เสยีเวลาในการรอหลกี ดงันีเ้ป็นปัจจยัที่ท าให้การเดินทางโดยรถไฟใช้เวลามากขึน้ 
 ผู้ เลอืกใช้บริการรถไฟสว่นใหญ่นกึถึงความปลอดภยัในการเดินทาง เนื่องจากสถิติในการท่ีรถไฟเกิดอบุตัิเหตุ
มีน้อยกวา่การเดินทางโดยใช้ยานพาหนะอื่น  แตไ่มไ่ด้หมายรวมถึงเหตกุารณ์ทีเ่กิดขึน้ระหวา่งการเดินทาง การพลดัตก
รถ  ทัง้นีเ้นื่องจากไมม่ีรายงานปรากฎให้สาธารณะชนทราบ  โดยเส้นทางรถไฟสว่นใหญ่อยูน่อกชมุชน รถไฟเคลือ่นท่ี
ตลอดเวลา จ านวนตู้รถไฟมมีาก การดแูลที่ไมท่ัว่ถึง และจ านวนผู้ใช้บริการ นอกจากนีใ้นรถไฟเชิงพานิชย์เป็นเส้นทางที่
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มีการเดินทางระยะยาวและยามวิกาลด้วย   บางครัง้มาทราบภายหลงัวา่มีคนพลดัตกรถไฟก็ตอ่เมื่อมีการแจ้งแก่
เจ้าหน้าที่  หรือเห็นเหตกุารณ์ เป็นต้น 

เนื่องจากการเดินทางโดยรถไฟใช้เวลานาน รถเสยีเวลามีบอ่ยครัง้  จากการบนัทกึการตดิตามขบวนรถไฟ 
พบวา่  เส้นทางสายใต้เสยีเวลาในการเดินทางมากที่สดุ เฉลีย่ 4 ชัว่โมง สว่นเส้นทางสายตะวนัออกเฉีบงเหนือ เสยีเวลา
เฉลีย่   2 ชัว่โมง และสายตะวนัออกเฉียงเหนือเสยีเวลาเฉลีย่ 1.30 ชัว่โมง  ผู้ เดินทางโดยรถไฟสว่นหนึง่จะเตรียมอาหาร
มาด้วย สว่นกลุม่ที่ไมไ่ด้เตรียมอาหารไปพร้อมกบัการเดินทางจะหาซือ้จากการบริการของตู้ เสบียง และผู้ ค้าเร่ที่มี
จ าหนา่ยบริเวณสถานีรถไฟและเดินขายอยูบ่นขบวนรถ:ซึง่มีทัง้อาหารและเคร่ืองดื่ซึง่มีราคาสงูกวา่ร้านทัว่ไป 

ด้านความรับผิดชอบของการรถไฟแหง่ประเทศไทยและกองต ารวจรถไฟตอ่ความปลอดภยัของประชาชน
ผู้ใช้บริการทัง้ตู้รถไฟชัน้ 2  และ 3 ซึง่พบวา่ทัง้ 3 เส้นทาง(สายเหนือ สายใต้ สายตะวนัออกเฉียงเหนือ)มีความแตกตา่ง
กนัอยา่งมาก ทัง้นีจ้ากการประเมินความคดิเห็นของผู้ที่ใช้บริการรถไฟพบวา่ ความตระหนกัของเจ้าหน้าที่ท่ีท าหน้าที่
ดแูลรถและความปลอดภยัระหวา่งการเดินทางของ 3  

 
วัตถุประสงค์ของกำรวิจัย    

ค ำถำมของกำรวิจัย 
  1. ลกัษณะการจ าหน่ายแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟที่จ่ายค่าเดินทางเองใน
เส้นทางเดียวกนัเป็นอยา่งไร 
  2. การบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ของผู้ โดยสารขบวนรถไฟฟรีและขบวนที่จ่ายค่าเดินทางต่าง
เส้นทาง เป็นอยา่งไร 
  3. ความคิดเห็นของประชาชนที่ใช้บริการรถไฟตอ่การจ าหน่ายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ
เป็นอยา่งไร 
  4. ผู้บริหารการรถไฟแหง่ประเทศไทยมีบทบาทอยา่งไรในการก าหนดนโยบายเก่ียวกบัการจ าหน่าย
แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟและบริเวณสถานีรถไฟ 
  5. การรถไฟแหง่ประเทศไทยมีระบบการจดัเก็บข้อมลูอบุตัิการของขบวนรถไฟหรือไม ่อยา่งไร 

 
วัตถุประสงค์ของกำรวิจัย   เพื่อการศกึษา  
1. รูปแบบและประเภทของการจ าหน่ายแอลกอฮอล์ระหว่างการเดินทางโดยขบวนรถไฟฟรีกับรถไฟที่ต้อง 

จ่ายเงินเองชัน้ 3 ของขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟที่จ่ายเงินเองที่มีระยะทางในการเดินทางมากกว่า   500 กิโลเมตร 
ในเส้นทางสายใต้  สายเหนือ และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ 

2.แบบแผนการบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ของผู้โดยสารท่ีเดินทางโดยขบวนรถไฟฟรีกบัรถไฟที่ต้องจ่ายเงิน 
เอง ชัน้ 3 ที่มีระยะทางในการเดินทางมากกว่า   500 กิโลเมตร ในเส้นทางสายใต้ สายเหนือ และสาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือ  

3. ความคิดเห็นของผู้ เก่ียวข้อง ประกอบด้วย ประชาชนที่ใช้บริการ ผู้จ าหนา่ยอาหาร/เคร่ืองดื่มบนขบวนรถไฟ 
เจ้าหน้าที่  ผู้บริการการรถไฟแห่งประเทศไทย ผู้บงัคบัการต ารวจรถไฟ และผู้ปฏิบตัิงานบนรถไฟ ต่อการจ าหน่าย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟและชานชาลาสถานีรถไฟ 
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ขอบเขตกำรศึกษำ 

การวจิยันีเ้ป็นการศกึษาเส้นทางการเดินรถไฟ สายใต้ สายเหนือ และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ ทัง้เที่ยว 
ไปและกลบั โดยมีศนูย์กลางที่สถานีรถไฟกรุงเทพฯ (หวัล าโพง) โดยเส้นทางทีศ่กึษาเป็นเส้นทางที่มรีะยะทางตัง้แต ่500 
กิโลเมตรขึน้ไป (ทัง้นีเ้นื่องจากเส้นทางระยะสัน้เป็นเส้นทางของรถไฟท้องถ่ิน เป็นระยะสัน้และมีการเดินทางเฉพาะใน
เวลากลางวนัเทา่นัน้) และเป็นเส้นทางที่มีทัง้ขบวนรถไฟฟรีและต้องจ่ายเงินเองเป็นขบวนคูข่นานกนั ดงันัน้เส้นทางที่
เลอืกคือ สายใต้ ระหวา่ง กรุงเทพฯ ถึง สไุหงโก-ลก และเส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ กรุงเทพฯ – อบุลราชธานี 
และสายเหนือ กรุงเทพฯ – เชียงใหม ่เทา่นัน้ ทัง้นีเ้ส้นทางดงักลา่วมีความเช่ือมโยงกนัของกลุม่คนเดินทางโดยผู้โดยสาร
สว่นใหญ่เป็นผู้ ย้ายถ่ินแบบชัว่คราวมาจากภาคตะวนัออกเฉียงเหนือและภาคเหนือเป็นสว่นใหญ่ 
 
ค ำนิยำมศัพท์ 
รถไฟเชิงสังคม (Public Service Obligation) หมายถึง บริการซึง่เป็นพนัธะกรณีที่การรถไฟฯ ถกูก าหนดให้ด าเนินการ
โดยรัฐบาล และมีวตัถปุระสงค์เพื่อเอือ้อ านวยประโยชน์ให้แก่สาธารณะชน โดยในฐานะผู้ประกอบการเชิงธุรกิจ การ
รถไฟฯ ไมป่ระสงค์จะจดัเดินขบวนรถดงักลา่ว เนื่องจากปัญหาการขาดทนุ หรือการใช้ทรัพยากรไมม่ีประสทิธิภาพ  
รถไฟเชิงพำณิชย์ (Commercial) หมายถึง การบริการในเส้นทางที่สามารถท าก าไรได้ เช่น การเดินขบวนรถด่วน
พิเศษ รถดว่น รถเร็ว และรถอื่นๆ ที่มิได้กลา่วไว้ในบริการเชิงสงัคม 
ผู้ค้ำเร่ หมายถึง  ผู้จ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟท่ีเดินจ าหนา่ยเองหรือมีกลุม่จ าหนา่ย ที่ไมใ่ช่พนกังานตู้ เสบียง 
พนักงำนตู้ เสบียง  คือพนกังานที่สงักัดบริษัทผู้ประมูลการด าเนินธุรกิจการจ าหน่ายอาหารและเคร่ืองดื่มบนขบวน
รถไฟโดยมีคูส่ญัญาคือ การรถไฟแหง่ประเทศไทย 
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กรอบแนวคดิในกำรวิจัย 

 
 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
    
 
 
                แผนภมิูที่ 1              กรอบแนวคิดในกำรท ำวิจัย 
 

อุบัติเหตุ-การสูญเสียอวยัวะ 
ทะเลาะววิาท  
อาชญากรรม  

-การทบทวนนโยบายการจ าหนา่ยเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ในระหวา่ง
การเดินทางโดยยานพาหนะประเภทต่าง ๆ เพิ่มเติม : รถไฟ  
-รณรงค์การห้ามจ าหนา่ยแอลกอฮอล ์บริเวณสถานีรถไฟ และบน
ขบวนรถไฟ 

ระดับปฏิบัติการ 
- เจ้าหนา้ที่ประจ าขบวนรถไฟ 
- เจ้าหนา้ที่ต ารวจ 
- นายสถาน ี

    ผู้บริโภค 
- ประเภทรถไฟ :รถไฟฟรี รถไฟจ่ายเงินเอง 
- ประเภทเครื่องดื่ม ราคา จ านวน จ านวน  
  สมาชิกกลุ่มดื่ม 
-สถานีต้นทาง/ปลายทาง 

 
 

ผู้จ าหน่าย 
- พ่อค้า/แม่ค้าเร่ 
- ตู้เสบียง 

 

ผู้โดยสาร -ลักษณะทางประชากรกลุ่มประชาชน 
 -เพศ 
 -อาย ุ
 -อาชีพ 
 -ระดับการศึกษา 
 -รายได ้
 -พฤติกรรมด้านการใช้สารเสพติด-บุหรี่ แอลกอฮอล์ ฯ 
 -ประเภทรถไฟที่ใช้บริการ 
 -ความคิดเห็นต่อการจ าหน่ายแอลกอฮอล์ บนขบวนรถไฟ 
 

ประเภทรถไฟ : รถไฟฟรี รถไฟจ่ายเงิน
เอง 

ผู้วางนโยบาย 
- ผู้บัญชาการการรถไฟ 
- ผู้บัญชาการต ารวจรถไฟ 
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บทที่  2 
วรรณกรรมและงำนวิจัยที่เก่ียวข้อง 

 
วรรณกรรมและงำนวิจัยที่ เกี่ยวข้อง  

จากการทบทวนวรรณกรรมไม่พบว่า มีการท าวิจยัในท านองเดียวกนันีใ้นประเทศไทย สว่นในต่างประเทศมี
งานวิจยัที่เก่ียวข้องกบัการเกิดเหตกุารณ์ต่าง ๆ ในระหว่างการเดินทางโดยรถไฟ ในสถานีรถไฟ และข้างทางรถไฟ แต่
เน้นที่ระบบรถไฟใต้ดินและรถไฟในเมืองมากกว่า  ซึ่งมีความแตกต่างจากระบบรถไฟของประเทศไทยโดยเฉพาะการ
จดัการระบบรถไฟระหวา่งจงัหวดั ลกัษณะขบวนรถไฟ ความแออดั การจดัการความปลอดภัยในขณะท่ีรถไฟเคลื่อนตวั 
ซึ่งลกัษณะดงักล่าวอาจจะเปรียบเทียบได้กบัเฉพาะประเทศที่ก าลงัพฒันา เช่น อินเดีย ปากีสถาน จีน(ในบางพืน้ที่) 
เป็นต้น โดยประเทศเหลา่นัน้ยงัใช้รูปแบบรถไฟแบบเดิม ตู้รถไฟท่ียงัขาดความปลอดภยัโดยเฉพาะในรถไฟชัน้ 3 ที่เป็น
ตู้ระบบเปิดท าให้เพิ่มโอกาสเสีย่งของผู้โดยสารในการพลดัตกจากขบวนรถไฟได้มากขึน้ และโดยเฉพาะในช่วงเทศกาล
ที่มีการเดินทางคอ่นข้างหนาแนน่  อยา่งไรก็ตามยงัพบว่า ประชาชนไทยยงันิยมใช้รถไฟเป็นพาหนะอาจเนื่องจากเป็น
หนึง่ทางเลอืกของการเดินทางที่ปลอดภยัระดบัหนึง่ โดยในแตล่ะปีมีผู้ โดยสารประมาณ 30-40 ล้านคน(4) 

การเดินทางโดยทางรถไฟนอกจากมีโอกาสที่จะเกิดปัญหาอุบัติเหตุแล้วยังอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท
ระหวา่งการเดินทางโดยเฉพาะในรถไฟชัน้ 3 ที่มีความแออดัตอ่นข้างมาก โอกาสที่จะเกิดกระทบกระทัง่กนัมีมากรวมทัง้
คนที่มาใช้บริการก็มีความแตกตา่งกนัทัง้ด้านพืน้ฐาน ศาสนา และเพศ ประกอบกบัระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางนาน 
ยิ่งเพิ่มโอกาสในการเกิดการทะเลาะวิวาทและปัญหาอื่น ๆ ได้มากขึน้  โดยเฉพาะในช่วงเทศกาลที่ประชาชนกลุม่หนึ่ง
เลือกใช้รถไฟ เนื่องจากราคาถูก และสามารถรองรับคนได้จ านวนมากในแต่ละเที่ยว การเดินทางโดยรถไฟมีความ
ปลอดภัยด้านอุบตัิเหตุระดบัหนึ่ง อย่างไรก็ตามก็มีคนกลุ่มหนึ่งที่ไม่นิยมเดินทางโดยทางรถไฟเนื่ องจากการล่าช้า 
เสยีเวลา  แตเ่มื่อหนัมาดนูโยบายของรัฐที่มีแนวโน้มวา่จะมีการพฒันาระบบขนสง่โดยราง การเดินทางโดยรถไฟจึงเป็น
อีกทางเลอืกหนึง่ในการเดินทางทางบก 
 ด้านผลกระทบที่เกิดขึน้จากการใช้บริการรถไฟ โดยเฉพาะความรู้สกึไม่ปลอดภยัระหว่างการเดินทาง ความ
กลวัในระหว่างรอขบวนรถไฟ และความกลวัอนัตรายที่เกิดระหว่างทางเดินในสถานีรถไฟ Cozen (2004)(5) อ้างถึง
การศกึษาของ Brantingham et al 1991 (6)และ Clark(1996) (7)ผลกระทบที่เกิดจากความรู้สกึไม่ปลอดภยัในการใช้
บริการของรถไฟทัง้ในระหวา่งรอท่ีชานชาลา และระหวา่งเดินทาง และในบริเวณอื่น ๆ ในสถานี ท าให้คนตดัสินใจที่จะ
ใช้บริการรถไฟน้อยลง  และมีเพิ่มขึน้ร้อยละ 15  ทัง้นีเ้พราะการรับรู้ของประชาชนต่อการใช้บริการสาธารณะ คือ 
ความรู้สกึที่มีตอ่การเกิดอาชญากรรมและอนัตรายกบัผู้ โดยสารมีความส าคญัตอ่การเลกิวิธีการเดินทาง 

ด้านอบุตัิการณ์ที่มีผลจากการดื่มสรุา พบว่า งานวิจยัในประเทศไทยจะเน้นที่การลดโอกาสการเกิดอบุตัิเหตุ
และคดีในการเดินทางโดยทางรถยนต์  ทัง้ ๆ ที่ การเดินทางโดยรถไฟ มีโอกาสเกิดปัญหาไม่แตกต่างจากการเดินทาง
โดยวิธีการอื่น  และนา่จะมีความเสีย่งมากกวา่ เพราะเส้นทางรถไฟสว่นใหญ่เป็นเส้นทางที่ไม่มีความเช่ือมโยงกบัถนน
หลวงเส้นทางสว่นใหญ่เลีย่งการผา่นยา่นธุรกิจหรือตวัเมือง นอกเสยีจากวา่ชมุชนจะมีการขยายตวัออกมา  ซึ่งรัชการล
ที่ 5 ทรงวางแนวทางในการจดัการพืน้ที่ไว้อย่างชาญฉลาด เพื่อให้การรถไฟสามารถขยายทางและพืน้ที่ออกไปได้ แต่
ปัจจุบันกลบัถูกบุกรุกพืน้ที่โดยประชาชนกลุ่มหนึ่งเกิดเป็นชุมชนแอออัด เช่น บริเวณสถานีรถไฟหาดใหญ่ หัวหิน 
มกักะสนั เป็นต้น จุดอ่อนของการมีเส้นทางนอกเมืองคือเมื่อเกิดเหตุการณ์ที่ไม่พึงประสงค์เกิดขึน้ การช่วยเหลือจะ
เป็นไปได้ยากกวา่ ทัง้นีอ้ตัราเจ้าหน้าที่ต ารวจตอ่ประชาชนที่ใช้บริการรถไฟ คือ ประมาณ 2:300-500 คน  ซึ่งเป็นอตัรา
ที่เหมาะสมหากเป็นพืน้ที่ปกติ แต่บนขบวนรถไฟที่มีการเคลื่อนตวัตลอดเวลาจึงเป็นการยากที่จะให้การดแูลได้ทัว่ถึ ง
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ทัง้นีข้ึน้อยูก่บัความตระหนกัตอ่หน้าที่ในการดแูลผู้โดยการตรวจตราอยา่งสม ่าเสมอ รวมทัง้ผู้ โดยสารก็ต้องดแูลตนเอง
ด้วย 
 
กำรรถไฟแห่งประเทศไทย(8) 
 การรถไฟแหง่ประเทศไทย เดิมมีช่ือ “กรมรถไฟหลวง”  การรถไฟแหง่ประเทศไทยเกิดจากพระราชด าริของ
พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูห่วั รัชกาลที่ 5 ภายหลงัจากการเสดจ็ประภาสประเทศสงิคโปร์เมื่อ พ.ศ. 2413  
และในปี 2414 ทรงเสด็จทอดพระเนตรกิจการรถไฟของประเทศอินโดนีเซีย พระองค์ได้ทรงตกลงพระทยัทีจ่ะ
วางรากฐานในการสร้างทางรถไฟขึน้ในเดือนมีนาคม 2430  และในปี 2433 ทรงโปรดเกล้าให้จดัตัง้ “กรมรถไฟหลวง” 
รัชกาลที่ 5 ทรงเลง็เห็นนโยบายขยายอาณานคิมขององักฤษและฝร่ังเศส แผม่าครอบคลมุบริเวณเหลมอินโดจีน 
พระองค์ทา่นทรงตระหนกัถงึความส าคญัของการคมนาคม โดยเส้นทางรถไฟ เพราะการใช้แตท่างเกวียนและแมน่ า้ล า
คลองเป็นพืน้นัน้ ไมเ่พียงพอแกก่ารบ ารุงรักษาพระราชอาณาเขต ราษฎรท่ีอยูห่า่งไกลจากเมืองหลวงมีจิตใจโน้มเอยีง
ไปทางประเทศใกล้เคียง สมควรท่ีจะสร้างทางรถไฟขึน้ในประเทศเพื่อติดตอ่กบัมณฑลชายแดน ทัง้นีเ้พื่อสะดวกแกก่าร
ปกครอง ตรวจตราป้องกนัการรุกรานเป็นการเปิดภมูิประเทศให้ประชาชนพลเมืองเข้าบกุเบิกพืน้ที่รกร้างวา่งเปลา่ ให้
เป็นประโยชน์ทางเศรษฐกิจของประเทศ และจะเป็นเส้นทางขนสง่ผู้ โดยสารและสนิค้าไปมาถึงกนัได้ง่ายยิ่งขึน้ ดังนัน้ 
ในปี พ.ศ. 2430 จึงทรงพระกรุณาโปรดเกล้าฯ ให้ เซอร์แอนดรู คลาก และบริษัทปันชาร์ด แมกทกัการ์ด โลเธอร์ 
ด าเนินการส ารวจเพื่อ สร้างทางรถไฟจาก กรุงเทพฯ - นครราชสมีา และมีทางแยกตัง้แตเ่มืองลพบรีุ - เชียงใหม ่ สาย
หนึง่ จากเมืองอตุรดิตถ์ - ต าบลทา่เดื่อริมฝ่ังแมน่ า้โขงสายหนึง่ และจากเมืองเชียงใหมไ่ปยงัเชียงราย เชียงแสนหลวง
อีกสายหนึง่  โดยท าการส ารวจให้แล้วเสร็จเป็นตอน ๆ รวม 8 ตอน ในราคาคา่จ้างโดยเฉลีย่ไมเ่กินไมล์ละ 100 ปอนด์  

พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูห่วัทรงพระราชทานพระบรมราชานมุตัใิห้กระทรวงโยธาธิการวา่จ้าง 
มิสเตอร์ จี. มเูร แคมป์เบลล์ สร้างทางรถไฟหลวงจากกรุงเทพ ถึงนครราชสมีา เป็นสายแรก เป็นทางขนาดกว้าง 1.435 
เมตร และได้เสด็จพระราชด าเนนิประกอบพระราชพิธีกระท าพระฤกษ์ เร่ิมการ สร้างทางรถไฟ ณ บริเวณยา่นสถานี
กรุงเทพ เมื่อวนัท่ี 9 มีนาคม ทัง้สองฝ่ายลงนามในสญัญา เมื่อวนัที่ 16 มีนาคม พ.ศ. 2430   

หลงัจากด าเนินการเสร็จไปได้ระยะหนึง่โดยใช้เวลาในการเปิดเส้นทางปฐมฤกษ์ได้มีการสร้างประมาณ 5 ปี 
จึงด าเนินการเปิดเส้นทางปฐมฤกษ์ วนัท่ี 26 มีนาคม 2534  ดงันัน้ การรถไฟแหง่ประเทศไทย จึงสถาปนาวนัท่ี 26 
มีนาคม เป็น “วนัสถาปนากิจการรถไฟ”     โดยมีพระเจ้าน้องยาเธอเจ้าฟ้ากรมขนุนริศรานวุตัวิงศ์เป็นเสนาบดี และ 
นายเค เบ็ทเก ( K Bethge) ชาวเยอรมนั เป็นเจ้ากรมรถไฟ จากนัน้ได้มีการประมลูเพื่อสร้างทางรถไฟ สายกรุงเทพ-
อยธุยา เป็นเวลา 5 ปี ตอ่มาพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระก าแพงเพ็ชรอคัรโยธิน ด ารงต าแหนง่ผู้บญัชาการกรมรถไฟ
หลวงพระองค์แรก  

ปัจจบุนั การรถไฟฯได้สร้างอนสุรณ์ปฐมฤกษ์รถไฟหลวงเพื่อเป็นอนสุรณ์สถานร าลกึเหตกุารณ์ส าคญัในอดตี 
และเพื่อน้อมร าลกึถึงพระกรุณาธิคณุ เมื่อวนัท่ี 31 มกราคม พ.ศ. 2ภ34 โดยมีสมเด็จพระญาณสงัวร สมเดจ็
พระสงัฆราช สกลมหาสงัฆปริณายกเสด็จมาทรงเป็นองค์ประธานในพิธีเปิด 

ตอ่มาในสมยัรัฐบาลที่มีจอมพลป. พิบลูสงครามเป็นนายกรัฐมนตรีในขณะนัน้ มีการประกาศใช้
พระราชบญัญตักิารรถไฟแหง่ประเทศไทย ซึง่ประกาศใช้ในราชกิจจานเุบกษา เลขที่ 40 หมวด ก ฉบบัพิเศษ ลงในวนัท่ี 
30 มิถนุายน พ.ศ. 2494 และให้ประกาศใช้ตัง้แตว่นัท่ี 1 กรกฎาคม ปีเดียวกนั ดงันัน้ การรถไฟแห่งประเทศไทย จึงถกู
จดัตัง้ขึน้อยา่งเป็นทางการ โดยเป็นหนว่ยงานรัฐวิสาหกิจประเภทสาธารณปูโภค สงักดักระทรวงคมนาคม และให้มีการ
โอนกิจการ ทรัพย์สนิ หนีส้นิ สิทธิ หน้าที่ตา่งๆ รวมไปถึงข้าราชการพลเรือนรัฐพาณิชย์ ลกูจ้าง และสายงานทัง้หมด 
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http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B4%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%94%E0%B8%88%E0%B8%B5%E0%B8%99
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http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%AA%E0%B8%B5%E0%B8%A1%E0%B8%B2
http://th.wikipedia.org/wiki/9_%E0%B8%A1%E0%B8%B5%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%A1
http://th.wikipedia.org/wiki/16_%E0%B8%A1%E0%B8%B5%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%A1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E.%E0%B8%A8._2430
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%A1%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%A8%E0%B9%8C%E0%B9%80%E0%B8%98%E0%B8%AD_%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A1%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%81%E0%B8%B3%E0%B9%81%E0%B8%9E%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%9E%E0%B9%87%E0%B8%8A%E0%B8%A3%E0%B8%AD%E0%B8%B1%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B9%82%E0%B8%A2%E0%B8%98%E0%B8%B4%E0%B8%99
http://th.wikipedia.org/wiki/31_%E0%B8%A1%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%A1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E.%E0%B8%A8._2534
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%94%E0%B9%87%E0%B8%88%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%8D%E0%B8%B2%E0%B8%93%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%A7%E0%B8%A3_%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%94%E0%B9%87%E0%B8%88%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%86%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A_%E0%B8%AA%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%86%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%93%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%81
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%94%E0%B9%87%E0%B8%88%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%8D%E0%B8%B2%E0%B8%93%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%A7%E0%B8%A3_%E0%B8%AA%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%94%E0%B9%87%E0%B8%88%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%86%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A_%E0%B8%AA%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%AA%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%86%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%93%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%81
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9B._%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B8%9A%E0%B8%B9%E0%B8%A5%E0%B8%AA%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1
http://th.wikipedia.org/wiki/30_%E0%B8%A1%E0%B8%B4%E0%B8%96%E0%B8%B8%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%A2%E0%B8%99
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%9E.%E0%B8%A8._2494
http://th.wikipedia.org/wiki/1_%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%81%E0%B8%8E%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%A1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%97%E0%B8%A3%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B8%84%E0%B8%A1%E0%B8%99%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B8%A1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%82%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%81%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%9E%E0%B8%A5%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%90%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%93%E0%B8%B4%E0%B8%8A%E0%B8%A2%E0%B9%8C&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%A5%E0%B8%B9%E0%B8%81%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%87&action=edit&redlink=1
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ของกรมรถไฟหลวงไปอยูใ่นการด าเนินงานของ การรถไฟแหง่ประเทศไทย โดยมี หลวงเสรีเริงฤทธ์ิ (จรูญ รัตนกลุ เสรีเริง
ฤทธ์ิ) เป็นผู้วา่การการรถไฟแหง่ประเทศไทยคนแรก และเป็นอธิบดีกรมรถไฟหลวงคนสดุท้าย และในวนัท่ี 1 กรกฎาคม 
พ.ศ. 2494  กรมรถไฟหลวงเปลีย่นช่ือเป็น “การรถไฟแหง่ประเทศไทย” โดยมี พลเอกจรูญ รัตนกลุ เสรีเริงฤทธ์ิ เป็นผู้วา่
การการรถไฟแหง่ประเทศไทยคนแรก  

 

 
  
 ภาพท่ี 1 เคร่ืองหมายตราของกรมรถไฟหลวง (วารสารรถไฟสมัพนัธ์ ฉบบัเดือนมีนาคม-เมษายน 2557) 
 

ปัจจบุนั การรถไฟแหง่ประเทศไทยมีระยะทางที่เปิดบริการเดินรถแล้ว รวมทัง้สิน้ 4,346 กิโลเมตร โดยเป็น
ทางคูช่่วง กรุงเทพ ฯ-รังสติ ระยะทาง 31 กิโลเมตร และเป็นทางสามชว่ง รังสติ-ชมุทางบ้านภาชี ระยะทาง 59 กิโลเมตร 
โดยมีเส้นทางดงันี ้
 ทางสายเหนือ ถึงสถานีเชียงใหม ่จงัหวดัเชียงใหม ่ระยาง 751 กิโลเมตร 
 ทางสายใต้ ถึงสถานีสไุหงโก-ลก จงัหวดันราธิวาส ระยะทาง 1,143 กิโลเมตร และสถานีปาดงัเบซาร์ จงัหวดั
สงขลา ระยะทาง 974 กิโลเมตร ซี่งสามารถเช่ือมตอ่กบัทางรถไฟของประเทศมาเลเซยีได้และยงัไปถึงประเทศสงิคโปร์ 
นอกจากนีย้งัมีทางรถไฟถึงสถานกีนัตงั จงัหวดัตรัง ระยะทาง 850  กิโลเมตร และสถานีนครศรึธรรมราช จงัหวดั
นครศรีธรรมราช ระยะทาง 815 กิโลเมตร  
 ทางสายตะวนัออก ถึงสถานีอรัญประเทศ จงัหวดัสระแก้ว ระยะทาง  256 กิโลเมตรและสถานีนิคม
อตุสาหกรรมมาบตาพดุ จงัหวดัระยองระยะทาง 200 กิโลเมตร  
 ทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ ถงึสถานีอบุลราชธานี ระยะทาง 575 กิโลเมตร และจงัหวดัหนองคาย ซึง่
สามารถเช่ือมตอ่ไปยงัสถานีทา่นางแล้ง (สปป ลาว) ระยะทาง 627.5 กิโลเมตร 
 ทางสายตะวนัตก ถงึสถานีน า้ตก จงัหวดักาญจนบรีุ ระยะทาง 194 กิโลเมตร  
 ทางสายมีกลอง ช่วงวงเวียนใหญ่ถึงมหาชยั ระยะทาง 31 กิโลเมตร และช่วงบ้านแหลมถึงแมก่ลอง ระยะทาง 
34 กิโลเมตร  

ปัญหาการรถไฟคือ 
1.ความลา่ช้าเนื่องจากต้องรอสญัญาณไฟและหลกีรถสวนทางเนื่องจากรางรถไฟเป็นรางเดีย่ว 
2.เคร่ืองใช้และอปุกรณ์ตา่ง ๆ เกา่ ทรุดโทรม เนื่องจากมีอายกุารใช้งานมานาน ขาดการซอ่มบ ารุง 
 

โครงกำรรถไฟฟรีเพื่อประชำชน(9) 
จากนโยบายของรัฐในสมยัรัฐบาลภายใต้การน าของนายสมคัร สนุทรเวช นายกรัฐมนตรีคนที่ 25 ของประเทศ

ไทย(ระหว่าง พ.ศ. 2550 ถึง พ.ศ. 2551)   มีนโยบายประชานิยมหลายนโยบาย และหนึ่งในนโยบายที่ประชาชนสว่น

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A1%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%AA%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%87%E0%B8%A4%E0%B8%97%E0%B8%98%E0%B8%B4%E0%B9%8C_(%E0%B8%88%E0%B8%A3%E0%B8%B9%E0%B8%8D_%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%95%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B8%B8%E0%B8%A5_%E0%B9%80%E0%B8%AA%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%87%E0%B8%A4%E0%B8%97%E0%B8%98%E0%B8%B4%E0%B9%8C)
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AB%E0%B8%A5%E0%B8%A7%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%AA%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%87%E0%B8%A4%E0%B8%97%E0%B8%98%E0%B8%B4%E0%B9%8C_(%E0%B8%88%E0%B8%A3%E0%B8%B9%E0%B8%8D_%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%95%E0%B8%99%E0%B8%81%E0%B8%B8%E0%B8%A5_%E0%B9%80%E0%B8%AA%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%87%E0%B8%A4%E0%B8%97%E0%B8%98%E0%B8%B4%E0%B9%8C)
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%A1%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%84%E0%B8%9F
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%84%E0%B8%9F%E0%B8%A5%E0%B9%8C:Royalrailwaysiam.jpg
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%95%E0%B8%A3%E0%B8%B2
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ใหญ่ช่ืนชอบคือ การโดยสารรถไฟฟรี โดยมีในทกุเส้นทาง ทัง้ระยะทางสัน้หรือที่เรียกวา่รถไฟท้องถ่ิน และระยะทางยาว 
โดยรถไฟฟรีดังกล่าวมีเฉพาะตู้ รถไฟชัน้ 3 ของรถไฟระยะทางยาวเท่านัน้ เส้นทางสายตะวันออกเฉียงเส้นทางที่
ให้บริการฟรี คือเส้นทางสายกรุงเทพฯ - หนองคาย (ขบวน 133) และ หนองคาย – กรุงเทพ ฯ (ขบวน 134)  เส้นทาง
สายใต้  กรุงเทพฯ – สไุหง-โกลก (ขบวน 172)  และ  สไุหง-โกลก – กรุงเทพฯ (ขบวน171)  สว่นชัน้โดยสารอื่น ผู้ โดยสาร
จ่ายคา่เดินทางในอตัราปกติ  ซึง่นโยบายนีด้ าเนินการมาอยา่งตอ่เนื่องเป็นเวลา 5 ปี (เร่ิมต้นในเดือน พฤษภาคม2551 
จนปัจจบุนั)   โดยผู้ใช้สทิธิต้องเป็นคนไทยที่มีบตัรประจ าตวัประชาชนแสดงแก่เจ้าหน้าที่ก่อนรับตัว๋โดยสารตามสิทธิ 1 
คน ตอ่ 1 ที่นัง่ สว่นคนตา่งชาติก็ต้องจ่ายค่าตัว๋รถไฟในอตัราปกติ  ทัง้นีห้ากจะมองเป็นตวัเงินก็พบว่า ในเส้นทางสาย
ใต้หากใช้สิทธิดงักลา่ว ผู้ เดินทางรายนัน้สามารถ ประหยดัเงินของตนเองได้มากกว่า 300  บาทต่อคนต่อเที่ยว และ 
เส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือสามารถประหยดัเงินได้ 300 บาทต่อคนต่อเที่ยว และจากการสงัเกตพฤติกรรมใน
ระหวา่งการเดินทางของผู้ เดินทางทัง้สายใต้และสายตะวนัออกเฉียงเหนือในรถไฟฟรี พบวา่ มีการใช้จ่ายเงินเพื่อการซือ้
อาหาร/เคร่ืองดื่มในระหวา่งการเดินทางมากขึน้  บางรายให้เหตผุลวา่ เนื่องจากตนเองไมต้่องจ่ายค่าเดินทางจึงเอาเงิน
ส่วนที่เป็นค่าเดินทางมาเป็นค่าอาหารและเคร่ืองดื่มระหว่างการเดินทาง ส่วนผู้ โดยสารที่เดินทางในเส้นทางที่ต้อง
จ่ายเงินคา่รถไฟเอง พบวา่ สว่นใหญ่มีการจดัเตรียมอาหารมาจากที่พกัเพื่อรับประทานในระหวา่งการเดินทาง  
 การด าเนินงานของการรถไฟฯ ใช้กบัประชาชนผู้มีรายได้น้อย ตามนโยบายรัฐบาล “6 มาตรการ 6 เดือน ฝ่า
วิกฤต เพื่อคนไทยทกุคน” เร่ิมตัง้แตว่นัท่ี 1 สงิหาคม 2551  จนถึงปัจจบุนัโดยมีรอบของการตอ่ระยะเวลาของมติ ครม 
เห็นชอบอนมุตัิ ทัง้สิน้  13  ระยะ  โดยมีการบนัทกึจ านวนประชาชนท่ีใช้บริการตัง้แต ่ 1 สงิหาคม 2551  ถึง  30 
กนัยายน 2555 เป็นจ านวน  138,912,977 คน  และยงัมีการตอ่สญัญาจนถงึ 31 กรกฎาคม 2557 (8) 
 การรถไฟฯ ได้จดัให้บริการเดินทางในรถไฟชัน้ 3 ฟรี โดยไมเ่สยีคา่ใช้จ่ายในกลุม่ขบวนรถบริการเชิงสงัคม 
และกลุม่ขบวนรถเชิงพาณิชย์ (รถเร็ว) เฉพาะชัน้ 3 โดยให้กบัประชาชนชาวไทยเทา่นัน้ โดยมีจ านวนขบวนรถที่
ให้บริการฟรี ดงันี ้
 
ตาราง ก  .ขบวนรถบริการเชิงสงัคม จ านวน 164 ขบวน  
 

 
 

เส้นทางสาย 

เหนือ ตะวนัออกเฉียงเหนือ ตะวนัออก ใต้ แมก่ลอง รวม (ขบวน) 

รถธรรมดา 8 2 12 10 0 32 

รถชานเมือง 14 6 17 38 34 75 

รถท้องถ่ิน 7 24 0 22 8 53 

รถรวม 0 0 0 4 0 4 

รวม 29 32 29 74 42 164 
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ตาราง ข    ขบวนรถเชิงพาณิชย์ (รถเร็ว) จ านวน 8 ขบวน  

เส้นทางสาย ขบวนรถที ่ สถานี จาก – ถึง จ านวนขบวน 
สำยเหนือ 109 กรุงเทพ - เชียงใหม ่ 1 
  102 เชียงใหม ่- กรุงเทพ 1 
สำย
ตะวันออกเฉียงเหนือ 

133 กรุงเทพ - หนองคาย 1 

  134 หนองคาย - กรุงเทพ 1 
  145 กรุงเทพ - อบุลราชธาน ี 1 
  146 อบุลราชธานี - กรุงเทพ 1 
สำยใต้ 171 กรุงเทพ - สไุหงโกลก 1 
  172 สไุหงโกลก - กรุงเทพ 1 

รวม 8   
 
 
ควำมหมำย และขอบเขตของขบวนรถบริกำรเชิงสังคม และเชิงพำณิชย์ (8) 
 บริกำรเชิงสังคม (Public Service Obligation) หมายถงึ บริการซึง่เป็นพนัธะกรณีที่การรถไฟฯ ถกู
ก าหนดให้ด าเนินการโดยรัฐบาล และมีวตัถปุระสงค์เพื่อเอือ้อ านวยประโยชน์ให้แก่สาธารณะชน โดยในฐานะ
ผู้ประกอบการเชิงธุรกิจ การรถไฟฯ ไมป่ระสงค์จะจดัเดินขบวนรถดงักลา่ว เนื่องจากปัญหาการขาดทนุ หรือการใช้
ทรัพยากรไมม่ีประสทิธิภาพ 
  บริกำรเชิงพำณิชย์ (Commercial) หมายถึง การบริการในเส้นทางที่สามารถท าก าไรได้ เช่น การเดินขบวน
รถดว่นพิเศษ รถดว่น รถเร็ว และรถอื่นๆ ที่มิได้กลา่วไว้ในบริการเชิงสงัคม  

ขอบเขตของขบวนรถบริกำรเชิงสังคม  เป็นบริการด้านการโดยสาร ซึง่ได้แก่ ขบวนรถ ดงันี.้-  
1.ขบวนรถรวม (Mixed Train) ได้แก่ ขบวนรถที่มีทัง้ผู้ โดยสาร และตู้รถสนิค้า ส าหรับขนสง่ผู้ โดยสารและสนิค้าตา่งๆ 
โดยหยดุรับ-สง่ทกุสถาน ี
2.ขบวนรถชำนเมือง (Bangkok Commuter Train) ได้แก่ ขบวนรถโดยสารที่จดัไว้ส าหรับรับ-สง่ผู้ โดยสารระหวา่ง
กรุงเทพมหานคร (กทม.) และสถานีปลายทาง ท่ีมีระยะทางประมาณ 150 กิโลเมตร ซึง่รวมถึงรถโดยสารสายแมก่ลอง 
ตอนวงเวยีนใหญ่ – มหาชยั ด้วย 
3.ขบวนรถท้องถิ่น (Local Commuter Train) ได้แก่ ขบวนรถโดยสารที่จดัไว้ส าหรับรับ-สง่ผู้ โดยสารระหวา่งสถานี
ตา่งๆ ที่ไมใ่ชก่รุงเทพมหานคร (กทม.) นอกจากนี ้ยงัรวมถึงรถโดยสารสายแมก่ลอง ตอนบ้านแหลม – แมก่ลอง ด้วย 
4.ขบวนรถธรรมดำ (Ordinary Train) ได้แก่ ขบวนรถโดยสารท่ีจดัไว้ส าหรับรับ-สง่ผู้ โดยสารระหวา่งกรุงเทพมหานคร 
(กทม.) และสถานีปลายทางทีม่ีระยะทางมากกวา่ 150 กิโลเมตร และหยดุเกือบทกุสถาน ี
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                                       ภาพที่ 2 ลกัษณะขบวนรถไฟสายใต้ ขบวนรถเร็วที่ 171/172  
                                       (เดินในเส้นทางสายใต้ ระหวา่งสถานกีรุงเทพ-สไุหงโกลก) 
 
 

 

 
    
ภาพท่ี 3      ผู้ โดยสารท่ีใช้บริการกบัขบวนรถเร็วชัน้ 3 ฟรี 

 
ขอบเขตของขบวนรถเชิงพำณิชย์เป็นบริการด้านการโดยสารและสนิค้า ซึง่บริการด้านการโดยสาร ได้แก่ 

ขบวนรถ ดงันี.้-  
1.ขบวนรถด่วนพเิศษ (Special Express Train) ได้แก่ ขบวนรถโดยสารท่ีจดัไว้ส าหรับรับ-สง่ผู้ โดยสารระยะทางไกล 
และหยดุสถานีน้อยแหง่ 
2.ขบวนรถด่วน (Express Train) ได้แก่ ขบวนรถโดยสารท่ีจดัไว้ส าหรับรับ-สง่ผู้ โดยสารระยะทางไกล และหยดุสถานี
มากแหง่กวา่ขบวนรถดว่นพิเศษ 
3.ขบวนรถเร็ว (Rapid Train) ได้แก ่ขบวนรถโดยสารท่ีจดัไว้ส าหรับรับ-สง่ผู้ โดยสารระยะทางไกล และหยดุสถานีมาก
แหง่กวา่ขบวนรถดว่น 
4.ขบวนรถวิ่งระหว่ำงเมืองใหญ่ (Inter City Train) ได้แก่ ขบวนรถโดยสารประเภทรถนัง่ล้วน ที่จดัไว้ส าหรับการ
โดยสารในระยะกลาง และรับ-สง่ผู้ โดยสารระหวา่งเมืองใหญ่ๆ ปัจจบุนัใช่รถดีเซลรางทีม่ีความเร็วสงูในการให้บริการ 
5.ขบวนรถพิเศษ (Special Train) ได้แก่ ขบวนรถโดยสารท่ีให้เชา่เหมาขบวนเป็นเฉพาะกรณี 
6.ขบวนรถท่องเที่ยว (Excursion Train) ได้แก่ขบวนรถโดยสาร ซึง่ให้บริการทอ่งเที่ยว 
 
อุบัตกิำรณ์ที่มีผลจำกกำรดื่มแอลกอฮอล์(10) 

จากสถิติอบุตัิเหตจุราจรทางบกในช่วงเทศกาลปีใหม ่ และสงกรานต์ ช่วง 7 วนัอนัตรายนบัตัง้แตปี่ 2549 – 
2555 พบวา่ มีผู้บาดเจ็บและเสยีชีวิตจากอบุตัิเหตใุนช่วงเทศกาลนีเ้ป็นจ านวนมาก โดยในช่วงปีใหมจ่ะมากกวา่วนั
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สงกรานต์ ซึง่อาจเป็นเพราะวนัขึน้ปีใหมเ่ป็นช่วงฤดทูอ่งเที่ยว (High Season) ด้วยจึงท าให้คนนิยมเดินทางทอ่งเทีย่ว
กนัมากที่สดุ    

สาเหตขุองการเกิดอบุตัิเหตนุัน้ สว่นใหญ่เกิดจากสรุาหรือเคร่ืองดื่มที่มีแอลกอฮอล์มากที่สดุ แม้หลายฝ่ายทัง้
ภาครัฐและเอกชนจะร่วมมือร่วมใจกนัรณรงค์ “เมำไม่ขับ” เพื่อป้องกนัการเกิดอบุตัิเหตก็ุตามแตก็่ยงัคงเป็นสาเหตุ
อนัดบัต้นๆ ของการเกิดอบุตัเิหต ุแม้จะมแีนวโน้มลดลงจากร้อยละ 25.6 ใน ปี พ.ศ.2552 ให้ลดลงเหลอืร้อยละ
19.8(2) ในปี 2553 ก็ตาม เป็นท่ีนา่สงัเกตวา่ การขบัรถเร็ว/ขบัรถตดัหน้า/ขบัรถตามกระชัน้ชิด มีแนวโน้มเพิ่มขึน้อยา่ง
ชดัเจน ซึง่พฤติกรรมการขบัรถแบบนีม้ีผลตอ่การเกิดอบุตัเิหตไุด้ทัง้สิน้ 

ส านกังานสถิติแหง่ชาติพบข้อมลูที่นา่สนใจเก่ียวกบัการดื่มสรุาของประชากรอาย ุ 15 ปีขึน้ไป ซึง่พบวา่ผู้ชาย
กวา่ร้อยละ 50 ดื่มสรุาแม้จะมีแนวโน้มลดลงก็ตามแตย่งัถือวา่มีอตัราการดืม่สรุาที่ตอ่นข้างสงู ขณะที่ผู้หญิงไทย
ประมาณ 1 ใน 10 ก็เป็นผู้ดื่มเชน่เดียวกนัและมีแนวโน้มเพิม่ขึน้อยา่งรวดเร็ว กลุม่วยัท างาน (อาย ุ25-59 ปี) มีการดืม่
สรุาที่สงูกวา่กลุม่อื่น รองลงมาเป็นกลุม่วยัรุ่น (อาย ุ15-24 ปี) และกลุม่วยัสงูอาย ุ (อาย ุ60 ปีขึน้ไป) ซึง่พฤตกิรรมการ
ดื่มสรุาของคนไทยเช่นนีน้บัเป็นปัจจยัเสีย่งส าคญัที่ก่อให้เกิดการสญูเสยีตา่งๆ ตามมาอยา่งมากมาย (3) 
 

                                  
 
             
    แผนภาพท่ี 2  อตัราการดื่มสรุาของประชากร จ าแนกตามอาย ุ
 
 แหล่งข้อมูล   กองสถิติสงัคม ส านกังานสถิติแหง่ชาติ 2555 
 
 จากการทบทวนวรรณกรรม พบวา่ การเกิดอบุตัิเหตทุี่มีสาเหตจุากการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบในกลุม่ที่
ขบัขี่รถจกัรยานยนต์มากที่สดุ  Tey และคณะ (2011)(11) ศกึษาความสมัพนัธ์ของการเกิดอบุตัิเหตกุบัการดื่มสรุา โดย
ศึกษาระยะยาว พบว่า กลุ่มที่มีปัญหามากที่สดุคือ วยัรุ่น อายุ 15-19 ปี โดยกลุ่มดงักล่าวมีพฤติกรรมการดื่มเหล้า 
ประมาณ 3 แก้ว ตอ่ครัง้ นอกจากนีย้งัพบวา่ อบุตัิเหตทุี่เกิดในผู้ชายมากกวา่ผู้หญิง แตก็่มีองค์ประกอบที่เป็นปัจจยัร่วม
ที่ท าให้เกิดความรุนแรงของการเกิดอบุตัิเหตคุือ การไมส่วมหมวกกนัน๊อคด้วย 
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 การด าเนินการวิจยัและเก็บข้อมลูที่เก่ียวข้องกบัปัญหาการดื่มแอลกอฮอล์ที่ผ่านมา พบว่า ในประเทศไทยให้
ความสนใจในการเดินทางทางรถยนต์เท่านัน้ อาจเป็นเพราะมีเหตุการณ์และข้อมูลที่ชัดเจนมากกว่าข้อมูลปัญหา
แอลกอฮอล์ที่เกิดขึน้ในการเดินทางโดยรถไฟ 

ด้านการดื่มแอลกอฮอล์มีผลตอ่การตายที่อยูใ่นรูปแบบการฆา่ตวัตายและการเกิดอบุตัเิหตทุัง้ในขณะที่ขบวน
รถไฟแลน่และเกิดที่สองข้างทางรถไฟ มีการตรวจพบแอลกอฮอล์ในเลอืดของผู้ที่เสยีชีวติ แตไ่มม่กีารศกึษาถึงรูปแบบ
การดื่ม/บริโภค งานวิจยัข้างต้นสรุปได้วา่ แอลกอฮอล์มีผลตอ่การเกิดอบุตัิเหต ุและการเสยีชีวิต การควบคมุสติของผู้
ดื่มในระหวา่งการเดินทางโดยรถไฟ  

องค์ประกอบอกีประเด็นหนึง่ที่มผีลตอ่การเพิ่มโอกาสของการเกิดปัญหาในขณะเดินทางโดยทางรถไฟ
นอกจากจะมาจากผู้โดยสารแล้ว ยงัมีความเก่ียวข้องกบัการจดัการของเจ้าหน้าที่ท่ีดแูลทัง้ผู้ โดยสารและการท างานใน
ขบวนรถไฟนัน้ ๆ  ซึง่โดยปกติประกอบด้วย พนกังานขบัรถ พนกังานรักษารถ(การ์ดรถไฟ) เจ้าหน้าที่ต ารวจรถไฟ 
วิศวกรประจ ารถไฟ ดงันัน้ศกัยภาพของบคุลากรเหลา่นีม้ีผลตอ่การจดัการเดินทางและความปลอดภยัแก่ผู้ โดยสาร  

อยา่งไรก็ตามจากประสบการณ์ของผู้วิจยัที่โดยสารรถไฟชัน้สามอยูบ่อ่ยครัง้  พบวา่ โอกาสการเกิดปัญหา
ระหวา่งการเดินทางมมีากหากมกีารก าหนดมาตรการในการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่ก็นา่จะมีผลดตีอ่ผู้ โดยสาร ซึง่การวิจยันี ้
จะช่วยในการหาค าตอบดงักลา่วให้ชดัเจนขึน้ทัง้โอกาสการเกิดอบุตัิเหต ุ การทะเลาะวิวาท  ขณะโดยสารรถไฟระหวา่ง
จงัหวดัเพราะในการเดินทางโดยใช้เส้นทางรถไฟ ซึง่ประเทศไทยมี 2 ระบบ คือ  รถไฟภายในเมอืง และรถไฟชานเมือง 
และจงัหวดัอื่น ๆ  โดยรถไฟในเมืองเป็นรถไฟฟ้าทีม่ีความเร็วกวา่รถไฟของการรถไฟที่บริการประชาชนที่อาศยัอยู่
บริเวณชานเมืองและระหวา่งจงัหวดัที่ถกูจ ากดัเพียง  90 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง และยงัต้องเสยีเวลาในการรอหลกี
เนื่องจากรางทีใ่ช้เป็นรางเดี่ยว  รถไฟไมส่ามารถสวนกนัได้ระหวา่งสายขึน้และสายลอ่ง  บรรยากาศในการเดินทาง
รถไฟท่ีอาจจะเป็นเหตใุห้เกิดความกระทบกระทัง่กนัโดยเฉพาะการเดินทางโดยรถไฟชัน้สาม ทีม่ีที่นัง่ตู้และในแตล่ะ
บลอ็กมีผู้ โดยสารท่ีต้องนัง่เผชิญหน้ากนั 4 คน ซึง่หากมีการดืม่สรุาร่วมด้วยโอกาสที่จะเกิดปัญหายอ่มมีได้ ถงึแม้ยงัไม่
มีรายงานท่ีเป็นรูปธรรม แตจ่ากประสบการณ์ของผู้วจิยัพบวา่ ตลอดระยะทางการเดินทางหากมกีารกระทบกระทัง่กนั
และฝ่ายใดฝ่ายหนึง่ขาดสติก็จะเกิดเหตกุารณ์ทีไมพ่งึประสงค์ได้  โดยขบวนรถไฟท่ียาวประมาณ 15 ตู้รถไฟ(โบกี)้  
หากผู้โดยสารดืม่แอลกอฮอล์และเดินไปมาระหวา่งตู้ รถไฟก็มีโอกาสพลดัตกรถไฟได้อีกด้วย ทัง้นีใ้นขบวนรถไฟยงัไมไ่ด้
ห้ามการดื่ม โดยมีเฉพาะระเบียบห้ามพนกังานขบัรถไฟและนายตรวจดืม่แอลกอฮอล์เทา่นัน้ 
 ด้านคา่ใช้จา่ยที่เกิดขึน้จากผลของการดื่มสรุาและเกิดอบุตัิเหตพุบวา่ ในประเทศไทยไมป่รากฏเป็นรูปธรรม 
แตใ่นประเทศสหรัฐอเมริกา มกีารศกึษาข้อมลูและประมาณการคา่ใช้จ่ายประมาณ 300  ล้านดอลลาร์ ตอ่ปีซึง่นบัวา่
เป็นคา่ใช้จ่ายทีต่อ่นข้างสงู(12) นอกจากนีย้งัต้องมีคา่ใช้จา่ยตอ่เนื่องที่เกิดจากการสญูเสยีอวยัวะและสมรรถภาพทาง
กายอกีด้วย (13) 
 
พฤติกรรมกำรบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 
 การส ารวจพฤตกิรรมการบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในปี  2554(3)  (เป็นการส ารวจครัง้ที ่13 พบวา่ คนไทย
ที่อาย ุ 15 ปีขึน้ไปเป็นผู้ดื่ม ในปัจจบุนั(Current drinker) หรือผู้ที่ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ใน 12 เดือนที่ผา่นมา
จ านวน16,992,017 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 31.5 ของประชากรผู้ใหญ่ ส าหรับผู้ที่ไมด่ื่มนัน้ประชากร 32,189,553 คนซึง่
คิดเป็นร้อยละ 59.7 เป็นผู้ที่ไมด่ืม่และไมเ่คยดื่มเลยในชีวติและอกีสว่นหนึง่คือ ประชากร  4,714,885 คน ซึง่คดิเป็น 
ร้อยละ 8.7 เป็นผู้ที่เคยดื่มแตไ่มไ่ด้ดื่มในช่วง 12 เดือนที่ผา่นมาความชกุของผู้ดืม่มีความแตกตา่งกนัอยา่งชดัเจนโดยที่
ประมาณคร่ึงหนึง่ของประชากรผู้ใหญ่ชายดืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ใน 12 เดือนที่ผา่นมา ในขณะท่ีประชากร
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ผู้ใหญ่หญิงที่ดื่มมีประมาณร้อยละ 11 ซึง่เปรียบเทียบอยา่งหยาบได้วา่ประชากรผู้ใหญ่ชายมคีวามชกุการดื่มสงูกวา่
ประชากรผู้ใหญ่หญิงประมาณ 5 เทา่ ข้อมลูจากการส ารวจพฤติกรรมการบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในช่วงปี 2544-
2554 พบวา่ ภาพรวมความชกุของผู้ดื่มในช่วงกวา่ 10 ปีที่ผา่นมานัน้ตอ่นข้างคงที่ โดยมีทิศทางลดลงเลก็น้อย คือ จาก
ร้อยละ 32.7 ในปี  2544 เป็นร้อยละ 31.5 ในปี 2554 ซึง่ลดลงเฉลีย่ร้อยละ 0.37 ตอ่ปีในสว่นของประชากรชายนัน้
ความชกุของผู้ดืม่ลดลงเลก็น้อย คือ จากร้อยละ 55.9 ในปี 2544 เป็นร้อยละ 53.4 ในปี 2554 เป็การลดลงร้อยละ  4.5 
หรือลดลงเฉลีย่ร้อยละ 0.45 ตอ่ปี ส าหรับผู้ดื่มหญิงนัน้แม้วา่ความชกุของผู้ดื่มหญิงจะไมส่งูมากแตก็่มีทิศทางเพิม่ขึน้
ในช่วงที่ผา่นมา คือ จากร้อยละ 9.8 ในปี 2544 เป็นร้อยละ 10.9 ในปี  2554 ซึง่เป็นการเพิม่ขึน้ร้อยละ 11.2 หรือ
เพิ่มขึน้เฉลีย่ร้อยละ 1.1 ตอ่ปีกลุม่ประชากรทีม่ีความชกุของผู้ดืม่สงูที่สดุ คือ วยัผู้ใหญ่อาย2ุ5-59 ปี) โดยดืม่ใน 12 
เดือนที่ผา่นมาร้อยละ  37.3  รองลงมา คือ กลุม่เยาวชนผู้ที่อาย ุ  15-24  ปีนัน้ดื่มร้อยล 23.7 ส าหรับวยัสงูอาย ุ (อาย ุ
60 ปีขึน้ไป) ดื่มร้อยละ 16.6 โดยประชากรชายดืม่มากกวา่หญิงในทกุกลุม่อาย ุ ในภาพรวมของประเทศนัน้ความชกุ
ของผู้ดื่มมีทศิทางลดลงเลก็น้อยโดยผู้ดื่มทีเ่ป็นประชากรวยัท างานลดลงร้อยละ 2 ในช่วงปี 2544-2554 อยา่งไรก็ตาม 
การดื่มของเยาวชนอาย ุ15-24 ปี กลบัเพิ่มขึน้จากร้อยละ  21.6 ในปี 2544เป็นร้อยละ 23.7 ในปี 2554 หรือเพิ่มขึน้ร้อย
ละ 9.5 สถานการณ์พฤตกิรรมการดื่มสรุาตามรายภาค ในปี 2554  พบวา่ ภาคเหนือมีความชกุการดื่มสงูที่สดุ(ร้อยละ 
39.4)รองลงมาคือ ภาคเหนือ (ร้อยละ 37.2)ส าหรับภมูิภาคอื่นนัน้มีความชกุการดื่มน้อยกวา่ความชกุการดื่มใน
ภาพรวมของประเทศ(ร้อยละ  31.5) โดยภาคกลางมีความชกุการดื่มร้อยละ  28.1กรุงเทพมหานครร้อยละ  23.5 และ
ภาคใต้ร้อยละ18.8 นอกจากนีย้งัพบวา่ ภาคเหนือมีสดัสว่นของผู้ที่เคยดื่มแตใ่นปัจจบุนัไมด่ื่มสงูที่สดุ(ร้อยละ 11.9) 
และภาคใต้มีสดัสว่นของผู้ที่ไม่เคยดื่มเลยในชีวิตสงูที่สดุ(ร้อยละ75.4) ทัง้นีน้า่จะมีผลมาจากอิทธิพลของศาสนา 
เนื่องจากในภาคใต้ ประชากรโดยเฉพาะใน 3 จงัหวดัชายแดน (ปัตตานี ยะลา และนราธิวาส)กบั 4 อ าเภอของจงัหวดั
สงขลาประชากรร้อยละ 95  เป็นผู้นบัถือศาสนาอิสลามซึง่ในบทบญัญตัิของศาสนาถือวา่การดืม่สรุาเป็นบาปร้ายแรง 
ในรอบ 12 เดอืนท่ีผา่นมา พบวา่ สดัสว่นของผู้ดืม่ตามภมูิภาคนัน้ สรุปวา่ ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือมีผู้ที่ดื่มใน 12 
เดือน ที่ผา่นมาเป็นร้อยละ 40 ของนกัดืม่ทัง้หมดจ านวน 6,717,463 คน)รองลงมาคือ  ภาคเหนือ มีผู้ดื่มร้อยละ 23 ของ
ผู้ดื่มทัง้หมด สว่นภาคกลางสดัสว่นคิดเป็นร้อยละ 21  ภาคใต้ร้อยละ  8 และกรุงเทพฯ ร้อยละ8(3) 

ด้านกลุม่อาชีพพบวา่  กลุม่ที่มีความชกุของผู้ดื่มสงูที่สดุ คือ กลุม่ชา่งเทคนิค เจ้าหน้าที่เทคนิคและชา่งฝีมือ 
(ร้อยละ 45.2) รองลงมาด้านกลุม่อาชีพ พบวา่ ผู้ที่ท างานในภาคเกษตรและประมงทีด่ื่มร้อยละ 39.5 ส าหรับ
กลุม่ผู้บริหารข้าราชการและผู้ประกอบวิชาชีพตา่ง ๆ นัน้ดื่มร้อยละ 36.4 และกลุม่ที่ท างานภาคบริการและผู้จ าหนา่ย
สนิค้านัน้ดื่มร้อยละ  29.1 กลุม่คนท่ีท างานภาคเกษตรและประมงมีผู้ที่เลกิดื่มสงูที่สดุ (ร้อยละ 9.7) และมีกลุม่พนกังาน
บริการและผู้จ าหนา่ยสนิค้ามีผู้ทีไ่มเ่คยดืม่เลยในชีวิตมากที่สดุ  (ร้อยละ 63.3) 

การส ารวจในปี  2554 ยงัพบวา่อายเุฉลีย่ทีเ่ร่ิมดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์คือ 20.4 ปี  ประชากรชายที่มีอาย ุ15 
ปี ขึน้ไปเร่ิมดื่มที่อายเุฉลีย่ 19.4 ปี ส าหรับประชากรหญิงเร่ิมดื่มเฉลีย่ที่อาย ุ 24.5  อายเุฉลีย่ประชากรทีเ่ร่ิมดืม่นัน้ไม่
แตกตา่งกนัมากนกัในแตล่ะภมูิภาค ทัง้นีม้ีข้อสงัเกตวา่ กลุม่อายปุระชากรที่น้อยกวา่มีแนวโน้มเร่ิมดืม่เร็วกวา่กลุ่ม
ประชากรที่อายมุากกวา่โดยผู้ชายเร่ิมดืม่ก่อนผู้หญิงในทกุกลุม่อาย ุ ในปี 2554 ผู้ดื่มใน 12 เดือนที่ผา่นมาจ านวน 
16,992,017 คนนัน้ จ านวนกวา่ 7.5 ล้านคนหรือเกือบคร่ึงของผู้ดื่มเป็นผู้ดืม่ประจ า (Regular drinker) ซึง่ดื่มทกุ
สปัดาห์และอีกกวา่ 9 ล้านคน หรือประมาณร้อยละ 56 ดื่มแบบนาน ๆครัง้ (Occasional drinker) ซึง่ ดืม่น้อยกวา่ครัง้
ตอ่สปัดาห์ เมื่อพิจารณาการดื่มประจ าพบวา่ มีผู้ดืม่ทกุวนั และเกือบทกุวนัเกือบ 2.8 ล้านคนคิดเป็นร้อยละ 18.3ของผู้
ดื่มทัง้หมดโดยในกลุม่นกัดื่มชายมีสดัสว่นผู้ดื่มทกุวนัหรือเกือบทกุวนัสงูกวา่ผู้ดืม่หญิงอยา่งชดัเจนคือ ร้อยละ 20 และ
ร้อยละ 10.2 โดยเฉลีย่แล้วประชากรผู้ใหญ่ไทยดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์เพิ่มขึน้มากในชว่งปี 2540 – 2554 กลา่วคอืดื่ม
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เพิ่มขึน้จาก 37 ลติร เครืองดื่มแอลกอฮอล์ตอ่คนตอ่ปีในปี 2540 เป็น 52 ลติรของเคร่ืองแอลกอฮอล์ตอ่คนตอ่ปี ในปี  
2554 ซึง่เป็นการเพิ่มขึน้ร้อยละ 2.8 ตอ่ปี เมื่อดทูี่ปริมาณดื่มในปี 2554 พบวา่ ปริมาณ 52 ลติร เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์
นัน้เทียบเทา่กบัสรุาส ี  72 ขวดตอ่ปี หรือประมาณ 6 ขวดตอ่เดือน และสามารถเทียบได้กบัเบยีร์ 83 ขวดใหญ่หรือ
ประมาณ 7 ขวดตอ่เดือน (14) 
 
ผลกระทบจำกกำรดื่มแอลกอฮอล์   (14)  

จากการศกึษาของศนูย์วิจยัปัญหาสรุา  ในชว่งเทศกาลปีใหม ่ 2553 และ สงกรานต์ 2553-2554 สรุปผลวา่ 
การดื่มแอลกอฮอล์เพิม่ขึน้ในช่วงเทศกาลเป็นปัจจยัส าคญัของอบุตัิเหตจุราจรทีเ่พิ่มขึน้ โดยพบวา่เมื่อเทียบกบัช่วงเวลา
ปกติแล้วในช่วงเทศกาลวนัหยดุยาวมจี านวนผู้บาดเจ็บรุนแรงจากอบุตัิเหตจุราจรเพิ่มขึน้ 2.0 เทา่ชองช่วงเวลาปกติ 
กลุม่ที่พบวา่เป็นกลุม่เสีย่งตอ่การเกิดอบุตัเิหตใุนชว่งเวลาดงักลา่วคือ กลุม่วยัรุ่นท่ีมีอายตุ า่กวา่ 20 ปี และยิ่งมีโอกาส
เสีย่งมากขึน้เมื่อคูก่รณีก็ดืม่แอลกอฮอล์เช่นกนั คือ เสีย่งเพืม่ขึน้เป็น 3.6 เทา่  ขณะทีคู่ก่รณีอีกฝ่ายไมไ่ด้ดื่มแอลกอฮอล์
เสีย่งมากขึน้เป็น 5 เทา่ และไมเ่ว้นแม้แตผู่้ เดินถนนก็เพิม่เป็น 3.1 เทา่ ด้านตวักระตุ้นท่ีมีผลตอ่การดื่มสรุาในทกุกลุม่
สรุปได้วา่ การโฆษณาเป็นตวักระตุ้นท่ีส าคญัในการมีพฤตกิรรมการดื่มสรุาของคนทัว่ไป กลา่วคือ ปัจจบุนัการโฆษณา
ได้วิวฒันาการหลายรูปแบบ และเป็นไปตามการพฒันาเทคโนโลยี และไมม่ีใครปฎิเสธได้วา่ การโฆษณามีอิทธิพลตอ่
การเลอืกซือ้ผลติภณัฑ์และสนิค้าอยา่งมาก อิทธิพลของการตลาดและพฒันาการทางสื่อมีผลตอ่การตดัสนิใจเลอืกซือ้
สนิค้า ยกตวัอยา่งขนมคบเคีย้วตา่ง ๆ ที่จ าหนา่ยแพร่หลายในกลุม่เดก็ เป็นต้น เช่นเดียวกบัเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์
ประเภทตา่ง ๆ ถึงแม้รัฐจะมีการตรากฎหมายในลกัษณะตา่ง ๆ ทัง้พระราชบญัญติพระราชกิจจานเุบกษาและประกาศ 
ตา่ง ๆ ที่ออกมาเพื่อการแก้ปัญกาแอลกอฮอล์ แตก่ฎหมายก็ยงัมชี่องวา่งของความแตกตา่งกนัอยูเ่นื่อง ๆ ขึน้อยูก่บัผู้มี
อ านาจในการใช้กฎหมายจะเลอืกถือปฎิบตัิตามกฎหมายฉบบัใด  ยกตวัอยา่งเช่น การออกประกาศในเร่ืองการควคมุ
การโฆษณาสรุา แตพ่บวา่ ป้ายประกาศที่ตดิตามสถานท่ีตา่ง ๆ ยงัปรากฎอยูบ่นท้องถนน ในเอกสารแมกกาซีน ตา่ง ๆ 
เป็นต้น การโฆษณาจงึมกัถกูมองวา่เป็นการใช้สือ่สารมวลชนในการกระตุ้นให้เกิดความต้องการผลติภณัฑ์หรือบริการท่ี
มีประชากรสามารถหาได้  
 จากประเด็นการโฆษณาชกัจงูให้คนในสงัคมเร่ิมและ/หรือดื่มสรุาหรือไม ่ และท าให้เกิดการดื่มสรุามากขึน้อีก
หรือไม ่ ข้อโต้แย้งสว่นใหญ่จะมุง่ไปท่ีเยาวชนซึง่เป็นกลุม่ทีเ่ปราะบาง, ถกูชกัจงูได้งา่ย และเกิดผลเสยีร้ายแรงและ
ยาวนานหากเข้าไปเก่ียวข้องกบัการดื่มสรุา สรุปวา่ การโฆษณาแอลกอฮอล์ที่เพิ่มขึน้ในเขตอเมริกาเหนือท าให้เกิดการ
บริโภคที่เพิ่มขึน้อยา่งมีนยัส าคญั และในปี 2002   Soffer และคณะ สงัเคราะห์ผลงานวจิยัจ านวน 20 เร่ืองในหลาย
ประเทศ และพบวา่ การห้ามโฆษณาแอลกอฮอล์ช่วยลดการบริโภคแอลกอฮอล์ลงได้ ข้อมลูในระยะหลงัสว่นใหญ่
สนบัสนนุวา่การโฆษณามีสว่นท าให้เกิดการบริโภคแอลกอฮอล์เพิ่มขึน้(15) และพบความเก่ียวข้องถงึผู้ประกอบการ
และเจ้าของสนิค้าที่เป็นเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์โดยใช้การโฆษณาเป็นอาวธุในสงครามแยง่ชิงสว่นแบง่การตลาดระหวา่ง
ตราสนิค้า(brand) มากกวา่ ที่จะเพิ่มขนาดของตลาด (ยอดขายรวมของสรุา) ในเอกสารของ Brewers and Licensed 
Retailers Association (BLRA) ที่ยื่นตอ่ Department of Health on a Strategy to Combat Alcohol Misuse ระบวุา่ 
ยงัไมม่ีหลกัฐานท่ีแนช่ดัวา่การโฆษณาสรุามีผลตอ่การบริโภคสรุา อยา่งไรก็ตามผลกระทบตอ่เยาวชนคือ เยาวชนจะถกู
ชกัจงูงา่ยกวา่ผู้ใหญ่โดยเฉพาะโฆษณาทีม่ีความนา่สนใจ สนกุสนาน 
 ประเด็นที่ส าคญัอกีประเด็นคือ การท่ีคนในสงัคมไทยบางสว่นยอมรับวา่ การดื่มสรุาเป็นเร่ืองปกตใิน
สงัคมไทย ปัจจยัด้านการตลาดมีผลตอ่การเพิ่มและลดการบริโภคสนิค้านัน้ ๆ เช่นเดียวกบัตลาดการค้าเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์การแก้ปัญหาโดยการจดัการด้านการตลาดเพื่อลดความต้องการซือ้  (Demarketing) เป็นส วนหนึง่ของ
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แนวคิดการตลาดเพื่อความรับผิดชอบตอ่สงัคม (Societal marketing) ที่มุง่ตอบสนองประโยชน์ด้านสขุภาพและชีวิต
ความเป็นอยูท่ีด่ีของคนในสงัคม การตลาดลดความต้องการซือ้ หมายถึง ความพยายามทีจ่ะลดความต้องการของกลุม่
ลกูค้าเป้าหมายต อสนิค้าที่เป็นอนัตรายตอ่ผู้บริโภคอยา่งเป็นการถาวร งานวิจยัทางการแพทย์ พบวา่ เคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์เป็นต้นเหตขุองโรคมากกวา่สบิโรคร้าย และพบวา่การบริโภคเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ลดลงในประเทศพฒันา 
แตเ่พิ่มขึน้ในประเทศก าลงัพฒันาสว่นใหญ่  ตวัอยา่งเช่น  ในประเทศอินเดยี รัฐบาลใช้อ านาจทาง กฎหมายในการ
ควบคมุการบริโภคเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ อีกทัง้องค์กรที่ไม ใช่รัฐบาลก็มีบทบาทส าคญัในเร่ืองนีด้้วยเช นกนั พยายามลด
การบริโภค โดยให้นโยบายด้านการโฆษณา การบรรจภุณัฑ์ การกระจายสนิค้า การตัง้ราคา การออกแบบสนิค้า การให้
ความรู้ตอ่สาธารณชน ตลอดจนให้ความช่วยเหลอืผู้ติดสรุา ต้องมีบทบาทส าคญัในการลด ความต้องการซือ้  ด้าน
นโยบายของรัฐอาจท าได้โดยเพิ่มอตัราภาษี ป้องกนัการทจุริตคอรัปชัน่ของนกัการเมืองหรือข้าราชการท่ีรับสนิบนจาก
บริษัทผู้ผลติหรือจ าหนา่ยสรุา ตรวจสอบการผลติที่ผิดกฎหมาย ปิดช่องโหวท่างกฎหมายเพียงพอท่ีจะท าให้ผลการ
บงัคบัใช้อยา่งได้ผล และการกระตุ้นให้ลดหรือเลกิดื่มในกลุม่ผู้บริโภค ตวัอยา่ง เช่น การออกกฎหมาย ห้ามโฆษณา 
เป็นต้น 
 การเข้าถงึเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ หมายถงึ ความยากงา่ยหรือ ความสะดวกในการได้มาซึง่เคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์  ไมว่า่จะเป็นการซือ้หาเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ได้ด้วยตนเองจากร้านค้าหรือจุดจ าหนา่ย เคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์ซึง่เรียกในทางวชิาการวา่การเข้าถงึเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ทางกายภาพ (physical availability) นอกจากนี ้
ยงัมกีารเข้าถงึเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์อีกรูปแบบหนึง่ คือ การเข้าถงึเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ทางสงัคม 
(socialavailability) ซึง่คอืการท่ีได้ เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์มาจากผู้อื่นโดยที่ไมต้่องจ่ายเงินซือ้เอง เชน่การร่วมดื่มกบัคน
ในครอบครัว การดืม่กบัรุ่นพ่ี โดยที่ผู้ดื่มไมไ่ด้เป็นผู้ซือ้ ดงันัน้ผู้จ าหนา่ยก็ไมม่ีความผิด  นอกจากนีก้ฎหมายก็ไมไ่ด้
ก าหนดอายขุองผู้ดื่มด้วย ดงันัน้ ผู้ดื่มที่เป็นเด็กและเยาวชนจงึเป็นเหยื่อจากการเข้าถงึเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ร่วมกบั
ผู้อื่น 
 การเข้าถงึเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ท่ีง่ายและสะดวกเก่ียวข้องกบัปริมาณและรูปแบบการบริโภคของประชากร
และของกลุม่ผู้ดืม่ที่มีความเสีย่งสงู โดยเฉพาะ กลุม่เยาวชน ท่ีมีโอกาสเป็นสว่นหนึง่ของกระบวนการการแก้ปัญหา
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ทัง้ระดบับคุคล ครอบครัว และสงัคมโดยรวม 
 
กำรตลำดเพื่อควำมรับผิดชอบต่อสังคม( Societal marketing)(14) 

แหลง่โฆษณาที่ทกุเพศทกุวยัสามารถเข้าถงึได้คือเครือขา่ยเคเบิล้ ทีวี ซึง่เป็นการสง่เสริมการขายทัง้ทางตรง
และทางอ้อม เนื่องจากสือ่มีบทบาทมากที่สดุในการจงูใจกลุม่วยัรุ่น ให้รู้สกึวา่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์เป็นสว่นหนึง่ของ
การจดังานร่ืนเริงสงัสรรค์ แตแ่ท้ที่จริงผลที่ตามมา คือ ความรุนแรง บาดเจ็บ อาชญากรรม ผลทางสงัคม โรคจากพษิ
แอลกอฮอล์ และอาจเป็นอนัตรายถงึชีวิตก่อนวยัอนัควร หนว่ยงานท่ีไม ใช องค์กรของรัฐ ในอินเดียตา่งก็สนบัสนนุใน
ท านองเดียวกนั อีกทัง้ รัฐยงัใช้มาตรการภาษีเพื่อให้มีผลในการควบคมุการดืม่ของผู้บริโภคอีกด้วย ในประเทศอื่นๆ ก็ใช้
นโยบายของรัฐเป็นเคร่ืองมือในการควบคมุการผลติ ควบคมุการกระจายสนิค้า และให้ความรู้เก่ียวกับสขุภาพกบั
ผู้บริโภค เนื่องจากการตลาดส าหรับเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในทวปีอเมริกาและยโุรปถึงจดุอิ่มตวั ผู้จดัจ าหนา่ยจึงย้าย
ฐานกลุม่ลกูค้าเป้าหมายมายงัทวีปเอเชีย โดยเฉพาะกลุม่ประเทศก าลงัพฒันา ด้วยปัจจยัรายได้ประชาชาติทีเ่พิ่มขึน้ 
ประกอบกบันโยบายการค้าเสรีทีล่ดอปุสรรคทางการค้าระหวา่งประเทศลง ยิ่งสง่ผลให้การบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์
ยิ่งมีแนวโน้มเพิม่ขึน้  จะเห็นได้วา่ การตลาดเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ มีการกระจายสนิค้าไปรอบโลก ดงันัน้ มาตรการ
ควบคมุการตลาดเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์จึงต้องอยูใ่นระดบัรอบโลกด้วยเช่นเดียวกนั แม้วา่ในระยะแรกมาตรการควบคมุ
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การตลาดเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ยงัด าเนินในระดบัประเทศ องค์กรระหว่างประเทศควรเข้ามามีบทบาทท่ีส าคญัในการ
ก าหนดมาตรการในระดบัสากล ได้แก่ ก าหนดอปุสรรคในการเข้าถึงเคร่ืองดืม่แอลกอฮอลใ์นระดบัสากล มาตรการท่ีจะ
น ามาใช้ควรร่างเป็นกฏข้อบงัคบั ในการควบคมุการตลาดเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ควรได้รับการ
พิจารณาเป็นสนิค้าพเิศษ ที่ท าให้การลงทนุข้ามประเทศ ด้านการผลติ การกระจายสนิค้าการขาย การโฆษณา การ
สง่เสริมการตลาด กลายเป็นสิง่ต้องห้ามทัง้สิน้(16) เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในกลุม่วยัรุ่น ประเทศตา่งๆในทวีปยโุรป
ตะวนัตก กลุม่วยัรุ่นและเด็กเร่ิมดื่มแอลกอฮอล์ด้วยอายทุี่น้อยลง เช่นเดียวกบัในทวีปเอเชีย ประเทศไทย มาเลเซยี 
ฟิลปิปินส์ มีกลุม่วยัรุ่นจ านวนมากขึน้ท่ีเร่ิมดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ด้วยอายทุี่น้อยลง ฟิลปิปินส์ เดิมเร่ิมดื่มอาย ุ 16 ปี 
ลดลงมาที่อาย ุ 12 ปี ในประเทศไทย กลุม่เดก็ที่ดื่มมากกวา่ร้อยละ 50 เร่ิมดื่มก อนอาย ุ  15 ปี ร้อยละ 45  ของชาว
มาเลเซียทีม่ีอายตุ ่ากวา่ 18 ปี ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นประจ า เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์นบัเป็นสิง่มนึเมาที่เด็กวยัรุ่นใช้
มากที่สดุ เทยีบกบัยาเสพตดิทัง้ไมผิ่ดและผิดกฎหมาย และดื่มในปริมาณมากด้วย 

 ตัง้แต ปีพ.ศ. 2540 เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ในรูปแบบของ แอลกอฮอล์  5% ผสมมะนาว แอลกอฮอล์ป๊อป เข้า
สูต่ลาดประเทศมาเลเซยี โดยมเีป้าหมายที่กลุม่วยัรุ่น ภายใต้ยี่ห้อตา่ง ๆ และอยูใ่นบรรจภุณัฑ์ลายการ์ตนู สสีนัสวยงาม
นา่รัก เพื่อดงึดดูวยัรุ่น เร่ิมเจาะตลาดคนกลางคืน แล้วขยายตวัเข้าสูซุ่ปเปอร์มาร์เก็ตขายคูก่บัน า้อดัลมที่นิยมดืม่ในหมู่
วยัรุ่น ในประเทศองักฤษได้น ามาเป็นกรณีศกึษา ส าหรับเคร่ืองดืม่แอลกอป๊อปท่ีเป็นสาเหตทุี่ท าให้เพิ่มจ านวนผู้ดืม่ที่มี
อายนุ้อยลงๆ(17, 18)  ชมุชนในท้องที่ (Local public)  เป็นสว่นหนึง่ของสิง่แวดล้อมทางการตลาดของบริษัท  
(Company's marketing environment) ประกอบด้วยสองประเภทใหญ่ๆ คือ ปัจจยัภายในบริษัท  (Internal Factors) 
กบั ปัจจยัภายนอกบริษัท ( External Factors) ประกอบด้วย สิง่แวดล้อมมหภาค  และ สิง่แวดล้อมจลุภาค ที่มีอิทธิพล
ตอ่การบริหารการตลาด โดยสิง่แวดล้อมภายนอกนีอ้าจกอ่ให๎เกิดโอกาสทางการตลาดหรือข้อได้เปรียบแก่ธุรกิจ
(Opportunity) หรือสร้างข้อจ ากดัหรือปัญหาให้แก่ธุรกิจ (Treat) สิง่แวดล้อมจลุภาค (Microenvironment) 
ประกอบด้วย ผู้ขายวตัถดุิบและปัจจยัการผลติ คนกลางทางการตลาด ลกูค้า  คูแ่ขง่ขนัและกลุม่สาธารณะ ทัง้นีก้ลุม่
สาธารณะ ( Public) หมายถึง กลุม่ชนหรือหนว่ยงานในท้องที่ที่มีอิทธิพลตอ่การท างานของธุรกิจตวัอยา่ง เชน่ 
หนว่ยงานรัฐบาล  สือ่มวลชนตา่งๆ กลุม่สถาบนัการเงิน ปฏิกิริยาของชมุชน สาธารณชนทัว่ไป และ ชมุชนในท้องที ่
กลุม่สาธารณะ ( Public) มีอิทธิพลอยา่งใกล้ชิดตอ่ความสามารถในการให้บริการและระบบงานการตลาด โดยเฉพาะ
อยา่งยิ่ง ชมุชนในท้องที่ (Local public) เป็นส วนหนึง่ที่อยูแ่วดล้อมธุรกิจในแตล่ะท้องที่ ดงันัน้การค านงึถงึผลกระทบ
ของการด าเนินธุรกิจอาจก่อให้เกิดโอกาสทางการตลาดหรือข้อได้เปรียบแก่ธุรกิจในด้านภาพลกัษณ์และความร่วมมือ
ในชมุชน  
 
กฎหมำยที่เกี่ยวข้องกับเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 

พระราชบญัญตัคิวบคมุเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 ที่ระบสุถานท่ีห้ามจ าหนา่ย ตามมาตรา 27 ดงันี ้
สถานท่ีราชการหนว่ยรัฐบริการ เช่น  ไปรษณีย์ ประปา โทรศพัท์ สถานศกึษา ศาสนสถาน สถานพยาบาล หอพกั
นกัศกึษา/คอนโดมิเนียม/อพาร์ทเม้น/แมนชัน่ ปัม้น า้มนั นอกจากนี ้ ปัจจยัแวดล้อมทางสงัคม ที่มีลกัษณะเป็นธุรกิจ
ทา่มกลางร้านจ าหนา่ย เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ได้แก่ โรงแรม หมูบ้่าน อาคารส านกังาน ห้างสรรพสนิค้า พลาซา่ อูร่ถเมล์ 
/ทา่เรือ ตลาดสด อื่นๆ พระราชบญัญตัิสรุาและมาตรการเพื่อการ ลด ละ เลกิ การดื่มแอลกอฮอล์   พระราชบญัญตัิสรุา
และมาตรการเพื่อการ ลด ละ เลกิ การดืม่แอลกอฮอล์ ได้กลา่วรวมถงึ พระราชบญัญตัิสรุา พ.ศ.  2493  
พระราชบญัญตัคิวบคมุเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ พ.ศ.2551 ข้อเสนอเชิงนโยบายและมาตรการเพื่อการ ลด ละ เลกิ การดื่ม
แอลกอฮอล์  
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พระราชบญัญตัิสรุา พ.ศ.  2493  ที่เก่ียวกบัการจ าหนา่ยสรุา ส าหรับงานวจิยันี ้ได้แก่ มาตรา   19 ใบอนญุาตขายสรุาม ี 
7  ประเภท  (19) คือ    

ประเภทท่ี 1  ส าหรับการขายสรุาทกุชนิด ครัง้นีเ้ป็นจ านวนตัง้แตส่บิลติรขึน้ไป  
 ประเภทท่ี 2  ส าหรับการขายสรุาที่ท าในราชอาณาจกัร ครัง้หนึง่เป็นจ านวนตัง้แตส่บิลติรขึน้ไป 
 ประเภทท่ี 3  ส าหรับการขายสรุาทกุชนิด ครัง้หนึง่เป็นจ านวนต ่ากวา่สบิลติร 
 ประเภทท่ี 4  ส าหรับการขายสรุาที่ท าในราชอาณาจกัร ครัง้หนึง่เป็นจ านวนต ่ากวา่สบิลติร    
 ประเภทท่ี 5  ส าหรับการขายสรุาทกุชนิด ครัง้หนึง่เป็นจ านวนต ่าากวา่สบิลติรเพื่อดื่ม ณ สถานท่ีขายเป็นการ 
       ชัว่คราวไมเ่กินสบิวนั 
 ประเภทท่ี 6  ส าหรับการขายสรุาที่ท าในราชอาณาจกัร ครัง้หนึง่เป็นจ านวนต ่ากวา่สบิลติร เพื่อดื่ม ณ สถานท่ี 
       ขายเป็นการชัว่คราวไมเ่กินสบิวนั 
 ประเภทท่ี 7  ส าหรับการขายสรุาครัง้หนึง่เป็นจ านวนต า่กวา่สบิลติรเพื่อดื่มภายในสมาคมหรือสโมสร 
   
พระรำชบัญญัติ สุรำ พ.ศ. 2493 (19) 
 พรบ สรุา พ.ศ. 2493 เป็น พรบ ฉบบัแรกนบัของกรมสรรพสามติ ที่ถือปฏิบตัมาอยา่งตอ่เนื่อง ถึงแม้จะมกีาร
เพิ่มเติมปรับปรุงแก้ไขแต ่ พรบ ฉบบันีเ้ป็นเสมือนธรรมนญูหลกั พรบ สรุา 2493 มีข้อก าหนดในเร่ืองการจ าหนา่ยสรุา
และบทลงโทษที่เน้นเฉพาะประเภทของสรุาเป็นหลกั โดยมีหมวดที่ส าคญั คือ หมวด 4 และ หมวด 7 

หมวด  4 การขายสรุา 
มาตรา 17 ห้ามมใิห้ผู้ใดขายสรุาหรือน าเข้าสรุาออกแสดงเพื่อขาย เว้นแตจ่ะได้รับอนญุาตจากเจ้าพนกังาน 
              สรรพสามิต 
หมวด  7 บทก าหนดโทษ 
มาตรา 40 ผู้ใดฝ่าฝืนมาตรา ถ้าสรุานัน้เป็นสรุาที่น าเข้ามาในราชอาณาจกัร มีความผิดต้องระวางโทษปรับไม่ 
             เกินสองพนับาท ถ้าสรุานัน้เป็นสรุาที่ท าขึน้ในราชอาณาจกัร มีความผดิต้องระวางโทษปรับไมเ่กินห้า 
            ร้อยบาท  

  
กฎกระทรวงกำรคลัง ฉบับที่ 36 พ.ศ. 2504 (20) 

การขายสรุาประเภทที ่3 และ 4 ขายได้ในเวลา 11.00 – 14.00 น.และ 17.00 – 02.00 น. 
ประเภทท่ี 3 ส าหรับการขายสรุาทกุชนิดครัง้หนึง่เป็นจ านวนต า่กวา่สบิลติร 
ประเภทท่ี 4 ส าหรับการขายสรุาที่ท าในราชอาณาจกัรครัง้หนึง่เป็นจ านวนต ่ากวา่สบิลติร 

  
ประกำศคณะปฏิวัติฉบับที่ 294  พ.ศ. 2515 (20) 
ข้อ 1 “ เด็ก ” หมายความวา่ ผู้ซึง่อายไุมค่รบสบิแปดปีบริบรูณ์ และยงัไมบ่รรลนุิติภาวะด้วยการสมรส 
หมวด 5 การปฏิบตัิตอ่เด็ก 
ข้อ 20 ห้ามมิให้ผู้ใดขายหรือให้สรุาหรือบหุร่ี หรือสิง่เสพติดให้โทษอื่นแก่เด็ก หรือชกัจงูเดก็ให้ดืม่สรุา หรือสบูบหุร่ี หรือ
สิง่เสพติดให้โทษอื่นใด เว้นแตก่ารปฏิบตัิทางการแพทย์ 
หมวด 6 บทก าหนดโทษ  ข้อ 24 ผู้ใดฝ่าฝืนข้อ 20 ต้องระวางโทษจ าคกุไมเ่กินหนึง่เดือน หรือปรับไมเ่กินหนึง่พนับาท 
หรือทัง้จ าทัง้ปรับ 
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ประกำศกรมประชำสัมพันธ์ พ.ศ. 2544  เร่ืองก าหนดหลกัเกณฑ์แลระยะเวลาส าหรับการโฆษณา และบริการธุรกิจ
ทางสถานีวิทยกุระจายเสยีงและวิทยโุทรทศัน์ (24 มกราคม 2544)(21) 
อาศยัอ านาจตามความในข้อ 20 ภายใต้บงัคบัข้อ 25 แหง่กฎกระทรวงฉบบัท่ี 14 (พ.ศ.2537) ออกตามความในพระ
ราช บญัญตัิวิทยกุระจายเสยีงและวิทยโุทรทศัน์ พ.ศ. 2498 
ข้อ 9 ห้ามท าการโฆษณาสรุาประเภทสรุากลัน่ ซึง่มแีอลกอฮอล์สงูกวา่ 15 ดีกรีขึน้ไปทางสถานีวทิยโุทรทศัน์ ระหวา่ง
เวลา 05.00 – 22.00 น. 
  
ประกำศกระทรวงสำธำรณสุข ฉบบัท่ี 177 พ.ศ. 2540 เร่ือง การแสดงฉลากของสรุา(22) (23) ความวา่ 
ด้วยเป็นการควรให้แสดงค าเตือนในฉลากสรุา อาศยัตามความในมาตรา 5 มาตรา 6 (10) แหง่พระราชบญัญตัิอาหาร 
พ.ศ. 2522 รัฐมนตรีวา่การกระทรวงสาธารณสขุ ออกประกาศไว้ดงัตอ่ไปนี ้
ข้อ 1 ให้สรุาเป็นอาหารที่ต้องมีฉลาก 
ข้อ 2 “สรุา” หมายความรวมถึงวตัถทุัง้หลายหรือของผสมที่มีแอลกอฮอล์ซึง่สามารถดืม่กินได้เช่นเดียวกบัน า้สรุาหรือซึง่
ดื่มกินไมไ่ด้ แตเ่มื่อผสมกบัน า้หรือของเหลวอยา่งอื่นแล้วสามารถดื่มกินได้เช่นเดียวกบัน า้สรุา 
ข้อ 3 การแสดงฉลากสรุาให้ได้รับยกเว้นไมต้่องปฏิบตัติามประกาศกระทรวงสาธารณสขุ ฉบบัท่ี 68 (พ.ศ. 2525) เร่ือง 
ฉลากลงวนัท่ี 29 เมษายน พ.ศ. 2525 ซึง่แก้ไขเพิม่เตมิโดยประกาศกระทรวงสาธารณสขุ ฉบบัท่ี 95 (พ.ศ. 2528) เร่ือง 
ฉลาก (ฉบบัท่ี 2) ลงวนัท่ี 30 กนัยายน พ.ศ. 2528 และให้ปฏิบตัติามประกาศฉบบันี ้
ข้อ 4 สรุาที่น าเข้ามาในราชอาณาจกัรเพื่อเป็นตวัอยา่งสนิค้าหรือมิใชเ่พื่อการค้า หรือเป็นสรุาของผู้ได้รับเอกสทิธ์ิตาม
ข้อผกูพนัท่ีประเทศไทยมีอยูต่อ่องค์การสหประชาชาติ หรือตามกฎหมายระหวา่งประเทศ หรือตามสญัญา หรือตาม
ความตกลงกบัตา่งประเทศ หรือทางการฑตู หรือสรุาที่ผลติหรือน าเข้าเพื่อสง่ออกให้ได้รับการยกเว้น ไมต้่องปฏิบตัิตาม
ประกาศนี ้
ข้อ 5 ฉลากสรุาต้องมีค าเตอืนเป็นภาษาไทยที่มองเห็นได้ง่าย โดยใช้ตวัอกัษรเส้นทบึขนาดความสงูไมน้่อย
กวา่ 2 มิลลเิมตร สขีองข้อความตดักบัสพีืน้ของฉลาก โดยต้องแสดงข้อความ “ค าเตือน: การดื่มสรุาท าให้
ความสามารถในการขบัขี่ยานพาหนะลดลง” 
ข้อ 6 สรุาที่ผลติหรือน าเข้า ถ้าปรากฏวา่ฉลากที่ได้จดัท าขึน้ไว้ก่อนวนัท่ีประกาศฉบบันีบ้งัคบัใช้ ซึง่ไมถ่กูต้องตาม
ประกาศกระทรวงสาธารณสขุฉบบันีย้งัมเีหลอือยูใ่ห้ใช้ฉลากเดมิไปพลางก่อนจนกวา่จะหมดก็ได้ แตไ่มเ่กินหนึง่ปีนบัแต่
วนัท่ีประกาศฉบบันีใ้ช้บงัคบั 
ข้อ 7 ประกาศฉบบันีใ้ห้ใช้บงัคบัเมื่อพ้นก าหนดเก้าสบิวนั นบัแตว่นัประกาศในราชกิจจานเุบกษาเป็นต้นไป 
ประกาศ ณ วนัท่ี 12 เมษายน พ.ศ. 2540 
  
พรบ ควบคุมเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  พ.ศ. 2551 (24) 

พระราชบญัญัติควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 ส านกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา(คณะกรรม 
การกฤษฎีกา คณะที่ 10) ได้ตรวจพิจารณาร่างพระราชบญัญัติควบคุมเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ . 2551เสร็จแล้ว 
(เปิดกฎเหล็ก คมุเข้มน า้เมา" ห้ามโฆษณา-ห้ามจ าหน่ายเยาวชน , 15 มีนาคม พ.ศ. 2550)  มีข้อสงัเกตที่เก่ียวกบั
การจ าหน่ายสรุา ดงันี ้  การก าหนดเร่ืองบรรจุภณัฑ์ ฉลาก และข้อความค าเตือนส าหรับเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ มี
ความซ า้ซ้อนกบัอ านาจหน้าที่ของกรมสรรพสามิตตามกฎหมายว่าด้วยสรุา และอ านาจหน้าที่ของส านกังาน
คณะกรรมการอาหารและยาตามกฎหมายว่าด้วยอาหาร แต่ผู้แทนกระทรวงสาธารณสขุ (กรมควบคมุโรค) ให้คง
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ร่างมาตราดงักลา่วไว้ เพื่อประโยชน์ในการคุ้มครองเด็กและเยาวชน เนื่องจากปัจจุบนัมีเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ใน
บรรจุภณัฑ์ขนาดเล็ก ซึ่งมีลกัษณะและรูปแบบคล้ายคลงึกับเคร่ืองดื่มที่ไม่มีแอลกอฮอล์ ส าหรับสาระส าคญัของ
การควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ตามพระราชบญัญัติควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ.2551 ได้แก่ข้อความใน
มาตราที่  27 28 29  30 โดยมีรายละเอียด ดงัต่อไปนี ้ มาตรา 27 ห้ามขายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในสถานที่หรือ
บริเวณ ดงัต่อไปนี ้  (1) วดัหรือสถานที่ส าหรับปฏิบติัพิธีกรรมทางศาสนา (2) สถานบริการสาธารณสขุของรัฐ 
สถานพยาบาลตามกฎหมายว่าด้วยสถานพยาบาล และร้านขายยาตามกฎหมายว่าด้วยยา (3) สถานที่ราชการ 
ยกเว้นบริเวณที่จัดไว้เป็นร้านค้าหรือสโมสร   (4) หอพกัตามกฎหมายว่าด้วยหอพกั  (5) สถานศึกษาตามกฎหมาย
ว่าด้วยการศึกษาแห งชาติ   (6) สถานีบริการน า้มนัเชือ้เพลิง ตามกฎหมายว่าด้วยการควบคมุน า้มนัเชือ้เพลิง หรือ  
ร้านค้าในบริเวณสถานีบริการ น า้มนัเชือ้เพลิง  (7) สวนสาธารณะของทางราชการที่จดัไว้เพื่อการพกัผ อนของ
ประชาชนโดยทัว่ไป (8) สถานที่อื่นที่รัฐมนตรีประกาศก าหนดโดย ความเห็นชอบของคณะกรรมการมาตรา 28 
ห้ามมิให้ผู้ ใดขายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ในวนัหรือเวลาที่รัฐมนตรีประกาศก าหนดโดยค าแนะน าของคณะกรรมการ 
ทัง้นี ้ ประกาศดงักลา่วแต่มิให๎ใช้บงัคบัแก่การขายของผู้ผลิต ผู้น าเข้าหรือตวัแทนของผู้ผลิตหรือผู้น าเข้าไปยงัผู้ขาย
ซึ่งได๎รับอนญุาตตามกฎหมายว าด้วยสรุา  มาตรา  29 ห้ามมิให้ผู้ ใดขายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์แก่บุคคลซึ่งตนรู้อยู่
ว่าเป็นผู้ มีอายุต า่กว่ายี่สิบปีบริบูรณ์ หรือบุคคลที่มีอาการมึนเมาจนครองสติไม่ได้  มาตรา 30 ห้ามมิให้ผู้ ใดขาย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์โดยวิธีการหรือในลกัษณะดงัต่อไปนี ้   (1) ใช้เคร่ืองขายอตัโนมตัิ  (2) การเร่ขาย  (3) โดยลด
ราคา แจก แถม ให้ หรือแลกเปลี่ยนกับเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์หรือกับสินค้าอื่น หรือการให้บริการอย่างอื่น แล้วแต่
กรณี (4) ให้หรือเสนอให๎สิทธิในการเข้าชมการแข่งขนั การแสดง การให้บริการ การชิงโชค การชิงรางวลั หรือสิทธิ
ประโยชน์อื่นใดเป็นการตอบแทนแก่ผู้ซือ้เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ หรือแก่ผู้น าหีบห่อหรือสลากหรือสิ่งอื่นใดเก่ียวกับ
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์มาแลกเปลี่ยนหรือแลกซือ้ (5) แจกจ่ายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในลกัษณะเป็นตวัอย่างของ
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ หรือเป็นการจูงใจสาธารณชนให้บริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ (6) โดยวิธีหรือลกัษณะอื่นใด
ตามที่รัฐมนตรีประกาศก าหนดโดยค าแนะน าของคณะกรรมการควบคุม  
 ในการออกกฎหมายที่เก่ียวข้องกับการห้ามดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในการเดินทางทางบกซึ่งพบว่ามี
ความต่างกันในเร่ืองการก าหนดความหมายของพืน้ที่หรือบริเวณที่ห้ามดื่มระหว่าง การก าหนดความหมายของการ
เดินทางทางบก/ถนน และทางรถไฟ ตามประกาศส านกันายกรัฐมนตรีเร่ือง ก าหนดสถานที่หรือบริเวณห้ามบริโภค
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนทางพ.ศ.  2555)(25) (หน้า  6 เล่ม 129 ตอนพิเศษ 123 ง ราชกิจจานเุบกษา  7  สิงหาคม  
2555)อาศยัอ านาจตามความในมาตรา  4  และมาตรา  31(7)  แห่งพระราชบญัญัติควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 
พ.ศ.  2551 อนัเป็นกฎหมายที่มีบทบญัญัติบางประการเก่ียวกบัการจ ากดัสิทธิและเสรีภาพของบคุคล  ซึ่งมาตรา  
29  ประกอบกบัมาตรา  41  มาตรา  43  และมาตรา  45 ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย บญัญัติให้กระท า
ได้โดยอาศยัอ านาจตามบทบญัญัติแห่งกฎหมายนายกรัฐมนตรีโดยค าแนะน าของคณะกรรมการนโยบายเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์แห่งชาติ จึงออกประกาศไว้ ในการก าหนดพืน้ที่ห้ามจ าหน่ายในสถานที่ราชการและหน่วยงานของรัฐ/
รัฐวิสาหกิจ พบว่า ในการออกราชกิจจานเุบกษา แต่ก็ยงัมีข้อยกเว้นในบางพืน้ที่ของราชการ ดงัปรากฏใน ประกาศ
ส านกันายกรัฐมนตรี เร่ือง ก าหนดสถานที่หรือบริเวณห้ามขายหรือบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในรัฐวิสาหกิจและ
หน่วยงานอื่นของรัฐ พ.ศ.  2555 อาศยัอ านาจตามความในมาตรา 4 มาตรา 27(8)  และมาตรา 31(7)  แห่ง
พระราชบญัญัติควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ.  2551 อนัเป็นกฎหมายที่มีบทบญัญัติบางประการเก่ียวกบัการ
จ ากดัสิทธิและเสรีภาพของบคุคล  ซึ่งมาตรา  29  ประกอบกบัมาตรา  41  มาตรา  43  และมาตรา  45 ของ
รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจกัรไทย บญัญัติให้กระท าได้โดยอาศยัอ านาจตามบทบญัญัติแห่งกฎหมาย  
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ประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำ พ.ศ. 2555   (26) 
(เล่ม  129  ตอนพิเศษ  127  ง  ราชกิจจานเุบกษา  22  สิงหาคม  2555  หน้า 40 
ข้อ 1  ห้ามผู้ ใดขายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในสถานที่หรือบริเวณรัฐวิสาหกิจ และหน่วยงานอื่นของรัฐ  ยกเว้นบริเวณ
ที่จดัไว้เป็นร้านค้า หรือสโมสร 
ข้อ 2  ห้ามผู้ ใดบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในสถานที่หรือบริเวณรัฐวิสาหกิจ และหน่วยงานอื่นของรัฐ  ยกเว้น
บริเวณที่จัดไว้เป็นที่พกัสว่นบคุคล หรือสโมสร หรือการจดัเลีย้งตามประเพณี  
ข้อ 3 ประกาศนีไ้ม่ใช้บงัคบักับองค์การสรุาหน้า 40 เลม่ 129 ตอนพิเศษ 127 ง ราชกิจจานเุบกษา 22 สิงหาคม  
2555 
ข้อ 4  ประกาศนีใ้ห้ใช้บงัคบัตัง้แต่วนัถดัจากวนัประกาศในราชกิจจานเุบกษาเป็นต้นไป (เลม่  129 ตอนพิเศษ  127
ง  ราชกิจจานเุบกษา  22  สิงหาคม  2555 หน้า 40) 
 
ประกำศเกี่ยวกับกำรจัดให้มีสินบนน ำจับ พ.ศ. 2555 (27) 
 ส านกังานควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ กรมควบคมุโรค กระทรวงสาธารณสขุ เสนอกฎหมายโดย
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเพื่อเป็นแรงกระตุ้นให้มีการปฎิบตัิงานในด้านการควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ โดย
จัดให้มีสินบนน าจับและเพิ่มอ านาจในการจับกุมโดยเจ้าหน้าที่ขกระทรวงสาธารณสขุที่ได้รับการแต่งตัง้ให้มีอ านาจ
ในการจับกุมได้ให้สอดคล้องกับ พรบ เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 ดงัประกาศกรมควบคมุโรต หน้า  67เล่ม  
129  ตอนพิเศษ  127 ง  ราชกิจจานุเบกษา  22 สิงหาคม  2555 ประกาศกรมควบคมุโรคเร่ือง หลกัเกณฑ์การแบ่ง
เงินรางวลัหรือวิธีปฏิบตัิในการจ่ายเงิน และแบบการขอรับเงินสินบนรางวลัตามพระราชบญัญัติควบคุมเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ พ.ศ.  2551พ.ศ. 2555 อาศยัอ านาจตามความในข้อ 15 และข้อ 26 แห่งระเบียบกรมควบคมุโรคว่า
ด้วยหลกัเกณฑ์วิธีการ และเง่ือนไขการจ่ายเงินสินบนรางวลัและค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานตามพระราชบญัญัติ
ควบคุมเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  พ.ศ.  2551 พ.ศ.  2555 อธิบดีกรมควบคมุโรค จึงออกประกาศดงัต่อไปนี  ้
ข้อ  1  การแจ้งความน าจับให้ยื่นค าขอตามแบบ สร.  01 และแบบ สร.  02 ท้ายประกาศนี  ้
ข้อ  2  ให้ผู้แจ้งความน าจับยื่นค าขอรับเงินสินบนตามแบบ สร.03 หรือเจ้าหน้าที่ผู้จับยื่นค าขอรับเงินรางวลัตาม
แบบ สร.  04 ท้ายประกาศนี ้ พร้อมแนบเอกสารหลกัฐานตามข้อ  23  แห่งระเบียบกรมควบคมุโรคว่าด้วย
หลกัเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขการจ่ายเงินสินบนรางวลัและค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานตามพระราชบญัญัติ
ควบคุมเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  พ.ศ.  2551  พ.ศ.  2555  โดยยื่นค าขอต่อบคุคล ดงัต่อไปนี  ้
(1)  ผู้อ านวยการส านกังานคณะกรรมการควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ หรือบคุคลตามข้อ 10 แห่งระเบียบกรม
ควบคุมโรคว่าด้วยหลกัเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขการจ่ายเงินสินบนรางวลัและค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานตาม
พระราชบญัญัติควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  พ.ศ.  2551 พ.ศ.  2555  
(2)  นายแพทย์สาธารณสขุจงัหวดั  หรือบุคคลตามข้อ  10  แห่งระเบียบกรมควบคุมโรคว่าด้วยหลกัเกณฑ์  วิธีการ  
และเง่ือนไขการจ่ายเงินสินบนรางวลัและค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานตามพระราชบญัญัติควบคุมเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์  พ.ศ.  2551  พ.ศ.  2555  ในกรณีที่มีการช าระค่าปรับในเขตท้องที่จงัหวดัที่รับผิดชอบ  
ข้อ  3  เมื่อผู้ รับค าขอรับเงินสินบนรางวลัได้รับค าขอตามข้อ  2  ให้ตรวจสอบค าขอและเอกสารหลกัฐานที่เก่ียวข้อง  
เมื่อเห็นว่าผู้ขอมีสิทธิได้รับเงินสินบนหรือเงินรางวลั  ให้น าเสนอต่อผู้ มีอ านาจอนุมตัิสัง่จ่ายเงินสินบนรางวลัเพื่อ
อนุมตัิจ่ายเงินสินบนรางวลัต่อไป 
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ข้อ  4  กรณีผู้แจ้งความน าจบั  หรือเจ้าหน้าที่ผู้ จับจะมอบหมายให้บคุคลอื่นมารับเงินสินบนรางวลัแทน ให้ยื่นค า
ขอตามแบบ  สร.  05 ท้ายประกาศนีกรณีผู้แจ้งความน าจับ  หรือเจ้าหน้าที่ผู้ จบัถึงแก่กรรม  ให้ทายาทของบคุคล
ดงักลา่วยื่นค าขอตามแบบ  สร.  06 ท้ายประกาศนี  ้
ข้อ  5  การแบ่งเงินรางวลัของเจ้าหน้าที่ในหน่วยงานที่ปฏิบตัิงานตามอ านาจหน้าที่อนัได้มาซึ่งค่าปรับตามข้อ 15 
แห่งระเบียบกรมควบคมุโรคว่าด้วยหลกัเกณฑ์  วิธีการ  และเง่ือนไขการจ่ายเงินสินบนรางวลัและค่าใช้จ่ายในการ
ด าเนินงานตามพระราชบญัญัติควบคุมเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์พ.ศ.  2551 พ.ศ.  2555 ให้เป็นไปตามหลกัเกณฑ์
ดงัต่อไปนี ้
 
ประกำศส ำนักนำยกรัฐมนตรี พ.ศ. 2555   (26) 
 เร่ือง ก าหนดสถานท่ีหรือบริเวณห้ามบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนทางพ.ศ. 2555 (ราชกิจจานเุบกษา เลม่
29 ตอนพิเศษ  123  ง  7  สิงหาคม  2555) ตามประกาศ ณ วนัที่ 23 กรกฎาคม พ.ศ. 2555  โดยค าว่า “ทาง” ตาม 
พ.ร.บ.จราจร หมายความว่า “ทางเดินรถ ช่องเดินรถ ช่องเดินรถประจ าทาง ไหลท่าง ทางข้าม ทางร่วมทางแยก ทาง
ลาด ทางโค้ง สะพาน และลานที่ประชาชนใช้ในการจราจร และให้หมายความรวมถึงทางสว่นบคุคลที่เจ้าของยินยอม
ให้ประชาชนใช้ในการจราจร หรือเจ้าพนกังานจราจรได้ประกาศให้เป็นทางตามพระราชบญัญัตินีด้้วย  แต่ไม่รวมไปถึง
ทางรถไฟ” และค าวา่ “รถ” หมายความถึง “ยานพาหนะทางบกทกุชนิดเว้นแตร่ถไฟและรถราง 
มาตรา  20ผู้ได้รับอนญุาต  ขายสรุาประเภทที่ 3  และประเภทท่ี  4  จะขายสรุาได้แตเ่ฉพาะภายในเวลาที่ก าหนด ใน
กฎกระทรวง   (1, 28) 
มาตรา  21  ห้ามมิให้ผู้ได้รับใบอนญุาตขายสรุาประเภทที่  1  หรือประเภทท่ี  2  เก็บหรือรักษาสรุาประเภทท่ีได้รับ
อนญุาตให้ ขายไว้ ณ ท่ีอื่นนอกจากที่ซึง่ระบไุว๎ในใบอนญุาต เว้นแต จะได๎รับใบอนญุาตจากเจ้าพนกังานสรรพสามติ   
มาตรา   22  ห้ามมิให้ผู้ได๎รับใบอนญุาตขายสรุาประเภทที่ 1 หรือประเภทท่ี 2 ท าการเปลีย่นแปลงสรุาโดยเอาสรุาอื่น
ใด หรือ น า้ หรือของเหลว หรือวตัถอุื่นใดเจือปนลงหรือเปลีย่นแปลงภาชนะบรรจสุรุา เว้นแต จะไดรั๎บอนญุาตเป็น
หนงัสอืจากเจ้าพนกังานสรรพสามิต และท าตอ่หน้าพนกังานเจ้าหน้าที่ โดยปฏิบตัิตามวิธีการและเง่ือนไขที่อธิบดี
ก าหนด     ถ้าปรากฎวา่ สรุาที่มอียูใ่นความครอบครองของผู้ได้รับใบอนญุาตดงักลา่วในวรรคก่อนเปลีย่นแปลงเป็น
อยา่งอื่นซึง่มิได้เป็นไปตามธรรมชาตใิห๎สนันิษฐานไว้ก อนวา่ผู้นัน้ท าการเปลีย่นแปลงสรุา    
มาตรา  23  ห้ามมิให้ผู้ได้รับใบอนญุาตขายสรุาประเภทที่   3  ถึงประเภทท่ี 7  ท าการเปลีย่นแปลงสรุาโดยเอาสรุาอื่น
ใด หรือน า้ หรือของเหลว หรือวตัถอุื่นใดเจือปนลงหรือเปลีย่นแปลงภาชนะบรรจสุรุา เว้นแต ผู้ซือ้ได้ร้องขอให๎
เปลีย่นแปลงสรุาเพื่อดื่มในขณะนัน้  ถ้าปรากฏวา่สรุาที่มีอยูใ่นครอบครองของผู้ได้รับใบอนญุาตดงักล าวในวรรคก่อน
เปลีย่นแปลงเป็นอย างอื่น ซึง่มิได้เป็นไปตามธรรมชาติให้สนันิษฐานไว้ก่อนวา่ผู้นัน้ท าการเปลีย่นแปลงสรุาถึงแม้
พระราชบญัญตัิสรุาได้ก าหนดให้ผู้จ าหนา่ยสรุาต้องขึน้ทะเบียนตามกฏหมาย หากแตย่งัมีผู้ละเมิดพระราชบญัญตัิสรุา 
ซึง่เป็นท่ีมาของการกระจกุตวัของแหลง่จ าหนา่ย ที่ไม สามารถควบคมุได้ พบวา่ เดือนกมุภาพนัธ์ ปี 2550 นี ้มีการ
ละเมิดสงูถึง  2,233 คดี จากการตรวจสอบผู้กระท าผดิพระราชบญัญตัิสรุาทัว่ประเทศ (ส านกัตรวจสอบ ป้องกนัและ
ปราบปราม,  2550) 

ปัจจบุนัไมเ่ฉพาะคนท่ีท าหน้าที่ขบัรถเทา่นัน้ แตเ่ป็นผู้โดยสารก็ห้ามดื่ม ซึง่อาจจะสบัสนกบัการ “เมาแล้วขบั” 
ซึง่เป็นคนละสว่นกนั เพราะกฎหมายนีเ้ป็นไปตาม พ.ร.บ.ควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ฯ หลกัๆคือ  ห้ามเร่ืองสถานที่ที่
ดื่ม ซึง่เดิมกฎหมายนีห้้ามเฉพาะการดื่มเคร่ืองดื่มที่มีแอลกอฮอล์ในสถานที่ต่างๆ เช่น วดั สถานที่ราชการ เป็นต้น แต่
ของใหม่นีห้้ามดื่มบนรถ ไม่ว่าจะเป็นผู้ โดยสารหรือผู้ขบัขี่ถือว่า “รถ” เป็นหนึ่งในสถานที่ห้ามดื่ม แต่กฎหมายเก่ียวกบั 
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“เมาแล้วขบั” เป็นไปตาม พ.ร.บ.จราจรทางบกฯ ซึ่งไม่ดูว่าดื่มที่ไหน แต่ถ้าคนขบัมีปริมาณแอลกอฮอล์เกินกว่า 50 
มิลลกิรัมในขณะขบัรถ ถือวา่มีความผิด 
 กฎหมายมอบอ านาจให้ ผู้มีอ านาจตามกฎหมาย คือ พนกังานเจ้าหน้าที่ตามพระราชบญัญตัคิวบคมุ
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 รวมถึงต ารวจชัน้สญัญาบตัรผู้มยีศตัง้แตร้่อยต ารวจตรีขึน้ไป และเนื่องจากการฝ่าฝืน
ประกาศซึง่ออกโดยอาศยัอ านาจตามมาตรา 31 แหง่พระราชบญัญตัิควบคมุเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 เป็น
ความผิดทางอาญา ดงันัน้ เจ้าหน้าที่ต ารวจทัว่ไปจึงมีอ านาจหน้าที่บงัคบัใช้กฎหมายนีด้้วย 

ปัจจบุนักฎหมายของประเทศไทยได้ก าหนดมาตรการในการตรวจจบัผู้ขบัขี่ท่ีเมาสรุา โดยถือเอาระดบั
แอลกอฮอล์ในเลอืดทีเกิน 50 mg% เป็นผู้ขบัขี่ท่ีเมาสรุา และมีความผิดตามกฎหมายที่ก าหนดไว้ ผู้ ฝ่าฝืนมีโทษจ าคกุ
ไมเ่กิน 3 เดือน หรือปรับตัง้แต ่2,000 - 10,000 บาท หรือทัง้จ าทัง้ปรับ (มาตรา 160 แหง่พระราชบญัญตัิจราจรทางบก 
ฉบบัแก้ไขเพิ่มเตมิ พ.ศ.2535)  (29) 
 
กำรจ ำหน่ำยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์(25, 30, 31) 

ประเทศไทยจดัได้ว่าเป็นประเทศที่มีความอิสระในการค้าขายมาก จะเห็นได้ว่าพ่อค้าแม่ค้าสามารถตัง้
ขายสินค้าได้ทุกที่ที่เป็นที่ว่างเปล่า เช่น บนทางเท้า หน้าอาคาร ริมถนน เป็นต้น เช่นเดียวกนักบัการจ าหน่ายสินค้า
บนขบวนรถไฟ พบว่า ในขบวนรถไฟมีการจ าหน่ายสินค้า อาหาร ยา ฯลฯ ในระหว่างที่รถไฟเคลื่อนตวัจากสถานี
หนึ่งไปอีกสถานีหนึ่ง  โดยระบบการจ าหน่ายหลกัคือ การได้สมัปทานการจ าหน่ายในตู้ เสบียงในแต่ละขบวนรถไฟ 
กับ การจ าหน่ายโดยพ่อค้า/แม่ค้าเร่ที่ขึน้ลงแต่ละสถานีรถไฟ บางรายก็เดินทางร่วมไปกับรถไฟแต่จ าหน่ายสินค้า
ของตนเอง ประกอบด้วย อาหารปรุงส าเร็จ (ข้าวผดั ก๋วยเตี๋ยว ไก่ย่าง ดกัแด้ทอด ฯลฯ) กาแฟ บุหร่ี น า้ น า้อดัลม 
และแอลกอฮอล์ประเภทต่าง ๆ เป็นต้น การจ าหน่ายดงักลา่วของกลุม่พ่อค้าแม่ค้าเร่ จะเสียค่าระวางในอตัราที่การ
รถไฟก าหนด เช่น เป็นค่าตัว๋รถไฟ ค่าธรรมเนียม เป็นต้น  ส่วนสินค้าที่น ามาจ าหน่ายก็ไม่มี ข้อจ ากดั เพราะ
นอกจากผู้ โดยสารจะใช้บริการรถเสบียง (ซึ่งมีราคาอาหารสงูกว่าพ่อค้าเร่ หรือการซือ้อาหารข้างทางตามสถานี
รถไฟ) ก็สามารถเลือกซือ้จากพ่อค้า/แม่ค้าเร่ที่เดินจ าหน่ายในขบวนรถไฟและที่ขึน้มาจ าหน่ายบนขบวนรถไฟเวลา
รถไฟหยดุรับผู้ โดยสารตามสถานีรถไฟต่าง ๆ  
 พฤติกรรมการจ าหน่ายของพ่อค้า/แม่ค้าเร่ คือ มีสินค้าหลากหลาย โดยเฉพาะมีการจ าหน่ายเบียร์
กระป๋องยี่ห้อต่าง ๆ สรุา(เหล้าแดง) และเหล้าขาว  สว่นสปายไวน์คเูลอร์ไม่พบว่ามีการจ าหน่ายบนขบวนรถไฟ การ
จ าหน่ายด าเนินอย่างอิสระ ตัง้แต่ขบวนรถไฟเร่ิมออกจากสถานีต้นทางจนถึงเวลาประมาณ 2 นาฬิกา และเร่ิมอีก
ครัง้ในเวลา ประมาณ 4 นาฬิกา สว่นการจ าหน่ายของตู้ เสบียงคือ เร่ิมจ าหน่ายภายหลงัจากรถไฟเคลื่อนออกจาก
สถานีต้นทางเช่นกนั แต่หยุดบริการเวลาประมาณ 22 นาฬิกา สินค้าท่ีตู้ เสบียงจ าหน่ายประกอบด้วยอาหารและ
เคร่ืองดื่ม มีทัง้ผู้ โดยสารสัง่อาหาร อาหารกล่อง และเคร่ืองดื่ม (น า้ กาแฟ เบียร์ และสรุา ฯ) ซึ่งราคาจะสงูกว่าราคา
จ าหน่ายของพ่อค้าเร่(สินค้าประเภทเดียวกัน) 
 ร้านค้าบริเวณสถานีรถไฟ มีสินค้าจ าหน่ายในรูปแบบเดียวกบัร้านสะดวกซือ้และร้านช าทัว่ไป รวมถึงการ
จ าหน่ายแอลกอฮอล์ทุกประเภท ซึ่งราคาใกล้เคียงกับราคาที่ซือ้จากพ่อค้าเร่ ดงันัน้จึงมีผู้ โดยสารจ านวนหนึ่งนิยม
ซือ้เบียร์ และ สรุาก่อนการเดินทางและน ามาบริโภคในระหว่างการเดินทาง  
 ผลกระทบที่เกิดจากการดื่มแอลกอฮอล์มีต่อสขุภาพของผู้ดื่มและสงัคม เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ยงัถกูมองว่า
เป็นเคร่ืองดื่มต้องห้ามทางการเมืองในวนัก่อนการเลอืกตัง้ทัง้ในระดบัท้องถ่ินและระดบัประเทศ   โดยห้ามการจ าหน่าย
อยา่งเด็ดขาดในเวลาหลงั 18.00 นของวนัก่อนท่ีจะมีการเลอืกตัง้ โดยถือว่าเป็นการกระท าผิดกฎหมาย ข้อปฏิบตัิห้าม
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จ าหนา่ยสรุาในวนัเลอืกตัง้เกิดขึน้มานานแล้ว นบัตัง้แตท่ี่ยงัไมม่ีองค์กรอิสระอย่างส านกังานคณะกรรมการการเลอืกตัง้ 
(กกต.) เป็นผู้จดัการเลือกตัง้เหมือนในปัจจุบนั โดยให้เหตผุลว่า เนื่องจากเคยมีนกัการเมืองหรือหวัคะแนนน าสรุาซึ่ง
เป็นอบายมขุอยา่งหนึง่ และเป็นสนิค้าราคาแพง มาแจกจ่ายเพื่อซือ้เสยีงเลอืกตัง้ นอกจากการให้ในรูปแบบเงินสด ทัง้นี ้
ยงัรวมไปถึงการห้ามจดัเลีย้ง และการจดัมหรสพตา่งๆ ตาม พ.ร.บ.ประกอบรัฐธรรมนญูว่าด้วยการเลือกตัง้ ส.ส. และะ
การได้มาซึง่ ส.ว. ปี 2550 มาตรา 155 ระบวุ่า ผู้ ใดขาย จ าหน่าย จ่ายแจก หรือจดัเลีย้งสรุาทกุชนิด  ในเขตเลือกตัง้ใน
ระหว่างเวลา 18.00 นาฬิกา ของวนัก่อนวนัเลือกตัง้หนึ่งวนัจนสิน้สดุวนัเลือกตัง้ ต้องระวางโทษจ าคกุไม่เกินหกเดือน 
หรือปรับไมเ่กินหนึง่หมื่นบาท หรือทัง้จ าทัง้ปรับเท่ากบัว่า สมมติว่าวนัเลือกตัง้เป็นวนัอาทิตย์ เราจะสามารถซือ้สรุาได้
ถึงหกโมงเย็นของวนัเสาร์ ซึง่ปกติเราจะซือ้สรุาได้ตัง้แต ่11 โมงเช้าถึงบา่ยสองโมง และซือ้ได้อีกทีห้าโมงเย็นถึงเที่ยงคืน 
หากไปซือ้ในช่วงเยน็ก็มีเวลาเพียงชัว่โมงเดียว วนัอาทิตย์ขายเหล้าไมไ่ด้ทัง้วนัอยูแ่ล้ว จะกลบัมาซือ้ได้อีกทีก็ 11 โมงเช้า
ของวนัจนัทร์เป็นต้นไป 
 แม้การห้ามจ าหน่ายสรุาในวนัเลือกตัง้ทัว่ราชอาณาจกัรจะเป็นสิ่งที่ปฏิบตัิกนัอย่างทัว่ถึง แต่สิ่งที่พบเห็นคือ 
กรณีที่เป็นการเลือกตัง้ระดบัท้องถ่ิน  แม้จะห้ามจ าหน่ายสรุาในช่วงเวลาที่ก าหนด แต่ก็ไม่ได้ห้ามไม่ให้บริโภคสรุา 
เพราะฉะนัน้ก็ยงัมีผู้ดื่มที่ขบัขี่มอเตอร์ไซค์ไปซือ้มาจากต าบลอื่นที่อยู่ติดกนัเพื่อมานัง่ดื่มกนั  หรือหากมีการเลือกตัง้ทัง้
จงัหวดั นอกจากจะกกัตุนไว้ลว่งหน้าแล้ว ยงัลงทุนซือ้จากจงัหวดัที่อยู่ติดกัน หรือไปดื่มกันที่สถานบนัเทิงแบบข้าม
จงัหวดัก็มี 
 เวลาที่อนญุาตให้มีการซือ้สรุาได้ 2 ช่วงเวลา คือ 11.00-14.00 น. และ 17.00-24.00 น. รวม 10 ชัว่โมงต่อวนั 
ยกเว้นการซือ้สรุาตัง้แต่ 10 ลิตรขึน้ไป เฉกเช่นร้านค้าสง่ หรือที่ห้างสรรพสินค้าแม็คโคร สามารถซือ้ได้ตลอดเวลา  แต่
ต้องพกพาใบอนญุาตขนสรุาซึง่ทางห้างฯ จะเป็นผู้ออกให้ ไมเ่ช่นนัน้จะถกูสรรพสามิตจบักมุ 
 การก าหนดเวลาจ าหน่ายสรุานัน้ ประเทศไทยใช้กฎหมายประกาศของคณะปฏิวตัิฉบบัที่ 253 ลงวนัที่ 16 
พฤศจิกายน 2515 ซึง่เกิดขึน้ในสมยัจอมพลถนอม กิตติขจร เป็นหวัหน้าคณะปฏิวตัิ 
 ปัจจบุนัมีกฎหมายควบคมุการบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์อีกจ านวนมาก โดยเน้นประเด็นเพื่อการสร้างเสริม
สขุภาพประชาชน ลดผลกระทบ และป้องกันนกัดื่มหน้าใหม่ ตัง้แต่ พ.ร.บ.ควบคุมเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ปี 2551 ที่
ก าหนดพืน้ที่ห้ามขาย ห้ามดื่มในวดั สถานพยาบาล ร้านขายยา สถานที่ราชการ สถานศึกษา ป๊ัมน า้มนั  ร้านค้าใน
ป๊ัมน า้มนั (รวมไปถึงร้านสะดวกซือ้ เช่น เซเวน่อีเลฟเวน่) และสวนสาธารณะของทางราชการ 
 ขณะเดียวกนั ยงัห้ามขายสรุาให้เด็กอายตุ ่ากว่า 20 ปี ห้ามขายให้คนเมาครองสติไม่ได้ ห้ามเร่ขาย ชิงโชค 
ห้ามลดราคาเพื่อสง่เสริมการขาย แลก แจก แถม ห้ามก าหนดเง่ือนไขบงัคบัซือ้  เช่น ขายพ่วง รวมทัง้ยงัห้ามโฆษณามี
ภาพผลติภณัฑ์ ห้ามโฆษณาอวดอ้าง จงูใจให้ดื่ม โดยมีบทลงโทษทัง้จ าคกุและปรับ 
 จากกฎหมายฉบบันีอ้าจจะท าให้เกิดข้อได้เปรียบในบางกลุม่คือ แม้ห้างสรรพสินค้า และร้านสะดวกซือ้จะ
ปฏิบตัิตามอย่างเคร่งครัด แต่ร้านขายของช าตามหมู่บ้าน หลายร้านสามารถหาซือ้สรุา และเบียร์ทัง้แบบขวดและ
กระป๋องได้โดยไมจ่ ากดัเวลา ซึง่เป็นความสมคัรใจระหวา่งผู้ดื่มกบัผู้ขาย สว่นการห้ามจ าหนา่ยในปัม้น า้มนั หรือร้านค้า
ในปัม้น า้มนัก็ไม่ได้มีผล เพราะยงัสามารถหาซือ้สรุาได้ตามร้านสะดวกซือ้ในเขตชุมชน หรือร้านสะดวกซือ้ริมถนนที่
ไมไ่ด้อยูใ่นปัม้น า้มนั จึงต้องพิจารณาวา่ ผู้บงัคบัใช้กฏหมายได้ปฏิบตัิหน้าที่ของตนอยา่งเต็มความสามารถและอ านาจ
ที่ได้รับจากกฏหมายหรือไม ่
 นอกจากนีก้ฎหมายที่เก่ียวข้องกบัการก าหนดวนัในการจ าหน่าย ได้แก่ ประกาศส านกันายกรัฐมนตรี เร่ือง 
ก าหนดวนัห้ามขายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ปี 2552 โดยห้ามมิให้ผู้ ใดขายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในวนัส าคญัทางศาสนา 
ตามที่คณะรัฐมนตรีประกาศก าหนดให้เป็นวนัหยดุราชการ ได้แก่ วนัมาฆบชูา  ในช่วงเดือนกุมภาพนัธ์, วนัวิสาขบชูา 
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ในช่วงเดือนมิถุนายน, วนัอาสาฬหบชูา และวนัเข้าพรรษา ในช่วงเดือนกรกฎาคม ยกเว้นการขายในโรงแรมตาม
กฎหมายวา่ด้วยโรงแรม 

จากที่กลา่วมาข้างต้น จะเห็นได้วา่ โอกาสในการเกิดเหตกุารณ์ไมพ่งึประสงค์ ประกอบด้วย การทะเลาะวิวาท 
อบุตัิเหต ุความเครียด  ในระหว่างการเดินทางมีมากเนื่องจาก ระยะทางในการเดินทาง เวลาที่ใช้ในการเดินทางโดย
รถไฟ และถ้ามีการดื่มสรุาเข้ามาเก่ียวข้องด้วยยิ่งเพิ่มโอกาสในการเกิดเหตกุารณ์ดงักลา่วที่อาจจะเกิดขึน้กบัผู้ โดยสาร
เฉพาะรายและ/หรืออาจจะกระทบถึงผู้ โดยสารคนอื่น ๆ รวมทัง้ เจ้าหน้าที่ของขบวนรถไฟที่ไม่สามารถควบคุม
สถานการณ์ได้เนื่องจากรถไฟมีการเคลือ่นตวัตลอดเวลา  ซึง่ที่ผา่นมาในประเทศไทยยงัไม่มีการด าเนินการวิจยัใด ๆ ที่
เก่ียวข้องกบัการเดินทางโดยรถไฟเหมือนที่ด าเนินการในตา่งประเทศท าให้ไม่มีข้อมลูอ้างอิงเพื่อน าไปสูก่ารสร้างความ
ตระหนกัหรือการผลกัดนันโยบายใด ๆ เพื่อการสร้างความปลอดภยัให้ผู้ที่เลอืกการโดยสารโดยรถไฟ 
 มีข้อขดัแย้งของกลุม่ผู้ดื่มสรุาว่าการงดดื่มสรุาในช่วงวนัส าคญัทางศาสนา  ควรจะเป็นความสมคัรใจของผู้ที่
ปฏิบตัิตามศาสนา และการดื่มสรุาควรเป็นเร่ืองของความรับผิดชอบของผู้ดื่ม มากกวา่จะเป็นการที่ประชาชนทกุคนถกู
บงัคับใช้กฎหมาย ซึ่งอาจจะไม่เป็นธรรมกับผู้ที่นับถือศาสนาอื่น  ส าหรับศาสนาพุทธอาจจะมีผู้ โต้แย้งคือผู้ ดื่ม
แอลกอฮอล์ถึงแม้จะมีข้อบญัญัติในศาสนาที่ถือว่าผิดศีล  5 ส าหรับพทุธศาสนิกชน แต่การปฏิบตัิของผู้นบัถือศาสนา
พุทธไม่เคร่งครัดต่างจากศาสนาอิสลามที่ถือเป็นข้อห้ามเด็ดขาดและเป็นบาป นอกจากนี  ้ การบงัคบัใช้กฎหมาย
ดงักลา่วยงัเป็นดาบสองคม เนื่องจากแม้จะห้ามจ าหน่ายสรุา แต่ผู้ที่ต้องการดื่มสามารถซือ้สรุากกัตนุไว้ลว่งหน้าได้อยู่
แล้ว สิง่ส าคญั คือการสร้างความตระหนกัให้เกิดความรับผิดชอบในหมู่ผู้ดื่ม หากการกระท าความผิดเป็นผลจากฤทธ์ิ
สรุา เช่น การเกิดอบุตัิเหต ุหรือการคกุคามทางเพศ ควรที่จะเพิ่มบทลงโทษเพิ่มขึน้กว่าปกติ และหากถกูจบักุมควรสง่
ฟ้องศาลโดยห้ามประกนัตวั เช่นเดียวกบัยาเสพติด เพื่อไมใ่ห้เป็นท่ีเยี่ยงอยา่ง และให้ผู้ดื่มรู้จกัรับผิดชอบมากขึน้ 
  ในการน าข้อมูลที่ได้จากการเกิดอุบัติเหตุและผลการตรวจระดบัแอลกอฮอล์ในเลือดมาเปรียบเทียบกับ
โอกาสเกิดอบุตัิเหตจุราจร พบวา่ 
-ระดบัแอลกอฮอล์ในเลอืด 20 mg%  โอกาสเกิดอบุตัิเหต ุใกล้เคียงกบัคนไมด่ื่มสรุา 
-ระดบัแอลกอฮอล์ในเลอืด 50 mg% โอกาสเกิดอบุตัิเหตเุพิ่มเป็น 2 เทา่ เทียบกบัคนท่ีไมด่ื่มสรุา 
-ระดบัแอลกอฮอล์ในเลอืด 80 mg%   โอกาสเกิดอบุตัิเหตเุพิ่มเป็น 3 เทา่ เทียบกบัคนท่ีไมด่ื่มสรุา 
-ระดบัแอลกอฮอล์ในเลอืด 100 mg% โอกาสเกิดอบุตัิเหตเุพิ่มเป็น 6 เทา่ เทียบกบัคนท่ีไมด่ื่มสรุา 
-ระดบัแอลกอฮอล์ในเลอืด 150 mg% โอกาสเกิดอบุตัิเหตเุพิ่มเป็น 40 เทา่ เทียบกบัคนท่ีไมด่ื่มสรุา 
-ระดบัแอลกอฮอล์ในเลอืดมากกวา่ 200 mg% ไมส่ามารถวดัได้ เนื่องจากควบคมุการทดลองไมไ่ด้  
 
 เมื่อน าผลระดบัแอลกอฮอล์ทมี่วดัได้มาวิเคราะห์ สามารถจ าแนกออกเป็นพฤติกรรมการตอบสนองได้ดงันี ้
(ที่มา http://muang.chonburi.police.go.th/htm/intro/drunk.html) 
  - ถ้ามีแอลกอฮอล์ในเลอืด 30 mg% จะมีอาการสนกุสนานร่าเริง 

- ถ้ามแีอลกอฮอล์ในเลอืด 50 mg% จะท าให้การเคลือ่นไหวช้าลง 
- ถ้ามแีอลกอฮอล์ในเลอืด 100 mg% จะเมาเดินไมต่รงทาง 
- ถ้ามแีอลกอฮอล์ในเลอืด 200 mg% จะเกิดอาการสบัสน 
- ถ้ามแีอลกอฮอล์ในเลอืด 300 mg% จะเกิดอาการง่วงซมึ 
- ถ้ามแีอลกอฮอล์ในเลอืด 400 mg% จะเกิดอาการสลบอาจถงึตาย 

 

http://muang.chonburi.police.go.th/htm/intro/drunk.html
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นโยบำยของต่ำงประเทศ(32) 
 นโยบายของประเทศออสเตรเลยี เป็นนโยบายที่มีหลกัการเช่นเดยีวกบันโยบายที่ประเทศไทยวางแผนในการ
แก้ปัญหาสรุาในประเทศไทย ทัง้นีปั้ญหาเคร่ืองดืม่แอลกอฮอลข์องออสเตรเลยีก็คล้ายกบัของประเทศไทย ซึง่เป็นท่ี
ชดัเจนแล้ววา่ การเพิม่ราคาสรุามกัน าไปสูก่ารลดการดื่มสรุา และการลดราคาสรุาน าไปสูก่ารบริโภคสรุาเพิ่มมากขึน้ 
ภาษีและมาตรการท่ีเก่ียวข้องมกัถกูน ามาใช้เพื่อลดการดื่มและปัญหาที่สมัพนัธ์กบัสรุา เนื่องจากผู้ติดสรุาและผู้ดื่มอายุ
น้อยเป็นกลุม่ที่ตอบสนองตอ่การมาตรการนีม้ากกวา่ผู้ดืม่สรุาทัว่ไป นโยบายภาษีของประเทศออสเตรเลยีจึงควรเปลีย่น
จากความต้องการด้านรายได้ของรัฐเป็นความต้องการท่ีจะลดการดื่มและปัญหาที่สมัพนัธ์กบัการดื่มสรุาแทน 
 การขึน้ภาษีไมใ่ช่เร่ืองง่าย โดยเฉพาะการขึน้และคดิภาษีตามปริมาณแอลกอฮอล์ ซึง่ธุรกิจไวน์จะได้รับ
ผลกระทบมาก ในขณะเดยีวกนั การขึน้ภาษีมกัถกูมองวา่รัฐต้องการรายได้เพิ่มขึน้ เพื่อลดการตอ่ต้านดงักลา่ว รัฐบาล
อาจขยายโครงการท่ีน าภาษีสรุามาใช้ท าประโยชน์ให้สงัคม ตวัอยา่งเช่น โครงการการมีชีวิตอยูก่บัสรุา (Living with 
Alcohol Program) ของ Northern Territory ซึง่หกัเงิน 5 เซนต์จากทกุๆ 1 ดื่มมาตรฐาน (standard drink) ไปสนบัสนนุ
โครงการบ าบดัรักษาผู้ตดิสรุา ซึง่ช่วยลดอตัราการตายที่สมัพนัธ์กบัสรุาลงได้ 
 การลดการเข้าถึงสรุา ในด้านความหนาแนน่ของจดุขาย, จ านวนชัว่โมงขาย, การขายให้ผู้ เยาว์ เป็นอีก
มาตรการหนึง่ทีช่่วยลดการบริโภคและปัญหาที่สมัพนัธ์กบัสรุาลงได้ มีหลกัฐานแสดงให้เห็นแล้ววา่ การเพิม่ชัว่โมงการ
จ าหนา่ยสรุาสมัพนัธ์กบัการเพิม่ขึน้ของปัญหาที่สมัพนัธ์กบัสรุา 
 ในช่วงหลายทศวรรษที่ผา่นมา กลุม่เสรีนิยมรุ่นใหม ่ (neo-liberalism) ได้พยายามทีจ่ะลดความเข้มแขง็ของ
นโยบายรัฐตอ่แอลกอฮอล์ด้วยการเรียกร้องให้ปลอ่ยให้มกีารท าตลาดของสรุาแบบเสรีเช่นเดียวกบัสนิค้าอื่น ซึง่การ
ด าเนินการเช่นนีจ้ะท าให้ผู้ดืม่ได้รับข้อมลูและสามารถตดัสนิใจที่จะเลอืกดื่มหรือไมด่ื่ม หรือเลอืกดื่มแอลกอฮอล์ชนดิใด
ด้วยตนเอง การกดดนัดงักลา่วได้ก่อให้เกิดนโยบายการแขง่ขนัแหง่ชาติ (National Competition Policy) ในปี ค.ศ. 
1995 และน าไปสูก่ารตดัสนิของสภาการแขง่ขนัแหง่ชาติ (National Competition Council) ที่ให้ยกเลกิข้อบงัคบัหลาย
ประการเก่ียวกบัการท าตลาดของสรุา โดยเฉพาะการจ ากดัจ านวนสถานท่ี, เวลา และปริมาณของสรุาที่ขาย นโยบาย
สรุาในเร่ืองการปลอ่ยให้มีการท าตลาดแบบเสรีนีค้วรได้รับการพิจารณาอีกครัง้ในการก าหนดนโยบายสรุาแหง่ชาติครัง้
ใหมข่องประเทศออสเตรเลยี 
 การเปิดสถานท่ีจ าหนา่ยหรือดื่มสรุาในประเทศออสเตรเลยีจ าเป็นต้องได้รับใบอนญุาตก่อน เช่นเดยีวกบั
ประเทศไทย สถานท่ีดงักลา่วต้องมีสภาพแวดล้อมที่ปลอดภยั ผลการศกึษาในประเทศองักฤษพบวา่ การมีต ารวจใกล้
บริเวณที่ดืม่สรุาชว่ยลดอาญากรรมที่สมัพนัธ์กบัสรุาลงได้ การให้บริการแก่ผู้ดื่มสรุาอยา่งมคีวามรับผิดชอบ เช่น การไม่
ขายสรุาแก่เยาวชนหรือผู้ที่เมาสรุา การดแูลรักษาความปลอดภยัในบริเวณที่ดื่มสรุาเป็นหน้าที่ของสถานบริการ มกัต้อง
ใช้กฎหมายบงัคบัเนื่องจากสถานบริการบางแหง่อาจไมท่ าตาม ซึง่ไมต่า่งกบัประเทศไทย (33) 
 ในช่วงปี ค.ศ. 1990 – 1997 ร้อยละ 31 ของการเสยีชีวิตของผู้ขบัรถและผู้ เดินถนนบนถนนในประเทศ
ออสเตรเลยีเก่ียวข้องกบัสรุา โดยมากกวา่ร้อยละ 50 มีอายรุะหวา่ง 15-24 ปี การเพิ่มขึน้ของอายขุัน้ต ่าของผู้ที่สามารถ
ดื่มสรุาในประเทศสหรัฐอเมริกาแสดงให้เห็นวา่ วิธีการนีม้ีประสทิธิภาพอยา่งยิ่งในการลดอบุตัิเหตทุางจราจรในวยัรุ่น
และผู้ที่อยูใ่นวยัผู้ใหญ่ตอนต้น ส าหรับการรณรงค์ทางสือ่สารมวลชนแบบมุง่เป้าได้แสดงให้เห็นวา่มีอิทธิพลตอ่ความรู้
และเจตคติของผู้ขบัขี่ทัว่ไปแตไ่มม่ีอิทธิพลตอ่ผู้กระท าผิดเร่ืองดืม่แล้วขบั การสุม่ตรวจลมหายใจ (random breath 
testing, RBT) และระดบัแอลกอฮอล์ในเลอืดของผู้ขบัขี่มีประสทิธิผลอยา่งยิง่ในการลดการเสยีชีวติบนถนน ผู้วิจยัใน
ออสเตรเลยีพบวา่ วิธีนีม้ีประสทิธิผลในระยะยาว สามารถลดอบุตัิเหตทุี่สมัพนัธ์กบัสรุาได้อยา่งยัง่ยืน และแนะน าวา่
ทกุๆ รัฐควรเพิม่สถานีสุม่ตรวจลมหายใจให้มากขึน้ในระดบัท่ีเทียบเทา่ได้กบั 1 การทดสอบตอ่ 1 ใบอนญุาตขบัขี่ตอ่ปี 
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ยงัไมม่ีหลกัฐานท่ีชดัเจนวา่ การบงัคบัให้ผู้กระท าผิดเร่ืองดื่มแล้วขบัท่ีได้รับโปรแกรมการศกึษากระท าความผิดน้อยลง 
ส าหรับการยดึใบอนญุาตขบัขี่ยานพาหนะ เป็นวิธีการหนึง่ที่ลดการดื่มแล้วขบัได้บ้าง แตห่ลกัฐานทางวชิาการแสดงให้
เห็นวา่ร้อยละ 70 ของผู้ที่ถกูยดึใบอนญุาตยงัคงขบัขี่อยูเ่พราะโอกาสที่จะถกูจบัได้มีน้อยมาก 
 ในขณะท่ีสรุาถกูห้ามไมใ่ห้โฆษณาในสือ่มวลชน อตุสาหกรรมสรุายงัคงใช้กลยทุธ์ด้านการตลาดอื่นในการ
โฆษณา เช่น ทางอินเทอร์เนต็ การวางสนิค้าในดสูวยงามดงึดใูจ และการน าเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ไปสมัพนัธ์กบั
เกมกีฬา เช่น การแขง่รถ, ฟตุบอล ซึง่เป็นสิง่ที่ดงึดดูใจวยัรุ่นชาย ดงันัน้องค์กรที่ควบคมุและสง่เสริมสขุภาพจึงควรใสใ่จ
ในโอกาสทางการตลาดทกุรูปแบบ ในยคุโลกาภิวตัน์ของการสือ่สาร โดยเฉพาะการสือ่สารท่ีผา่นทางกีฬาและ
อินเทอร์เน็ต ความร่วมมือระหวา่งประเทศเป็นสิง่จ าเป็นส าหรับการควบคมุกิจกรรมด้านการตลาดของสรุาในรูปแบบ
เหลา่นี ้
 คณะกรรมการแหง่ชาติได้รายงานเก่ียวกบัระบบควบคมุการโฆษณาสรุาในประเทศออสเตรเลยีไว้วา่ ระบบใน
ปัจจบุนัท่ีให้อตุสาหกรรมสรุาควบคมุกนัเองไมไ่ด้ให้ความส าคญักบัสขุภาพของประชาชนเทา่ที่ควร รัฐบาลออสเตรเลยี
ควรร่วมมือกบัอตุสาหกรรมดงักลา่วในการสง่เสริมระบบการควบคมุให้จริงจงัขึน้ และหากความร่วมมอืนีย้งัล้มเหลว 
รัฐบาลอาจต้องน าทางเลอืกอื่นมาพิจารณา เช่น การควบคมุโฆษณาโดยรัฐบาล เป็นต้น 
 จากนโยบายของประเทศออสเตรเลยีจะเห็นได้วา่ ประเทศไทยก็มีนโยบายคล้ายคลงึกีน โดยรัฐและองค์กร
เอกชนหนัมาเน้นท่ีระบบภาษี การสร้างความตระหนกัแก่ผู้ดืม่และสงัคม รวมทัง้มาตรการจ ากดัพืน้ท่ี เวลา การ
จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์มากขึน้ 
  
มำตรกำรของรัฐในกำรลดกำรกำรจ ำหน่ำย ปริมำณน ำเข้ำและจ ำนวนผู้ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ (34) (14) 
 นบัตัง้แตม่ีการรณรงค์เก่ียวกบัผลกระทบของการบริโภคสรุาในรูปแบบตา่ง ๆ รวมทัง้การอ้างอิงขอัมลูประเด็น
ปัญหาตา่ง ๆ ท าให้รัฐโดยสว่นราชการท่ีเก่ียวข้อง หนัมาพิจารณาการด าเนินมาตรการในการแก้ปัญหาดงักลา่ว สรุปได้
ดงันี ้
1.ราคาและภาษี  เป็นท่ีชดัเจนแล้ววา่ การเพิม่ราคาสรุามกัน าไปสูก่ารลดการดื่มสรุา และการลดราคาสรุาน าไปสูก่าร
บริโภคสรุาเพิ่มมากขึน้ ภาษีและมาตรการท่ีเก่ียวข้องมกัถกูน ามาใช้เพื่อลดการดื่มและปัญหาที่สมัพนัธ์กบัสรุา 
เนื่องจากผู้ตดิสรุาและผู้ดื่มอายนุ้อยเป็นกลุม่ที่ตอบสนองตอ่การมาตรการนีม้ากกวา่ผู้ดื่มสรุาทัว่ไป นโยบายภาษีของ
ประเทศจงึควรเปลีย่นจากความต้องการด้านรายได้ของรัฐเป็นความต้องการท่ีจะลดการดื่มและปัญหาที่สมัพนัธ์กบัการ
ดื่มสรุาแทนการขึน้ภาษีไมใ่ชเ่ร่ืองง่าย โดยเฉพาะการขึน้และคิดภาษีตามปริมาณแอลกอฮอล์ ซึง่ธรุกิจไวน์จะได้รับ
ผลกระทบมาก ในขณะเดยีวกนั การขึน้ภาษีมกัถกูมองวา่รัฐต้องการรายได้เพิ่มขึน้  
2.การลดการเขา้ถึงสรุา การลดการเข้าถึงสรุา ในด้านความหนาแนน่ของจดุขาย, จ านวนชัว่โมงขาย, การขายให้ผู้ เยาว์ 
เป็นอีกมาตรการหนึง่ที่ชว่ยลดการบริโภคและปัญหาที่สมัพนัธ์กบัสรุาลงได้ มีหลกัฐานแสดงให้เห็นแล้ววา่ การเพิ่ม
ชัว่โมงการจ าหนา่ยสรุาสมัพนัธ์กบัการเพิ่มขึน้ของปัญหาที่สมัพนัธ์กบัสรุา 
3.การปรบัปรุงบริบทของการดืม่ การเปิดสถานท่ีจ าหนา่ยหรือดื่มสรุาในประเทศต้องได้รับใบอนญุาตก่อน สถานท่ี
ดงักลา่วต้องมีสภาพแวดล้อมที่ปลอดภยั ผลการศกึษาในประเทศองักฤษพบวา่ การมีต ารวจใกล้บริเวณที่ดื่มสรุาช่วย
ลดอาญากรรมที่สมัพนัธ์กบัสรุาลงได้ การให้บริการแก่ผู้ดื่มสรุาอยา่งมีความรับผิดชอบ เช่น การไมข่ายสรุาแก่เยาวชน
หรือผู้ที่เมาสรุา การดแูลรักษาความปลอดภยัในบริเวณที่ดื่มสรุาเป็นหน้าที่ของสถานบริการ มกัต้องใช้กฎหมายบงัคบั
เนื่องจากสถานบริการบางแหง่อาจไมท่ าตาม 
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4.การจดัการกบัการดืม่แลว้ขบั วิธีการนีม้ีประสทิธิภาพอยา่งยิ่งในการลดอบุตัเิหตทุางจราจรในวยัรุ่นและผู้ที่อยูใ่นวยั
ผู้ใหญ่ตอนต้น ส าหรับการรณรงค์ทางสือ่สารมวลชนแบบมุง่เป้าได้แสดงให้เห็นวา่มีอิทธิพลตอ่ความรู้และเจตคติของผู้
ขบัขี่ทัว่ไปแตไ่มม่ีอิทธิพลตอ่ผู้กระท าผิดเร่ืองดื่มแล้วขบั การสุม่ตรวจลมหายใจ (random breath testing, RBT) และ
ระดบัแอลกอฮอล์ในเลอืดของผู้ขบัขี่มีประสทิธิผลอย่างยิง่ในการลดการเสยีชีวิตบนถนน พบวา่ วิธีนีม้ีประสทิธิผลใน
ระยะยาว สามารถลดอบุตัเิหตทุีส่มัพนัธ์กบัสรุาได้อยา่งยัง่ยืน รัฐควรเพิม่สถานีสุม่ตรวจลมหายใจให้มากขึน้ในระดบัท่ี
เทียบเทา่ได้กบั 1 การทดสอบตอ่ 1 ใบอนญุาตขบัขี่ตอ่ปี 
4.การควบคมุการส่งเสริมการขายสรุา การผลติและการขายสรุาเป็นธุรกิจขนาดใหญ่ในทกุประเทศ ผู้ก าหนดนโยบาย
จึงมกัถกูตัง้ค าถามวา่การสง่เสริมการตลาดควรได้รับอนญุาตในฐานะท่ีเป็นสว่นหนึง่ของเศรษฐกิจการตลาด หรือถกู
ควบคมุเพื่อลดผลเสยีที่ตามมาจากสรุา เป็นท่ีชดัเจนวา่เยาวชนกลายเป็นเป้าของการโฆษณาสรุา และปริมาณการ
โฆษณาสรุาสมัพนัธ์กบัความเสยีหายที่สมัพนัธ์กบัสรุา (เช่น การเสยีชีวติบนท้องถนน เป็นต้น) ในการเปรียบเทียบ
ข้อมลูของ 17 ประเทศซึง่มีบางประเทศที่อนญุาตและบางประเทศไมอ่นญุาตให้มีการโฆษณาสรุา ประเทศที่ไมอ่นญุาต
ให้โฆษณาสรุามีการบริโภคสรุาน้อยกวา่ราวร้อยละ 16 และการเสยีชีวติบนท้องถนนน้อยกวา่ราวร้อยละ 10 ในขณะท่ี
สรุาถกูห้ามไมใ่ห้โฆษณาในสือ่มวลชน อตุสาหกรรมสรุายงัคงใช้กลยทุธ์ด้านการตลาดอื่นในการโฆษณา เช่น ทาง
อินเทอร์เน็ต การวางสนิค้าในดสูวยงามดงึดใูจ และการน าเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ไปสมัพนัธ์กบัเกมกีฬา เช่น การแขง่รถ, 
ฟตุบอล ซึง่เป็นสิง่ทีด่งึดดูใจวยัรุ่นชาย ดงันัน้องค์กรที่ควบคมุและสง่เสริมสขุภาพจึงควรใสใ่จในโอกาสทางการตลาด
ทกุรูปแบบ ในยคุโลกาภิวตัน์ของการสือ่สาร โดยเฉพาะการสือ่สารท่ีผา่นทางกีฬาและอินเทอร์เน็ต ความร่วมมือ
ระหวา่งประเทศเป็นสิง่จ าเป็นส าหรับการควบคมุกิจกรรมด้านการตลาดของสรุาในรูปแบบเหลา่นี ้
 กลา่วโดยสรุป นโยบายสรุาควรครอบคลมุถึงการตลาดทางสงัคม เช่น การใช้วิธีการทางสือ่สารมวลชนเพื่อลด
การใช้สรุาหรือปัญหาที่สมัพนัธ์กบัสรุา การแทรกแซงชมุชน, ครอบครัว, สถานท่ีท างาน เพื่อลดปัญหาสรุา การตรวจหา
ผู้มีปัญหาสรุาและให้การบ าบดัรักษา 
 ในปัจจบุนั เราทราบถงึวธีิการและกลยทุธ์ที่มีประสทิธิภาพในการลดปัญหาสรุามากพอควร สิง่ที่เรา
จ าเป็นต้องท าความเข้าใจเพิ่มขึน้ คือ ท าอยา่งไรวิธีการและกลยทุธ์ดงักลา่วจงึจะสามารถน ามาใช้ได้จริงในบริบทตา่งๆ 
การด าเนินการบางอยา่งซึง่เป็นประเด็นส าคญัของนโยบายสรุา เช่น การขึน้ราคา, การลดการเข้าถึงสรุา ไมอ่าจส าเร็จ
ได้ถ้าไมไ่ด้รับความร่วมมือจากหลายภาคสว่น   
 
อุปสงค์อุปทำนของเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์(35) 
 ในการจ าหนา่ยและการบริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ประเด็นท่ีจะต้องให้ความสนใจคือ ปริมาณสนิค้าที่มีอยู่
และปริมาณความต้องการของผู้บริโภค รวมทัง้ปัจจยัที่ท าให้ยงัคงมีผู้ดื่มรายใหมเ่กิดขึน้เร่ือย ๆ สิง่ที่ต้อค านงึถงึคือ อปุ
สงค์และอปุทานของเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 
          อุปสงค์ (Demand) หมายถึง ปริมาณสนิค้าและบริการชนิดใดชนิดหนึง่ที่มีผู้ ต้องการซือ้ ณ ระดบัราคาตา่งๆ 
ของสนิค้าชนิดนัน้ภายในระยะเวลาใดเวลาหนึง่ โดยสมมตุใิห้ปัจจยัอื่นๆ ที่ก าหนดอปุสงค์คงที่ ความต้องการในที่นีต้้อง
มีอ ำนำจซือ้(purchasing power หรือ ability to pay)ด้วย ถ้าบคุคลใดบคุคลหนึง่มแีตค่วามต้องการในตวัสนิค้าโดย
ไมม่ีเงินท่ีจะจา่ยซือ้ เราเรียกความต้องการลกัษณะนัน้วา่ “ควำมต้องกำร (want)” ไมใ่ช่ “อุปสงค์ (want)”  ดงันัน้ 
องค์ประกอบของอุปสงค์ จะประกอบด้วย ควำมต้องกำรและอ ำนำจซือ้ผลดงักลา่วเราเรียกวา่ ผลของราคา (price 
effect) เป็นผลสืบ่มาจากเนื่องจากสาเหต ุ2 ประการ คือ 
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1. เมื่อราคาสนิค้าชนิดนัน้ลดลง  ผู้บริโภคจะรู้สกึวา่สนิค้าชนดินัน้มีราคาถกูเมื่อเทียบกบัราคาของสนิค้าชนิด
อื่นๆ  จึงลดการบริโภคสนิค้าชนิดอื่นลง  แล้วหนัมาบริโภคสนิค้าชนิดนัน้เพิ่มขึน้แทนการบริโภคสนิค้าชนิดอื่นที่ลดลง 
ในตรงกนัข้าม ถ้าราคาสนิค้าชนดินัน้สงูขึน้  ผู้บริโภคจะรู้สกึวา่สนิค้าชนิดนัน้มีราคาแพงเมื่อเทียบกบัราคาของสนิค้า
ชนิดอื่นๆ  จึงลดการบริโภคสนิค้าชนิดนัน้ลง  แล้วหนัมาบริโภคสนิค้าชนดิอื่นๆเแทน  เราเรียกผลของการเปลีย่นแปลง
ปริมาณการบริโภคอนัเนื่องมาจากการเปลีย่นแปลงในราคาเปรียบเทียบ (Relative price) ของสนิค้าวา่ ผลของกำรใช้
แทนกัน (Substitution effect) 
 2. เมื่อราคาสนิค้าชนิดนัน้ลดลง  ผู้บริโภคจะรู้สกึวา่เหมือนกบัวา่ตนเองมีรายได้เพิม่ขึน้  ทัง้นีเ้พราะรายได้
จ านวนเดิมจะมีอ านาจซือ้มากขึน้  ดงันัน้ เขาจงึซือ้สนิค้าเพิม่ขึน้ ในทางตรงกนัข้าม ถ้าราคาสนิค้าชนิดนัน้สงูขึน้  
ผู้บริโภคจะรู้สกึวา่เหมือนกบัวา่เขามีรายได้น้อยลง ดงันัน้ เขาจึงซือ้สนิค้าลดลง  เราเรียกผลของการเปลีย่นแปลง
ปริมาณการบริโภคอนัเนื่องมาจากการเปลีย่นแปลงในอ านาจซือ้ของเงินรายได้วา่ ผลของรำยได้ (Income effect) 
 
   สรุป  ผลรำคำ =  ผลของกำรใช้แทนกนั + ผลของรำยได้ 

 
ปัจจัยที่ก ำหนดอุปสงค์ 
ปัจจยัที่ก าหนดอปุสงค์ของสนิค้านอกจากราคาของสนิค้าแล้ว ยงัมีปัจจยัอื่นๆ อีก ดงันี ้
รำยได้ของผู้บริโภค ความสมัพนัธ์ระหวา่งรายได้และปริมาณการเสนอซือ้สนิค้าขึน้อยูก่บัชนดิของสนิค้า ใน

กรณีสนิค้าปกติ (Normal Goods) และสนิค้าฟุ่ มเฟือย (Superior Goods) รายได้และปริมาณการเสนอซือ้สนิค้าของ
ผู้บริโภคจะมีความสมัพนัธ์ในทิศทางเดียวกนั สว่นในสนิค้าด้อยคณุภาพ (Inferior Goods) รายได้และปริมาณการ
เสนอซือ้สนิค้าของผู้บริโภคจะมีความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกนัข้าม 

ระดับรำคำสินค้ำชนิดอื่น  ปริมาณการเสนอซือ้สนิค้าถกูก าหนดโดยราคาสนิค้าชนิดอื่นด้วย เนื่องจาก
สนิค้าที่ซือ้ขายในตลาดมีความสมัพนัธ์กนั กลา่วคือ สนิค้าบางชนิดสามารถใช้แทนกนัได้ (Substitute goods) หรือ
สนิค้าบางชนิดต้องใช้ร่วมกนั (complementary goods)  ดงันัน้ การท่ีผู้บริโภคจะซือ้สนิค้าชนดิใดชนิดหนึง่ปริมาณ
เทา่ใดต้องพิจารณาถงึราคาของสนิค้าชนิดอื่นที่สมัพนัธ์กนัด้วย 

รสนิยมของผู้บริโภค รสนิยมของบคุคลโดยทัว่ไปจะแตกตา่งกนัไปตาม อาย ุ อาชีพ ขนบธรรมเนียม
ประเพณี ระดบัการศกึษา และบคุลกิสว่นตวั นอกจากนีย้งัเปลีย่นแปลงตามกาลเวลา ยคุสมยั นอกจากนีค้วามนยิมใน
แตล่ะสนิค้ายงัเปลีย่นแปลงได้เร็วช้าแตกตา่งกนัขึน้อยูก่บัสนิค้าทีพ่ิจารณา 

กำรคำดคะเนเหตุกำรณ์ในอนำคต การคาดคะเนเหตกุารณ์ในอนาคตเป็นปัจจยัหนึง่ที่ท าให้อปุสงค์ของ
สนิค้าเปลีย่นแปลงไป ขึน้อยูก่บัการคาดคะเนของผู้บริโภคแตล่ะคน  

ขนำดและโครงสร้ำงของประชำกร   โดยปกติถ้าจ านวนประชากรเพิ่มขึน้อปุสงค์ของสนิค้าแทบทกุชนิด
ยอ่มเพิม่ขึน้ แตท่ัง้นีข้ึน้อยูก่บัลกัษณะโครงสร้างประชากรด้วย ลกัษณะโครงสร้างประชากรมผีลให้อปุสงค์ของสนิค้า
บางชนดิเพิ่มขึน้และบางชนิดลดลง 

ปัจจัยอื่นๆ การท่ีผู้บริโภคจะมีอปุสงค์ตอ่สนิค้ายงัขึน้อยูก่บัอกีหลายปัจจยั เช่น อปุนิสยัในการใช้จา่ย 
ลกัษณะการจดัเก็บภาษีของรัฐ อตัราดอกเบีย้ เป็นต้น 
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2 อุปทำน (Supply) 
 อุปทำน (Supply) หมายถงึ ปริมาณสนิค้าและบริการชนิดใดชนดิหนึง่ที่ผู้ผลติเตม็ใจน าออกเสนอขายใน
ตลาดภายในระยะเวลาหนึง่ ณ ระดบัราคาตา่งๆ กนัของสนิค้าและบริการนัน้ โดยสมมติให้ปัจจยัอืน่ๆ ที่ก าหนดอปุทาน
คงที่  

จากความหมายของอปุทาน จะเห็นได้วา่อปุทานประกอบด้วย 2 สว่นส าคญั คือ 
1.ความเต็มใจที่จะเสนอขายหรือให้บริการ (willingness) กลา่วคือ ณ ระดบัราคาตา่งๆ ที่ตลาดก าหนดมาให้ ผู้ผลติ
หรือผู้ประกอบการมีความยินดีหรือเต็มใจที่จะเสนอขายสนิค้าหรือให้บริการตามความต้องการซือ้ของผู้บริโภค  
2.ความสามารถในการจดัหามาเสนอขายหรือให้บริการ (ability to sell) กลา่วคือ ผู้ผลติ หรือผู้ประกอบการจะต้อง
จดัหาให้มีสนิค้าหรือบริการอยา่งเพียงพอท่ีจะตอบสนองความต้องการซือ้ของผู้บริโภค ณ ระดบัราคาของตลาดใน
ขณะนัน้ๆ (สามารถเสนอขายหรือให้บริการได้) เมื่อกลา่วถงึค าวา่ อปุทาน จะเป็นการมองทางด้านของผู้ผลติซึง่ตรง
ข้ามกบัอปุสงค์ที่เป็นการมองทางด้านของผู้บริโภค ในทางเศรษฐศาสตร์แล้ว ความสมัพนัธ์ของราคาสนิค้าทีม่ีตอ่
อปุทานของสนิค้านัน้จะเป็นไปตามกฎของอปุทาน (Law of Supply)  

กฎของอุปทำน (Law of Supply 
 กฎของอุปทำน (Law of Supply) จะอธิบายถึงพฤติกรรมของผู้ผลติในการแสวงหาก าไรสงูสดุ กฎของ
อปุทานกลา่ววา่ “ปริมาณสนิค้าที่ผู้ผลติเต็มใจจะน าออกขายในระยะเวลาหนึง่ขึน้อยูก่บัราคาสนิค้านัน้ๆ ในทิศทาง
เดียวกนั”  กลา่วคือ เมื่อราคาสนิค้าสงูขึน้ปริมาณอปุทานจะเพิม่ขึน้ เนื่องจากผู้ผลติมีความต้องการท่ีจะเสนอขายมาก
ขึน้ เพราะคาดการณ์วา่จะได้ก าไรสงูขึน้ ในทางกลบักนั เมื่อราคาสนิค้าลดลงปริมาณอปุทานจะน้อยลง เนื่องจาก
คาดการณ์วา่ก าไรท่ีได้จะลดลง ลกัษณะทัว่ไปของเส้นอปุทานจึงเป็นเส้นท่ีมีลกัษณะที่ลากเฉียงขึน้จากซ้ายไปขวา 
ภายใต้ข้อสมมตวิา่ปัจจยัตวัอื่นๆที่มีผลตอ่อปุทานมีคา่คงที่ 

ปัจจัยที่ก ำหนดอุปทำน 
  การท่ีผู้ผลติจะน าสนิค้าออกมาเสนอขายมากน้อยเพียงใดนัน้ นอกจากราคาของสนิค้าแตล่ะชนิดจะเป็น
ปัจจยัที่ก าหนดแล้วยงัมีอีกหลายปัจจยั ดงันี ้
 -ต้นทุนกำรผลิต การตดัสนิใจในปริมาณการผลติผู้ผลติจะเปรียบเทียบระหวา่งรายได้จากการขายสนิค้ากบั
ต้นทนุในการผลติ ต้นทนุการผลติมีผลตอ่ปริมาณการผลติสนิค้าโดยมีความสมัพนัธ์ในทิศทางตรงกันข้าม 
 -รำคำของสนิค้ำชนิดอื่นที่เกี่ยวข้อง การเปลีย่นแปลงในราคาสนิค้าชนิดใดชนิดหนึง่ใดอาจมีผล
กระทบกระเทือนตอ่ปริมาณเสนอขายสนิค้าอีกชนดิหนึง่ได้ ขึน้อยูก่บัความสมัพนัธ์ของสนิค้า เชน่ สนิค้าที่เป็นวตัถดุิบ
ในการผลติสนิค้าเปลีย่นแปลงจะสง่ผลตอ่การผลติสนิค้าเปลี่ยนแปลงไปด้วย 
 -สภำพดินฟ้ำอำกำศ   สภาพดินฟ้าอากาศมีผลกระทบตอ่ปริมาณการเสนอขายสนิค้าโดยเฉพาะสนิค้า
เกษตร สภาพดินฟ้าอากาศที่เอือ้อ านวยจะสง่ผลให้อปุทานสนิค้าเพิ่มขึน้ เป็นต้น 
 -เทคโนโลย ี ในปัจจบุนัความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีมีบทบาทตอ่การผลติมาก การน าเทคโนโลยีที่ทันสมยั
มาใช้ในการผลติจะช่วยเพิม่ประสทิธิภาพการผลติและปริมาณผลผลติด้วย 
 -นโยบำยรัฐบำล  ปริมาณเสนอขายสนิค้าอาจได้รับผลกระทบจากการเปลีย่นแปลงนโยบายของรัฐ เช่น ถ้า
จดัเก็บภาษีการค้าเพิม่ขึน้ ผู้ผลติอาจลดการผลติลงเนื่องจากต้นทนุในการผลติสงูขึน้ เป็นต้น 

กำรเปลี่ยนแปลงอุปทำน 
การเปลีย่นแปลงของอปุทานสามารถเปลีย่นแปลงได้ 2 แบบคือ 
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 กำรเปลี่ยนแปลงปริมำณของอุปทำน (Change in quantity supply) เป็นการเปลีย่นแปลงอปุทาน
เนื่องจากราคาสนิค้าชนดินัน้เปลีย่นแปลงไป ภายใต้ข้อสมมตุิปัจจยัอื่นๆ ที่ก าหนดอปุทานคงที่ การเปลีย่นแปลง
ปริมาณของอปุทานจะท าให้ปริมาณการเสนอขายเปลีย่นแปลงอยูบ่นเส้นอปุทานเส้นเดมิ ถ้าพิจารณาจากกราฟการ
เปลีย่นแปลงของอปุทานดงักลา่วจะเป็นการเปลีย่นแปลง ในลกัษณะของการเคลือ่นไหวอยูภ่ายในเส้นอปุทานเส้นเดมิ 
จากจดุหนึง่ไปยงัอีกจดุหนึง่ 

สถานการณ์ดงักลา่วมีนยัวา่ราคาเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์นัน้ไมไ่ด้เพิ่มขึน้ในสดัสว่นท่ีสมัพนัธ์กบัการเจริญ 
เติบโตทางเศรษฐกิจหรือพดูง่ายๆ ก็คือ ราคาเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เพิ่มขึน้น้อยมากหรือในภาพรวมก็กลา่วได้วา่ราคา
ตอ่นข้างคงทีใ่นขณะท่ีคนมีรายได้ เพิ่มขึน้ ซึง่เทา่กบัวา่มกี าลงัซือ้เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เพิ่มมากขึน้ไปด้วย 
 
สถำนที่จ ำหน่ำยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์(28, 36, 37) 

พระราชบญัญตัิสรุา พ.ศ.2493 มาตรา 19 ก าหนดประเภท ใบอนญุาตจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ไว้ โดยผู้ที่ได้รับใบอนญุาตจ าหนา่ยสามารถขายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ได้อยา่งถกูต้องตามกฎหมายทัง้นีผู้้ที่
ได้รับใบอนญุาตจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ ต้องเสยีคา่ธรรมเนียมใบอนญุาต และตอ่อายใุบอนญุาตจ าหนา่ย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ทกุปี ร้านค้าหรือสถานประกอบการไมว่า่จะเป็นร้านขายของช า ร้านค้าสง่ ร้านสะดวกซือ้ 
ร้านอาหารร้านคาราโอเกะ ผบั บาร์ที่ได้รับใบอนญุาตจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ต้องเสยีค ่าธรรมเนียม ใบอนญุาต
และตอ่อายใุบอนญุาตจ าหนา่ยทกุปี  อยา่งไรก็ตามเป็นท่ีทราบกนัดีวา่ยงัมีร้านหรือจดุจ าหนา่ยสรุาอีกจ านวนมากที่
ไมม่ีใบอนญุาตซึง่ล้วนสง่ผลให้เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์หาซือ้ได้งา่ยขึน้ด้วยประเภทใบอนญุาตจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์ประเภทของใบอนญุาตในปัจจุบนัสามารถจ าแนกได้ตามประเภทของการค้าคือ การขายปลกีและขายสง่ 
การขายในลกัษณะ ถาวรหรือชัว่คราว และแบง่ได้เป็น 2 แบบ คือ 
 1) การขายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ที่ผลติในไทย 
 2)การขายเคร่ืองดืม่แอลกอฮอลท์ัง้ที่ผลติในไทยและที่น าเข้าจากตา่งประเทศคา่ธรรมเนียมใบอนญุาต
จ าหนา่ยเคร่ืองดื่ มแอลกอฮอล์มรีาคาถกูมากและสามารถขอได้งา่ย 
 คา่ธรรมเนียมใบอนญุาตจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ของ ประเทศไทยนัน้มีราคาถกูมากส าหรับ
ใบอนญุาตจ าหนา่ยฯแบบขายปลกีมีคา่ธรรมเนียมตอ่ปีต า่สดุเพยีง 11 บาท และสงูสดุเพียง 1,650 บาท ส าหรับ
ใบอนญุาตจ าหนา่ยฯ แบบขายสง่มีคา่ธรรมเนียมตอ่ปีต า่สดุเพยีง 110 บาท และสงูสดุ 8,250 บาท (ใบอนญุาต
จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ท่ีผลติในประเทศนัน้มคีา่ธรรมเนียมต ่ากวา่ใบอนญุาตที่จ าหนา่ยได้ทัง้เคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ที่ผลติในไทยแลเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ตา่งประเทศมาก)ผู้ที่ต้องการขอหรือตอ่อายใุบอนญุาตจ าหนา่ยนัน้
ด าเนินการเพยีงปีละ1ครัง้เทา่นัน้และขัน้ตอนการยื่นขอใบอนญุาตนัน้รวดเร็วส าหรับใบอนญุาตจ าหนา่ยฯ แบบขาย
ปลกีนัน้ใช้เวลาขัน้ต ่าเพียง 10-20นาทีเทา่นัน้ 
 นอกจากคา่ธรรมเนียมการขอใบอนญุาตที่ต า่และระยะเวลา ในการด าเนินการขอใบอนญุาตจ าหนา่ย
ที่สัน้มากแล้วนัน้คา่ปรับหรือโทษส าหรับการจ าหนา่ยโดยไม ่ มใีบอนญุาตจ าหนา่ยนัน้มีคา่ปรับขัน้ต ่าเพยีง 500 บาท
เทา่นัน้ ซึง่นบัวา่ถกูมากและสามารถ กลา่วได้วา่คา่ปรับดงักลา่วแทบจะไมเ่ป็นอปุสรรคหรือสร้างความล าบากให้กบั
ร้านค้าเลย 
 จากการทบทวนวรรณกรรมจะเหน็ได้วา่ ประเด็นปัญหาการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์และพฤติกรรมการ
ดื่มแอลกอฮอล์มีองค์ประกอบทัง้ด้านตวับคุคล ชมุชน และสงัคม รวมทัง้กฎหมายที่บงัคบัใช้ที่มีพฒันาการตาม
เป้าประสงค์ของแหลง่ทีต้่องการให้กฎหมายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์มีผลบงัคบัใช้ ซึง่มีบางสว่นท่ียงัขดัแย้งกนั ความไม่
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กระจ่างของผู้มีอ านาจในการใช้กฎ หมายยงัต้องมกีารปรับปรุงและแก้ไขร่วมกนัระหวา่งหนว่ยงานท่ีเก่ียวข้อง 
นอกจากนีอ้งค์กรทางศาสนาก็มสีว่นในการแก้ปัญหาเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เพราะถึงแม้การดื่มแอลกอฮอล์เป็นเร่ืองสว่น
บคุคล แตท่างศาสนา(พทุธและอิสลาม) ถือวา่เป็นบาปและสิง่ไมด่ี การทบทวนบทบาทของศาสนาและองค์กรทาง
ศาสนาอาจจะต้องมีข้อสรุปท่ีชดัเจนเช่นเดียวกบัท่ีอิสลามกิชนถือปฎิบตัิอยา่งเคร่งครัด 
 
งำนวิจัยด้ำนอุบตัิกำรณ์จำกกำรโดยสำรรถไฟในประเทศไทยและต่ำงประเทศ 
 จากข้อมลูของการรถไฟแหง่ประเทศไทย พบวา่ มีเหตกุารณ์ของการตกรถไฟปีละประมาณ 10 ราย แตไ่มเ่ป็น
ขา่ว สว่นใหญ่เกิดบริเวณข้อตอ่รถไฟท่ีมีการพลดัตก ซึง่ศพผู้ตายมกัไมไ่ด้น าไปชนัสตูรเนื่องจากบางรายไมม่เีจ้าทกุข์
และไมม่ีผู้ใดให้การเป็นพยาน นอกจากนีก้ารแจ้งความท าได้ล าบากเช่นเดยีวกบัการเกิดเหตใุนระหวา่งการเดินทางโดย
ทางเคร่ืองบิน คือ เจ้าของพืน้ท่ีและการก าหนดเขตรับผิดชอบ ดงันัน้เหตกุารณ์จงึไมป่รากฏเป็นขา่วดงักลา่ว ปัญหาที่
พบในตา่งประเทศทีเ่ก่ียวข้องกบัการดื่มแอลกอฮอล์และการเดินทางโดยทางรถไฟ พบวา่ ในประเทศยงัไมป่รากฏ จึงพอ
สรุปได้วา่ ข้อมลูการเกิดอบุตัิเหตตุา่ง ๆ ที่เกิดขึน้ในบริเวณสถานีรถไฟ หรือระหวา่งเดินทาง  บริเวณข้างขอบทาง(คน
เดินเท้าใกล้รางรถไฟ) และอบุตัิเหตรุะหวา่งรถไฟกบัรถยนต์ นา่จะเป็นข้อมลูที่ต า่กวา่ความเป็นจริง แตใ่นตา่งประเทศมี
การวจิยัดงักลา่วไมม่ากนกั ทัง้นีอ้าจเนื่องจากรูปแบบของขบวนรถไฟมีความแตกตา่งกนัรวมทัง้ลกัษณะการจดัการของ
รถไฟท่ีแตกตา่งกนัตามลกัษณะบริบทของสงัคม งานวิจยัที่พบและมีความใกล้เคยีงกนัมีดงันี ้
 CoZen (2004)(38) ศกึษาถงึการเกิดคดีอาชญากรรมและปัญหาที่ท าให้ผู้ โดยสารรถไฟในประเทศองักฤษ
เกิดความกลวั  และพบวา่ นอกจากการเกิดอาชญากรรมบริเวณสถานีรถไฟแล้วยงัมีโอกาสเกิดอาชญากรรมในขณะ
เดินทางโดยโยรถไฟในขบวนรถไฟประมาณ 6.25  ตอ่ แสนประชากร ซึง่มีผลตอ่จ านวนของผู้ใช้บริการรถไฟ ทัง้นีห้ากมี
ความปลอดภยัคาดวา่นา่จะมีผู้ใช้บริการมากขึน้อกีร้อยละ 15  

Lange และ McCune1(1989) (39)ศกึษาการใช้สารเสพติดในระหวา่งการเดินทางโดยศกึษาการใช้
แอลกอฮอล์ในการเดินทางระหวา่งประเทศทัง้การเดินทางโดยทางรถยนต์และการเดินทางโดยเรือ และเคร่ืองบิน แตไ่ม่
มีรายงานการเก็บข้อมลูการเดินทางโดยทางรถไฟ การศกึษานีชี้ใ้ห้เห็นถึงผลกระทบที่เกิดจากการดื่มสรุา การเกิด
อบุตัิเหตทุี่อาจเกิดขึน้ได้ โดยผู้ดืม่มกัมีอาการทางกายเช่น คลืน่ไส้อาเจียน เป็นต้น นอกจากนีย้งัอาจเกิดอบุตัเิหตไุด้อกี
ด้วย  

Krysinska และ De Leo (40) ศกึษาถึงการฆาตกรรมทีเ่ก่ียวข้องกบัการเดินทางโดยรถไฟ ระหวา่ง ค.ศ. 
1966-2007  พบวา่ มีราบงาน 30 เร่ือง กลา่วถงึการเกิดฆาตกรรมที่เก่ียวข้องกบัการเดินทางโดยรถไฟนอกจากจะมา
จากการท่ีรถไฟชนกนัแล้ว ยงัมกีารฆา่ตวัตายด้วย โดยโอกาสของความรุนแรงที่เกิดขึน้นัน้มาจากการจดัการเร่ืองความ
ปลอดภยั  และความหนาแนน่ของผู้โดยสาร ซึง่เมื่อเปรียบเทยีบกบัประเทศไทย จะพบวา่ รถไฟไทยมีโอกาสเสีย่งสงู
กวา่มากเพราะการเดินทางในชัน้ 3 จ านวนตู้รถไฟมีมากและระหวา่งตู้รถไฟมีการเช่ือมตอ่ที่ไมม่ัน่คง  นอกจากนี ้
หน้าตา่งที่เปิดกว้างมีโอกาสที่จะมีการพลดัตกของเดก็ได้ เพราะเคยมีเหตกุารณ์ที่เดก็ตกจากหน้าตา่งรถไฟ ผู้ โดยสาร
ยื่นอวยัวะออกนอกตวัรถไฟและเกิดอบุตัิเหตขุณะที่รถผา่นสะพาน เป็นต้น ซึง่ในการศกึษานีย้งัพบอีกวา่ มีอบุตัิการ
ประมาณร้อยละ 1-12  

Mohanty  และคณะ(41)  ศกึษาผู้ที่เสยีชีวิตระหวา่งการเดินทางโดยรถไฟ 88 ราย พบวา่ มี 10 ราย ที่เสยีชีวิต
ในช่วงเวลากลางคืน นอกนัน้เสยีชีวติจากการฆา่ตวัตาย ผู้ เดินข้างทางก็มีโอกาสในการเสยีชีวิตเช่นกนั 35 ราย ไมม่ี
รายงานการเสยีชีวิต แต ่2 รายพบวา่ มีผลจากการดื่มสรุาและเกิดอบุตัิเหต ุ
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 Lerer และ Matzopoulos  (1996) (42) ศกึษาโอกาสของการเกิดการบาดเจ็บในการเดินทางโดยทางรถไฟใน
ประเทศอฟัริกาใต้  พบวา่ มีรายงานการตายของผู้โดยสารรถไฟทีส่ าคญัคือ การพลดัตกจากขบวนรถไฟ การฆา่ตวัตาย 
และความรุนแรงที่เกิดขึน้ในขณะนัง่ในรถไฟ รวมถึงการเกิดอบุตัเิหตรุถไฟชนกนัหรือชนกบัรถอื่น ๆ  โดยมีรายงานการ
เกิดอบุตัเิหตทุี่ต า่กวา่ความเป็นจริงประมาณ ร้อยละ 20 ในจ านวนผู้ เสยีชีวิต และร้อยละ 24 ของผู้ เดินทางไมเ่สยีชีวิต
จากเหตกุารณ์ตา่ง ๆ ระหวา่งการเดินทาง และพบวา่ ร้อยละ 27 ของการตรวจเลอืดพบวา่มีระดบัแอลกอฮอล์ที่สงูกวา่
ปกติ ขณะเดียวกนัยงัมีบางรายที่เสยีชีวติระหวา่งการเดินทางและไมส่ามารถสรุปได้วา่เป็นการฆา่ตวัตายหรือไมอ่ีก
จ านวนมากที่ไมม่ีการตรวจเลอืดหาระดบัแอลกอฮอล์ 

Matzopoulos และคณะ  (1998,2006(43)) (44)ศกึษาช่วงเวลาการเดินทางที่เป็นอนัตรายของการเดินทาง
โดยรถไฟและระบาดวิทยาของการเกิดอบุตัิเหต ุ ในเมืองเคปทาวน์ ประเทศอฟัริกาใต้ พบวา่ อบุตัิเหตทุี่เกิดขึน้อยูใ่น
เส้นทางนอกเมือง โดยกลุม่ที่มีปัญหาคือกลุม่วยัรุ่นท่ีชอบโหนตวัออกนอกตวัรถ นอกจากนีย้งัพบความสมัพนัธ์ระหวา่ง
การดื่มแอลกอฮอล์โดยมีข้อมลูพบวา่มคีวามสมัพนัธ์ระหวา่งการดืม่เหล้าและการตายในกลุม่ทหาร ซึง่พบวา่เป็นการ
ฆา่ตวัตายโดยการนอนให้รถไฟทบั/ชนในจ านวนที่สงู โดยเฉพาะข้อมลูของเส้นทางรถไฟในเมืองเคปทาวน์  จากการ
ชนัสตูรศพพบวา่ ร้อยละ 68 มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลอืดโดยร้อยละ 78 ของคนกลุม่นีม้ีระดบัแอลกอฮอล์ที่สงูกวา่
ปกติ อยา่งไรก็ตามก็พบวา่ การตายที่เกิดขึน้เป็นลกัษณะการฆา่ตวัตายมากที่สดุ ซึง่ทางแก้ไขคือการสร้างความ
ตระหนกัให้แก่ผู้ โดยสารในการดืม่แอลกอฮอล์ระหวา่งการเดินทางรวมทัง้การศกึษาอตัราการตาย และฆา่ตวัตายของ
ผู้โดยสารและผู้ที่เดินอยูบ่ริเวณข้างทางรถไฟและถกูรถไฟชนในระหวา่งที่รถไฟแลน่ผา่น เส้นทางรถไฟท่ีเกิดปัญหาที่พบ
มากโดยเฉพาะในเขตชานเมือง 

Lerer (1997) (45)ทบทวนข้อมลูอบุตัิเหตแุละการตายที่เกิดขึน้และเก่ียวข้องกบัการเดินทางโดยรถไฟที่เมือง
เคปทาวน์  พบวา่ ระหวา่ง 1 เมษายน 1992 – 30  กนัยายน 1994 มีผู้ เสยีชีวิตทเีก่ียวข้องกบัรถไฟ 379 ราย โดย 227 
ราย เสยีชีวิตจากการเดินริมทางรถไฟและ/หรือได้รับอบุตัิเหตจุากการชนกับรถไฟ มี 38 รายตกจากรถไฟ 32 ราย ฆา่ตวั
ตาย  43  ราย จากการเกิดอาชญากรรมภายในรถไฟในระหวา่งเดินทาง ช่วงอายขุองผู้ เสยีชีวติคอื 25-44 ปี และพบวา่
ในกลุม่ที่ตกลงมาจากรถไฟในขณะที่รถไฟก าลงัเคลือ่นตวั ร้อยละ 35 มีในระดบัความเข้มข้นของแอลกอฮอลใ์นเลอืด
มากกวา่ 0.1 มิลกิรัมตอ่100 มิลลิติร 

กนิษฐา  ไทยกล้า (2550)(46)ศกึษามติคณะรัฐมนตรีประกาศห้ามให้มกีารโฆษณาเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ใกล้
สถานศกึษาในบริเวณ 500 เมตร แตถื่อวา่เป็นการขอความร่วมมือเทา่นัน้ ผลให้บริเวณรอบสถานศกึษายงัมีร้าน
จ าหนา่ย ในสว่นภาครัฐบาลได้มีการรณรงค์ลดการดืม่เหล้ารวมถงึการรวมตวัของกลุม่มหาวิทยาลยัเพื่อผลกัดนั
มาตรการเขตควบคมุการขายสรุารอบสถานศกึษา ดงันัน้จึงวตัถปุระสงค์เพื่อส ารวจ   1)การกระจายตวัของสถานท่ี
จ าหนา่ย/ดื่ม เคร่ื องดื่มแอลกอฮอล์ในบริเวณ 500 เมตรจากสถานศกึษา 2)ความชกุของผู้ดืม่และพฤติกรรมการดืม่ของ
นกัเรียนในโรงเรียนและนกัศกึษาในมหาวิทยาลยั  3)เปรียบเทียบสถานท่ีจ าหนา่ย/ดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ภายในรัศม ี
500 เมตร รอบโรงเรียน/มหาวิทยาลยัพืน้ท่ีที่อยา่งหนาแนน่กบัพืน้ท่ีที่ไมห่นาแนน่     วิธีการวจิยัเป็นการศกึษาแบบ
ภาคตดัขวาง (Cross Sectional Study)ส ารวจจดุจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มทีม่ีแอลกอฮอล์ทกุจดุรอบสถานศกึษาในระยะ  
500  เมตร ใช้แบบสอบถามสมัภาษณ์เยาวชนแบบตวัตอ่ตวั ตวัอยา่งทีใ่ช้ 387 ตวัอยา่ง สมัภาษณ์เชิงลกึผู้ประกอบการ
จดุจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มทีม่ีแอลกอฮอล์ จ านวน  20 ตวัอยา่ง ผลการส ารวจพืน้ท่ีในเขตเทศบาลนครเชียงใหมม่ี
สถานศกึษา จ านวน 17 แหง่  จ านวนจดุจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มทีม่ีแอลกอฮอล์ในพืน้ท่ีเขตเทศบาลนครเชียงใหมม่ีทัง้สิน้ 
1,083 แหง่ เมื่อท าการวเิคราะห์ทางภมูิศาสตร์จดุจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ทัง้หมดมีการกระจายตวัแบบเกาะกลุม่อยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติ   (p  <  0.01) มจีดุจ าหนา่ยที่อยูใ่นระยะ 500 เมตรจากสถานศกึษา ร้อยละ 67.0 ลกัษณะจดุ



35 
 
จ าหนา่ยในพืน้ท่ีจดุจ าหนา่ยหนาแนน่สว่นใหญ่เป็นร้านขายของช าค้าปลกีและสถานบนัเทงิเกือบร้อยละ 97.0 มี
ใบอนญุาตจ าหนา่ย 

สรุาประเภทตา่งๆ โดยจ าหนา่ยตามช่วงเวลาที่กฎหมายก าหนดไว้ร้อยละ 70.0 จ าหนา่ยสรุาน าเข้าร้อยละ 
78.7 สรุาที่ผลติในประเทศมากกวา่ร้อยละ 60.0 จ าหนา่ยเบียร์มากกวา่ร้อยละ 96.0 ในพืน้ท่ีทีจุ่ดจ าหนา่ยไมห่นาแนน่
สว่นใหญ่เป็นร้านอาหาร/เคร่ืองดืม่ หมกูระทะ และร้านขายของช าค้าปลกี จ าหนา่ยตามช่วงเวลาที่กฎหมายก าหนดไว้ 
ร้อยละ 38.1 จ าหนา่ยสรุาน าเข้าร้อยละ 52.4  

สรุาผลติในประเทศร้อยละ 23.8 ทกุจดุจ าหนา่ยเบียร์    พฤติกรรมการดืม่เคร่ืองดืม่ที่มีแอลกอฮอล์ในพืน้ท่ีจดุ
จ าหนา่ยหนาแนน่มอีายเุฉลีย่ที่เร่ิมดื่ม 15.8 ปี  (พิสยั10-22) จดุจ าหน่ายไมห่นาแนน่ อายเุฉลีย่ที่เร่ิมดื่ม 15.4 ปี  (พิสยั 
10-21) การดื่มใน 30 วนัท่ีผา่นมาของเยาวชนทีศ่กึษาในพืน้ท่ี จดุจ าหนา่ยหนาแนน่มากกวา่จดุจ าหนา่ยไมห่นาแนน่อยู ่
1.13 เทา่   จดุจ าหนา่ยรอบสถานศกึษาในระยะ 500 เมตรทัง้  2  พืน้ท่ีไมม่ีผลตอ่พฤติกรรมการดืม่ในชว่ง 1 ปี ที่ผา่น
มาหรือการดื่มหนกั  

เนื่องจากจดุจ าหนา่ยกระจายอยูท่ัว่ไปและมีจ านวนมาก เยาวชนสามารถเดินทางไปดื่มยงัจดุจ าหนา่ยที่อื่นได้
ง่าย อตัราการดื่มหนกัตอ่ครัง้ภายใน  1  ปี ท่ีผา่นมาของจดุจ าหนา่ยหนาแนน่มากกวา่การดื่มหนกั 

ภทัรภร พลพนาธรรม(47) ศกึษา การกระจายของจดุจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์รอบๆ สถาบนัอุดมศกึษา
ในกทม  พบวา่ มีร้านจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ล้อมรอบมหาวิทยาลยัในกรุงเทพจ านวนมาก เฉลีย่   57  ร้านตอ่
ตารางกิโลเมตร จากการศกึษา การกระจายตวัของจดุจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์โดยรอบมหาวิทยาลยัใน
กรุงเทพมหานคร ปี 2552 พบวา่ ทกุมหาวิทยาลยัที่ศกึษามีร้านขายเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ล้อมรอบในรัศมี  500 เมตร 
โดยภาพรวมมีร้านขายเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ทัง้สิน้ 1,712 แหง่ เฉลีย่ 57 ร้านตอ่หนึง่ตารางกิโลเมตร  2 ใน 3 ของ
โรงเรียน นกัเรียนสามารถเดินไปซือ้เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ได้ในระยะเพียง 100 เมตร 15 พืน้ท่ีรอบมหาวิทยาลยัที่
ท าการศกึษา มีโรงเรียนอยูท่ัง้สิน้ 118 โรงเรียน โดยที ่73 โรงเรียน (ร้อยละ 67.7) มีร้านจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกฮอล์ใน
ระยะไมเ่กิน 100 เมตรกวา่ร้อยละ 90 ของหอพกั/คอนโด/อพาร์ทเม้นท์/แมนชัน่ท่ีมีนกัศกึษาเช่าพกั มีร้านจ าหนา่ย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในระยะไมเ่กิน 100 เมตร ในพืน้ท่ีรอบมหาวิทยาลยัที่ท าการศกึษานี ้ มหีอพกั/คอนโด/อพาร์ท
เม้นท์/แมนชัน่ท่ีมีนกัศกึษาอาศยัอยูท่ัง้สิน้ 724 แหง่ มีหอพกั/คอนโด/อพาร์ทเม้นท์/แมนชัน่ จ านวน 668 แหง่ คิดเป็น
ร้อยละ 92.3 ที่มีจดุจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในระยะไมเ่กิน   100 เมตร ท าให้สะดวกในการซือ้อยา่งมาก 1 ใน 4 
ของหอพกั/คอนโด/อพาร์ทเม้นท์/แมนชัน่ มีร้านจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ขายอยูภ่ายในพืน้ท่ีรอบมหาวิทยาลยัที่
ศกึษา มีร้านจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ที่ตัง้อยูภ่ายในหอพกั/คอนโด/อพาร์ทเม้นท์/แมนชัน่ ทัง้สิน้ 183 ร้าน คิดเป็น
ร้อยละ 25.3 ซึง่กระท าผิดพระราชบญัญตัิควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ.2551 มาตรา 27  

นวลตา อาภาคพัภะกลุและคณะ (2557)(33) ศกึษาการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณ 100 เมตรรอบ
มหาวิทยาลยัของรัฐ อ าเภอหาดใหญ่ จงัหวดัสงขลา พบวา่  ร้านค้าที่จ าหนา่ยสรุามีความหนาแนน่ 123 ในพืน้ท่ี 100 
เมตรจากรัว้มหาวิทยาลยั และยงัไมต่รวจสอบอายขุองผู้ดื่มถงึร้อยละ 87.8  

จากการทบทวนเอกสารข้างต้น พบวา่ กฏหมายที่เก่ียวข้องยงัไมค่รอบคลมุพืน้ท่ีของการรถไฟแหง่ประเทศ
ไทย ทัง้ด้านรูปแบบการจ าหนา่ย พฤติกรรมการจ าหนา่ย การบริโภคของผู้โดยสาร และการจดัการร้านค้าการจดัการ
บริเวณชานชาลาของการรถไฟ นอกจากนีย้งัไมป่รากฎวา่มีการศกึษาใดทีด่ าเนินการในพืน้ท่ีการรถไฟแหง่ประเทศไทย 
ทัง้นีห้ากจะก าหนดพืน้ท่ีทางราชการ พืน้ท่ีการรถไฟก็นา่จะเข้าขา่ยพืน้ท่ีทางราชการ แตไ่มม่ีการด าเนการใด ๆ ที่จะมี
การใช้กฎหมายเพื่อการบงัคบัใช้ให้เหมือนกนัในทกุพืน้ท่ีดงัเช่นในพืน้ท่ีของบริเวณสถานีขนสง่สายใต้และหมอชิต 



36 
 
งานวจิยันีจ้ึงเป็นการน าร่องเพื่อการขยายผลในการลดช่องวา่งของกฎหมายและถือปฎิบตัิกนัโดยเสมอภาคและน าไปสู่
ความปลอดภยัของผู้โดยสารด้วย 

อยา่งไรก็ตาม การศกึษาในอดีตที่ผา่นมาทัง้ในประเทศและต่างประเทศไมม่ีการศกึษาถึงรูปแบบการจ าหนา่ย
แอลกอฮอล์ในระหวา่งการเดินทางบนรถไฟทัง้นีด้้วยบริบทของการจดัการท่ีตา่งกนัของแตล่ะประเทศ โดยเฉพาะ
ลกัษณะของตู้รถไฟท่ีปลอดภยักวา่บางประทศทีย่งัคงใช้ตู้รถไฟแบบเก่า ทัง้นีห้ากมกีารเปลีย่นแปลงประเภทของตู้รถไฟ
รัฐหรือผู้ที่รับผิดชอบกิจการการรถไฟต้องลงทนุตอ่นข้างสงู ประเทศไทยถึงแม้จะมกีารด าเนินโครงการรถไฟความเร็วสงู
ซึง่ก็เป็นบางสว่นเนื่องจากคาดวา่จะต้องมคีา่ใช้จ่ายสงูและคนที่มฐีานะปานกลางและยากจนก็อาจจะไมส่ามารถใช้
บริการได้ และคนทัว่ไปกยงัใช้บริการการรถไฟสภาพเดิมตอ่ไป 
 ส าหรับการรถไฟแหง่ประเทศไทยก็เช่นเดียวกนั การถือธรรมเนียมปฎิบตัิในการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์
ในขบวนรถยงัมชี่องวา่งของการด าเนินการ รวมทัง้การก าหนดพืน้ท่ี การให้ความหมายของพืน้ท่ีที่แตกตา่งกนัเป็น
ช่องวา่งทีต้่องมีการทบทวนโดยผู้เก่ียวข้องเพื่อให้ผู้ ถือปฎิบตัิไมส่บัสนและเป็นช่องทางในการหาผลประโยชน์จาก
ช่องวา่งของกฎหมาย 

 
ต ำรวจรถไฟ: บทบำท หน้ำที่ และข้อจ ำกดั (4) (http://www.railway.police.go.th/about_us.html) 

กิจการรถไฟของประเทศไทยได้เร่ิมก าเนิดขึน้เมื่อปี พ.ศ. 2429 ในสมยัของพระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้า
เจ้าอยูห่วั รัชกาลที่ 5 ในระหวา่งที่มีการก่อสร้างเส้นทางรถไฟสายกรุงเทพ - นครราชสมีา ได้มีกลุม่ผู้ก่อการร้าย ท าร้าย
ชีวิตและท าลายทรัพย์สนิของการรถไฟแหง่ประเทศไทย ประมาณ พ.ศ. 2437 พระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกล้า
เจ้าอยูห่วั รัชกาลที่ 5 จึงได้มีพระราชด าริ ให้ก่อตัง้กองต ารวจพเิศษขึน้ เรียกช่ือกองต ารวจพเิศษในครัง้นัน้วา่ "กอง

ตระเวน รักษำทำงรถไฟสำยนครรำชสีมำ" ซึง่ถือได้วา่เป็นการก่อตัง้กองต ารวจรถไฟขึน้เป็นครัง้แรก 
ในปี 2442 - 2443 กิจการรถไฟแหง่ประเทศไทยได้ขยายเส้นทางออกไปทัง้สายเหนือและสายใต้ จึงได้มี

พระราชด าริให้จดัตัง้กองตระเวนรักษาทางรถไฟสายเหนือและกองตระเวน รักษาทางรถไฟสายเพชรบรีุขึน้ตามล าดบั 
ในท่ีสดุเมื่อวนัท่ี 31 พฤษภำคม 2495 กรมต ารวจจงึได้รวมกองตระเวนรักษาทางรถไฟ และได้จดัตัง้ขึน้เป็นกองต ารวจ
รถไฟขึน้ เรียกวา่ "กองต ารวจรถไฟ" และในขณะเดียวกนัมฐีานะเป็นหนว่ยงานหนึง่ของการรถไฟแหง่ประเทศไทย 
เรียกวา่"ส ำนักงำนต ำรวจรถไฟ" ซึง่ได้ปฏิบตัิหน้าที่สนองพระราชปณิธานจวบจนถงึปัจจบุนั กิจการในการเดินทาง
โดยรถไฟของการรถไฟแหง่ประเทศไทย เป็นท่ีนิยมของประชาชนเป็นล าดบัรองลงมาจากการเดนิทางด้วยรถยนต์ มี
ผู้ โดยสารมาใช้บริการเป็นจ านวนมาก ประมาณ 30-40 ล้านคนตอ่ปี กลา่วคือ กิจการการเดนิรถไฟเป็นการขนสง่
ผู้ โดยสารทางรถไฟ เป็นการเคลือ่นย้ายคนคราวละจ านวนมากๆ มีความคลอ่งตวัน้อย เพราะต้องวิ่งบนรางรถไฟเทา่นัน้ 
แตจ่ะได้เปรียบในกรณีที่สามารถบรรจผุู้ โดยสารได้จ านวนมากกวา่ และสามารถเพิ่มการบริการโดยการเพิม่ตู้รถได้  ใน
กิจการการรถไฟดงักลา่วสามารถประเภทขบวนรถไฟที่นกัทอ่งเที่ยวนิยมใช้บริการในปัจจบุนัมีหลายประเภท คือ 1. 
ขบวนรถดว่น  หรือขบวนรถดว่นพิเศษ 2. ขบวนรถเร็ว 3. ขบวนรถธรรมดาหรือรถท้องถ่ิน 
ส านกังานต ารวจแหง่ชาติประกาศก าหนด " กองบังคับกำรต ำรวจรถไฟ " แบง่ออกเป็น 5 กองก ากบัการ มีกลุม่งาน
หลกั ดงันี ้ 1. ฝ่ายอ านวยการ 2. กลุม่งานเทคโนโลยีสารสนเทศ  3. กลุม่งานสอบสวน ได้แก่กองบงัคบัการต ารวจรถไฟ 
กองก ากบัการ 1 4. กลุม่งานปฏิบตัิการ ได้แก่ กองบงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 -5 
 สถำนีต ำรวจรถไฟ มีอ านาจหน้าที่และความรับผิดชอบในการถวายความปลอดภยัส าหรับองค์
พระมหากษัตริย์ พระราชินี พระรัชทายาท ผู้ส าเร็จราชการแทนพระองค์ พระบรมวงศานวุงศ์  ผู้แทนพระองค์ และพระ
ราชอาคนัตกุะ รวมทัง้รักษาความปลอดภยับคุคลส าคญั รักษาความสงบเรียบร้อย ป้องกนัและปราบปราม
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อาชญากรรมปฏิบตัิงานตามประมวลกฎหมายวิธีพจิารณาความอาญา และกฎหมายอื่นๆ รักษาความปลอดภยัแก่
ประชาชนในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบของการรถไฟแหง่ประเทศไทยและพืน้ท่ีสถานีรถไฟ รวมทัง้ติดตอ่ประสานงานกบั
องค์กรหรือหนว่ยงานตา่งๆตามทีผู่้บงัคบับญัชามอบหมาย[4]” 
 ระเบียบส ำนักงำนต ำรวจแห่งชำติว่ำด้วยกำรก ำหนดอ ำนำจหน้ำที่ของส่วนรำชกำรส ำนักงำนต ำรวจ
แห่งชำต ิ พ.ศ.2552 ข้อ 13.(ง.)(2-6) ก าหนดอ านาจหน้าที่ของต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 1 – 5 มีอ านาจหน้าที่
เหมือนกนั แตก่ารแบง่งานราชการตามลกัษณะของงานกลบัแบง่งานให้กองก ากบัการ 1 มีอ านาจสอบสวนเพียง
หนว่ยงานเดยีว แตก่องก ากบัการ 2 – 5 มีเพียงอ านาจสบืสวนเทา่นัน้ แตไ่มม่ีอ านาจสอบสวน  และตามระเบียบ
ดงักลา่วไมไ่ด้ระบชุดัเจนวา่กองก ากบัการ 1 – 5 ดงักลา่ว ให้อ านาจกองก ากบัการใดบ้างที่มอี านาจสอบสวนตาม
กฎหมายได้บ้าง  หรือระบวุา่กองก ากบัการใดบ้างทีม่ีอ านาจสบืสวนเพียงอยา่งเดียวและไมม่ีอ านาจสอบสวนคดีอาญา 
ดงัเช่นพนกังานสอบสวนทัว่ไป 

ปัญหาความคลมุเครือของกฎกระทรวงแบง่สว่นราชการเป็นกองบงัคบัการหรือสว่นราชการอยา่งอื่นใน
ส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2552   ข้อ 3.(ง.) และระเบียบส านกังานต ารวจแหง่ชาติวา่ด้วยการก าหนดอ านาจหน้าที่
ของสว่นราชการส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2552 ข้อ 13.(ง.)(2-6) ท าให้เกิดข้อสงสยัวา่ กองบงัคบัการต ารวจรถไฟ 
กองก ากบัการใดบ้างที่มีอ านาจสอบสวนคดีอาญาได้เช่นเดียวกนักบัพนกังานสอบสวนทัว่ไป ซึง่การมีอ านาจสอบสวน 
และการสอบสวนของพนกังานสอบสวนผู้มีอ านาจหน้าที่รับชอบตามกฎหมายยอ่มมีผลตอ่การด าเนินคดีอาญาของ
พนกังานอยัการ  หากการสอบสวนไมไ่ด้เป็นไปโดยชอบด้วยกฎหมาย การสอบสวนก็จะเสยีไป และมีผลท าให้อยัการไม่
มีอ านาจฟ้อง อนัเป็นปัญหาข้อกฎหมาย และสดุท้ายอาจท าให้ศาลพิจารณาพิพากษายกฟ้องได้ 

ปัญหาในเร่ืองเก่ียวกบัความรับผิดชอบเก่ียวกบัการสอบสวนของต ารวจรถไฟในเขตความรับผิดชอบของกอง
บงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5  กรณีเมื่อความผดิอาญาเกิดขึน้ ผู้ เสยีหายจะต้องร้องทกุข์ตอ่พนกังาน
สอบสวน หากต ารวจรถไฟรับค าร้องทกุข์ดงักลา่ว ต ารวจรถไฟจะต้องน าตวัผู้เสยีหายไปพบพนกังานสอบสวนของ
สถานีต ารวจภธูรในท้องที่ท่ีเกิดเหต ุตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา เนื่องจากกองบงัคบัการต ารวจรถไฟ 
ได้แบง่งานราชการออกตามลกัษณะของงาน โดยก าหนดให้กองบงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5  มีเพยีง
อ านาจหน้าที่รักษาความสงบเรียบร้อยของประชาชน สบืสวน ปราบปรามผู้กระท าความผิดอาญาเทา่นัน้ แตไ่มม่ี
อ านาจสอบสวน เช่นเดียวกนักบัพนกังานสอบสวนของกองก ากบัการ 1  หรือพนกังานสอบสวนโดยทัว่ไป ดงันัน้ การ
ด าเนินการดงักลา่วของต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 จึงไมม่ีอ านาจสอบสวน ท าให้เกิดปัญหาความยุง่ยากแก่
ผู้ เสยีหายที่จะต้องเดินทางไปร้องทกุข์ตอ่พนกังานสอบสวนของสถานีต ารวจภธูร  ซึง่หากต ารวจรถไฟ มีพนกังาน
สอบสวนรับราชการประจ าอยูท่ี่สถานีต ารวจรถไฟ ทีสงักดักองก ากบัการ 2 – 5 ก็จะท าให้ประชาชนได้รับความสะดวก
รวดเร็ว เป็นการอ านวยความสะดวกให้แก่ประชาชนอยา่งแท้จริง 

การสอบสวนของพนกังานสอบสวนทัว่ไป ตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา เช่น พนกังาน
สอบสวนของสถานีต ารวจภธูร กรณีเมื่อความผิดอาญาเกิดขึน้ ผู้ เสยีหายจะต้องต้องร้องทกุข์ตอ่พนกังานสอบสวน ของ
สถานีต ารวจภธูรในท้องที่ท่ีเกิดเหต ุ ตามประมวลกฎหมายวิธีพจิารณาความอาญา  หรือกรณีเจ้าพนกังานต ารวจของ
สถานีต ารวจภธูรดงักลา่วจบัตวัผู้ต้องหาได้แล้ว เจ้าพนกังานต ารวจผู้ท าการจบักมุจะต้องน าตวัผู้ ต้องหาสง่พนกังาน
สอบสวน และพนกังานสอบสวนดงักลา่วก็จะรับค าร้องทกุข์แล้วเร่ิมท าการสอบสวนโดยรวบรวมพยานหลกัฐานตา่งๆ 
เพื่อให้ทราบความผิดที่เกิดขึน้และทราบตวัผู้กระท าความผิด โดยพนกังานสอบสวนดงักลา่วจะมีอ านาจหน้าที่สอบสวน
ในเขตท้องที่ท่ีตนเองรับราชการอยูเ่ทา่นัน้ 

http://www.gotoknow.org/posts/497083#_ftn4#_ftn4
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ลกัษณะของคดีอาญาทีเ่กิดขึน้ในเขตความรับผิดชอบของต ารวจรถไฟ ต ารวจรถไฟมีอ านาจหน้าที่รักษา
ความสงบเรียบร้อย ป้องกนัและปราบปรามอาชญากรรมปฏิบตัิงานตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา 
และกฎหมายอื่นๆ รักษาความปลอดภยัแก่ประชาชนในเขตพืน้ท่ีรับผิดชอบของการรถไฟแหง่ประเทศไทยและพืน้ท่ี
สถานีรถไฟ เดิมที่ต ารวจรถไฟ ตัง้มาคล้ายๆเป็นการเฉพาะกิจเนื่องจากในระหวา่งการก่อสร้างทางรถไฟสายตา่งๆ ได้มี
กลุม่ผู้ก่อการร้ายได้ท าร้ายชีวิตพนกังานของการรถไฟและท าลายทรัพย์สนิของการรถไฟ แตเ่นื่องจากในขณะนัน้
ประเทศไทยยงัไมม่ีความเจริญรุ่งเรือง การเข้าไปดแูลความสงบเรียบร้อยของประชาชนโดยต ารวจทัว่ไปไมส่ามารถ
กระท าได้ จึงได้มีการตัง้ต ารวจรถไฟขึน้ ตอ่มาภายหลงัประเทศมีความเจริญรุ่งเรืองอาชญากรรมเก่ียวการก่อการร้าย
ลดน้อยถอยลดไป  แตอ่าชญากรรมประเภทอื่น ๆ ที่ใช้เส้นทางรถไฟ และเขตการรถไฟเป็นสถานท่ีก่ออาชญากรรมมี
จ านวนมากขึน้ เช่น คดีลกัทรัพย์ผู้ โดยสารบนขบวนรถไฟ คดีขนสนิค้าหนีภาษีโดยทางรถไฟ  คดีขนยาเสพติดโดยทาง
รถไฟ และการหลบหนีเข้าเมอืงของคนตา่งด้าว เป็นต้น ลกัษณะของอาชญากรรมดงักลา่วได้กระท าการเป็น
กระบวนการมีขัน้ตอนสลบัซบัซ้อน ดงันัน้ ภาระหน้าที่ของต ารวจรถไฟจงึต้องมีลกัษณะเฉพาะเช่นเดียวกนักบัต ารวจ
กองปราบปราม ความจ าเป็นในการสบืสวนสอบคดีอาญาทีเ่กิดขึน้จึงมคีวามจ าเป็นอยา่งยิ่ง เพราะลกัษณะพฤติการณ์
ในการกระท าความผิดตา่งๆแตกตา่งจากการกระท าความผิดโดยทัว่ไป สถานีต ารวจรถไฟทกุแหง่ในประเทศไทยควรมี
พนกังานสอบสวนรับราชการประจ าอยูเ่พื่อด าเนินคดีกบัอาชญากรรมดงักลา่วให้มีประสทิธิภาพดยีิง่ๆขึน้ไป 

เกรียงศักดิ์  ดสีูงเนิน ศึกษำปัญหำกฎหมำยเกี่ยวกับอ ำนำจสอบสวนของต ำรวจรถไฟปัญหาเก่ียวกบั
อ านาจเปรียบเทยีบปรับคดีอาญาที่มีโทษต า่ของต ารวจรถไฟ นบัวา่เป็นปัญหาอยา่งหนึง่ เนื่องจากสภาพของสงัคมที่
อยูใ่นเขตอ านาจความรับผิดชอบของต ารวจรถไฟ สว่นใหญ่จะเป็นผู้โดยสาร หรือผู้ เดินทางในเขตการรถไฟ เช่นคด ี
ทะเลาะววิาท การพนนั การดหูมิ่นซึง่หน้า เป็นต้น กรณีคดีอาญาที่มีอตัราโทษเลก็น้อยเกิดขึน้ภายในเขตอ านาจความ
รับผิดชอบภายในเขตอ านาจของสถานีต ารวจรถไฟกองบงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 ปกติต ารวจรถไฟจะ
ไมม่ีอ านาจเปรียบเทียบปรับเพื่อให้คดีอาญาเลกิกนั เนื่องจากสถานีต ารวจรถไฟดงักลา่วไมม่พีนกังานสอบสวนรับ
ราชการประจ าอยู ่ แตต่ ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 มีข้าราชการต ารวจซึง่มียศตัง้แตช่ัน้นายร้อยต ารวจตรีหรือ
เทียบเทา่นายร้อยต ารวจตรีขึน้ไปรับราชการประจ าอยูท่ี่สถานีต ารวจรถไฟและอาจเป็นพนกังานสอบสวนได้ตาม
ประมวลกฎหมายวิธีพจิารณาความอาญา มาตรา 2(6), 18 แตก่องบงัคบัการต ารวจรถไฟได้แบง่งานให้กองก ากบัการ 
2 -5 เป็นกลุม่งานปฏิบตัิการซึง่มีเพียงอ านาจหน้าที่สบืสวน รักษาความสงบและปราบปรามอาชญากรรม ต ารวจรถไฟ
ตามสถานีรถไฟทกุแหง่ที่สงักดักองก ากบัการ 2 – 5 จึงไมส่ามารถสอบสวนคดีอาญาดงักลา่ว และไมม่ีอ านาจ
เปรียบเทียบปรับเพื่อให้คดีอาญาเลกิกนัได้ ต ารวจรถไฟจงึมีหน้าที่น าผู้ ต้องหาไปสง่มอบให้แก่พนกังานสอบสวนสถานี
ต ารวจภธูรในท้องที่ทีเ่กิดเหตทุ าการเปรียบเทียบปรับ ดงันัน้ หากต ารวจรถไฟ ตามสถานตี ารวจรถไฟทกุแหง่มีพนกังาน
งานสอบสวนรับราชการประจ าอยู่ อาจท าให้ปัญหานีล้ดลงโดยการเปรียบเทียบปรับได้ หากผู้ ต้องหายินยอมช าระ
คา่ปรับตามที่พนกังานสอบสวนเปรียบเทียบปรับแล้ว กฎหมายให้คดีอาญาเลกิกนัได้เพื่อไมต้่องการให้คดีเลก็น้อยขึน้สู่
ศาลให้เสยีเวลาการด าเนินคดี ลดขัน้ตอนการด าเนินคดีและการท างานลง ซึง่จะเป็นประโยชน์แกส่งัคมและราชการ 

ปัญหาเก่ียวกบัต ารวจรถไฟ ที่ประจ าอยูส่ถานีต ารวจรถไฟมีอ านาจท าการแทนพนกังานสอบสวนอื่น เพียง
บางแหง่เทา่นัน้ แตก่รณีพนกังานสอบสวนอื่นจะมอบให้ต ารวจรถไฟที่รับราชการประจ าที่สถานีต ารวจรถไฟกองบงัคบั
การต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 ท าการแทนไมไ่ด้  เนื่องจากสถานตี ารวจรถไฟดงักลา่วไมม่ีพนกังานสอบสวนรับ
ราชการประจ าอยู ่ แตต่ ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 มีข้าราชการต ารวจซึง่มียศตัง้แตช่ัน้นายร้อยต ารวจตรีหรือ
เทียบเทา่นายร้อยต ารวจตรีขึน้ไปรับราชการประจ าอยูท่ี่สถานีต ารวจรถไฟและอาจเป็นพนกังานสอบสวนได้ตาม
ประมวลกฎหมายวิธีพจิารณาความอาญา มาตรา 2(6), 18 แตก่องบงัคบัการต ารวจรถไฟได้แบง่งานให้กองก ากบัการ 
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2 -5 เป็นกลุม่งานปฏิบตัิการซึง่มีเพียงอ านาจหน้าที่สบืสวน รักษาความสงบและปราบปรามอาชญากรรม ต ารวจรถไฟ
ตามสถานีรถไฟทกุแหง่ที่สงักดักองก ากบัการ 2 – 5 จึงไมส่ามารถสอบสวนคดีอาญาดงักลา่ว และไมม่ีอ านาจท าการ
แทนพนกังานสอบสวนอื่นได้ แม้การจดัการแทนดงักลา่วจะเป็นการให้พนกังานสอบสวนผู้ รับผิดชอบส านวนสามารถ
มอบหมายให้พนกังานสอบสวนอื่นท าการแทน  หรือสอบสวนแทนในสิง่ที่เป็นปัญหาเลก็ๆน้อย โดยพนกังานสอบสวน
ผู้ รับผิดชอบส านวนไมต้่องกระท าด้วยตนเอง และสิง่ที่พนกังานสอบสวนท่ีได้รับมอบอ านาจให้ท าแทนนัน้ถือวา่ชอบ
ด้วยกฎหมาย  ข้อส าคญัพนกังานสอบสวนท่ีท าการแทนจะต้องเป็นพนกังานสอบสวนท่ีมีอ านาจในการสอบสวนนัน้
ด้วย แตต่ ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 มีข้าราชการต ารวจซึง่มียศตัง้แตช่ัน้นายร้อยต ารวจตรีหรือเทียบเทา่นายร้อย
ต ารวจตรีขึน้ไปรับราชการประจ าอยูท่ี่สถานีต ารวจรถไฟและอาจเป็นพนกังานสอบสวนได้ตามประมวลกฎหมายวิธี
พิจารณาความอาญา มาตรา 2(6), 18 แตก่องบงัคบัการต ารวจรถไฟได้แบง่งานให้กองก ากบัการ 2 -5 เป็นกลุม่งาน
ปฏิบตัิการซึง่มีเพยีงอ านาจหน้าที่สบืสวน รักษาความสงบเรียบร้อยและปราบปรามอาชญากรรม ต ารวจรถไฟตาม
สถานีรถไฟทกุแหง่ที่สงักดักองก ากบัการ 2 – 5 จึงไมใ่ช่พนกังานสอบสวนท่ีมีอ านาจสามารถสอบสวนคดีอาญาได้
ดงัเช่นพนกังานสอบสวนทัว่ไปท่ีรับราชการประจ าตมสถานีต ารวจภธูรตา่งๆ หากเกิดกรณีดงักลา่วเช่น พนกังาน
สอบสวนท่ีรับราชการประจ าอยูท่ีก่องบงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 1 ต้องการสอบปากค าพยานในคดอีาญาที่
มีภมูิล าเนาอยูน่อกเขตอ านาจของตนเอง แตห่ากเป็นกรณีที่พยานบคุคลดงักลา่วนัน้มีภมูิล าเนาอยูใ่นเขตอ านาจความ
รับผิดชอบพืน้ท่ีของสถานตี ารวจรถไฟทกุแหง่ที่สงักดักองก ากบัการ 2 – 5  ดงักลา่ว การมอบให้พนกังานสอบสวน
จดัการแทนตามมาตรา 128(1) ก็ไมส่ามารถกระท าได้เนื่องจากต ารวจรถไฟดงักลา่วไมใ่ช่พนกังานสอบสวน 

กล่ำวโดยสรุปส านกังานต ารวจแหง่ชาติ ได้ออกระเบียบส านกังานต ารวจแหง่ชาตวิา่ด้วยการก าหนดอ านาจ
หน้าที่ของสว่นราชการส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2552  ข้อ 13(ง.)(2-6)  ได้ก าหนดไว้วา่  “กองบงัคบัการต ารวจ
รถไฟ ประกอบด้วย กองก ากบัการ 1 – 5 มีอ านาจหน้าที่ รักษาความสงบเรียบร้อย ป้องกนัและปราบปราม
อาชญากรรมปฏิบตัิงานตามประมวลกฎหมายวิธีพจิารณาความอาญา และกฎหมายอื่นอนัเก่ียวกบัความผิดอาญา 
และความผิดอื่นท่ีเก่ียวเนื่องบนขบวนรถไฟ ขบวนรถไฟฟ้า  แนวเขตเส้นทางรถไฟและพืน้ท่ีสถานีรถไฟ รถไฟฟ้า ในเขต
พืน้ท่ีของการรถไฟแหง่ประเทศไทย รวมทัง้ปฏิบตังิานร่วมกบัหรือสนบัสนนุการปฏิบตัิงานของหนว่ยงานอื่นที่เก่ียวข้อง
หรือได้รับมอบหมาย  แตล่ะกองก ากบัการแบง่ออกเป็นสถานีต ารวจรถไฟตามที่ส านกังานต ารวจแหง่ชาติประกาศ
ก าหนด” 

จากการศกึษาของ เกรียงศกัดิ ์ ยงัพบวา่ระเบียบส านกังานต ารวจแหง่ชาติวา่ด้วยการก าหนดอ านาจหน้าท่ี
ของสว่นราชการส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2552  ยงัมีข้อบกพร่องอยูไ่มว่า่จะเป็นข้อความในระเบียบดงักลา่วยงัมี
ข้อคลมุเครือไมช่ดัเจนเก่ียวกบัอ านาจสอบสวนของกองบงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 แท้จริงแล้วเมื่อ
ต ารวจรถไฟ สงักดักองก ากบัการ 2 – 5 ได้จบักมุผู้กระท าความผิดมาแล้วแตไ่มม่ีอ านาจสอบสวนเช่นเดียวกนักบั
พนกังานสอบสวนกองก ากบัการ 1 หรือพนกังานสอบสวนสถานีต ารวจภธูร  หรือพนกังานสอบสวนสถานีต ารวจนคร
บาล  ปัญหาอนัเนื่องมาจากการแบง่งานตามลกัษณะงานของกองบงัคบัการต ารวจรถไฟ ไมไ่ด้ให้ต ารวจรถไฟท่ีรับ
ราชการประจ าอยูท่ี่กองกบัการ 2 – 5 มีอ านาจสอบสวน  โดยให้ต ารวจรถไฟดงักลา่วมเีพียงอ านาจสบืสวน รักษาความ
สงบเรียบร้อยของประชาชน และปราบปรามอาชญากรรมเทา่นัน้ นอกจากนีห้ากเกิดคดีอาญาทีเ่ป็นคดีเลก็ ๆ น้อย ๆ ที่
พนกังานสอบสวนเปรียบเทียบปรับแล้วท าให้คดีเสร็จไป  หรือการจดัการแทนพนกังานสอบสวนท่ีได้รับ
มอบหมาย  รวมทัง้การร้องทกุข์ของประชาชน  หรือผู้โดยสารท่ีเป็นผู้ เสยีหาย ก็ไมส่ามารถด าเนนิการในทางอาญาได้
โดยต ารวจรถไฟท่ีสงักดักองก ากบัการ 2 – 5 ได้ แตป่ระชาชนจะจะต้องไปร้องทกุข์กลา่วโทษตอ่พนกังานสอบสวน
สถานีต ารวจภธูรในท้องที่ ๆ เกิดเหตเุอง อนัเป็นการไมอ่ านวยความสะดวกให้แก่ประชาชน 
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นอกจากนีย้งัพบวา่หากได้มกีารแก้ไขกฎกระทรวง และระเบียบ เพื่อให้มีความชดัเจนเก่ียวกบัเร่ืองอ านาจ
สอบสวนของกองบงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 แล้ว และส านกังานต ารวจแหง่ชาติได้ด าเนินการ หรือมี
ค าสัง่แตง่ตัง้ข้าราชการต ารวจทีม่ียศร้อยต ารวจตรีขึน้ไป หรือเทียบเทา่ให้เป็นพนกังานสอบสวนและให้รับราชการ
ประจ าอยูท่ีสถานีต ารวจรถไฟทกุแหง่ทัว่ไป ก็จะเป็นการอ านวยความสะดวกให้แก่ประชานโดยรวม รวมทัง้กิจการ
เก่ียวกบัการสอบสวนด้วย เช่น ประชาชนสามารถร้องทกุข์ทีต่ ารวจรถไฟได้ พนกังานสอบสวนดงักลา่วก็จะมีศกัดิ์ศรีเทา่
เทียมกบัพนกังานสอบสวนทัว่ไป ตลอดจนมีอ านาจจดัการแทนพนกังานตามประมวลกฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา
ได้ด้วย 
  ปัญหาที่ต ารวจรถไฟสงักดักองก ากบัการ 2 – 5 ไมม่ีอ านาจสอบสวน เกิดจากความไมช่ดัเจนของกฎกระทรวง
แบง่สว่นราชการเป็นกองบงัคบัการหรือสว่นราชการอยา่งอื่นในส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2552  ข้อ 3(ง.)และ
ระเบียบส านกังานต ารวจแหง่ชาติว่าด้วยการก าหนดอ านาจหน้าที่ของสว่นราชการส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.
2552  ข้อ 13(ง.)(2-6) ที่เก่ียวกบัอ านาจหน้าที่การมีอ านาจสอบสวนของต ารวจรถไฟ  และการแบง่สว่นราชการของกอง
บงัคบัการต ารวจรถไฟท่ีก าหนดให้กองบงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 – 5 ไมม่ีอ านาจสอบสวน ท าให้การ
อ านวยความสะดวกให้แก่ประชาชนไมไ่ด้รับความสะดวกเทา่ที่ควร ต ารวจรถไฟไมม่ีอ านาจสอบสวนเช่นเดียวกนักบั
พนกังานสอบสวนทัว่ไปแสดงให้เห็นวา่ต ารวจรถไฟมีศกัดิ์ศรีไมเ่ทา่เทียมกบัต ารวจทัว่ไป เพื่อให้บรรลถุึงวตัถปุระสงค์
ตามเจตนารมณ์ของประมวลกฎหมายอาญา หรือกฎหมายอื่นทีเ่ก่ียวกบัการสอบสวน และเพื่อคุ้มครองสวสัดิภาพชีวิต
และทรัพย์สนิของประชาชน  เกรียงศกัดิ์ ดีสงูเนิน สรุปประเด็นท่ีควรแก้ไขไว้ดงันี ้
  1.ส านกังานต ารวจแหง่ชาติสมควรท่ีจะแก้ไขกฎกระทรวงแบง่สว่นราชการเป็นกองบงัคบัการหรือสว่น
ราชการอยา่งอื่นในส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2552 ข้อ 3(ง.) และระเบียบส านกังานต ารวจแหง่ชาติวา่ด้วยการ
ก าหนดอ านาจหน้าที่ของสว่นราชการส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2552  ข้อ 13(ง.)(2-6) ให้ชดัเจนยิง่ขึน้ วา่ให้กอง
บงัคบัการต ารวจรถไฟ กองก ากบัการ 2 -5 มีอ านาจสอบสวนเพื่อให้เกิดความสะดวกในการปฏิบตัิงานและไมเ่กิดเป็น
ปัญหาข้อกฎหมาย 
 2.ส านกังานต ารวจแหง่ชาติได้ควรแก้ไขระเบียบส านกังานต ารวจแหง่ชาติวา่ด้วยการก าหนดอ านาจหน้าที่
ของสว่นราชการส านกังานต ารวจแหง่ชาติ พ.ศ.2552  ให้สถานตี ารวจรถไฟในทกุๆแหง่ที่สงักดักองก ากบัการ 2-5 มี
อ านาจสบืสวนสอบสวนได้ เช่นเดียวกนักบักองก ากบัการ 1 และสถานีต ารวจภธูร  หรือสถานีต ารวจนครบาล 
 3.ส านกังานต ารวจแหง่ชาติแตง่ตัง้พนกังานสอบสวนให้รับราชการประจ าอยูท่ี่สถานีต ารวจรถไฟในทกุๆแหง่ที่
สงักดักองก ากบัการ 2-5 เพื่อให้พนกังานสอบสวนนัน้มีอ านาจรับค าร้องทกุข์และมีอ านาจเปรียบเทียบปรับผู้ ต้องหาใน
คดีที่มีโทษต ่า หรือคดีเลก็ ๆน้อย ๆ  ตลอดจนจดัการแทนพนกังานสอบสวนอื่นตามที่ได้รับมอบหมาย 
 กลา่วโดยสรุป จากที่กลา่วมาข้างต้น จะเห็นได้วา่ควรมีการทบทวนบทบาทหน้าที่และการให้อ านาจแก่
เจ้าหน้าที่ต ารวจที่ประจ าขบวนรถไฟ ในขณะเดยีวกนัก็ต้องมีกฎหมายก ากบัการใช้อ านาจเกินขอบเขตและการใช้
อ านาจไปเพือ่การกระท าที่มชิอบด้วยกฎหมายด้วย เพราะบนชบวนรถเจ้าหน้าที่มีโอกาสกระท าดงักลา่วได้สงูมาก
เช่นเดียวกนั 
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บทที่ 3 
วิธีด ำเนินกำรวิจัย 

 
การวจิยันี ้ เป็นการวิจยัเชิงปริมาณและคณุภาพโดยวตัถปุระสงค์หลกัเพื่อศกึษา การจ าหนา่ย พฤติกรรมการ

บริโภคและความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟฟรีกบัรถไฟที่ต้องจา่ยคา่เดินทางปกตใินเส้นทาง
รถไฟสายใต้ สายเหนือ และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย โดยด าเนินการศกึษาระหวา่ง ตลุาคม 2556 -  
กรกฎาคม 2557  ตามกระบวนการตอ่ไปนี ้
 
พืน้ที่ ประชำกร ขนำดตัวอย่ำง และกำรเลือกตัวอย่ำง 

เนื่องจากการศกึษานีเ้ป็นการศกึษาที่มีพืน้ท่ีศกึษาระยะทาง 500-1,000 กิโลเมตร กลุม่เป้าหมายคอืกลุม่ที่ 
เก่ียวข้อง กบัการเดินทางและกระบวนการจ าหนา่ยอาหารและเคร่ืองดื่มตลอดเส้นทางการเดินทาง 

1 การคดัเลอืกเส้นทาง 
            1.1 ก าหนดคณุลกัษณะ ดงันี ้

        -เป็นเส้นทางที่มีระยะทางยาวกวา่ 500 กิโลเมตร  
 -มีตู้ เสบยีงจ าหนา่ยอาหาร  

1.2 ขบวนรถไฟที่ได้รับการคดัเลอืก จ านวน  12 ขบวน ดงันี ้คือ  
   1.2.1 เส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ 
    - ขบวนรถไฟฟรี กรุงเทพฯ –  อบุลราชธานี   ขบวนที่  145 
                                                      อบุลราชธานี – กรุงเทพ ฯ   ขบวนที่  146 
    - ขบวนรถไฟท่ีจ่ายเงินเอง กรุงเทพฯ –  อบุลราชธานี ขบวนที 67 
               อบุลราชธานี – กรุงเทพ ฯ  ขบวนที ่68 

1.2.2 เส้นทางสายใต้ 
   - ขบวนรถไฟฟรี กรุงเทพฯ – สไุหงโก-ลก  ขบวนที่ 171 
                           สไุหงโก-ลก – กรุงเทพ ฯ  ขบวนท่ี 172 
                                  - ขบวนรถไฟที่จ่ายเงินเอง กรุงเทพฯ - สไุหงโก-ลก ขบวนที ่37 

           สไุหงโก-ลก – กรุงเทพ ฯ ขบวนที ่  36 
       1.2.3 เส้นทางสายเหนือ 
  - ขบวนรถไฟฟรี กรุงเทพฯ – เชียงใหม ่ขบวนท่ี 109 
                                             เชียงใหม ่– กรุงเทพฯ ขบวนท่ี 102  
                       -ขบวนรถไฟจา่ยเงินเอง  กรุงเทพฯ – เชียงใหม ่ขบวนท่ี 51 

         เชียงใหม ่– กรุงเทพฯ ขบวนท่ี 52  
  

2 กลุม่เป้าหมาย คือ กลุม่ที่เก่ียวข้องกบัการเดินทางและกระบวนการจ าหนา่ยอาหารและเคร่ืองดืม่ตลอด 
เส้นทางการเดินทาง (หมายเหต ุ: ในแตล่ะขบวนเจ้าหน้าที่มกีารสลบัผู้ปฏิบตัิงาน) 
  2.1 การคดัเลอืกกลุม่เป้าหมาย กระจายตามชว่งเวลาทีศ่กึษา 

            - ผู้ท าหน้าที่จ าหนา่ยอาหารในตู้เสบียง  ขบวนละ  2 คน (เพือ่ตรวจสอบข้อมลูภายใน)  
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                                       รวม 24 ราย  
                 - ผู้ ค้าเร่ระหวา่งการเดินทาง  เส้นทางละ  4 ราย รวม 12 ราย (เนื่องจากผู้ที่เป็นผู้ ค้าเร่มี 
                                      การเดนิทางสลบัขบวนรถไฟในแตล่ะสายในพืน้ท่ี) 
                - เจ้าหน้าที่ต ารวจประจ ารถไฟ   ขบวนละ 1-2  นาย รวม12- 24 นาย (เส้นทางละ4- 8  
                                      นาย) 
                                 - นายตรวจ หวัหน้านายตรวจประจ าขบวนรถและสถานีรถไฟขบวนละ 1-2 นาย รวม 12-24  
                                    นาย(เส้นทางละ 8 นาย) 
                                 - สรรพสามิตจงัหวดัต้นทางและปลายทางขvงเส้นทางรถไฟสายนัน้ 4 ราย 
                                 - ผู้บงัคบัการต ารวจรถไฟ 1 ราย 
                                 - ผู้บญัชาการการรถไฟแหง่ประเทศไทย 1 ราย 
                        2.2 ประชาชนที่เดินทางโดยทางรถไฟท่ีมีระยะทางที่ยาวที่สดุ ในแตล่ะเส้นทาง  

รวมทัง้สิน้ 546 ราย โดยค านวณ 
                              จาก การคาดประมาณความคดิเห็นของประชาชนในการเปิดโอกาสให้มกีารจ าหนา่ย 
                               แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ = ร้อยละ 50 

              จากสตูร             N = Z2
1-แ/2 P(1-P)/d2 

                                เมื่อ  Z2
1-แ/2 = 1.962 

                                คา่P          = อตัราการดื่มสรุาของประเทศ = 0.23  
          คา่  d        = 0.77 
                ดงันัน้ ขนำดตัวอย่ำง = ((1.96X1.96) X(0.23 X0.77))/0.05x0.05 = 273  
 
 เนื่องจากผู้โดยสารท่ีใช้บริการสว่นใหญ่เป็นกลุม่ทีค่ล้ายคลงึกนัจงึเพิ่ม design effect เป็น 2 เพื่อลดการเกิด 
homogeneous 
 ดงันัน้กลุม่ประชากรทีศ่กึษา มีจ านวน    546  ดงันัน้  จึงเก็บข้อมลูกลุม่ละ   182 ราย เก็บได้จริง 551 ราย 
   

คณุสมบตัิของกลุม่เป้าหมายที่เป็นประชาชนและผู้ ค้าเร่ 
  1.ยินดีให้ข้อมลู 
  2.ฟังภาษาไทยเข้าใจ และตอบค าถามได้  
  3.กรณีมีปัญหาการเขียนและอา่น ผู้ เก็บข้อมลูใช้วิธีการสมัภาษณ์โดยการอ่านให้ฟังเพื่อให้ผู้ให้ 
ข้อมลูเลอืกตอบได้อยา่งอิสระ 
  4.อาย ุ18 ปีขึน้ไป 
 

เคร่ืองมือ/แบบเก็บข้อมูล 
                 ประกอบด้วย 
                 1.แบบสงัเกตพฤตกิรรมการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์โดยผู้ขายเร่ในขบวนรถไฟ และ ผู้ขายที่เป็น
พนกังานรถเสบียง 

2.แบบสมัภาษณ์ผู้ประมลูการจ าหนา่ยอาหารในตู้เสบียง 
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      3.แบบสมัภาษณ์เจ้าหน้าที่ต ารวจ และ พนกังานประจ ารถไฟ  
                4.แบบสงัเกตสนิค้าทีจ่ าหนา่ยของร้านค้าบริเวณสถานีหลกั 
                5.แบบสมัภาษณ์นโยบายในจดับริการการจ าหนา่ยอาหารบริเวณสถานีรถไฟและในขบวนรถไฟ 
และมาตรการในการจดัการปัญหา 
      6.แบบสมัภาษณ์ผู้บงัคบัการต ารวจรถไฟในการก าหนดบทบาทหน้าที่ของเจ้าหน้าที่และขอบเขต
อ านาจของเจ้าหน้าที่ต ารวจรถไฟ  
      7.แบบสมัภาษณ์ประชาชนผู้โดยสารรถไฟสถานีหลกัต้นทางและปลายทางหลกั ( 551 ราย) 

8.เอกสารจากหนว่ยงานท่ีเก่ียวข้องประกอบด้วย รายงานการเกิดอบุตัิเหตรุะหวา่งการเดินทางโดย 
รถไฟในเส้นทางทัง้ 2 เส้นทาง ระหวา่ง พ.ศ. 2552 – 2555 
 
 กำรพิทกัษ์สทิธ์ิ 
 กลุม่ตวัอยา่งทกุรายที่สมคัรใจให้ข้อมลูประกอบด้วย ประชาชน ผู้ให้ข้อมลู เจ้าหน้าที่ผู้ เก่ียวข้องที่ให้ความ
ร่วมมือในการสมัภาษณ์ ผู้จ าหนา่ยอาหารและสนิค้าบนขบวนรถไฟที่เป็นผู้ให้ข้อมลู ทกุราย จะได้รับการปกปิดช่ือ
นามสกลุ จะใช้การลงรหสัแทนการบนัทกึช่ือ โดยเฉพาะผู้ให้ข้อมลูที่เป็นผู้ โดยสารท่ีให้สมัภาษณ์ ณ สถานีรถไฟ โดยผู้
เก็บข้อมลู/ผู้สมัภาษณ์จะสมัภาษณ์กรณีที่มีปัญหาเร่ืองการอา่น/เขียน โดยผู้ เก็บข้อมูลในแตล่ะพืน้ท่ีเป็นคนเดมิ เพื่อ
ป้องกนัการเก็บข้อมลูซ า้ซ้อนในกรณีที่ผู้ โดยสารมีการเดินทางบอ่ยครัง้ 
 
กำรทดสอบเคร่ืองมือ 

กำรทดสอบควำมเที่ยงงตรงและควำมน่ำเชื่อถอืได้ของแบบเก็บข้อมูล 
ภายหลงัจากเตรียมแบบเก็บข้อมลูแล้วคณะผู้วิจยัน าไปทดสอบความเข้าใจในค าถามและภาษาที่ใช้ในการ

ถาม ก่อนน าไปใช้จริง โดยเลอืกทดสอบกบักลุม่ที่มีคณุลกัษณะคล้ายกลุม่เป้าหมาย      ซึง่เป็นผู้ โดยสารท่ีใช้บริการ
สถานีรถไฟ หาดใหญ่  จ านวน 30 ราย และ สถานีรถไฟกรุงเทพ ฯ 30 รายจากนัน้จงึน ามาปรับปรุงให้เหมาะสมกบั
กลุม่เป้าหมาย และทดลองใช้อกีครัง้กบัผู้ โดยสารท่ีมาใช้บริการที่สถานีรถไฟกรุงเทพ ฯ และ สถานีรถไฟหาดใหญ่อีก
ครัง้ก่อนน าไปใช้จริง  

แบบสงัเกตบนขบวนรถไฟ คณะผู้วิจยัน าไปทดลองเก็บข้อมลูในสถานการณ์จริง บนขบวนรถไฟสายใต้
หาดใหญ่ – กรุงเทพฯ และ กรุงเทพฯ เชียงใหม ่ จากนัน้น ามาปรับแบบสงัเกตให้เหมาะสมกบัเส้นทางในการเก็บข้อมลู
ทัง้ 3 เส้นทาง 
 แบบสมัภาษณ์และแบบสมัภาษณ์เจาะลกึ ทีมวจิยัสร้างจากประเด็นที่ต้องการตอบค าถามวิจยั โดยสร้างแนว
ค าถามเพื่อการสมัภาษณ์กลุม่เป้าหมายทัง้ 8 กลุม่ และสอดคล้องกบัค าถามเชิงปริมาณทีใ่ช้เพื่อการสมัภาษณ์/
สอบถามจากผู้โดยสารท่ีเป็นกลุม่เป้าหมาย ค าถามเชิงคณุภาพ คณะผู้วิจยัร่วมกนัวเิคราะห์โครงสร้างและความ
ครอบคลมุของข้อค าถามก่อนน าไปใช้จริง 
 
กำรเก็บรวบรวมข้อมูล 
           ภายหลงัจากขออนญุาตเพื่อการเก็บข้อมลูจากผู้บญัชาการการรถไฟแหง่ประเทศไทยแล้ว ผู้วิจยัจงึเร่ิมเก็บ
ข้อมลูโดยด าเนินการโดยการ สงัเกต สมัภาษณ์  และ สมัภาษณ์เจาะลกึ 

กำรสังเกต   
   การสงัเกตพฤตกิรรมการจ าหนา่ยและการบริโภคแอลกอฮอล์ของผู้โดยสารในตู้รถไฟชัน้ 3 ด าเนินการ ดงันี ้
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  1. ผู้ เก็บข้อมลู 4 คน  โดยสารรถไฟชัน้ 3 ซึง่ปกติมีผู้ โดยสาร ประมาณ 76-80 คน ตอ่ 1 ตู้  ซึง่แตล่ะขบวนมีตู้
ชัน้ 3 ประมาณ 8-10 ตู้  ผู้ เก็บข้อมลูจะนัง่ในตู้รถไฟชัน้ 3 จ านวน 2 คน ตอ่ 1 ตู้  และสงัเกตพฤตกิรรมการจ าหนา่ย การ
บริโภคในผู้โดยสาร และเปลีย่นการนัง่สงัเกตในตู้รถไฟทกุ 1 ชัว่โมง โดยเจ้าหน้าที่อีก 2 คน จะอยูท่ี่ตู้ถดัไป และเปลีย่น
สลบัจนถึงเวลา 02.00 น และเร่ิมการสงัเกตใหมอ่ีกในเวลา 04.00 น 
 2.ผู้ เกบข้อมลูท าหน้าที่สงัเกตตพฤติกรรมการบริโภคและการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ที่ตู้ เสบียงร่วมกบัผู้ เก็บ
ข้อมลูที่เก็บข้อมลูในตู้รถไฟชัน้ 2 ด้วย 
 
หมำยเหตุ เนื่องจากตู้รถไฟชัน้ 3 เป็นตู้รถไฟท่ีมีการเดินไปมาของคนหลายกลุม่จงึจ าเป็นท่ีจะต้องให้มีผู้ เก็บข้อมลู 2 
คนตอ่ 1 ตู้รถไฟ และหมนุเวียนกนัปฏิบตัิงาน 
 
กำรสัมภำษณ์ ประกอบด้วย 

 1.สมัภาษณ์ตามโครงสร้าง ในกลุม่ประชาชนทัว่ไปท่ีสถานีรถไฟเป้าหมาย 
 2.สมัภาษณ์เจาะลกึ ผู้ที่เก่ียวข้องตามแบบเก็บข้อมลูสมัภาษณ์ 

 
ช่วงเวลำที่เก็บข้อมูล 
 เนื่องจากการใช้บริการรถไฟจะมคีวามแตกตา่งกนัตามฤดกูาล  ซึง่การเก็บข้อมลูหากไมก่ระจายระยะเวลาใน
การเก็บข้อมลูก็อาจจะไมไ่ด้ค าตอบท่ีแท้จริงโดยเฉพาะเก่ียวกบัการจ าหนา่ยและการบริโภค ดงันัน้การศกึษานีจ้ึง
ก าหนดช่วงเวลาในการเก็บข้อมลูทีร่ถไฟชัน้ 3 รวมทัง้สิน้   60 ขบวน ดงันี ้

1. ช่วงงานเดือน 10 ของภาคใต้ ตรงกบัวนัสารทไทยของภาคกลาง และภาคเหนือ จ านวนขบวนรถไฟท่ีเก็บ
ข้อมลู 4 เที่ยวรถไฟ (ขบวนฟรี 2 เที่ยว: ไป-กลบั และ ขบวนที่ต้องจ่ายเงินเอง 2 เที่ยว ไป-กลบั) รวม 3 เส้นทาง จ านวน
ทัง้สิน้ 12 เที่ยว 
 2. ช่วงสงกรานต์ จ านวนขบวนรถไฟที่เก็บข้อมลู 4 เที่ยวรถไฟ (ขบวนฟรี 2 เที่ยว: ไป-กลบั และ ขบวนที่ต้อง
จ่ายเงินเอง 2 เที่ยว ไป-กลบั) รวม 3 เส้นทาง จ านวนทัง้สิน้ 12 เที่ยว 
 3. ช่วงงานปีใหม ่จ านวนขบวนรถไฟที่เก็บข้อมลู 4 เที่ยวรถไฟ (ขบวนฟรี: ไป-กลบั และ ขบวนที่ต้องจ่ายเงิน
เอง 2 เที่ยว ไป-กลบั) รวม 3 เส้นทาง จ านวนทัง้สิน้ 12 เที่ยว 
 4. ช่วงเวลาปกติ วนัสดุสปัดาห์ จ านวนขบวนรถไฟที่เก็บข้อมลู 4 เที่ยวรถไฟ (ขบวนฟรี: ไป-กลบั และ ขบวนที่
ต้องจา่ยเงินเอง 2 เที่ยว ไป-กลบั) รวม 3 เส้นทาง จ านวนทัง้สิน้ 12 เที่ยว 
 5.ช่วงเวลาปกติ ในวนัธรรมดา จ านวนขบวนรถไฟที่เก็บข้อมลู 4 เที่ยวรถไฟ (ขบวนฟรี: ไป-กลบั และ ขบวนที่
ต้องจา่ยเงินเอง 2 เที่ยว ไป-กลบั รวม 3 เส้นทาง จ านวนทัง้สิน้ 12 เที่ยว 
  
 กำรบริหำรจัดกำรข้อมูล ด ำเนินกำรตำมลกัษณะข้อมูลดังนี ้
 1.ข้อมลูเชิงปริมาณ ภายหลงัจากเก็บข้อมลูและบรรณาธิกรข้อมลูแล้ว ผู้วิจยัน าข้อมลูมาป้อนโดยใช้โปรแกรม 
epidata  3.0c  โดยป้อนข้อมลู 2 ครัง้และตรวจสอบความถกูต้องของการป้อนข้อมลู 
 2.ข้อมลูเชิงคณุภาพ จากการสงัเกต ุ ภายหลงัจากลงรหสัแล้วน ามาป้อนข้อมลู 2 ครัง้โดยใช้โปรแกรม 
epidata  3.0c  โดยป้อนข้อมลู 2 ครัง้และตรวจสอบความถกูต้องของการป้อนข้อมลู 
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 3. ข้อมลูเชิงคณุภาพจากการสมัภาษณ์ ผู้วิจยัน ามาถอดเทปและบนัทกึ จากนัน้น ามาจดัหมวดคามดชันีค า
และวตัถปุระสงค์ของการศกึษา 

กำรวิเครำะห์ข้อมูล    ภายหลงัจากเก็บข้อมลูเชิงปริมาณแล้ว 
             1. ข้อมลูทัว่ไปเชิงพรรณนา รัอยละ คา่เฉลีย่ สว่นเบี่ยงเบนมาตรฐาน  
             2. ข้อมลูจากความคิดเห็นของประชาชนตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ  วเิคราะห์โดยใช้คา่รัอยละ 
คา่เฉลีย่ สว่นเบี่ยงเบนมาตรฐาน  และ Ttest 
 3 ข้อมลูจากการสงัเกตพฤตกิรรมการบริโภคเป็นจ านวนนบัของเหตกุารณ์ที่เกิดขึน้ในรถไฟฟรีและรถไฟท่ีต้อง
จ่ายคา่เดินทางเอง ชัน้ 3  การวิเคราะห์โดยใช้ รัอยละ คา่เฉลีย่ สว่นเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
 4.คา่เฉลีย่การประมาณการคา่ใช้จ่ายทีเ่กิดขึน้จากการบริโภคแอลกอฮอล์จากการสมัภาษณ์พอ่ค้า/แมค้่าและ
เจ้าหน้าที่ตู้ เสบียงระหวา่งขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟท่ีจ่ายคา่เดินทางเอง ชัน้ 3 
 5.ข้อมลูเชิงคณุภาพ จากการสมัภาษณ์ บคุคลท่ีเก่ียวข้องและการสงัเกตน ามาสรุปความการบริโภคและการ
จ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนรถไฟ 
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บทที่ 4 
ผลกำรวิเครำะห์ข้อมูล 

 
 การวจิยันี ้เป็นการวจิยัเชิงปริมาณและคณุภาพโดยมวีตัถปุระสงค์หลกัเพื่อศกึษา การจ าหนา่ย พฤติกรรมการ
บริโภคและความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟฟรีกบัรถไฟที่ต้องจา่ยคา่เดินทางปกตใินเส้นทาง
รถไฟสายใต้ สายเหนือ และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ ประเทศไทย โดยด าเนินการศกึษาระหวา่ง ตลุาคม 2556 - 
กรกฎาคม 2557เก็บข้อมลูได้ทัง้สิน้ 551 ราย  ซึง่แบง่การน าเสนอผลการศกึษาตามกลุม่การเดินทาง ประกอบด้วย 
ลกัษณะของขบวนรถ คือ ฟรี และจ่ายเงินเอง  กรณีแบง่ตามพืน้ท่ีคือตามเส้นทางการเดินรถ ประกอบด้วย เส้นทางสาย
เหนือ สายใต้และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ  โดยแตล่ะกลุม่ที่น าเสนอมีแนวทางดงันี ้ 
 1.ลกัษณะทางประชากรของกลุม่ตวัอยา่ง ประกอบด้วย  เพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส ความถ่ีของ
การเดินทาง เหตผุลในการเลอืกเดินทางโดยรถไฟ พฤติกรรมการดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์และบหุร่ี 
 2. การใช้บริการบนขบวนรถไฟ (อาหาร)  ประสบการณ์ที่พบบนขบวนรถไฟและชานชาลา จดุเสีย่งของการ
เดินทาง 
 3.ความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ และชานชาลา จ านวนเจ้าหน้าที่ และ
ความคิดเห็นตอ่กฎหมายทีเ่ก่ียวข้อง 
 4.สถิติการเกิดเหตกุารณ์ตามรายงานของเจ้าหน้าที่ 
 5.ข้อมลูเชิงคณุภาพ พฤติกรรมการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ทัง้ของพนกังานตู้ เสบียงและผู้ ค้าเร่ และ
ความคิดเห็นของผู้เก่ียวข้องตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณชานชาลาสถานีรถไฟและบนขบวนรถไฟ 
 
ผลกำรศึกษำ 
1.จ าแนกตาม ขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง 

ในการวิเคราะห์ข้อมลูได้จ าแนกออกตามลกัษณะของกลุม่ตวัอยา่งที่ศกึษาโดยแสดงผลระหวา่งผู้ โดยสารท่ีใช้
บริการรถไฟฟรีและผู้โดยสารท่ีเดนิทางโดยการจา่ยเงินคา่โดยสารเอง ในตารางที่1 ถึง ตารางที่ 8  ดงันื ้

1.1.ลกัษณะทางประชากรของกลุม่ตวัอยา่ง ประกอบด้วย  เพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส ความถ่ีของ
การเดินทาง เหตผุลในการเลอืกเดินทางโดยรถไฟ ระหวา่งขบวนรถไฟจ่ายเงินเองกบัขบวนรถไฟฟรี โดยรวม 

ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง  มจี านวนกลุม่ตวัอยา่ง 275 ราย  กลุม่ตวัอยา่งร้อยละ 49.1  เป็นเพศชาย ร้อยละ 
50.9 เป็นเพศหญิง  ร้อยละ 51.1 จบการศกึษาระดบัปริญญาตรีร้อยละ 34.2 ร้อยละ 24.4 จบการศกึษาระดบั
มธัยมศกึษาตอนปลาย  สถานภาพสมรส โสด  ร้อยละ 48.7  สว่นใหญ่ร้อยละ 25.1 อยูร่ะหวา่งการศกึษา รองลงมา
ร้อยละ  20.6  

ขบวนรถไฟฟรี  มีจ านวนกลุม่ตวัอยา่ง 276 ราย  กลุม่ตวัอยา่งเพศชาย มีร้อยละ  36.2  เพศหญิงร้อยละ 63.8  
ร้อยละ 39.4 จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี ร้อยบละ 32.6  ร้อยละ  22.1 จบการศกึษาชัน้มธัยมศกึษาตอนปลาย 
สถานภาพสมรสคู ่ร้อยละ  46.7 รองลงมาร้อยละ 44.6 สถานภาสมรสคู ่ด้านอาชีพ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 23.7 มี
อาชีพรับจ้าง รองลงมาคือร้อยละ 17.0 ,อาชีพสว่นตวั เป็นกลุม่ที่ยงัไมป่ระกอบอาชีพ/อาชีพไมส่ร้างรายได้(ตารางที่ 1) 
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ตารางที่ 1 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนก 
               ตามเพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส และ อาชีพ 

ข้อมลู จ่ายเอง (n=275) ฟรี(n=276) รวม(n=551) 
 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

เพศ       
    ชาย 135 49.1 100 36.2 235 42.6 
    หญิง 140 50.9 176 63.8 316 57.4 
ระดบัการศกึษา       
  ไมไ่ด้เรียนหนงัสอืในระบบ  16 5.8 10 3.6 26 4.7 
   ประถมศกึษา 51 18.5 55 19.9 106 19.2 
  มธัยมศกึษาตอนต้น 34 12.4 43 15.6 77 14.0 
  มธัยมศกึษาตอนปลาย   67 24.4 61 22.1 128 23.2 
  ปริญญาตรี 94 34.2 90 32.6 184 33.4 
   สงูกวา่ปริญญาตรี 13 4.7 17 6.2 30 5.4 
สถานภาพสมรส        
   โสด      134 48.7 129 46.7 263 47.7 
   แตง่งาน    118 42.9 123 44.6 241 43.7 
   หม้าย 14 5.1 17 6.2 31 5.6 
   หยา่/แยก 9 3.3 7 2.5 16 2.9 
อาชีพ        
   รับจ้าง 56 20.6 64 23.7 120 22.2 
   เกษตรกรรม 25 9.2 20 7.4 45 8.3 
   ลกูจ้างบริษัท 33 12.2 26 9.6 59 10.1 
   ราชการ    11 4.1 16 5.9 27 5.0 
   ค้าขาย     24 8.8 21 7.8 45 8.3 
   อาชีพสว่นตวั   48 17.7 46 17.0 94 17.4 
   บ านาญ 6 2.2 6 2.2 12 2.2 
   ก าลงัศกึษา 68 25.1 71 26.3 139 25.7 
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ตารางที่ 2  จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนก 
                 ตามเหตผุลของการเลอืกใช้บริการรถไฟ 
 

ข้อมลู จ่ายเอง (n=275) ฟรี(n=276) รวม(n=551) 
 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
เหตผุลในการใช้บริการรถไฟ       
  ราคาถกู                                 
    ไมใ่ช่ 154 56.0 163 59.1 317 57.5 
     ใช่ 121 44.0 113 40.9 234 42.5 
  ฟรี       
    ไมใ่ช่ 163 59.3 105 38.0 268 48.6 
     ใช่ 112 40.7 171 62.0 283 51.4 
  ผา่นเป้าหมายที่ต้องการ              
    ไมใ่ช่ 150 54.5 155 56.2 305 55.4 
     ใช่ 125 45.5 121 43.8 246 44.6 
 ประหยดั          
    ไมใ่ช่ 152 55.3 137 49.6 289 52.5 
     ใช่ 123 44.7 139 50.4 262 47.5 
บริการด ี       
    ไมใ่ช่ 219 79.6 219 79.4 438 79.5 
     ใช่ 56 20.4 57 20.6 113 20.5 
 

จากตารางที่  2  พบวา่  กลุม่ตวัอยา่งเลอืกใช้บริการรถไฟ มีเหตุผลดงันี ้
 ขบวนรถไฟท่ีจ่ายเงินเอง ร้อยละ  45.5 เลอืกใช้บริการรถไฟเนื่องจากผา่นเป้าหมายที่ต้องการ รองลงมาร้อย
ละ 44.7 คือ  ประหยดั 

ขบวนรถไฟฟรี   กลุม่ตวัอยา่งเลอืกใช้บริการรถไฟ เนื่องจาก ฟรี  ร้อยละ 62.2   รองลงมาคือ  ประหยดัร้อยละ 
50.4 
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1.2. กำรใช้บริกำรบนขบวนรถไฟ (อำหำร)  ประสบกำรณ์ที่พบบนขบวนรถไฟและชำนชำลำ จุด
เสี่ยงของกำรเดนิทำง  
 
ตารางที่ 3 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟรีและรถไฟจ่ายเองจ าแนกตามความถ่ีของการ 
              ใช้บริการ พฤติกรรมเสีย่ง ความสมัพนัธ์ระหวา่งการเลอืกใช้บริการกบัค่าใช้จา่ย และ 
              ประสบการณ์ระหวา่งเดินทาง 

ข้อมลู จ่ายเอง (n=275) ฟรี(n=276) รวม(n=551) 
 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

ทา่นใช้บริการรถไฟบอ่ยหรือไม ่         
    ไมบ่อ่ย 175 63.6 169 61.2 344 62.4 
    บอ่ย 84 30.5 80 29.0 164 29.8 
    ครัง้แรก 16 5.8 27 9.8 43 7.8 
ปกติทา่นสบูบหุร่ีหรือไม่       
    สบู ปัจจบุนัเลกิแล้ว      32 11.6 29 10.5 61 11.1 
    สบูและยงัสบูอยู่ 50 18.2 45 15.9 95 17.2 
     ไมเ่คยสบู                 193 70.2 202 73.2 395 71.7 
ปกติทา่นดืม่แอลกอฮอล์ประเภทใดประเภท
หนึง่หรือไม ่

      

      ดื่ม ปัจจบุนัเลกิแล้ว         39 14.2 31 11.2 70 12.7 
      ดื่มและยงัดื่มอยู ่ 61 21.2 64 24.2 125 22.7 
      ไมเ่คยดื่ม                     175 63.6 181 65.6 356 64.6 
ทา่นคิดวา่ การท่ีคนไมต้่องจา่ยคา่เดินทางโดย
รถไฟ จะเป็นผลให้มีการใช้จา่ยบนรถไฟเพื่อซือ้
ของกินและใช้มากขึน้หรือไม ่

      

      ไมเ่ก่ียวข้องกนั        121 44.0 113 40.9 234 42.5 
      มีผลเก่ียวข้องกนั 154 56.0 163 59.1 317 57.5 
ปกติทา่นได้ยินขา่วทีเ่ก่ียวข้องกบัอาชญากรรม
บนรถไฟบ้างหรือไม ่เช่น การท าร้ายกนั ลกั
ขโมย ฯ 

      

      ไมเ่คย 164 59.6 171 62.0 335 60.8 
      เคย 111 40.4 105 38.0 216 39.2 

สายเหนือ 48 43.2 41 39.0 89 41.2 
ใต้ 56 50.5 44 41.9 100 66.3 
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 43 38.7 32 30.5 75 34.7 
ชานเมือง 5 4.5 7 6.7 12 5.6 
ตะวนัออก 5 .5 2 1.9 7 3.2 
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ตารางที่ 3 พบวา่   
ความถ่ีของการใช้บริการ 
ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง     สว่นใหญ่ร้อยละ 63.6  ใช้บริการรถไฟในการเดินทางไมบ่อ่ย(ไมเ่กิน 3 ครัง้ ตอ่ปี)  

รองลงมาคือ ร้อยละ  30.5  เดินทางบอ่ย และร้อยละ  5.8  เดินทางครัง้แรก ในขณะที่ขบวนรถไฟฟรี  สว่นใหญ่ร้อยละ 
61.2  ใช้บริการรถไฟไมบ่อ่ย คือไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี  ร้อยละ  29.0 ที่ใช้บอ่ยคือประมาณ เดือนละ 1 ครัง้ มีเพยีงร้อยละ   
9.8  ที่ใช้บริการการรถไฟเป็นครัง้แรก 

ด้านพฤตกิรรมเสีย่ง พบวา่  
              ขบวนรถไฟจ่ายเอง  ผู้ โดยสารสว่นใหญ่ร้อยละ  70.2 ไมส่บูบหุร่ี แตร้่อยละ 18.2 ยงัคงสบูอยู ่  และร้อยละ  
63.6 ไมด่ื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ และร้อยละ 21,2 ยงัดื่มอยู ่

ด้านความเก่ียวข้องระหวา่งการใช้จ่ายกบัการใช้บริการรถไฟฟรี พบวา่  
  ผู้ เดินทางโดยขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง สว่นใหญ่ ร้อยละ  56.0  คิดวา่มีความสมัพนัธ์กนั   สว่นใหญ่ ร้อยละ 
59.6 ไมเ่คยได้ขา่วเก่ียวกบัอาชญากรรมที่เกิดขึน้บนขบวน/สถานีรถไฟ มีร้อยละ  40.4 ที่เคยได้ขา่วโดยสว่นใหญ่เป็น
เส้นทางสายใต้ รองลงมาคือสายเหนือ ร้อยละ  50.5  และ 43.2 ตามล าดบั 

ขบวนรถไฟฟรี ผู้ โดยสารโดยขบวนรถไฟฟรี สว่นใหญ่ร้อยละ 59.1 คิดวา่มีความสมัพนัธ์กนั   ด้านพฤติกรรม
เสีย่ง พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 73.2  ไมส่บูบหุร่ี แตร้่อยละ  15.9  ยงัคงสบูอยู ่ และร้อยละ  65.6  ไมด่ื่มเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ และร้อยละ 24,2 ยงัดื่มอยู ่

สว่นใหญ่ ร้อยละ  62.0  ไมเ่คยได้ขา่วเก่ียวกบัอาชญากรรมที่เกิดขึน้บนขบวน/สถานีรถไฟ มีร้อยละ  40.4 ที่
เคยได้ขา่วโดยสวนใหญ่เป็นเส้นทางสายใต้ รองลงมาคือสายเหนือ ร้อยละ 41.9และ 39.0 ตามล าดบั 
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ตารางที ่4 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามการดืม่เคร่ืองดื่มแอกอฮอล์ในครอบครัว 
 

ข้อมลู จ่าย (n=275) ฟรี(n=276) รวม(n=551) 
 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
คนในครอบครัว(พอ่แมพ่ี่น้องสาย
ตรง) ของทา่นดืม่แอลกอฮอล์ประเภท
ใดประเภทหนึง่หรือไม ่

      

   คนในครอบครัว(พอ่ แม ่น้อง) 111 40.4 115 41.7 226 41.0 
   เครือญาต ิ 32 11.6 25 9.1 57 10.3 
   ไมม่ีใครดื่ม 132 48.0 136 49.3 268 48.6 
 
 จากตารางที่ 4  พบวา่  
 ขบวนจา่ยเอง ผู้ โดยสารร้อยละ 48.0  ไมม่ีคนในครอบครัวดื่มสรุา รองลงมาร้อยละ 40.4 มีคนในครอบครัว
ดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  
 ขบวนรถไฟฟรี  ผู้ โดยสารร้อยละ 49.3   ไมม่ีคนในครอบครัวดื่มสรุา รองลงมาร้อยละ 41. มีคนในครอบครัว
ดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  
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ตารางที่ 5  จ านวนและร้อยละของผู้ใช้บริการรถไฟจ าแนกตามการใช้จา่ยและการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่ 

    แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 
ข้อมลู จ่าย (n=275) ฟรี(n=276) รวม(n=551) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
ปกติทา่นใช้จา่ยขณะเดินทางโดย
รถไฟอยา่งไร 

      

อาหาร      เตรียมมาเอง        
   ไมใ่ช ่ 107 38.9 100 36.2 207 37.6 
   ใช่  168 61.1 176 63.8 344 62.4 
เคร่ืองดื่ม (น า้ดื่ม นม)       
   ไมใ่ช ่ 133 48.4 149 54.0 282 51.2 
   ใช่  142 51.6 127 46.0 269 48.8 
ขนม อาหารขบเคีย้ว       
   ไมใ่ช ่ 133 48.4 149 54.0 282 51.2 
   ใช่  142 52.6 127 46.0 269 48.8 
ทา่นเคยซือ้อาหารบริเวณสถานีรถไฟ 
หรือไม ่

      

  ไมเ่คย 59 21.4 67 24.4 126 22.9 
   เคย 216 78.6 208 75.6 424 77.1 
ทา่นเคยเห็นการจ าหนา่ยสรุา/เบยีร์ 
บริเวณสถานีรถไฟหรือไม ่

      

  ไมเ่คย 82 29.8 99 35.9 181 32.9 
   เคย 193 70.2 177 64.1 370 67.1 
ทา่นมีความคิดเห็นอยา่งไรกบัการ
จ าหนา่ยสรุาบริเวณสถำนีรถไฟ 

      

ไมส่นใจ  เพราะเป็นสทิธิของผู้ขาย 74 26.9 74 26.8 14.8 26.9 
ไมส่นใจ เพราะเป็นเร่ืองของการรถไฟ 27 9.8 30 10.9 57 10.3 
ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจ
เกิดปัญหาทะเลาะวิวาท 

153 55.6 148 53.6 301 54.6 

ควรให้มีการจ าหนา่ย 22 8.0 27 9.8 49 8.9 
 

จากตารางที่ 5   การเตรียมอาหารระหวา่งการเดินทาง พบวา่  
 ผู้โดยสารขบวนจา่ยเงินเอง สว่นใหญ่ร้อยละ 61.1  เตรียมอาหารมาเอง ร้อยละ 51.6 จา่ยเงินเพื่อซือ้เคร่ืองดื่ม 
และร้อยละ 52.6 ซือ้ของขบคีย้ว   โดยร้อยละ 78.6 เคยซือ้อาหารบริเวณสถานีรถไฟ  และผู้โดยสารสว่นใหญ่ร้อยละ 
70.2 เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ 55.6 ไมค่วรมีการจ าหนา่ย
เนื่องจากอาจเกิดปัญหาการทะเลาะวิวาท 
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ผู้โดยสารขบวนรถไฟฟรี  สว่นใหญ่ร้อยละ 63.8  เตรียมอาหารมาเอง ร้อยละ 46.0  จ่ายเงินเพื่อซือ้เคร่ืองดื่ม 
และ ซือ้ของขบคีย้ว   โดยร้อยละ 75.6 เคยซือ้อาหารบริเวณสถานรีถไฟ  และผู้โดยสารสว่นใหญ่ร้อยละ 78.6 เคยเห็นมี
การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ 53.6 ไมค่วรมีการจ าหนา่ยเนื่องจากอาจเกิด
ปัญหาการทะเลาะวิวาท 
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1.3.ควำมคิดเหน็ต่อกำรจ ำหน่ำยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ และชำนชำลำ จ ำนวนเจ้ำหน้ำที่ และ
ควำมคดิเห็นต่อกฎหมำยที่เกี่ยวข้อง 
 
ตารางที่ 6 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล ์

   บริเวณสถานีรถและบนขบวนรถไฟ 
ข้อมลู จ่ายเอง (n=275) ฟรี(n=276) รวม(n=551) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
คดิเหน็อย่างไรกบัการจ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟ       
     ไม่สนใจ  เพราะเป็นสิทธิของผู้ขาย 54 19.6 58 21.0 112 20.3 
     ไม่สนใจ เพราะเป็นเร่ืองของการรถไฟ 49 17.8 40 14.5 89 16.2 
     ไม่ควรให้มีการจ าหน่าย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะ 
       ววิาท 

149 54.2 156 56.5 305 55.4 

     ควร 23 8.3 22 8.0 45 8.3 
ผู้จ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟท่ีท่านเคยเห็น เป็นกลุ่มใด       
     คนขายของตู้ เสบียงรถไฟ 147 53.5 146 52.9 296 53.7 
     พ่อค้าเร่ ท่ีขึน้มาขายบนขบวน 186 67.4 198 71.7 384 70.0 
     ไม่ได้สงัเกต/ุแยกไม่ออก 19 6.9 11 3.9 30 5.4 
จากประสบการณ์การใช้บริการรถไฟ ทา่นเคยพบเหตกุารณ์ท่ี
มีสาเหตจุากการดื่มสรุาบริเวณสถำนีรถไฟหรือไม่ 

      

     ไม่เคย 229 83.3 210 76.1 439 79.7 
     เคย 46 16.7 66 23.9 112 20.3 
จากประสบการณ์การใช้บริการรถไฟ ทา่นเคยพบเหตกุารณ์ท่ี
มีสาเหตจุากการดื่มสรุาบนขบวนรถไฟหรือไม่ 

      

     ไม่เคย 222 80.7 202 73.2 424 77.0 
     เคย 53 19.3 74 26.8 127 23.0 
ทา่นทราบหรือไม่ว่า การจ าหน่ายสุราบนขบวนรถไฟผิด
กฎหมายหรือไม่ 

      

     ทราบ วา่ผิดกฎหมาย 107 39.1 132 47.8 239 43.5 
     ทราบว่าไม่ผิดกฎหมาย 33 12.0 26 9.4 59 10.7 
     ไม่ทราบ 134 48.9 118 42.7 252 45.8 
ในความคดิของท่าน ท่านคดิว่า กำรรถไฟควรห้ำมกำร
จ ำหน่ำยสรุา/เบียร์ บริเวณสถานีรถไฟหรือไม่ 

      

  .   ไม่ควร    96 35.0 110 39.9 206 37.5 
      ควร 178 65.0 166 60.1 344 62.5 
ในความคดิของท่าน ท่านคดิว่า การรถไฟควรห้ามการ
จ าหน่ายสรุา/เบียร์ บนขบวนรถไฟหรือไม่ 

      

  .    ไม่ควร    92 33.2 86 31.2 178 32.2 
       ควร 183 66.8 190 68.8 373 67.8 
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ตารางที่  6 พบวา่  
ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง 
ผู้โดยสารร้อยละ 54.2 มีความเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ มีความเห็นวา่ไมค่วรให้มกีาร

จ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะววิาท  และร้อยละ  19.6 มีความเห็นวา่เป็นสทิธิของผู้ขาย  ร้อยละ 67.4  ของ
ผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ และร้อยละ 53.5 เห็นผู้จ าหนา่ยสนิค้าคือ คนขายของตู้
เสบียง ร้อยละ 83.3 ไมเ่คยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์ทะเลาะววิาทท่ีสถานีรถไฟ เช่นเดียวกบั ร้อยละ 83.3  
ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ในการทะเลาะววิาทบนขบวนรถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบักฎหมาย พบวา่  ร้อยละ 39.1   ตอบวา่ 
การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟผิดกฎหมาย  ร้อยละ 48.9  ตอบวา่ไมท่ราบ มร้ีอยละ 65.5  ทีคิดวา่
ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟ สว่นด้านความคิดเห็นตอ่การห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 66.8 มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ย 

ขบวนรถไฟฟรี 
ผู้โดยสารมีความเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ 56.5  มีความเห็นวา่ไม่

ควรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท  และร้อยละ 21.0 มีความเห็นวา่เป็นสทิธิของผู้ขาย  ร้อยละ 
71.7 ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ และร้อยละ 52.9   เห็นผู้จ าหนา่ยสนิค้าคือ 
คนขายของตู้เสบียง ร้อยละ  76.1 ไมเ่คยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์ทะเลาะวิวาทท่ีสถานีรถไฟ เช่นเดียวกบั 
ร้อยละ 73.2  ที่ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ในการทะเลาะววิาทบนขบวนรถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบักฎหมาย พบวา่  ร้อยละ 
47.8   ตอบวา่ การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟผิดกฎหมาย  ร้อยละ 42.7 ตอบวา่ไมท่ราบ มีร้อยละ 
9.4 ที่ตอบวา่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ดงักลา่วเป็นสิง่ผิดกฎหมาย สว่นด้านความคิดเหน็ตอ่การห้ามจ าหนา่ย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 60.1  มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยบริเวณสถานีรถไฟ และร้อยละ  68.8 บน
ขบวนรถไฟของผู้โดยสารทีความเห็นวา่ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอกอฮอล์ 
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ตารางที่ 7 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล ์
              บนขบวนรถไฟ จ านวนเจ้าหน้าที่  การจ าหนา่ยช่วงเทศกาล และความคิดเห็นตอ่กฎหมาย 

ข้อมลู จ่ายเงินเอง (n=275) ฟรี(n=276) รวม(n=551) 
 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

ทา่นคิดวา่ การดื่มสรุาบนขบวนรถไฟเป็น
เร่ืองสว่นบคุลหรือไม ่

      

   ไมใ่ช่ 132 47.8 142 51.5 274 49.5 
    ใช่ 143 52.2 134 48.5 277 50.4 
หากคนที่นัง่ใกล้ทา่นดื่มสรุา ทา่นจะท า
อยา่งไร 

      

     เฉย ๆ ไมยุ่ง่ด้วย   79 28.5 93 33.7 172 31.1 
     หาที่นัง่ใหม ่ 148 54.0 149 54.0 297 54.0 
     แจ้งต ารวจและ พนกังานรักษารถ  39 14.2 31 11.2 70 12.7 
ทา่นคิดวา่ควรมกีารก าหนดพืน้ท่ีในการดื่ม
สรุาบนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัการห้ามสบู
บหุร่ีบนขบวนรถไฟหรือไม ่

9 3.2 3 1.1 12 2.2 

      ไมค่วร 98 34.8 96 34.9 191 34.9 
      ควร 178 65.2 179 65.1 357 65.1 
ทา่นคิดวา่จ านวนเจ้าหน้าทีต่ ารวจในแตล่ะ
ขบวนรถไฟเพียงพอกบัการรักษาความ
ปลอดภยัให้ผู้ โดยสารหรือไม ่

      

       ไมเ่พียงพอ   116 42.3 120 43.5 236 42.9 
       เพียงพอ   156 57.7 156 56.5 314 57.1 
ทา่นคิดวา่จ านวนพนกังานรักษารถไฟในแต่
ละขบวนรถไฟเพียงพอกบัการรักษาความ
ปลอดภยัให้ผู้ โดยสารหรือไม ่

      

       ไมเ่พียงพอ   111 40.5 109 39.8 220 40.2 
       เพียงพอ   163 59.5 165 60.2 328 59.8 
ทา่นคิดวา่ช่วงเทศกาลและวนัหยดุยาวควรมี
การห้ามจ าหนา่ยสรุาบนรถไฟหรือไม่ 

      

       ไมค่วร 80 29.2 85 30.8 165 30.0 
       ควร 195 70.8 191 69.2 385 70.0 
ทา่นทราบหรือไมว่า่มีกฎหมายห้ามจ าหนา่ย
สรุาแก่ผู้ที่อายตุ ่ากวา่ 20 ปีบริบรูณ์ 

      

       ไมท่ราบ 82 29.9 87 31.5 169 30.7 
       ทราบ 193 70.1 189 68.5 381 69.3 
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จากตาราง 7   พบวา่ 

ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง  พบวา่ ร้อยละ  52.2  คิดวา่การดื่มสรุาไมใ่ช่เร่ืองสทิธิสว่นบคุคล   เมื่อมีผู้ดื่ม
สรุาเข้ามานัง่ใกล้ ๆ มีร้อยละ 54.0 ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่เก่ียวกบัการสบูบหุร่ี พบวา่ ร้อยละ 65.2  มีความเห็น
วา่การดื่มคีวามเห็นวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการสบูบหุร่ี  ผู้ โดยสารร้อยละ 57.7  มีความเหน็วา่ บนขบวนรถไฟมี
เจ้าหน้าที่พอเพียงส าหรับการดแูลผู้โดยสาร และร้อยละ 70.8  มคีวามเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานท่ีดแูงรถของการ
รถไฟพอเพียงกบัการดแูลและปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ร้อยละ 70.1  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ย
แอลกอฮอล์แก่เด็กอายไุมถ่งึ 20 ปีบริบรูณ์ 

ขบวนรถไฟฟรี พบวา่   ร้อยละ 48.5   คิดวา่การดื่มสรุาไมใ่ช่เร่ืองสทิธิสว่นบคุคล   เมื่อมีผู้ดื่มสรุาเข้ามานัง่
ใกล้ ๆ มีร้อยละ 54.0 ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่ร้อย 65.1 มีความเห็นวา่ควรมกีารก าหนดพืน้ท่ีในการสบูบหุร่ี   

ด้านเจ้าหน้าที่ พบวา่ ผู้ โดยสารร้อยละ 56.5  มีความเห็นวา่ บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่พอเพียงส าหรับการ
ดแูลผู้โดยสาร และร้อยละ 60.2  มีความเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานท่ีดแูลรถของการรถไฟพอเพียงกบัการดแูล
และปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ผู้ โดยสาร ร้อละ 69.2 มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวน
รถไฟในช่วงเทศกาล ร้อยละ 68.5  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์แกเ่ด็กอายไุมถ่ึง 20 ปีบริบรูณ์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที่ 8  จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่จดุเสีย่งและการก าหนดบทลงโทษ 
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                 ของผู้ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 
 

ข้อมลู จ่ายเงินเอง(n=275) ฟรี(n=276) รวม(n=551) 
 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

ทา่นคิดวา่จดุเสีย่งบนขบวนรถไฟอยูท่ี่ใด       
  ในตู้รถไฟชัน้ 3                              
      ไมใ่ช ่ 154 55.7 151 54.7 303 55.2 
      ใช่ 121 44.3 125 45.3 246 44.8 
ในตู้รถไฟชัน้ 2       
      ไมใ่ช ่ 232 84.2 232 84.1 464 84.2 
      ใช่ 43 15.8 44 45.9 87 15.8 
ช่วงเทศกาลและมีผู้ เดินทามาก          
      ไมใ่ช ่ 113 40.9 114 41.3 227 41.1 
      ใช่ 162 59.2 162 58.7 324 58.9 
บริเวณข้อตอ่รถไฟ                         
      ไมใ่ช ่ 87 31.4 87 31.5 174 31.5 
      ใช่ 188 68.6 189 68.5 377 68.5 
ตู้ เสบียง                                                                   
      ไมใ่ช ่ 223 81.0 219 79.4 442 80.2 
      ใช่ 52 19.0 57 20.6 109 19.8 
ทา่นคิดวา่ควรมกีฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่
สรุาบนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัห้ามดืม่สรุา
บนรถยนต์หรือไม ่

      

      ไมค่วร 69 24.8 63 22.8 132 23.8 
      ควร 206 75.2 213 77.2 419 76.2 
ทา่นคิดวา่บทลงโทษของผู้ดืม่สรุาบนขบวน
รถไฟ หากมีการตรวจพบควรมีลกีษณะ
เดียวกบับทลงโทษของการดื่มสรุาบนรถยนต์ 
หรือไม ่

      

      ไมค่วร 59 21.8 70 25.4 129 23.5 
      ควร 216 78.5 206 74.6 422 75.5 
ทา่นคิดวา่การดืม่สรุาในสงัคมไทยเป็น
อยา่งไร 

      

.     เป็นเร่ืองปกติในสงัคมไทย ยอมรับได้ 146 52.9 149 54.0 295 53.5 

.     เป็นสิง่ไมด่ี  ยอมรับไมไ่ด้ 129 47.1 127 46.0 256 46.5 
จากตารางที่ 8  พบวา่   
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ชบวนรถไฟจา่ยเงินเอง 
ผู้ โดยสารมีความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดยการรถไฟ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุสว่นใหญ่ร้อยละ 

68.6  คือบริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ช่วงเทศกาลร้อยละ  59.2  และ ในตู้รถไฟชัน้ 3 ร้อยละ 44.3 
 ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์ ร้อยละ  75.2  

ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารสายตะวนัออกเฉียงเหนือเห็นด้วยร้อยละ 78.5 

ด้านความเห็นตอ่การดืม่สรุาในสงัคมไทย พบวา่ ผู้ โดยสารสายใต้คิดวา่  เป็นเร่ืองปกตใินสงัคมไทย ร้อยละ   
47.1 ร้อยละ 52.9 ยอมรับไมไ่ด้ 

ชบวนรถไฟฟรี 
 ความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดยการรถไฟ คิดวา่ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุสว่นใหญ่ร้อยละ 68.5  
คือบริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ช่วงเทศกาลร้อยละ 58.7  และบริเวณขบวนชัน้ 2 ร้อยละ  45.9 
 ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารสายใต้เห็นด้วยร้อยละ 77.2  

ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่ เห็นด้วยร้อยละ   74.6 

ความเห็นตอ่การดื่มสรุาในสงัคมไทย พบวา่เป็นเร่ืองปกตใินสงัคมไทย ร้อยละ 54.0  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2.จ าแนกตาม ขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง 
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ในการวิเคราะห์ข้อมลูได้จ าแนกออกตามลกัษณะของกลุม่ตวัอยา่งที่ศกึษาโยแสดงผลระหวา่งผู้ โดยสารที่ใช้
บริการรถไฟฟรีและผู้โดยสารท่ีเดนิทางโดยการจา่ยเงินคา่โดยสารเอง ในตารางที่1 ถึง ตารางที่ 8  ดงันื ้

2.1.ลกัษณะทางประชากรของกลุม่ตวัอยา่ง ประกอบด้วย  เพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส ความถ่ีของ
การเดินทาง เหตผุลในการเลอืกเดินทางโดยรถไฟ พฤติกรรมการดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์และบหุร่ี 
 
ตารางที่ 9 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนก 
              ตาม เพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส และ อาชีพ 

ข้อมลู สายใต้ (n=183) สายตะวนัออกn เฉียง
เหนือ (n=189) 

สายเหนือ (n=179) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
เพศ       
    ชาย 80 43.7 79 41.8 76 42.5 
    หญิง 103 56.3 110 58.2 103 57.5 
ระดบัการศกึษา       
     ไมไ่ด้เรียนหนงัสอืในระบบ  19 10.4 1 0.5 6 3.3 
     ประถมศกึษา 17 9.2 56 29.6 33 18.4 
     มธัยมศกึษาตอนต้น 31 16.9 24 12.7 22 12.3 
     มธัยมศกึษาตอนปลาย   45 25.6 44 23.3 39 21.8 
     ปริญญาตรี 58 31.7 59 31.2 67 37.4 
     ก าลงัศกึษา 13 7.1 5 2.7 12 6.7 
สถานภาพสมรส        
      โสด  67 36.6 92 48.7 104 58.1 
      แตง่งาน  101 55.2 78 41.3 62 34.6 
      หม้าย 12 6.6 11 5.8 8 4.5 
      หยา่/แยก 3 1.6 8 4.2 5 2.8 
อาชีพ        
      รับจ้าง 32 17.5 50 26.5 38 21.2 
      เกษตรกรรม 17 9.3 15 7.9 13 7.3 
      ลกูจ้างบริษัท 22 12.0 13 6.9 24 13.4 
      ราชการ    3 1.6 15 7.9 9 5.0 
      ค้าขาย     23 12.6 10 5.3 12 6.7 
      อาชีพสว่นตวั   38 20.8 30 15.9 26 14.5 
      บ านาญ 0 0.0 9 4.8 3 1.7 
       กลุม่ที่ยงัไมป่ระกอบอาชีพ/    
      อาชีพไมส่ร้างรายได้  

48 24.9 47 24.9 54 30.4 

จากตารางที่ 9  พบวา่  
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ผู้โดยสารสายใต้ มจี านวนกลุม่ตวัอยา่ง 183 ราย  กลุม่ตวัอยา่งเพศชาย มีร้อยละ  43.7  เพศหญิงร้อยละ 
63.8  ร้อยละ 56.3  จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี ร้อยบละ 31.7  ร้อยะ  25.6  จบการศกึษาชัน้มธัยมศกึษาตอน
ปลาย ร้อยละ  55.2  สถานภาสมรสคู ่ด้านอาชีพ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 24.9 ไมไ่ด้ประกอบอาชีพท่ีมีรายได้ มีอาชีพ 
รองลงมาคือร้อยละ 20.8   
 ผู้โดยสารสายตะวนัออกเฉียงเหนือ   มีจ านวนกลุม่ตวัอยา่ง 189  ราย  กลุม่ตวัอยา่งร้อยละ 41.8  เป็นเพศ
ชาย ร้อยละ 58.2 เป็นเพศหญิง  ร้อยละ 31.2  จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี ร้อยละ 29.6 จบการศกึษาระดบั
ประถมศกึษา  สถานภาพสมรสโสด  ร้อยละ 48.7 ด้านอาชีพ พบวา่  สว่นใหญ่ร้อยละ 26.5  อาชีพรับจ้าง 

สายเหนือ  จ านวนกลุม่ตวัอยา่ง 179  ราย  กลุม่ตวัอยา่งเพศชาย มีร้อยละ  42.5  เพศหญิงร้อยละ 57.5  ร้อย
ละ 37.4  จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี  สถานภาพสมรสโสด ร้อยละ 58.1  กลุม่ที่ยงัไมป่ระกอบอาชีพ/อาชีพไมส่ร้าง
รายได้ ร้อยละ  30.4 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที่ 10 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนก 
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                    ตามเหตผุลของการเลอืกใช้บริการรถไฟ 

ข้อมลู สายใต้ 
(N=183) 

สายตะวนั ออกเฉียง
เหนือ (N=189) 

สายเหนือ (N=179) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
เหตผุลในการใช้บริการรถไฟ       
  ราคาถกู                                 
    ไมใ่ช่ 115 628 111 58.7 91 50.8 
     ใช่ 68 37.2 78 41.3 88 49.2 
  ฟรี       
    ไมใ่ช่ 71 38.8 103 54.5 94 52.5 
     ใช่ 112 61.2 86 45.5 85 47.5 
  ผา่นเป้าหมายที่ต้องการ              
    ไมใ่ช่ 108 59.0 92 48.7 105 58.7 
    ใช่ 75 41.0 97 51.3 74 41.3 
 ประหยดั          
    ไมใ่ช่ 126 68.9 90 47.6 73 40.8 
    ใช่ 57 31.1 99 52.4 106 59.2 
บริการด ี       
    ไมใ่ช่ 169 92.4 134 70.9 135 75.4 
    ใช่ 14 7.6 55 29.1 44 24.6 
  

จากตารางที่  10  พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งเลอืกใช้บริการรถไฟ มีเหตผุลดงันี ้
 สายใต้  กลุม่ตวัอยา่งเลอืกใช้บริการรถไฟ เนื่องจาก ฟรี  ร้อยละ 61.2   รองลงมาคือ  ผา่นเป้าหมายที่ต้องการ 
ร้อยละ 41.0 
             สายตะวนัออกเฉียงเหนือ  กลุม่ตวัอยา่งเลอืกใช้บริการเนือ่งจาก  ประหยดัร้อยละ 51.3  และมีรถไฟฟรีร้อยละ 
45.5 

สายเหนือ  กลุม่ตวัอยา่งเลอืกใช้บริการเนื่องจาก  ประหยดัร้อยละ 59.2  และมีรถไฟฟรีร้อยละ 47.5 
 
 
 
 
 

 
 
2.2. การใช้บริการบนขบวนรถไฟ (อาหาร)  ประสบการณ์ที่พบบนขบวนรถไฟและชานชาลา จดุเสีย่งของการ

เดินทาง 
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ตารางที่ 11จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟรีและรถไฟจ่ายเองจ าแนกตามความถ่ีของการใช้บริการ  

     พฤติกรรมเสีย่ง ความสมัพนัธ์ระหวา่งการเลอืกใช้บริการกบัคา่ใช้จา่ย และประสบการณ์ระหวา่งเดินทาง 
ข้อมลู สายใต้(n=183) สาpตะวนัออก เฉียง

เหนือ(n=189) 
สายเหนือ(n=179) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
ทา่นใช้บริการรถไฟบอ่ยหรือไม ่         
      ไมบ่อ่ย(ไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี) 104 56.8 122 64.6 118 65.9 
      บอ่ย(12 ครัง้ตอ่ปี) 73 39.9 47 24.9 44 24.6 
      ครัง้แรก 6 3.3 20 10.6 17 9.5 
ปกติทา่นสบูบหุร่ีหรือไม ่       
.      สบู ปัจจบุนัเลกิแล้ว  28 15.3 18 9.5 15 8.4 
       สบูและยงัสบูอยู ่ 36 19.7 25 13.2 31 17.3 
       ไมเ่คยสบู 119 65.0 146 77.3 133 74.3 
ปกติทา่นดืม่แอลกอฮอล์ประเภทใด
ประเภทหนึง่หรือไม ่

      

        ดื่ม ปัจจบุนัเลกิแล้ว 29 15.9 22 11.6 19 10.6 
        ดื่มและยงัดื่มอยู ่ 42 23.9 38 20.1 28 15.6 
        ไมเ่คยดื่ม  112 61.3 129 68.3 132 73.7 
ทา่นคิดวา่ การที่คนไมต้่องจา่ยคา่
เดินทางโดยรถไฟ จะเป็นผลให้มกีาร
ใช้จา่ยบนรถไฟเพื่อซือ้ของกินและใช้
มากขึน้หรือไม ่

      

        ไมเ่ก่ียวข้องกนั 67 36.6 90 47.6 77 43.0 
        มีผลเก่ียวข้องกนั 116 63.4 99 52.4 102 57.0 
ปกติทา่นได้ยินขา่วทีเ่ก่ียวข้องกบั
อาชญากรรมบนรถไฟบ้างหรือไม ่เช่น 
การท าร้ายกนั ลกัขโมย ฯ 

      

         ไมเ่คย 134 73.2 114 60.3 87 48.6 
         เคย 49 26.8 75 39.7 92 51.4 

สายเหนือ 10 20.4 48 64.0 55 59.8 
ใต้ 23 46.9 27 36.0 37 40.2 
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 7 14.3 0 0.0 0 0.0 
ชานเมือง 9 18.4 0 0.0 0 0.0 
จากตารางที่ 11 พบวา่   
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 สายใต้  สว่นใหญ่ร้อยละ 56.8  ใช้บริการรถไฟไมบ่อ่ย คือไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี  ร้อยละ 39.9  ที่ใช้บอ่ยคือ
ประมาณ เดือนละ 1 ครัง้ มเีพียงร้อยละ 3.3  ที่ใช้บริการการรถไฟเป็นครัง้แรก  
 สว่นใหญ่ ร้อยละ 65.0  ไมเ่คยสบูบหุร่ี ร้อยละ 19.7 ยงัคงสบูอยู ่ ร้อยละ 61.3  ไมเ่คยดื่มเคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์  สว่นความคดิเห็นตอ่ความสมัพนัธ์ระหวา่งการใช้บริการรถไฟฟรีกบัคา่ใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง พบวา่  ร้อย
ละ 63.4 ,พบวา่มีความสมัพนัธ์กนั นอกจากนีย้งัพบวา่ ร้อยละ 73.2  ไมม่ีเคยพบอาชญากรรมระหวา่งเดินร้อยละ 73.2  
  

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ  สว่นใหญ่ร้อยละ 64.6  ใช้บริการรถไฟไมบ่อ่ย คือไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี  ร้อยละ 24.9  
ที่ใช้บอ่ยคือประมาณ เดือนละ 1 ครัง้ มีเพยีงร้อยละ 10.6   ที่ใช้บริการการรถไฟเป็นครัง้แรก  
 สว่นใหญ่ ร้อยละ 77.3   ไมเ่คยสบูบหุร่ี ร้อยละ 13.2  ยงัคงสบูอยู ่ ร้อยละ 68.3  ไมเ่คยดื่มเคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์  สว่นความคดิเห็นตอ่ความสมัพนัธ์ระหวา่งการใช้บริการรถไฟฟรีกบัคา่ใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง พบวา่  ร้อย
ละ 52.4 ,พบวา่มีความสมัพนัธ์กนั นอกจากนีย้งัพบวา่ ร้อยละ 60.3  ไมม่ีเคยพบอาชญากรรม บนชบวนรถไฟ 

 
สายเหนือ  สว่นใหญ่ร้อยละ 65.9  ใช้บริการรถไฟไมบ่อ่ย คอืไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี  ร้อยละ 24.6 ที่ใช้บอ่ยคือ

ประมาณ เดือนละ 1 ครัง้ มเีพียงร้อยละ 9.5   ที่ใช้บริการการรถไฟเป็นครัง้แรก  
 สว่นใหญ่ ร้อยละ 74.3   ไมเ่คยสบูบหุร่ี ร้อยละ 17.3  ยงัคงสบูอยู ่ ร้อยละ 73.7  ไมเ่คยดื่มเคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์  สว่นความคดิเห็นตอ่ความสมัพนัธ์ระหวา่งการใช้บริการรถไฟฟรีกบัคา่ใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง พบวา่  ร้อย
ละ 57.0 ,พบวา่มีความสมัพนัธ์กนั นอกจากนีย้งัพบวา่ ร้อยละ  51.4  เคยพบอาชญากรรมบนขบวนรถไฟ  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที ่ 12 จ านวนและร้อยละของผู้ โดยสารจ าแนกตามการดืม่เคร่ืองดื่มแอกอฮอลใ์นครอบครัว 
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ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง

เหนือ(n=189) 
สายเหนือ(n=179) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
คนในครอบครัว(พอ่แมพ่ี่น้องสาย
ตรง) ของทา่นดืม่แอลกอฮอล์ประเภท
ใดประเภทหนึง่หรือไม ่

      

  คนในครอบครัว(พอ่ แม ่น้อง) 70 38.3 77 40.7 71 39.7 
  เครือญาต ิ 48 26.2 17 9.0 0 0.0 
  ไมม่ีใครดื่ม 65 35.5 95 40.3 108 60.3 
 
 จากตารางที่ 12  พบวา่  

สายใต้  ผู้ โดยสารร้อยละ 35.5 มีสมาชิกในครอบครัวดืม่สรุา และร้อยละ 26.2  มีเครือญาติและคนใน
ครอบครัวดืม่สรุา  อีกร้อยละ 35.5 ที่ไมม่ีใครในครอบครัวดืม่สรุา 

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ  ผู้ โดยสารร้อยละ 40.7  มีสมาชิกในครอบครัวดื่มสรุา และร้อยละ 9.0  มีเครือญาติ
และคนในครอบครัวดื่มสรุา  อีกร้อยละ  40.3  ที่ไมม่ีใครในครอบครัวดื่มสรุา 

สายเหนือ  ผู้ โดยสารร้อยละ 39.7 มีสมาชิกในครอบครัวดืม่สรุา  อีกร้อยละ  60.3  ที่ไมม่ีใครในครอบครัวดื่ม
สรุา 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตารางที่ 13 จ านวนและร้อยละของผู้ใช้บริการรถไฟจ าแนกตามการใช้จ่ายและการจ าหนา่ยเครืองดื่ม 
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               แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง
เหนือ(n=189)) 

สายเหนือ(n=179) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
ปกติทา่นใช้จา่ยขณะเดินทางโดย
รถไฟอยา่งไร 

      

อาหาร      เตรียมมาเอง         
     ไมใ่ช ่ 96 52.5 60 31.8 51 28.5 
     ใช่  87 47.5 129 68.2 128 71.5 
เคร่ืองดื่ม (น า้ดื่ม นม)       
      ไมใ่ช ่ 108 59.0 73 38.6 101 56.4 
      ใช่  75 41.0 116 61.4 78 43.6 
ขนม อาหารขบเคีย้ว       
      ไมใ่ช ่ 111 60.7 102 54.0 150 83.8 
      ใช่  72 39.3 87 46.0 29 16.2 
ทา่นเคยซือ้อาหารบริเวณสถานีรถไฟ 
หรือไม ่

      

       ไมเ่คย 37 20.2 36 19.0 53 29.8 
       เคย 146 79.8 153 81.0 125 70.2 
ทา่นเคยเห็นการจ าหนา่ยสรุา/เบยีร์ 
บริเวณสถานีรถไฟหรือไม ่

      

       ไมเ่คย 40 26.8 72 38.1 60 33.5 
       เคย 134 73.2 117 61.9 119 66.5 
ทา่นมีความคิดเห็นอยา่งไรกบัการ
จ าหนา่ยสรุาบริเวณสถำนีรถไฟ 

      

     ไมส่นใจ  เพราะเป็นสทิธิของ
ผู้ขาย 

8 44.3 41 21.7 26 14.5 

     ไมส่นใจ เพราะเป็นเร่ืองของการ 
        รถไฟ 

28 15.3 12 6.4 17 9.5 

    ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราอาจ 
      เกิดปัญหาทะเลาะวิวาท 

65 33.3 111 58.7 125 69.8 

     ควรให้จ าหนา่ย 9 4.9 25 13.2 11 6.1 
 

 
 
จากตารางที่ 13  พบวา่  
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สายใต้ 
 การเตรียมอาหาร พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งที่เดินทางทัง้สายใต้ สว่นใหญ่ร้อยละ  51.2 ไมม่ีการเตรียมอาหารมา
เอง  ร้อยละ 79.8  ซือ้เคร่ืองดื่ม/อาหารบริเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ 73.2 เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์  
 ด้านความเห็นตอ่การจ าหน่ายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 44.3 ไมส่นใจในการจ าหนา่ย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟเพราะเป็นเร่ืองของผู้ขาย  

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 
การเตรียมอาหาร พบวา่  สว่นใหญ่มีการเตรียมอาหารมาเอง  ร้อยละ 68.2     ร้อยละ 81.1  ซือ้เคร่ืองดื่ม/

อาหารบริเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ  61.9  เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  
 ด้านความเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 58.7  คิดวา่ไมค่วรมกีาร
จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟเพราะเกิดปัญหาทะเลาะววิาท 
  

สายเหนือ 
การเตรียมอาหาร พบวา่  สว่นใหญ่มีการเตรียมอาหารมาเอง  ร้อยละ 71.5     ร้อยละ 70.2  ซือ้เคร่ืองดื่ม/

อาหารบริเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ  66.5 เคยเห็นมกีารจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  
 ด้านความเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 69.8  คิดวา่ไมค่วรมกีาร
จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟเพราะเกิดปัญหาทะเลาะววิาท 
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2.3.ความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ และชานชาลา จ านวนเจ้าหน้าที่ และ
ความคิดเห็นตอ่กฎหมายทีเ่ก่ียวข้อง 
ตารางที่ 14 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  
                 บริเวณสถานีรถและบนขบวนรถไฟ 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือ

(n=189) 

สายเหนือ(n=173) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
ทา่นมีความคดิเหน็อย่างไรกบัการจ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟ       
      ไม่สนใจ  เพราะเป็นสิทธิของผู้ขาย 64 35.0 19 10.1 29 16.2 
      ไม่สนใจ เพราะเป็นเร่ืองของการรถไฟ 41 22.4 34 18.0 14 7.8 
      ไม่ควรให้มีการจ าหน่าย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะววิาท 68 37.2 116 61.4 121 67.6 
      ควร 10 2.5 20 10.6 15 8.4 
ผู้จ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟท่ีท่านเคยเห็น เป็นกลุ่มใด       
      คนขายของตู้ เสบียงรถไฟ 64 35.0 89 47.1 105 58.7 
      พ่อค้าเร่ ท่ีขึน้มาขายบนขบวน 119 65.0 100 52.9 74 41.3 
ทา่นเคยพบเหตกุารณ์ท่ีมีสาเหตจุากการดื่มสรุาบริเวณสถำนี

รถไฟหรือไม่ 
      

       ไม่เคย 158 86.3 153 81.0 128 71.5 
       เคย 25 13.6 36 19.0 51 28.5 
ทา่นเคยพบเหตกุารณ์ท่ีมีสาเหตจุากการดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ
หรือไม่ 

      

       ไม่เคย 158 86.3 142 75.1 124 69.3 
       เคย 25 13.7 47 24.9 55 30.7 
ทา่นทราบหรือไม่ว่า การจ าหน่ายสุราบนขบวนรถไฟผิดกฎหมาย
หรือไม่ 

      

        ทราบ ว่าผิดกฎหมาย 87 47.8 66 34.9 86 48.0 
        ทราบว่าไม่ผิดกฎหมาย 18 9.9 27 14.3 17 7.8 
        ไม่ทราบ 77 42.3 96 50.8 79 44.1 
ทา่นคดิวา่ กำรรถไฟควรห้ามกำรจ าหน่ายสรุา/เบียร์ บริเวณ
สถานีรถไฟหรือไม่ 

      

  .       ไม่ควร    97 53.3 53 28.0 56 31.3 
         ควร 86 46.7 136 72.0 123 68.7 
ทา่นคดิวา่ การรถไฟควรห้ามการจ าหน่ายสรุา/เบียร์ บนขบวน
รถไฟหรือไม่ 

      

  .       ไม่ควร    82 45.0 39 20.6 56 31.3 
          ควร 101 55.0 150 79.4 123 68.7 
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จากตารางที่  14  
 สายใต้   ผู้ โดยสารสายใต้มีความเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอลบ์นขบวนรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ 37.2  
มีความเห็นวา่ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท  และร้อยละ 35.0 มีความเห็นวา่เป็นสทิธิ
ของผู้ขาย  ร้อยละ 65.0 ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ และร้อยละ  35.0 เห็นผู้
จ าหนา่ยสนิค้าคือ คนขายของตู้เสบียง ร้อยละ 86.3 ไมเ่คยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์ทะเลาะววิาทท่ีสถานี
รถไฟ เช่นเดียวกบั ร้อยละ 86.3 ที่ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ในการทะเลาะวิวาทบนขบวนรถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบักฎหมาย 
พบวา่  ร้อยละ 47.8  ตอบวา่ การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟผิดกฎหมาย  ร้อยละ 42.3  ตอบวา่ไม่
ทราบ มีร้อยละ 9.9  ที่ตอบวา่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ดงักลา่วเป็นสิง่ไมผิ่ดกฎหมาย สว่นด้านความคดิเห็น
ตอ่การห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 53.3 มีความเห็นวา่ ไมค่วรห้ามจ าหนา่ยบริเวณสถานีรถไฟ 
สว่นการจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟ พบวา่ คิดวา่ควรห้าม ร้อยละ 55.0 
 

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ  ผู้ โดยสารมีความเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อย
ละ 61.4  มีความเห็นวา่ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท  และร้อยละ 10.1 มคีวามเห็นวา่
เป็นสทิธิของผู้ขาย  ร้อยละ 52.9 ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ และร้อยละ  47.1 
เห็นผู้จ าหนา่ยสนิค้าคือ คนขายของตู้ เสบียง ร้อยละ 81.0 ไมเ่คยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์ทะเลาะววิาทท่ี
สถานีรถไฟ เช่นเดยีวกบั ร้อยละ69.3.3 ที่ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ในการทะเลาะววิาทบนขบวนรถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบั
กฎหมาย พบวา่  ร้อยละ  34.9  ตอบวา่ การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟผิดกฎหมาย  ร้อยละ 50.8  
ตอบวา่ไมท่ราบ สว่นด้านความคิดเห็นตอ่การห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 72.2  มีความเห็นวา่ 
ไมค่วรห้ามจ าหนา่ยบริเวณสถานีรถไฟ สว่นการจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟ พบวา่ คิดวา่ควรห้าม ร้อยละ  79.4 
 
 สายเหนือ   ผู้ โดยสารมีความเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ  67.6  
มีความเห็นวา่ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท  และร้อยละ 16.2  มีความเห็นวา่เป็นสทิธิ
ของผู้ขาย  ร้อยละ  28.5  ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ และร้อยละ 71.5  เห็นผู้
จ าหนา่ยสนิค้าคือ คนขายของตู้ เสบียง ร้อยละ  71.5 ไมเ่คยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์ทะเลาะววิาทท่ีสถานี
รถไฟ เช่นเดียวกบั ร้อยละ 69.3  ที่ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ในการทะเลาะววิาทบนขบวนรถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบั
กฎหมาย พบวา่  ร้อยละ 48.0  ตอบวา่ การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟผิดกฎหมาย  ร้อยละ 44.1  
ตอบวา่ไมท่ราบ  สว่นด้านความคิดเห็นตอ่การห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 68.7มีความเห็นวา่ ไม่
ควรห้ามจ าหนา่ยบริเวณสถานีรถไฟ สว่นการจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟ พบวา่ คิดวา่ควรห้าม ร้อยละ  68.7  
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ตารางที่ 15   จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวน 
                     รถไฟ จ านวนเจ้าหน้าที่  การจ าหนา่ยช่วงเทศกาล และความคิดเห็นตอ่กฎหมาย 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือ

(n=189) 

สายเหนือ 
(n=179) 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
ทา่นคดิวา่ การดื่มสรุาบนขบวนรถไฟเป็นเร่ือง
ส่วนบคุลหรือไม่ 

      

   ไม่ใช ่ 66 36.3 104 55.0 103 57.5 
    ใช ่ 116 63.7 85 45.0 76 42.5 
หากคนท่ีนัง่ใกล้ทา่นดื่มสรุา ท่านจะท าอย่างไร       
    เฉย ๆ ไม่ยุ่งด้วย  58 31.8 64 33.8 61 34.0 
    หาท่ีนัง่ใหม่  109 59.9 97 51.3 91 50.8 
     แจ้งต ารวจและ พนกังานรักษารถ  15 8.2 28 14.8 27 15.1 
ทา่นคดิวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการดื่มสรุา
บนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบน
ขบวนรถไฟหรือไม่ 

      

       ไม่ควร 79 43.4 54 28.6 58 32.8 
        ควร 103 56.6 135 71.4 119 67.2 
ทา่นคดิวา่จ านวนเจ้าหน้าท่ีต ารวจในแตล่ะ
ขบวนรถไฟเพียงพอกบัการรักษาความปลอดภยั
ให้ผู้ โดยสารหรือไม่ 

      

        ไม่เพียงพอ   79 43.4 82 43.4 75 41.9 
        เพียงพอ   103 56.6 107 56.6 104 58.1 
ทา่นคดิวา่จ านวนพนกังานรักษารถไฟในแตล่ะ
ขบวนรถไฟเพียงพอกบัการรักษาความปลอดภยั
ให้ผู้ โดยสารหรือไม่ 

      

        ไม่เพียงพอ   61 33.5 82 43.9 77 43.0 
        เพียงพอ   121 66.5 105 56.1 102 57.0 
ทา่นคดิวา่ช่วงเทศกาลและวนัหยดุยาวควรมี
การห้ามจ าหน่ายสรุาบนรถไฟหรือไม่ 

      

        ไม่ควร 69 37.9 44 23.3 52 29.1 
         ควร 113 62.1 145 76.7 127 70.9 
ทา่นทราบหรือไม่ว่ามีกฎหมายห้ามจ าหน่ายสรุา
แก่ผู้ ท่ีอายตุ ่ากวา่ 20 ปีบริบรูณ์ 

      

         ไม่ทราบ 84 46.1 40 21.2 45 25.1 
         ทราบ 98 53.9 149 78.8 134 74.9 
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 ตารางที่ 15  พบวา่  
 สายใต้    ร้อยละ  63.7ของผู้โดยสารให้ความเห็นวา่การดืม่สรุาเป็นสทิธิสว่นบคุคล   เมื่อมีผู้ดื่มสรุาเข้ามานัง่
ใกล้ ๆ มีร้อยละ   59.9  ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่    ร้อยละ 56.6  มีความเห็นวา่การดื่มีความเห็นวา่ควรมีการ
ก าหนดพืน้ท่ีในการสบูบหุร่ี  ผู้ โดยสารร้อยละ  56.6   มีความเห็นวา่ บนขบวนรถไฟมเีจ้าหน้าที่พอเพียงส าหรับการดูแล
ผู้โดยสาร และร้อยละ  66.5  มีความเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานท่ีดแูลรถของการรถไฟพอเพียงกบัการดแูลและ
ปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ผู้ โดยสาร ร้อยละ 62.1 มีความเหน็วา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวน
รถไฟในช่วงเทศกาล ร้อยละ 53.9  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์แกเ่ด็กอายไุมถ่ึง 20 ปีบริบรูณ์ 

 
สายตะวนัออกเฉียงเหนือ    ร้อยละ  55.0 ของผู้โดยสารให้ความเห็นวา่การดื่มสรุาไมใ่ชเ่ร่ืองสทิธิสว่นบคุคล   

เมื่อมีผู้ดืม่สรุาเข้ามานัง่ใกล้ ๆ มร้ีอยละ  51.3  ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่    ร้อยละ  71.4  มีความเห็นวา่การดื่มี
ความเห็นวา่ควรมกีารก าหนดพืน้ที่ในการสบูบหุร่ี  ผู้ โดยสารร้อยละ  56.6   มีความเห็นวา่ บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่
พอเพียงส าหรับการดแูลผู้โดยสาร และร้อยละ  56.1  มีความเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานที่ดแูลรถของการรถไฟ
พอเพียงกบัการดแูลและปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ผู้ โดยสาร ร้อละ  76.7 มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟในช่วงเทศกาลร้อยละ 78.8  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์แก่เด็กอายไุม่
ถึง 20 ปีบริบรูณ์ 

 
สายเหนือ   ร้อยละ  57.5 ของผู้โดยสารให้ความเห็นวา่การดืม่สรุาไมใ่ช่เร่ืองสทิธิสว่นบคุคล   เมื่อมีผู้ดื่มสรุา

เข้ามานัง่ใกล้ ๆ มีร้อยละ 50.8  ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่   ร้อยละ  67.2  มีความเห็นวา่การดื่มีความเห็นวา่ควรมี
การก าหนดพืน้ท่ีในการสบูบหุร่ี  ผู้ โดยสารร้อยละ  58.1   มีความเห็นวา่ บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่พอเพียงส าหรับการ
ดแูลผู้โดยสาร และร้อยละ  57.0  มีความเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานท่ีดแูลรถของการรถไฟพอเพียงกบัการดแูล
และปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ผู้ โดยสาร ร้อละ 70.9  มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บน
ขบวนรถไฟในชว่งเทศกาล ร้อยละ  74.9  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์แก่เด็กอายไุมถ่ึง 20 ปี
บริบรูณ์ 
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ตารางที่ 16 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่จดุเสีย่งและการก าหนดบทลงโทษ 
                 ของผู้ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 

ข้อมลู สายใต้ สาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 

สายเหนือ 

 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 
ทา่นคดิวา่จุดเส่ียงบนขบวนรถไฟอยู่ท่ีใด       
  ในตู้รถไฟชัน้ 3                              
      ไม่ใช่ 130 71.4 97 51.6 76 42.5 
      ใช ่ 52 28.6 91 48.4 103 57.5 
ในตู้รถไฟชัน้ 2       
      ไม่ใช่ 155 85.2 165 87.3 143 79.9 
      ใช ่ 27 14.8 24 12.7 36 20.1 
ช่วงเทศกาลและมีผู้ เดนิทางมาก          
      ไม่ใช่ 79 43.4 75 39.7 72 40.2 
      ใช ่ 103 56.6 114 60.3 107 59.8 
บริเวณข้อตอ่รถไฟ                         
      ไม่ใช่ 77 42.3 37 19.6 59 33.0 
      ใช ่ 105 57.7 152 80.4 120 67.0 
ตู้เสบียง                                                                   
      ไม่ใช่ 158 86.8 146 77.3 137 76.5 
      ใช ่ 24 13.2 43 22.7 42 23.5 
ทา่นคดิวา่ควรมีกฎหมายห้ามผู้ โดยสาร
ดื่มสรุาบนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์หรือไม่ 

      

      ไม่ควร 75 41.2 33 17.5 23 12.9 
      ควร 107 58.8 156 82.5 156 87.1 
ทา่นคดิวา่บทลงโทษของผู้ดื่มสรุาบน
ขบวนรถไฟ หากมีการตรวจพบควรมีลี
กษณะเดียวกบับทลงโทษของการดื่ม
สรุาบนรถยนต์ หรือไม่ 

      

      ไม่ควร 74 40.7 27 14.3 28 15.6 
      ควร 108 59.3 162 85.7 151 84.4 
ทา่นคดิวา่การดื่มสรุาในสงัคมไทยเป็น
อย่างไร 

      

.   เป็นเร่ืองปกตใินสงัคมไทย ยอมรับได้ 120 65.9 91 48.2 83 46.4 

.    เป็นสิ่งไม่ดี  ยอมรับไม่ได้ 62 34.1 98 51.8 96 
 

53.6 
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จากตารางที่  16  พบวา่   
 สายใต้  
 ความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดยการรถไฟ ผู้ โดยสารคิดวา่ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุสว่นใหญ่ร้อย
ละ 57.7  คือบริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ชว่งเทศกาลร้อยละ 56.6  และบริเวณขบวนชัน้ 3 ร้อยละ 28.6 ด้านความ
คิดเห็นตอ่การมกีฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบริเวณสถานีรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้ามดืม่สรุาบน
รถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารเห็นด้วยร้อยละ 58.8  

ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารเห็นด้วยร้อยละ 59.3 
ด้านความเห็นตอ่การดืม่สรุาในสงัคมไทย พบวา่ ผู้ โดยสารคดิวา่  เป็นเร่ืองปกติในสงัคมไทย ร้อยละ 59.7  

 
สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 

 ความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดยการรถไฟ  ผู้ โดยสารคิดวา่ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุสว่นใหญ่ร้อย
ละ 80.4  คือบริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ชว่งเทศกาลร้อยละ 60.3   และบริเวณขบวนชัน้ 3 ร้อยละ 48.4ด้านความ
คิดเห็นตอ่การมกีฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนบริเวณสถานีรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้ามดื่มสรุาบน
รถยนต์ร้อยละ 82.5  ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดื่มสรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษ
เช่นเดียวกบัห้ามดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารเห็นด้วยร้อยละ 85.7 ด้านความเห็นตอ่การดื่มสรุาในสงัคมไทยเป็น
สิง่ที่ไมด่ี รับไมไ่ด้ร้อยละ  51.8 
 

สายเหนือ 
 ความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดยการรถไฟ คิดวา่ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุสว่นใหญ่ร้อยะ 67.0 คือ
บริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ช่วงเทศกาลร้อยละ 59.8 และบริเวณขบวนชัน้ 3 ร้อยละ 57.5  ด้านความคิดเห็นตอ่
การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดื่มสรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้ามดืม่สรุาบนรถยนต์ พบวา่ 
ผู้ โดยสารเห็นด้วยร้อยละ 87.1 ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมี
บทลงโทษเช่นเดียวกบัห้ามดืม่สรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารเหน็ด้วยร้อยละ  53.6  ด้านความเห็นตอ่การดื่มสรุาใน
สงัคมไทย พบวา่ ผู้ โดยสารคิดวา่  เป็นสิง่ที่ไมด่ียอมรับไมไ่ด้  
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.จ ำแนกตำม ขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ำยเงนิเองจ ำนกตำมเส้นทำงกำรเดนิรถไฟสำยใต้ สำย
ตะวันออกเฉียงเหนือ และสำยเหนือ 

ในการวิเคราะห์ข้อมลูได้จ าแนกออกตามลกัษณะของกลุม่ตวัอยา่งที่ศกึษาโยแสดงผลระหวา่งผู้ โดยสารที่ใช้
บริการรถไฟฟรีและผู้โดยสารท่ีเดินทางโดยการจา่ยเงินคา่โดยสารเองในแตล่ะเส้นทาง 

1.ลกัษณะทางประชากรของกลุม่ตวัอยา่ง ประกอบด้วย  เพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส ความถ่ีของ
การเดินทาง เหตผุลในการเลอืกเดินทางโดยรถไฟ พฤติกรรมการดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์และบหุร่ี 
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ตารางที่ 17 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนกตาม  
                   เพศ ระดบัการศกึษา สถานภาพสมรส และ อาชีพ 
 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง
เหนือ(n=189) 

สายเหนือ(n=179) 

 จ่ายเอง ฟรี จ่ายเอง ฟรี จ่ายเอง ฟรี 
เพศ       
    ชาย 43(47.3) 37(40.2) 46(48.9) 33(34.7) 46(51.1) 30(33.7) 
    หญิง 48(52.7) 55(59.8) 48(51.1) 62(65.3) 44(48.9) 59(66.3) 
ระดบัการศกึษา       
  ไมไ่ด้เรียนหนงัสอืในระบบ  11(12.1) 8(8.7) 1(1.1) 0(0.0) 4(4.4) 2(2.3) 
  ประถมศกึษา 5(5.5) 12(13.0) 29(30.9) 27(28.4) 17(18.9) 16(18.0) 
  มธัยมศกึษาตอนต้น 16(17.6) 15(16.3) 7(7.5) 17(17.9) 11(12.2) 11(12.4) 
  มธัยมศกึษาตอนปลาย   25(27.5) 20(21.7) 19(20.2) 25(26.3) 23(25.6) 16(18.0) 
  ปริญญาตรี 29(31.9) 29(31.5) 34(36.2) 25(26.3) 31(34.4) 36(40.5) 
ก าลงัศกึษา 5(5.5) 8(8.7) 4(4.3) 1(1.1) 64(4.4) 8(9.0) 
สถานภาพสมรส        
   โสด      35(38.5) 32(34.8) 43(45.7) 49(51.6) 56(62.2) 48(53.9) 
   แตง่งาน    50(55.0) 51(55.4) 43(45.7) 35(36.8) 25(27.8) 37(41.6) 
   หม้าย 4(4.4) 8(8.7) 4(4.3) 7(7.4) 6(6.7) 2(2.3) 
   หยา่/แยก 2(2.2) 1(1.1) 4(4.3) 4(4.2) 3(3.3) 2(2.3) 
อาชีพ        
   รับจ้าง 18(19.8) 14(15.2) 19(20.2) 31(32.6) 19(21.1) 19(21.3) 
   เกษตรกรรม 8(8.8) 9(9.8) 9(9.6) 6(6.3) 8(8.9) 5(5.6) 
   ลกูจ้างบริษัท 14(15.4) 8(8.7) 7(7.5) 6(6.3) 12(12.3) 12(13.5) 
   ราชการ    2(2.2) 1(1.1) 6(6.4) 9(9.5) 3(3.3) 6(6.7) 
   ค้าขาย     11(12.1) 12(13.0) 5(5.3) 5(5.3) 8(8.9) 4(4.5) 
   อาชีพสว่นตวั   17(18.7) 21(22.8) 19(20.2) 11(11.6) 12(13.3) 14(15.7) 
   บ านาญ 19(20.9) 21(22.8) 6(6.4) 3(3.2) 0 3(3.4) 
   กลุม่ที่ยงัไมป่ระกอบอาชีพ/    
      อาชีพไมส่ร้างรายได้ 

2(2.2) 6(6.5) 23(24.5) 24(25.3) 28(31.0) 26(29.2) 
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จากตารางที่ 17  จ าแนกผู้โดยสารตามเส้นทาง และประเภทของพาหนะ พบดงันี ้
 สายใต้  

ขบวนรถไฟจ่ายเอง 
  ร้อยละ 52.7  เป็นเพศหญิง สว่นใหญ่ร้อยละ 31.9 จบการศกึษษระดบัปริญญาตรี  สว่นใหญ่ร้อย
ละ 55.0 แตง่งานแล้ว  ร้อยละ 19.8  มีอาชีพรับจ้าง 
  ขบวนรถไฟฟรี. 

ร้อยละ 59.8  เป็นเพศหญิง สว่นใหญ่ร้อยละ 31.5 จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี  สว่นใหญ่ร้อยละ 55.4 
แตง่งานแล้ว ร้อยละ 22.8 มีอาชีพสว่นตวัแลเป็นข้าราชการบ านาญ 
 สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 

ขบวนรถไฟจ่ายเอง 
ร้อยละ 51.1 เป็นเพศหญิง สว่นใหญ่ร้อยละ 36.2จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี  สว่นใหญ่ร้อยละ 

45.7 แตง่งานแล้วและเป็นโสด ร้อยละ 20.2 มีอาชีพรับจ้างและ อาชีพสว่นตวั 
  ขบวนรถไฟฟรี 

ร้อยละ 65.3  เป็นเพศหญิง สว่นใหญ่ร้อยละ 28.4 จบการศกึษาระดบัประถมศกึษา  สว่นใหญ่ร้อย
ละ 51.6เป็นโสด  ร้อยละ 32.6 มีอาชีพรับจ้าง 
 
สายเหนือ 

ขบวนรถไฟจ่ายเอง 
ร้อยละ 51.1  เป็นเพศชาย สว่นใหญ่ร้อยละ -34.4   จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี  สว่นใหญ่ร้อย

ละ  62.2 เป็นโสด  ร้อยละ 31.0  มีอาชีพท่ีไมก่่อให้เกิดรายได้ 
  ขบวนรถไฟฟรี 

ร้อยละ 66.3 เป็นเพศหญิง  สว่นใหญ่ร้อยละ  40.5  จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี  สว่นใหญ่ร้อย
ละ  53.9  เป็นโสด  ร้อยละ 29.2 มีอาชีพท่ีไมก่่อให้เกิดรายได้ 
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ตารางที่ 18 จ านวนและร้อยละ ของผู้โดยสารท่ีใช้บริการขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟจ่ายเงินเองจ าแนก 
                   ตามเหตผุลของการเลอืกใช้บริการรถไฟ 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง
เหนือ(n=189) 

สายเหนือ(n=179) 

 จ่ายเอง ฟรี จ่ายเอง ฟรี จ่ายเอง ฟรี 
เหตผุลในการใช้บริการรถไฟ       
  ราคาถกู                                 
    ไมใ่ช่ 58(63.7) 57(62.0 47(50.0) 64(67.4) 49(54.4) 42(47.2) 
     ใช่ 33(36.3) 35(38.0) 47(50.0) 31(32.6) 41(45.6) 47(52.8) 
  ฟรี       
    ไมใ่ช่ 17(40.7) 34(37.0) 66(70.2) 37(38.9) 60(66.7) 34(38.2) 
     ใช่ 54(59.3) 58(63.0) 28(49.7) 58(61.1) 30(33.3) 55(61.8) 
  ผา่นเป้าหมายที่ต้องการ              
    ไมใ่ช่ 48(52.8) 60(65.2) 46(48.9) 46(483.4) 56(62.2) 49(55.1) 
     ใช่ 43(47.2) 32(34.8) 48(51.1) 49(51.6) 34(37.8) 40(44.9) 
 ประหยดั          
    ไมใ่ช่ 68(74.7) 58(63.0) 47(50.0) 43(45.3) 37(41.1) 36(40.5) 
     ใช่ 23(25.3) 34(37.0) 47(50.0) 52(54.7) 53(58.9) 53(49.5) 
บริการด ี       
    ไมใ่ช่ 85(93.4) 84(91.3) 64(68.1) 70(73.7) 70(77.8) 65(73.0) 
     ใช่ 6(6.6) 8(8.7) 30(31.9) 25(26.3) 20(22.2) 24(27.0) 
 

จากตารางที่ 18  พบวา่ 
 สายใต้  
 ขบวนจา่ยเงินเอง   พบวา่  59.3 คิดวา่สาเหตทุีม่ีผู้ โดยสารเลอืกใช้รถไฟเพราะมขีบวนรถไฟฟรี  รองลงมา  
ร้อยละ 47.2 เนื่องจากผา่นสถานที่เป้าหมายที่ต้องการ 
 ขบวนรถไฟฟรี  พบวา่  63.0  สาเหตทุี่เลอืกใช้รถไฟเพราะ มีขบวนรถไฟฟรี  รองลงมา  ร้อยละ 38.0 เนื่องจาก
ราคาถกู 
 สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 

ขบวนจา่ยเงินเอง พบวา่ ร้อยละ 51.1 เลอืกใช้บริการรถไฟเนื่องจากผ่านเป้าหมายที่ต้องการ ร้อยละ 50.0  
เนื่องจากราคาถกู และประหยดั 
 ขบวนรถไฟฟรี  พบวา่ ร้อยละ 61.1 เนื่องจากมีรถฟรี  ร้อยละ 54.7 เนื่องจากประหยดั  
 สายเหนือ 

ขบวนจา่ยเงินเอง พบวา่  ร้อยละ 58.9 เลอืกใช้บริการรถไฟเนื่องจากประหยดั รองลงมาร้อยละ 45.6 
เนื่องจากราคาถกู 
 ขบวนรถไฟฟรี พบวา่ ร้อยละ 61.8 เลอืกใช้รถไฟเนื่องจาก ฟรี รองลงร้อยละ 52.8 เนื่องจากราคาถกู 
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3.2. กำรใช้บริกำรบนขบวนรถไฟ (อำหำร)  ประสบกำรณ์ที่พบบนขบวนรถไฟและชำนชำลำ จุด
เสี่ยงของกำรเดนิทำง 
  
ตารางที่ 19 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟฟรีและรถไฟจ่ายเองจ าแนกตามความถ่ีของการใช้ 
                    บริการ พฤติกรรมเสีย่ง ความสมัพนัธ์ระหวา่งการเลอืกใช้บริการกบัคา่ใช้จ่าย และประสบการณ์ระหวา่ง 
                    เดินทาง 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง
เหนือ(n=189) 

สายเหนือ(n=179) 

 จ่ายเอง ฟรี จ่ายเอง ฟรี จ่ายเอง ฟรี 
ทา่นใช้บริการรถไฟบอ่ยหรือไม ่         
    ไมบ่อ่ย(ไมเ่กิน 3  ครัง้ตอ่ปี) 52(57.1) 52(56.5) 63(67.0) 59(62.1) 60(66.7) 58(65.2) 
    บอ่ย(12 ครัง้ตอ่ปี) 37(40.7) 36(39.1) 24(25.5) 23(24.2) 23(25.6) 21(23.6) 
    ครัง้แรก 2(2.2) 4(4.4) 7(7.5) 13(13.7) 7(7.8) 10(11.2) 
ปกติทา่นสบูบหุร่ีหรือไม่       
.    สบู ปัจจบุนัเลกิแล้ว  12(13.2) 17(18.5) 10(10.6) 10(10.5) 12(13.3) 3(16.9) 
     สบูและยงัสบูอยู่ 17(18.7) 19(20.6) 15(16.0) 10(10.5) 16(17.8) 15(16.9) 
     ไมเ่คยสบู  62(68.1) 56(60.9) 69(73.4) 75(79.0) 62(68.9) 71(79.8) 
ปกติทา่นดืม่แอลกอฮอล์ประเภทใด
ประเภทหนึง่หรือไม ่

      

     ดื่ม ปัจจบุนัเลกิแล้ว  16(17.6) 19(20.6) 17(18.1) 12(12.6) 13(14.4) 6(6.7) 
     ดื่มและยงัดื่มอยู ่ 19(20.9) 23(25.0) 20(21.3) 18(19.0) 15(16.7) 17(19.1) 
      ไมเ่คยดื่ม  56(61.5) 50(54.4) 57(60.6) 65(68.4) 62(68.9) 66(74.2) 
ทา่นคิดวา่ การท่ีคนไมต้่องจา่ยคา่เดินทาง
โดยรถไฟ จะเป็นผลให้มกีารใช้จา่ยบน
รถไฟเพื่อซือ้ของกินและใช้มากขึน้หรือไม่ 

      

       ไมเ่ก่ียวข้องกนั  36(39.6) 31(33.7) 45(47.9) 45(47.4) 40(4.4) 37(41.6) 
       มีผลเก่ียวข้องกนั 55(60.4) 61(66.3) 49(52.1) 50(52.6) 50(55.6) 52(58.4) 
ปกติทา่นได้ยินขา่วทีเ่ก่ียวข้องกบั
อาชญากรรมบนรถไฟบ้างหรือไม ่เช่น การ
ท าร้ายกนั ลกัขโมย ฯ 

      

ไมเ่คย 67(73.6) 67(72.8) 56(59.6) 58(61.0) 41(45.6) 46(51.7) 
เคย 24(26.4) 25(27.2) 38(40.4) 37(39.0) 49(54.4) 43(48.3) 
   สายเหนือ 4(16.7) 6(24.0) 12(31.6) 15(40.5) 23(46.9) 14(32.5) 
   ใต้ 13(54.2) 12(48.0) 0 0.0 34(69.4) 31(72.) 
   ตะวนัออกเฉียงเหนือ 3(12.5) 5(20.0) 20(52.6) 13(35.1) 26(53.1) 13(30.3) 
   ชานเมือง 4(16.7) 3(12.0) 17(44.7) 17(459) 1(2.0) 4(9.3) 
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จากตารางที่  19  พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งเลอืกใช้บริการรถไฟ มีเหตผุลดงันี ้
 สายใต้  
 ขบวนจา่ยเงินเอง  พบวา่ ร้อยละ  57.1 มีการเดินทางไมบ่อ่ย (ไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี) ด้านพฤติกรรมการสบูบหุร่ี 
พบวา่  สว่นใหญ่ร้อยละ 68.1  ไมส่บูบหุร่ี และร้อยละ 61.5 ไมด่ืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ร้อยละ 60.4 คิดวา่การไมจ่า่ย
คา่เดินทางมีความสมัพนัธ์กบัการใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง และร้อยละ  73.6 ไมเ่คยได้ยินขา่วอาชญากรรมบนขบวน
รถไฟ 

ขบวนรถไฟฟรี 
พบวา่ ร้อยละ  56.5  มีการเดินทางไมบ่อ่ย (ไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี) 
ด้านพฤตกิรรมการสบูบหุร่ี พบวา่  สว่นใหญ่ร้อยละ 60.9  ไมส่บูบหุร่ี และร้อยละ 54.4 ไมด่ื่มเคร่ืองดื่ม

แอลกอฮอล์ 
ร้อยละ 66.3 คิดวา่การไมจ่่ายคา่เดินทางมีความสมัพนัธ์กบัการใช้จ่ายระหวา่งเดินทาง และร้อยละ  72.8 ไม่

เคยได้ยินขา่วอาชญากรรมบนขบวนรถไฟ 
 
สายตะวนัออกเฉียงเหนือ   

            ขบวนจา่ยเงินเอง พบวา่ ร้อยละ  67.0  มีการเดินทางไมบ่อ่ย (ไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี) 
ด้านพฤตกิรรมการสบูบหุร่ี พบวา่  สว่นใหญ่ร้อยละ 73.4  ไมส่บูบหุร่ี และร้อยละ 60.6 ไมด่ื่มเคร่ืองดื่ม

แอลกอฮอล์ร้อยละ 52.1 คิดวา่การไมจ่า่ยคา่เดินทางมีความสมัพนัธ์กบัการใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง และร้อยละ  59.6 
ไมเ่คยได้ยินขา่วอาชญากรรมบนขบวนรถไฟ 

ขบวนรถไฟฟรี พบวา่ ร้อยละ  62.1  มีการเดินทางไมบ่อ่ย (ไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี) 
ด้านพฤตกิรรมการสบูบหุร่ี พบวา่  สว่นใหญ่ร้อยละ 79.0  ไมส่บูบหุร่ี และร้อยละ 68.4 ไมด่ื่มเคร่ืองดื่ม

แอลกอฮอล์ ร้อยละ 52.6  คิดวา่การไมจ่า่ยคา่เดินทางมีความสมัพนัธ์กบัการใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง และร้อยละ  61.0 
ไมเ่คยได้ยินขา่วอาชญากรรมบนขบวนรถไฟ 

 
สายเหนือ   
ขบวนจา่ยเงินเอง  พบวา่ ร้อยละ  66.7  มีการเดินทางไมบ่อ่ย (ไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี) 
ด้านพฤตกิรรมการสบูบหุร่ี พบวา่  สว่นใหญ่ร้อยละ 68.9  ไมส่บูบหุร่ี และร้อยละ 68.9ไมด่ื่มเคร่ืองดื่ม

แอลกอฮอล์ ร้อยละ 55.6 คิดวา่การไมจ่า่ยคา่เดินทางมีความสมัพนัธ์กบัการใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง และร้อยละ  54.4  
เคยได้ยินขา่วอาชญากรรมบนขบวนรถไฟ 

ขบวนรถไฟฟรี พบวา่ ร้อยละ  65.2  มีการเดินทางไมบ่อ่ย (ไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี) 
ด้านพฤตกิรรมการสบูบหุร่ี พบวา่  สว่นใหญ่ร้อยละ 79.8  ไมส่บูบหุร่ี และร้อยละ 74.2 ไมด่ื่มเคร่ืองดื่ม

แอลกอฮอล์ ร้อยละ 58.4  คิดวา่การไมจ่า่ยคา่เดินทางมีความสมัพนัธ์กบัการใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง และร้อยละ  48.3 
ไมเ่คยได้ยินขา่วอาชญากรรมบนขบวนรถไฟ 
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ตารางที ่ 20 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามการดืม่เคร่ืองดื่มแอกอฮอลใ์นครอบครัว  
 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง
เหนือ(n=189) 

สายเหนือ(n=179) 

 จ่ายเอง
(n=91) 

ฟรี(n=92) จ่ายเอง
(n=94) 

ฟรี(n=95) จ่ายเอง
(n=90) 

ฟรี(n=89) 

คนในครอบครัว(พอ่แมพ่ี่น้องสาย
ตรง) ของทา่นดืม่แอลกอฮอล์ประเภท
ใดประเภทหนึง่หรือไม ่

      

  คนในครอบครัว(พอ่ แม ่น้อง) 33(36.3) 44(47.8) 36(38.3) 41(43.2) 41(45.6) 30(33.7) 
  เครือญาต ิ 23(25.30 17(18.4) 9(9.6) 8(8.4) 49(54.4) 59(66.3) 
  ไมม่ีใครดื่ม 35(38.5) 31(33.7) 49(52.1) 46(48.4) 0 0 
 

จากตารางที่ 20  
 สายใต้  ขบวนรถไฟจา่ยเอง  ร้อยละ 38.5  ไมม่ีใครในครอบครัวดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ และร้อยละ 36.3 มี
คนในครอบครัวดื่ม ขบวนรถไฟฟรี  ร้อยละ 47.8 มีคนในครอบครัวดื่มเคร่ืองดื่มแอกอฮอล์ 
 สายตะวนัออกเฉียงเหนือ  ขบวนรถไฟจ่ายเอง  ร้อยละ 52.1  ไมม่ีใครในครอบครัวดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ 
และร้อยละ 38.3 มีคนในครอบครัวดื่ม ขบวนรถไฟฟรี  ร้อยละ 48.4  ไมม่ีคนในครอบครัวดืม่เคร่ืองดื่มแอกอฮอล์  และ
ร้อยละ 43.2 มีคนในครอบครัวดืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล ์
 สายเหนือ ขบวนรถไฟจ่ายเอง  ร้อยละ 54.4   มีเครือญาติดืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์   ร้อยละ 45.6 มีคนใน
ครอบครัวดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  ขบวนรถไฟฟรี  ร้อยละ 63.3  ไมม่ีคนในครอบครัวดื่มเคร่ืองดืม่แอกอฮอล์  และร้อย
ละ 33.7 มีคนในครอบครัวดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล ์ 
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ตารางที่ 21 จ านวนและร้อยละของผู้ใช้บริการรถไฟจ าแนกตามการใช้จ่ายและการจ าหนา่ยเครืองดื่ม 
               แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ่ 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง
เหนือ(n=189) 

สายเหนือ(n=179) 

 จ่ายเอง ฟรี จ่ายเอง ฟรี จ่ายเอง ฟรี 
ปกติทา่นใช้จา่ยขณะเดินทางโดยรถไฟ
อยา่งไร 

      

อาหาร      เตรียมมาเอง         
   ไมใ่ช ่ 50(55.0) 46(50.0) 30(31.9) 30(31.6) 27(30.0) 24(27.0) 
   ใช่  41(45.0) 46(50.0) 64(68.1) 65(68.4) 63(70.0) 65(73.0) 
เคร่ืองดื่ม (น า้ดื่ม นม)       
   ไมใ่ช ่ 51(56.0) 57(62.0) 30(31.9) 43(45.3) 52(57.8) 49(55.1) 
   ใช่  40(44.0) 35(38.0) 64(68.1) 52(54.7) 38(42.2) 40(44.9) 
ขนม อาหารขบเคีย้ว       
   ไมใ่ช ่ 56(61.5) 55(59.8) 52(55.3) 50(52.6) 80(88.9) 70(78.7) 
   ใช่  35(35.5) 37(40.2) 42(44.7) 45(47.4) 10(11.1) 19(21.3) 
ทา่นเคยซือ้อาหารบริเวณสถานีรถไฟ 
หรือไม ่

      

  ไมเ่คย 16(17.6) 21(22.8) 17(18.1) 19(20.0) 26(28.9) 27(30.7) 
   เคย 75(82.4) 71(77.2) 77(81.9) 76(80.0) 64(71.1) 62(69.3) 
ทา่นเคยเห็นการจ าหนา่ยสรุา/เบยีร์ 
บริเวณสถานีรถไฟหรือไม ่

      

  ไมเ่คย 23(25.3) 26(28.3) 32(34.0) 40(42.0) 27(30.0) 33(37.1) 
   เคย 68(74.7) 66(71.7) 62(66.0) 55(57.9) 63(70.0) 56(62.9) 
ทา่นมีความคิดเห็นอยา่งไรกบัการ
จ าหนา่ยสรุาบริเวณสถำนีรถไฟ 

      

     ไมส่นใจ  เพราะเป็นสทิธิของผู้ขาย 42(46.2) 46(50.0) 71(75.5) 76(80.0) 14(15.6) 14(15.7) 
     ไมส่นใจ เพราะเป็นเร่ืองของการรถไฟ 26(28.5) 19(20.7)) 23(24.5) 19(20.0) 63(70.0) 13(14.6) 
     ไมค่วรให้มกีารจ าหนา่ย เพราะอาจ 
       เกิดปัญหาทะเลาะววิาท 

33(36.3) 27(29.3) 0(0.0) 0(0.0) 13(14.4) 62(69.7) 

 
จากตารางที่  21  พบวา่  
 สายใต้ 
 ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง  การเตรียมอาหาร พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งที่เดินทางสว่นใหญ่ร้อยละ  55.0 ใมเ่ตรียม
อาหารมารับประทานระหวา่งเดินทาง ร้อยละ 56.0 ไมเ่ตรียมเคร่ืองดื่มร้อยละ 61.5 ไมเ่ตรียมของขบเขีย้ว/อาหารอื่น ๆ 
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โดยพบวา่ ร้อยละ 82.4 ใช้วิธีซือ้อาหารท่ีสถานีรถไฟ  ร้อยละ 74.7 เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเบียร์บริเวณสถานีรถไฟ ซึง่มี
ร้อยละ  46.2 ไมส่นใจเร่ืองการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เพราะเป็นเร่ืองของผู้ขาย  
 ขบวนรถไฟฟรี การเตรียมอาหาร พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งทีเ่ดินทางร้อยละ  50.0 ใมเ่ตรียมอาหารมารับประทาน
ระหวา่งเดินทาง ร้อยละ 62.0 ไมเ่ตรียมเคร่ืองดื่มแลร้อยละ  59.8 ไมเ่ตรียมของขบเขีย้ว/อาหารอื่น ๆ โดยพบวา่ ร้อยละ 
77.2 ใช้วิธีซือ้อาหารท่ีสถานีรถไฟ  ร้อยละ 71.7  เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเบียร์บริเวณสถานีรถไฟ ซึง่มีร้อยละ  50.0  ไม่
สนใจเร่ืองการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์เพราะเป็นเร่ืองของผู้ขาย  
 

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง การเตรียมอาหาร พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งที่เดินทางสว่นใหญ่ร้อยละ 68.1 เตรียมอาหาร
มารับประทานระหวา่งเดินทาง ร้อยละ  68.1 เตรียมเคร่ืองดื่มแลร้อยละ  55.3  ไมเ่ตรียมของขบเขีย้ว/อาหารอื่น ๆ โดย
พบวา่ ร้อยละ 81.9 ใช้วิธีซือ้อาหารท่ีสถานีรถไฟ  ร้อยละ 66.0  เคยเห็นมกีารจ าหนา่ยเบยีร์บริเวณสถานีรถไฟ ซึง่มีร้อย
ละ  75.5. ไมส่นใจเร่ืองการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอลเ์พราะเป็นเร่ืองของผู้ขาย  
 ขบวนรถไฟฟรี การเตรียมอาหาร พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งทีเ่ดินทางร้อยละ   68.4 เตรียมอาหารมารับประทาน
ระหวา่งเดินทาง ร้อยละ 54.7เตรียมเคร่ืองดื่มแลร้อยละ  52.6 ไมเ่ตรียมของขบเขีย้ว/อาหารอื่น ๆ โดยพบวา่ ร้อยละ 
80.0  ใช้วิธีซือ้อาหารท่ีสถานีรถไฟ  ร้อยละ 57.9  เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเบียร์บริเวณสถานีรถไฟ ซึง่มีร้อยละ  80.0  ไม่
สนใจเร่ืองการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์เพราะเป็นเร่ืองของผู้ขาย  
 
 สายเหนือ 
 ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง การเตรียมอาหาร พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งที่เดินทางสว่นใหญ่ร้อยละ 70.0 เตรียมอาหาร
มารับประทานระหวา่งเดินทาง ร้อยละ  57.8  ไมเ่ตรียมเคร่ืองดืม่แลร้อยละ   88.9 เตรียมของขบเขีย้ว/อาหารอื่น ๆ โดย
พบวา่ ร้อยละ 71.1  ใช้วิธีซือ้อาหารที่สถานีรถไฟ  ร้อยละ 70.0   เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเบียร์บริเวณสถานีรถไฟ ซึง่มี
ร้อยละ  70.0. ไมส่นใจเร่ืองการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เพราะถือเป็นหน้าที่ของการรถไฟแหง่ประเทศไทย 
 ขบวนรถไฟฟรี การเตรียมอาหาร พบวา่ กลุม่ตวัอยา่งทีเ่ดินทางร้อยละ 73.0  เตรียมอาหารมารับประทาน
ระหวา่งเดินทาง ร้อยละ 55.1เตรียมเคร่ืองดื่มแลร้อยละ  78.7  ไมเ่ตรียมของขบเขีย้ว/อาหารอื่น ๆ โดยพบวา่ ร้อยละ 
69.3 ใช้วิธีซือ้อาหารท่ีสถานีรถไฟ  ร้อยละ 62.9  เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเบียร์บริเวณสถานีรถไฟ ซึง่มีร้อยละ  69.7  ไม่
ควรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท  
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ตารางที่ 22   จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม 

      แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟและบนขบวนรถไฟ 
ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง

เหนือ(n=189) 
สายเหนือ(n=179) 

 จ่ายเอง
(n=91) 

ฟรี(n=92) จ่ายเอง
(n=94) 

ฟรี(n=95) จ่ายเอง
(n=90) 

ฟรี(n=89) 

ความคดิเห็นตอ่การจ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟ       
     ไม่สนใจ  เพราะเป็นสิทธิของผู้ขาย 38(41.8) 43(46.7) 23(24.5) 18(19.3) 13(14.4) 13(14.6) 
     ไม่สนใจ เพราะเป็นเร่ืองของการรถไฟ 149(15.4) 14(15.2) 6(6.4) 6(6.3) 7(7.8) 10(11.2) 
     ไม่ควร เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะววิาท 33(36.3) 32(34.8) 57(60.0) 54(56.8) 63(70.0) 62(69.7) 
     ควร 6(6.6) 3((3.3) 8((8.5) 17(17.9) 7(7.8) 4(4.5) 
ผู้จ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟท่ีท่านเคยเห็น เป็นกลุ่มใด       
     คนขายของตู้ เสบียงรถไฟ 35(38.5) 29(31.5) 38(40.4) 51(53.7) 55(61.1) 50(56.2) 
     พอ่ค้าเร่ ท่ีขึน้มาขายบนขบวน 56(61.5) 63(68.5) 56(59.6) 44(46.3) 35(38.9) 39(43.8) 
ทา่นเคยพบเหตกุารณ์ท่ีมีสาเหตจุากการดื่มสรุาบริเวณ
สถานีรถไฟหรือไม่ 

      

     ไม่เคย 79(86.8) 79(85.9) 82(87.2) 71(74.7) 68(75.6) 60(67.4) 
      เคย 21(13.2) 13(14.1) 12(12.8) 24(25.3) 22(24.4) 29(32.6) 
ทา่นเคยพบเหตกุารณ์ท่ีมีสาเหตจุากการดื่มสรุาบนขบวน
รถไฟหรือไม่ 

      

     ไม่เคย 81(89.0) 77(83.7) 77(81.9) 65(68.4) 64(71.1) (60(67.4) 
     เคย 10(11.0) 15(16.3) 17(18.1) 30(31.6) 26(28.9) 29(32.6) 
การจ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟผิดกฎหมายหรือไม่       
       ทราบ วา่ผิดกฎหมาย 42(46.7) 45(48.9) 24(25.5) 42(44.2) 41(45.6) 45(50.6) 
       ทราบวา่ไม่ผิดกฎหมาย 10(11.1) 8(8.7) 15(16.0) 12(12.6) 8(8.9) 6(6.7) 
       ไม่ทราบ 36(42.2) 39(42.4) 55(58.5) 41(43.2) 41(45.6) 38(42.7) 
ทา่นคดิวา่ การรถไฟควรห้ามการจ าหน่ายสรุา/เบียร์ 
บริเวณสถานีรถไฟหรือไม่ 

      

  .    ไม่ควร  45(48.7).) 52(56.5) 18(19.1) 35(36.8) 33(36.7) 23(25.8) 
       ควร 46(51.3) 40(43.5) 76(80.9) 60(63.2) 57(63.3) 66(74.2) 
ทา่นคดิวา่ การรถไฟควรห้ามการจ าหน่ายสรุา/เบียร์ บน
ขบวนรถไฟหรือไม่ 

      

  .    ไม่ควร    42(46.7) 40(43.5) 16(17.0) 23(24.2) 33(36.7) 23(25.8) 
       ควร 49(53.3) 52(56.5) 78(83.0) 72(75.8) 57(63.3) 66(74.2) 
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จากตารางที่  22  พบวา่ 
 สายใต้ 
ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง ร้อยละ  41.8 ของผู้โดยสารมีความเห็นวา่ ไมส่นใจเพราะเป็นสทิธิของผู้ขาย  ร้อยละ 

61.5  เคยเห็นผู้ ค้าเร่จ าหนายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ร้อยละ 86.8 ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์ทีเ่กิดจากการดื่มเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์บรเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ 89.0 ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์ที่มาจากการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวน
รถไฟ ร้อยละ 46.7 กลา่ววา่ตนเองทราบวา่การจ าหนา่ยสรุาบนขบวนรถไฟเป็นสิง่ผิดกฎหมาย  ร้อยละ 51.3 คิดวา่ ควร
ห้ามจ าหนา่ยสรุา/เบียร์บริเวณสถานี   และร้อยละ 53.3 มีความเห็นวา่ควรห้ามจ าหนา่ยสรุา/เบียร์ บนขบวนรถไฟ 

ขบวนรถไฟฟรีร้อยละ  46.7 ของผู้โดยสารมีความเห็นวา่ ไมส่นใจ  เพราะเป็นสทิธิของผู้ขาย ร้อยละ 68.5  
เคยเห็นผู้ ค้าเร่จ าหนายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ร้อยละ 85.9  ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์ทีเ่กิดจากการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์
บริเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ 83.70 ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์ที่มาจากการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ ร้อย
ละ 48.9  กลา่ววา่ตนเองทราบวา่การจ าหนา่ยสรุาบนขบวนรถไฟเป็นสิง่ผิดกฎหมาย  ร้อยละ 56.5 คิดวา่ควรห้ามการ
จ าหนา่ยสรุา/เบียร์บริเวณสถานีรถไฟ   และร้อยละ 56.5  มีความเห็นวา่ควรห้ามจ าหนา่ยสรุา/เบียร์ บนขบวนรถไฟ 

,สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง ร้อยละ 60.0  ของผู้โดยสารมีความเห็นวา่ ไม่ควรให้มกีารจ าหนา่ย เพราะอาจเกิด

ปัญหาทะเลาะวิวาท ร้อยละ 59.6 เคยเห็นผู้ ค้าเร่จ าหนายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ร้อยละ 87.2  ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์ที่
เกิดจากการดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บรเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ 81.9  ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์ที่มาจากการดื่ม
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ ร้อยละ 58.5  กลา่ววา่ตนเองไมท่ราบวา่การจ าหนา่ยสรุาบนขบวนรถไฟเป็นสิง่ผิด
กฎหมาย  ร้อยละ 80.9  คิดวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยสรุา/เบยีร์บริเวณสถานี   และร้อยละ  83.0  มีความเห็นวา่ควรห้าม
จ าหนา่ยสรุา/เบียร์ บนขบวนรถไฟ 

ขบวนรถไฟฟรี ร้อยละ  56.8  ของผู้โดยสารมีความเห็นวา่ ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหา
ทะเลาะววิาท ร้อยละ 53.7  เคยเห็นพนกังานตู้ เสบียงจ าหนายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ร้อยละ 74.7 ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์
ที่เกิดจากการดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บรเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ 68.4 ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์ที่มาจากการดื่ม
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ ร้อยละ 44.2  กลา่ววา่ตนเองทราบวา่การจ าหนา่ยสรุาบนขบวนรถไฟเป็นสิง่ผิด
กฎหมาย  ร้อยละ 63.2  คิดวา่ควรห้ามการจ าหนา่ยสรุา/เบียร์บริเวณสถานีรถไฟ   และร้อยละ 75.8 มีความเห็นวา่ควร
ห้ามจ าหนา่ยสรุา/เบียร์ บนขบวนรถไฟ 

,สายเหนือ 
ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง ร้อยละ 70.0  ของผู้โดยสารมีความเห็นวา่ ไมค่วรให้มกีารจ าหนา่ย เพราะอาจเกิด

ปัญหาทะเลาะวิวาท ร้อยละ 61.1 เคยเห็นผู้จ าหนา่ยตู้เสบียงจ าหนายเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ ร้อยละ 75.6  ไมเ่คยเห็น
เหตกุารณ์ที่เกิดจากการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บรเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ 71.1  ไมเ่คยเหน็เหตกุารณ์ที่มาจาก
การดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ ร้อยละ 45.6   กลา่ววา่ตนเองไมท่ราบวา่การจ าหนา่ยสรุาบนขบวนรถไฟ
เป็นสิง่ผิดกฎหมายและไมท่ราบเก่ียวกบักฎหมาย ร้อยละ 63.3  คิดวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยสรุา/เบียร์บริเวณสถานี   และ
ร้อยละ 63.3 มีความเห็นวา่ควรห้ามจ าหนา่ยสรุา/เบียร์ บนขบวนรถไฟ 

ขบวนรถไฟฟรีร้อยละ  69.7  ของผู้โดยสารมคีวามเห็นวา่ ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหา
ทะเลาะววิาท ร้อยละ 56.2  เคยเห็นพนกังานตู้เสบียงจ าหนายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ ร้อยละ 67.4  ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์
ที่เกิดจากการดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บรเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ 67.4 ไมเ่คยเห็นเหตกุารณ์ที่มาจากการดื่ม
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ ร้อยละ 50.6  กลา่ววา่ตนเองทราบวา่การจ าหนา่ยสรุาบนขบวนรถไฟเป็นสิง่ผิด
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กฎหมาย  ร้อยละ 74.2  คิดวา่ควรห้ามการจ าหนา่ยสรุา/เบียร์บริเวณสถานีรถไฟ   และร้อยละ 74.2 มีความเห็นวา่ควร
ห้ามจ าหนา่ยสรุา/เบียร์ บนขบวนรถไฟ 

 
3.3.ความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ และชานชาลา จ านวนเจ้าหน้าที่ และ

ความคิดเห็นตอ่กฎหมายทีเ่ก่ียวข้อง 
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ตารางที่ 23  จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวน 
                     รถไฟจ านวนเจ้าหน้าที่  การจ าหนา่ยช่วงเทศกาล และความคิดเห็นตอ่กฎหมาย 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียงเหนือ
(n=189) 

สายเหนือ(n=179) 

 จ่ายเอง
(n=91) 

ฟรี(n=92) จ่ายเอง
(n=94) 

ฟรี(n=95) จ่ายเอง
(n=90) 

ฟรี(n=89) 

ทา่นคดิวา่ การดื่มสรุาบนขบวนรถไฟเป็นเร่ือง
ส่วนบคุลหรือไม่ 

      

    ไม่ใช ่ 25(27.5) 41(44.6) 52(55.3) 52(54.7) 54(60.0) 49(55.1) 

     ใช ่ 66(72.5) 51(55.4) 42(44.7) 43(45.3) 36(40.0) 40(44.9) 
หากคนท่ีนัง่ใกล้ทา่นดื่มสรุา ท่านจะท าอย่างไร       
    เฉย ๆ ไม่ยุ่งด้วย  23(25.3) 34(37.0) 28(29.8) 29(30.5) 30(33.6) 31(34.8) 
    หาท่ีนัง่ใหม่  59(54.8) 50(54.3) 53(56.4) 51(53.7) 41(45.6) 50(56.2) 
แจ้งต ารวจและ พนกังานรักษารถ  7(7.7) 8(8.9) 13(13.8) 15(15.8) 19(21.1) 8(9.0) 
ทา่นคดิวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการดื่มสรุา
บนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบน
ขบวนรถไฟหรือไม่ 

      

       ไม่ควร 40(44.0) 40(43.5) 26(27.7) 28(29.5) 30(33.7) 28(31.8) 
       ควร 51(56.0) 52(56.5) 68(72.3) 67(70.5) 59(66.3) 60(68.2) 
ทา่นคดิวา่จ านวนเจ้าหน้าท่ีต ารวจในแตล่ะขบวน
รถไฟเพียงพอกบัการรักษาความปลอดภยัให้
ผู้ โดยสารหรือไม่ 

      

        ไม่เพียงพอ   41(44.0) 38(41.3) 40(42.5) 42(44.2) 35(38.9) 40(44.9) 
        เพียงพอ   50(56.0) 54(58.7) 54(57.5) 53(55.8) 55(61.1) 49(55.1) 
ทา่นคดิวา่จ านวนพนกังานรักษารถไฟในแตล่ะ
ขบวนรถไฟเพียงพอกบัการรักษาความปลอดภยั
ให้ผู้ โดยสารหรือไม่ 

      

        ไม่เพียงพอ   32(35.2) 30(32.6) 42(44.7) 40(43.0) 38(42.2) 39(43.8) 
        เพียงพอ   59(64.8) 62(67.4) 52(55.3) 53(57.0) 52(57.8) 50(56.2) 
ทา่นคดิวา่ช่วงเทศกาลและวนัหยดุยาวควรมีการ
ห้ามจ าหน่ายสรุาบนรถไฟหรือไม่ 

      

        ไม่ควร 34(37.4) 35(38.0) 19(20.2) 21(22.1) 27(30.0) 25(28.1) 
        ควร 57(62.6) 57(62.0) 75(79.8) 74(77.9) 63(70.0) 64(71.9) 
ทา่นทราบหรือไม่ว่ามีกฎหมายห้ามจ าหน่ายสรุา
แก่ผู้ ท่ีอายตุ ่ากวา่ 20 ปีบริบรูณ์ 

      

        ไม่ทราบ 4246.2) 42(45.6) 48(51.6) 49(51.6) 21(23.3) 24(27.0) 
        ทราบ 49(53.8) 50(54.4) 46(48.4) 46(48.4) 69(76.7) 65(73.0) 
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จากตารางที่ 23   
สายใต้ 
ชบวนรถไฟจา่ยเงิน ผู้ โดยสาร ร้อยละ 72.5  คิดวา่การดืม่สรุาบนขบวนรถไฟเป็นเร่ืองสว่นบคุคล 

เมื่อมคีนดื่มสรุามานัง่ด้วย ร้อยละ  54.8 ใช้วิธีเดินๆไปหาที่นัง่ใหม ่ร้อยละ 56.0 คิดวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการดืม่
สรุาบนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบนขบวนรถไฟ ร้อยละ 56.0 คิดวา่บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่ต ารวจ
เพียงพอ ร้อยละ 64.8  คิดวา่มจี านวนพนกังานรถไฟเพียงพอ  และร้อยละ  62.6 คิดวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์ในชว่งเทศกาล และ ร้อยละ  53.8 ทราบงา่การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์แก่ผู้อายตุ า่กวา่ 20  ปี 
บริบรูณ์ 

ชบวนรถไฟฟรี ผู้ โดยสาร ร้อยละ 55.4  คิดวา่การดืม่สรุาบนขบวนรถไฟเป็นเร่ืองสว่นบคุคล เมื่อมีคน 
ดื่มสรุามานัง่ด้วย ร้อยละ  54.3 ใช้วิธีเดินไปหาที่นัง่ใหม ่ ร้อยละ 56.5 คิดวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการดืม่สรุาบน
ขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบนขบวนรถไฟ ร้อยละ 58.7 คิดวา่บนขบวนรถไฟมเีจ้าหน้าที่ต ารวจเพยีงพอ 
ร้อยละ 67.4  คิดวา่มีจ านวนพนกังานรถไฟเพียงพอ  และร้อยละ  62.0 คิดวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์
ในช่วงเทศกาล และ ร้อยละ  54.4 ทราบง่าการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์แก่ผู้อายตุ ่ากวา่ 20  ปี บริบรูณ์ 

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ชบวนรถไฟจา่ยเงินผู้โดยสาร ร้อยละ 55.3  คิดวา่การดืม่สรุาบนขบวนรถไฟไมใ่ชเ่ป็นเร่ืองสว่นบคุคล 

เมื่อมคีนดื่มสรุามานัง่ด้วย ร้อยละ  56.4  ใช้วิธีเดินๆไปหาที่นัง่ใหม ่ ร้อยละ 72.3  คิดวา่ควรมกีารก าหนดพืน้ท่ีในการ
ดื่มสรุาบนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบนขบวนรถไฟ ร้อยละ 57.5 คิดวา่บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่ต ารวจ
เพียงพอ ร้อยละ 55.3 คิดวา่มจี านวนพนกังานรถไฟเพียงพอ  และร้อยละ  79.8 คิดวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ในชว่งเทศกาล และ ร้อยละ  51.6 ไม ่ ทราบง่าการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์แกผู่้อายตุ ่ากวา่ 20  ปี 
บริบรูณ์ 

ชบวนรถไฟฟรีผู้ โดยสาร ร้อยละ 54.7  คิดวา่การดืม่สรุาบนขบวนรถไฟเป็นเร่ืองสว่นบคุคล เมื่อมีคน 
ดื่มสรุามานัง่ด้วย ร้อยละ  53.7 ใช้วิธีเดินไปหาที่นัง่ใหม ่ ร้อยละ 70.5  คิดวา่ควรมกีารก าหนดพืน้ท่ีในการดืม่สรุาบน
ขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบนขบวนรถไฟ ร้อยละ 55.8  คิดวา่บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่ต ารวจเพยีงพอ 
ร้อยละ 57.0  คิดวา่มีจ านวนพนกังานรถไฟเพียงพอ  และร้อยละ  77.9 คิดวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์
ในช่วงเทศกาล และ ร้อยละ  51.6 ทราบง่าการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์แก่ผู้อายตุ ่ากวา่ 20  ปี บริบรูณ์ 

สายเหนือ 
ชบวนรถไฟจา่ยเงินผู้โดยสาร ร้อยละ 60.0  คิดวา่การดืม่สรุาบนขบวนรถไฟไมใ่ชเ่ป็นเร่ืองสว่นบคุคล 

เมื่อมคีนดื่มสรุามานัง่ด้วย ร้อยละ  45.6  ใช้วธีิเดินไปหาที่นัง่ใหม ่ร้อยละ 66.3  คิดวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการดืม่
สรุาบนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบนขบวนรถไฟ ร้อยละ 61.1 คิดวา่บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่ต ารวจ
เพียงพอ ร้อยละ 57.8  คิดวา่มจี านวนพนกังานรถไฟเพียงพอ  และร้อยละ  70.0  คิดวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ในชว่งเทศกาล และ ร้อยละ 76.7  ทราบงา่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์แก่ผู้อายตุ า่กวา่ 20  ปี 
บริบรูณ์ 

ชบวนรถไฟฟรี ผู้ โดยสาร ร้อยละ 60.0  คิดวา่การดืม่สรุาบนขบวนรถไฟเป็นเร่ืองสว่นบคุคล เมื่อมคีนดื่มสรุา
มานัง่ด้วย ร้อยละ  56.2 ใช้วิธีเดินไปหาที่นัง่ใหม ่ ร้อยละ 68.2  คิดวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการดื่มสรุาบนขบวน
รถไฟเช่นเดยีวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบนขบวนรถไฟ ร้อยละ  55.1  คิดวา่บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่ต ารวจเพยีงพอ ร้อยละ 
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56.2  คิดวา่มีจ านวนพนกังานรถไฟเพียงพอ  และร้อยละ  71.9  คิดวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในชว่ง
เทศกาล และ ร้อยละ  73.0 ทราบง่าการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์แก่ผู้อายตุ ่ากวา่ 20  ปี บริบรูณ์ 
 
ตารางที่ 24 จ านวนและร้อยละของผู้โดยสารจ าแนกตามความคดิเห็นตอ่จดุเสีย่งและการก าหนดบทลงโทษ 
               ของผู้ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ 

ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียงเหนือ
(n=189) 

สายเหนือ(n=179) 

 จ่ายเอง
(n=91) 

ฟรี(n=92) จ่ายเอง
(n=94) 

ฟรี(n=95) จ่ายเอง
(n=90) 

ฟรี(n=89) 

ทา่นคดิวา่จุดเส่ียงบนขบวนรถไฟอยู่ท่ีใด       
  ในตู้รถไฟชัน้ 3                              
      ไม่ใช่ 64(70.3) 66(71.7) 48(51.6) 49(51.6) 40(44.4) 36(40.5) 
      ใช ่ 27(29.7) 26(28.3) 45(48.4) 46(48.4) 50(55.6) 53(59.5) 
ในตู้รถไฟชัน้ 2       
      ไม่ใช่ 79(86.8) 77(83.7) 84(89.4) 81(85.3) 69(76.7) 74(83.1) 
      ใช ่ 12(13.2) 15(16.3) 10(10.6) 14(14.7) 21(23.3) 15(16.9) 
ช่วงเทศกาลและมีผู้ เดนิทางมาก          
      ไม่ใช่ 36(39.6) 43(46.7) 37(39.4) 38(40.0) 39(43.3) 33(37.1) 
      ใช ่ 55(60.4) 49(53.3) 57(60.6) 57(60.0) 51(56.7) 56(62.9) 
บริเวณข้อตอ่รถไฟ                         
      ไม่ใช่ 37(40.7) 40(43.5) 19(20.2) 18(18.9) 30(33.3) 29(32.6) 
      ใช ่ 54(59.3) 52(56.5) 75(79.8) 77(81.1) 60(66.6) 60(67.4) 
ตู้เสบียง                                                                   
      ไม่ใช่ 81(89.0) 77(83.7) 78(83.0) 68(71.6) 63(70.0) 74(83.2) 
      ใช ่ 10(11.0) 15(16.3) 16(17.0) 27(28.4) 27(30.0) 15(16.8) 
ทา่นคดิวา่ควรมีกฎหมายห้ามผู้ โดยสารดื่ม
สรุาบนขบวนรถไฟเช่นเดียวกบัห้ามดื่มสรุาบน
รถยนต์หรือไม่ 

      

      ไม่ควร 7(7.7) 2(2.2) 15(16.00) 18(18.9)) 15(16.7) 8(9.0) 
      ควร 84(92.3) 90(97.8) 79(84.1) 77(81.1) 75(83.3) 81(91.0) 
ทา่นคดิวา่บทลงโทษของผู้ดื่มสรุาบนขบวน
รถไฟ หากมีการตรวจพบควรมีลกัษณะ
เดียวกบับทลงโทษของการดื่มสรุาบนรถยนต์ 

      

      ไม่ควร 39(42.9) 37(40.2) 11(11.7) 16(16.8) 16(17.8) 17(13.5) 
      ควร 52(57.1) 55(59.8) 83(88.3) 79(83.2) 74(82.2) 77(76.5) 
ทา่นคดิวา่การดื่มสรุาในสงัคมไทยเป็นอย่างไร       
. เป็นเร่ืองปกตใินสงัคมไทย ยอมรับได้ 54(59.3) 66(71.7) 48(51.1) 43(45.3) 43(47.8) 40(44.9) 
.เป็นสิ่งไม่ดี  ยอมรับไม่ได้ 37(40.7) 26(28.3) 46(48.9) 52(54.7) 47(52.2) 49(55.1) 
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จากตารางที่ 24 
 
สายใต้ 
ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง ด้านจดุอนัตรายบนขบวนรถไฟ พบวา่  ชว่งเวลาเทศกาลมีโอกาสเกิดอนัตราย ร้อยละ 

60.4 และบริเวณข้อตอ่ร้อยละ 59.3 ร้อยละ  92.3 คิดวา่ควรมีกฎหมายห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวน
รถไฟความคิดเห็นบทลงโทษผู้ดืม่สรุาบนขบวนรถไฟ พบวา่ร้อยละ  57.1 เห็นด้วย ร้อยละ  59.3  คิดวา่ การดื่มสรุาเป็น
เร่ืองปกตขิองสงัคมไทย 

ขบวนรถไฟฟรี ด้านจดุอนัตรายบนขบวนรถไฟ พบวา่  บริเวณข้อตอ่รถไฟ ร้อยละ 56.5 และช่วงเทศกาลร้อย
ละ 56.5 ร้อยละ 97.8. คิดวา่ควรมีกฎหมายห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟความคดิเห็นบทลงโทษผู้
ดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ พบวา่ร้อยละ  9.8 เห็นด้วย ร้อยละ  71.1 คดิวา่ การดืม่สรุาเป็นเร่ืองปกติของสงัคมไทย 

สายตะวนัออกเฉียงเหนือ 
ขบวนรถไฟจ่ายเงินเองด้านจดุอนัตรายบนขบวนรถไฟ พบวา่  บริเวณข้อตอ่ร้อยละ 79.8  ช่วงเวลาเทศกาลมี

โอกาสเกิดอนัตราย ร้อยละ 60.6  ร้อยละ  84.1 คิดวา่ควรมีกฎหมายห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 
และความคิดเห็นบทลงโทษผู้ดืม่สรุาบนขบวนรถไฟ ร้อยละ  88.3 เห็นด้วย ร้อยละ  51.1- คิดวา่ การดืม่สรุาเป็นเร่ือง
ปกติของสงัคมไทย 

ขบวนรถไฟฟรี ด้านจดุอนัตรายบนขบวนรถไฟ พบวา่  บริเวณข้อตอ่รถไฟ ร้อยละ 81.1 และช่วงเทศกาลร้อย
ละ 60.0 ร้อยละ 81.1. คิดวา่ควรมีกฎหมายห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟความคดิเห็นบทลงโทษผู้
ดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ พบวา่ร้อยละ  83.2 เห็นด้วย  ร้อยละ  54.7- คิดวา่ การดื่มสรุาเป็นเร่ืองปกตขิองสงัคมไทย 

สายเหนือ 
ขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง ด้านจดุอนัตรายบนขบวนรถไฟ พบวา่  บริเวณข้อตอ่ร้อยละ 66.6  ช่วงเวลาเทศกาลมี

โอกาสเกิดอนัตราย ร้อยละ  56.7 ร้อยละ    คิดวา่ควรมกีฎหมายห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 
และความคิดเห็นบทลงโทษผู้ดืม่สรุาบนขบวนรถไฟ พบวา่ร้อยละ  82.2  เห็นด้วย ร้อยละ  52.2- คิดวา่ การดืม่สรุาเป็น
เร่ืองปกตขิองสงัคมไทย 

ขบวนรถไฟฟรี ด้านจดุอนัตรายบนขบวนรถไฟ พบวา่  บริเวณข้อตอ่รถไฟ ร้อยละ 67.4 และช่วงเทศกาลร้อย
ละ62.9 ร้อยละ  . คิดวา่ควรมกีฎหมายห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟความคิดเห็นบทลงโทษผู้ดืม่
สรุาบนขบวนรถไฟ พบวา่ร้อยละ  76.5  เห็นด้วย ร้อยละ  55.1- คิดวา่ การดืม่สรุาเป็นเร่ืองปกติของสงัคมไทย 
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4. เปรียบเทียบความสมัพนัธ์ระหวา่ง อายผุู้ โดยสาร คา่ใช้จา่ยในการเดินทางและจ านวนเจ้าหน้าที่ กบัเส้นทางการเดิน
รถไฟ 
 
ตารางที่ 25  ความสมัพนัธ์ระหวา่งเส้นทางรถไฟกบั อาย ุคา่ใช้จ่าย จ านวนพนกังาน และจ านวนเจ้าหน้าที่ต ารวจ 
                  จ าแนกตามเส้นทางการเดินทาง 
ข้อมลู สายใต้(n=183) สายตะวนัออก เฉียง

เหนือ(n=189) 
สายเหนือ(n=179)  

 คา่เฉลีย่ Sd คา่เฉลีย่ Sd คา่เฉลีย่ Sd F-test P value 
อาย ุ 33.7 11.7 35.8 15.0 34.3 15.7 1.11 0.329 
คา่ใช้จา่ย 190.4 103.3 155.7 129.6 177.3 151.2 3.34 0.036๕ 
พนกังานประจ ารถ 7.2 3.8 7 4.9 7.8 5.4 0.56 0.570 
เจ้าหน้าที่ต ารวจ 7.4 4.1 7.2 5.3 7.1 4.6 0.10 0.90 

 
P<0.05  
 จากตารางที่ 25 พบวา่อาย ุจ านวนพนกังานรถไฟ และจ านวนเจ้าหน้าที่ต ารวจ ไมม่ีความแตกตา่งกนัอยา่งมี
นยัส าคญัทางสถิติที่ระดบั 0.05   สว่นคา่ใช้จา่ยระหวา่งการเดินทางที่เกิดขึน้ พบวา่มคีวามแตกตา่งกนัระหวา่ง
คา่ใช้จา่ยทีเ่กิดขึน้ของเส้นทางทีแ่ตกตา่งกนั โดยคา่ใช้จ่ายเส้นทางสายใต้เฉลีย่ 190.4 บาท  เส้นทางสายเหนือ เฉลีย่  
177.3  บาท สว่นเส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือเฉลีย่ 155.7 
 
 
ตารางที่ 26   ความสมัพนัธ์ระหวา่งขบวนรถไฟจ่ายเงินเอง และขบวนรถไฟฟรีกบั อาย ุคา่ใช้จา่ย จ านวนพนกังาน และ 
      จ านวนเจ้าหน้าที่ต ารวจ จ าแนกตามประเภทของขบวนรถ 

ข้อมลู จ่ายเอง(n=275) ฟรี(n=276) Ttest P value 
 คา่เฉลีย่ sd คา่เฉลีย่ Sd   
อาย ุ 34.5 13.9 34.7 14.7 0.094 0.93 
คา่ใช้จา่ย( 166.3 8.3 182.3 7.4 1.43 0.152 
พนกังานประจ ารถ 7.4 5.0 7.3 4.5 0.165 0.870 
เจ้าหน้าที่ต ารวจ 7.5 5.0 7.0 4.4 0.732 0.465 

 
 จากตารางที่ 26  พบวา่  อาย ุ คา่ใช้จา่ยระหวา่งเดินทาง จ านวนพนกังานประจ ารถและจ านวนเจ้าหน้าที่
ต ารวจประจ ารถ ทัง้ในขบวนรถไฟจ่ายเองและขบวนรถไฟฟรีไมม่ีความแตกตา่งกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติทีระดบั
0.05 
 ด้านคา่ใช้จา่ย พบวา่ ขบวนรถทีจ่่ายเองจ่ายเงินระหวา่งเดินทางน้อยกวา่ผู้ เดินทางโดยขบวนรถไฟฟรี  166.3 
และ 182.3 ตามล าดบั 
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4.สถติิกำรเกิดเหตุกำรณ์ตำมรำยงำนของเจ้ำหน้ำที่ 
 

4.1 สรุป คดีอาชญากรรมทีเ่กิดขึน้ระหวา่ง พ.ศ.  2553 -  2556  บนขบวนรถไฟ มีดงันี ้
 
ตารางที่ 27  เหตทุี่เกิดขึน้บนขบวนรถระหวา่ง พ.ศ. 2553-2556 

 วิ่งราวและชิงทรัพย์ 
พ.ศ. สายใต้ สายตะวนัออกเฉียงเหนือ สายเหนือ 

 จ่ายเงิน ฟรี จ่ายเงิน ฟรี จ่ายเงิน ฟรี 
2553  ( n= 79 ครัง้ ) 30 12 19 3 8 7 
2554  (n=28 ครัง้) 20 1 1 2 4 2 
2555 (n=27 ครัง้) 9 3 5 2 5 3 
2556 (n=36 ครัง้) 19 4 5 4 3 1 

 
หมายเหต ุ แหลง่ข้อมมลูจาก กองบงัคบัการต ารวจรถไฟนพวงศ์ 
 
 จากตารางที่ 27 จ านวนการดืม่สรุาและมีการเก็บข้อมลูโดยกองบงัคบัการต ารวจรถไฟ ณ บริเวณสถานีรถไฟ
และบนขบวนรถไฟ โดยไมไ่ด้จดัเก็บตามประเภทขบวนรถไฟ ระหวา่ง  ตลุาคม พ.ศ. 2552 – กนัยายน 2555 เฉพาะที่
เป็นคดีและเหตกุารณ์กระทบผู้โดยสารอื่น พบดงันี ้
 
 
ตารางที่ 28   จ านวนคดีที่เกิดจากการดืม่สรุาชดัแจ้ง ระหวา่ง พ.ศ. 2552 - 2555 
               ระยะเวลา จ านวนคดี ดืม่สรุา ทกุเส้นทาง (ราย) 
1  ต.ค 2552 – 30 ก.ย 2553 16 
1  ต.ค 2553 – 30 ก.ย 2554 23 
1  ต.ค 2554 – 30 ก.ย 2555 10 
  
หมายเหต ุ แหลง่ข้อมมลูจาก กองบงัคบัการต ารวจรถไฟนพวงศ์ 
 
 จากตารางที่ 28 จะเห็นได้วา่ รายงานท่ีปรากฎระหวา่ง พ.ศ. 2552- 2555 ที่มีรายงานเป็นรูปธรรมเฉลีย่ 1-2 
รายตอ่ปี 
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4.2 สถิติการเกิดอาชญากรรมและอบุตัิเหตบุนขบวนรถไฟตามรายงานของเจ้าหน้าที่การรถไฟระหวา่ง  2553 
– 2555  มีดงันี ้
 
ตารางที่  29    สถิติการบริโภคแอลกอฮอล์ของผู้โดยสารบนขบวนรถไฟสายตะวนัออกเฉียงเหนือที่มีการบนัทกึ 

พ.ศ จ านวน รายละเอียด 
2552 1 มีอาการเมาแล้วท าร้ายร่างกายพนกังานรถเสบียงได้รับ

บาดเจ็บ 
2553 2 นัง่ดื่มสรุาบริเวณประตทูางขึน้-ลงแล้วพลดัตกจาก

ขบวนนถได้รับบาดเจ็บ 1 ราย 
เมาสรุาบนรถเสบียงแล้วได้รับอบุตัิเหตไุมท่ราบสาเหต ุ1 
ราย 

2554 0 ไมม่ีรายงาน 
2555 3 เมาสรุาแล้วกระโดดลงจากขบวนรถเพราะคดิวา่ถงึ

สถานีท่ีบบาดเจ็บ ภายหลงัเกิดเหตคุูก่รณีหลบหนีไป
ต้องการลง ได้รับบาดเจ็บ 

2556 1 มีอาการเมาเนื่องจากดืม่เบยีร์ในรถเสบียงแล้วมีเร่ือง
ทะเลาะววิาทกนัท าให้ได้รับ 

 
แหล่งข้อมูล : การรถไฟแหง่ประเทศไทย เมษายน2557 
 
 จากตารางที่  29  การรายงานที่เป็นรูปธรรมและจ าแนกวา่เหตดุงักลา่วเกิดจากการดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์
และมีรายงาน คือ  ในปี 2555 พบวา่มี 3  ราย สวนในปี  2554  ไมม่ีรายงาน การดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์และมเีหตุ
รายงาน 
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ตารางที่ 30    สถิติการเกิดอบุตัิเหตทุี่เกิดกบัผู้ โดยสาร/พนกังานท่ีสถานีและบนขบวนรถ ระหวา่ง  พ.ศ. 2552 - 2556  

เหต ุ 2552 2553 2554 2555 2556 
พลดัตก 0 3 0 7 0 
     บาดเจ็บ 42 

 
35 28 16 35 

     เสยีชีวิต 7 0 8 7 11 
ถกูท าร้าย      
     บาดเจ็บ 28 17 8 10 5 
     เสยีชีวิต 0 1 4 11 0 
อบุตัิเหตจุากขบวนรถ      
     บาดเจ็บ 4) 6 10 3 5 
     เสยีชีวิต 0 4 1 1 1 
อื่น ๆ 0 0 0 0 0 
 ยาเสพติด 0 0 2 0 0 
เสยีชีวติไมท่ราบสาเหต ุ 1 0 0 0 0 

 
 
แหลง่ข้อมลู : การรถไฟแหง่ประเทศไทย เมษายน 2557 
 

จากตารางที่  30 จะเห็นได้วา่ จ านวนการเกิดเหตใุนแตล่ะปีขณะเดินทางโดยขบวนรถไฟ เป็นเหตทุี่เกิดจาก
ความประมาท แตเ่นื่องจากไมม่กีารรายงานท่ีเป็นรูปธรรมถงึเหตทุี่แท้จริงโดยเฉพาะการพลดัตกจากชบวนรถไฟ  
 สว่นจ านวนการท าร้ายกนัก็เช่นกนั ไมม่ีรายงานวา่เหตทุี่เกิดมกีารติดตามผู้ที่ถกูท าร้ายและผู้ท าร้ายอยา่งไร 
นอกจากนีย้งัพบวา่ เหตทุี่เกิดจากการทะเลาะววิาทจะเพิม่ความเสยีงแก่ผู้ โดยสารรายอื่นด้วย 
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5.ข้อมูลเชิงคุณภำพ พฤติกรรมกำรจ ำหน่ำยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ทัง้ของพนักงำนตู้เสบียงและผู้ค้ำเร่ และ
ควำมคดิเห็นของผู้เกี่ยวข้องต่อกำรจ ำหน่ำยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณชำนชำลำสถำนีรถไฟและบนขบวน
รถไฟ 
  
บริบทของกำรรถไฟแห่งประเทศไทย :ขบวนรถไฟจำกอดีตถงึปัจจุบัน 
            ปัจจบุนัการรถไฟแหง่ประเทศไทยซึง่เป็นผู้จดัการเดินรถทัว่ปรเทศ และเป็นรัฐวิสาหกิจทีม่ีผู้ใช้บริการมากที่สดุ 
โดยเฉพาะเส้นทางสายใต้  การรถไฟแหง่ประเทศไทยเกิดขึน้มาโดยพระราชด าริของระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้า 
เจ้าอยูห่วั รัชกาลที่ 5 รถไฟไทยเป็นรถไฟที่เกิดขึน้เป็นครัง้แรกของเอเซียตะวนัออกเฉียงใต้ โดยถือก าเนิดเมื่อปี พ.ศ. 
2430  หรือกวา่ร้อยปีมาแล้ว  ปัจจบุนัการรถไฟมีรถเข้าออกและอยูใ่นเส้นเนทางการเดินรถเป็นทางทัง้ รถธรรมดา หรือ
รถท้องถ่ิน รถเร็ว  รถดว่น รถดว่นพิเศษและรถดีเซลราง แตว่นัมขีบวนรถเข้าออกจากสถานีรถไฟกรุงเทพฯ 164  ขบวน 
นอกจากนีย้งัมีรถท้องถ่ินหรือที่ประชาชนทัว่ไปเรียกวา่ “รถหวานเย็น”ที่ให้บริการเฉพาะจงัหวดัใกล้เคียง จจอด
ให้บริการทกุสถานี มีสถานยีอ่ยตลอดทางทกุ 3-7 กิโลเมตรเช่นเดียวกบัรถประจ าทาง จ านวนตู้ทีพ่ว่งประมาณ 4-5 ตู้  
โดยมีตู้พนกังานและตู้สนิค้า รวมทัง้สิน้ 7 ตู้อตัราความเร็วไมเ่กิน 50 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง โดยจา่ยเฉพาะคา่โดยสาร 
สว่นคา่ธรรมเนียมไมต้่องจ่าย  เส้นทางที่อยูใ่นภาคนัน้ ๆ เส้นทางนีเ้ป็นเส้นทางการเดินทางของคนในท้องถ่ินและยงั
เป็นท่ีนิยมใช้เป็นเส้นทางคมนาคมที่ส าคญั สว่นผู้โดยสารก็เป็นคนในท้องถ่ิน นกัเรียน พอ่ค้าแมค้่า  ขบวนรถที่น ามาใช้
สว่นใหญ่เป็นขบวนรถเก่า ที่นัง่เป็นไม้ มีและไมม่ีห้องน า้  ซึง่สว่นใหญ่ไมม่ีน า้ส ารอง เนื่องจากการสง่น า้มาใช้ในห้องน า้
ต้องใช้ป๊ัมช่วยถ้าเป็นรถไฟรุ่นเกา่เจ้าหน้าที่ต้องท าหน้าที่ป๊ัมน า้ด้วย  โดยขบวนรถมีเจ้าหน้าที่ ประมาณ 6-8 คน 
ประกอบด้วย พนกังานขบัรถ เจ้าหน้าที่ชา่งเคร่ือง  พนกังานรักษารถ พนกังานห้ามล้อ และพนกังานท าความสะอาด  
รถท้องถ่ินเป็นรถที่ต้องให้ขวนรถเร็วและรถดว่นแซงขึน้หน้าก่อนในกรณีที่มีการวิ่งทบัเส้นทางกนั สิง่ที่พบคือ ไมม่ี
เจ้าหน้าที่ต ารวจประจ าในเส้นทางรถท้องถ่ิน 
 รถเร็ว เป็นขบวนรถระยะทางไกลเดินระหวา่งภาค  อตัราความเร็วไมเ่กิน 90 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง (สว่นใหญ่
ประมาณไมเ่กิน 50 กิโลเมตรตอ่ชัว่โมง) เนื่องจากเป็นรถขบวนท่ีเดินทางเส้นทางระยะยาว สว่นใหญ่จึงมกีารผลดักลุม่
เจ้าหน้าที่ ประมาณ 2 ผลดั  โดยเปลีย่นชดุคนท างาน ในแตล่ะขบวนจะมีเจ้าหน้าทีต่่อการเดินทางตลอดเส้นทาง 
ประมาณ  16 คน ประกอบด้วย พนกังานขบัรถ ช่างเคร่ือง พนกังานรักษารถ และห้ามล้อ ( 2 คน เป็นอยา่งน้อย) และ
พนกังานท าความสะอาด สว่นเจ้าหน้าที่ต ารวจมี 2 นาย ยกเว้นเส้นทางสายเหนือ มีการผลดัเวรเจ้าหน้าทีต่ ารวจ 2 ชดุ 
จ านวนตู้โดยสารมีแตกตา่งกนัตามพืน้ท่ี  เส้นทางที่มีขบวนตู้โดยสารมากที่สดุคือเส้นทางภาคใต้ เส้นทาง กรุงเทพฯ - สุ
ไหงโก-ลกซึง่เป็นเส้นทางที่ยาวทีส่ดุของการเดินทางรถไฟ ใช้เวลาเดินทาง ประมาณ   22-28 ชัว่โมง  (บางครัง้รถ
เสยีเวลามากกวา่ 6 ชัว่โมง)  ตู้บริการมีทัง้ชัน้ 3 ชัน้ 2  โดยตู้โดยสารชัน้ 3 มีประมาณ 9-11 ตู้  มีผู้ โดยสารตู้ละ 76- 102 
ที่นัง่ สว่นตู้ชัน้ 2  นัง่และนอน ม ี 3  ตู้   โดยจผุู้ โดยสารตู้ละประมาณ  38-40 คน ผู้ โดยสารต้องเสยีคา่ธรรมเนียมตาม
ระยะทาง ตู้ โดยสารที่เป็นชัน้ 3 มีลกัษณะเป็นระบบเปิด ท าให้มโีอกาสเกิดอบุตัเหตไุด้โดยเฉพาะการเดินข้ามระหวา่งตู้
โดยสาร และ  การยืนสบูบหุร่ี การนัง่คยุหรือดืม่สรุา มีการขึน้ลงของผู้โดยสารทกุสถานีท่ีจอด รวมทัง้การขึน้ลงของ
พอ่ค้าที่สถานีรถไฟขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้า และพอ่ค้าที่ขึน้ลงระยะทางไกลท่ีเดินขายสิน้ค้าระหวา่งจงัหวัด มเีจ้าหน้าที่
ต ารวจ  พนกังานขบัรถ ช่างเคร่ือง พนกังานรักษารถ  ห้ามล้อและ พนกังานท าความสะอาด เนื่องจากยงัมตีู้ โดยสารชัน้ 
3 ที่เป็นระบบเปิด มกีารขึน้ลงของผู้โดยสารตลอดระยะทาง 
 รถดว่น สว่นใหญ่เป็นเส้นทางทีท่บัเส้นทางรถเร็ว ทัง้นีเ้พื่อเป็นทางเลอืกให้ผู้ โดยสาร โดยมีลกัษณะตู้โดยสาร
ไมแ่ตกตา่งจากรถเร็วเทา่ไรนกั จ านวนตู้ใกล้เคียงกนั จ านวนพนกังานใกล้เคยีงกนั แตต่า่งกนัท่ีเวลาในการเดินทางและ
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อตัราคา่ธรรมเนยีมที่สงูกวา่รถเร็ว และสถานีจอดน้อยกวา่โดยจอดเฉพาะสถานีใหญ่เทา่นัน้ ตู้ โดยสารท่ีเป็นชัน้ 3 มี
ลกัษณะเป็นระบบเปิด ท าให้มีโอกาสเกิดอบุตัิเหตไุด้โดยเฉพาะการเดินข้ามระหวา่งตู้ โดยสาร และ  การยืนสบูบหุร่ี การ
นัง่คยุหรือดืม่สรุา มีการขึน้ลงของผู้โดยสารทกุสถานีท่ีจอด รวมทัง้การขึน้ลงของพอ่ค้าที่สถานีรถไฟขึน้มาจ าหนา่ย
สนิค้า และพอ่ค้าที่ขึน้ลงระยะทางไกลท่ีเดินขายสิน้ค้าระหวา่งจงัหวดั มีเจ้าหน้าที่ต ารวจ  พนกังานขบัรถ ชา่งเคร่ือง 
พนกังานรักษารถ  พนกังานห้ามล้อและ พนกังานท าความสะอาด เนื่องจากยงัมีตู้ โดยสารชัน้ 3 ที่เป็นระบบเปิดและมี
การขึน้ลงของผู้โดยสารตลอดระยะทาง 
 รถดว่นพิเศษ หรือมกัเรียกวา่ สปิน้เตอร์ เป็นรถนัง่ชัน้ 2  เป็นขบวนท่ีใช้เวลาในการเดินทางน้อย โดยจอด
เฉพาะสถานีหลกั และมีบริการอาหารให้แก่ผู้ โดยสาร จ านวนตู้โดยสาร 4-6 ตู้  มีพนกักงานประจ าตู้ โดยสารท่ีท าหน้าที่
เป็นผู้ครวจตัว๋เดินทางด้วย ซึง่การรถไฟเป็นผู้ด าเนินการ  มีบริการเฉพาะบางเส้นทาง  ลกัษณะตู้โดยสารเป็นระบบปิด  
ไมม่ีเจ้าหน้าที่ต ารวจประจ าเนื่องจากมีเจ้าหน้าที่ประจ าตู้ โดยสารแล้ว 
 รถดว่นระหวา่งประเทศ ในชบวนสายใต้มีรถไฟระหวา่งประเทศคือ ขบวน กรุงเทพ ฯ –บตัเตอร์เวิร์ธ เป็นขบวน
รถไฟท่ีมีเฉพาะชัน้ 2 และ ชัน้ 1 เทา่นัน้ และเป็นตู้นอน จ านวนตู้โดยสาร 8-10 ตู้  จ านวนผู้โดยสารตอ่ตู้คือ 40 ราย โดย
มีการจ าหนา่ยเตียงบนและลา่ง มีพนกังานประจ าตู้ที่ท าหน้าที่ดแูลผู้ โดยสาร ปเูตียงและตรวจตัว๋รถไฟ จึงไม่คอ่ยเห็น
เจ้าหน้าที่ต ารวจและพนกังานรักษารถเข้ามาตรวจความเรียบร้อยทัว่ไป  ลกัษณะตู้โดยสารเป็นระบบปิด  ในระยะทางที่
เทา่กนัผู้ โดยสารจะต้องจา่ยคา่โดยสารในอตัราที่แพงกวา่รถเร็วและรถดว่น  
 ในขบวนสายเหนือและสายตะวนัออกเฉียงเหนือไมม่ีรถไฟระหวา่งประเทศโดยตรง มเีฉพาะเว้นทาง 
หนองคาย- ทา่นางแล้งเทา่นัน้ ซึง่เป็นขบวนระยะสัน้ 
 
กำรรถไฟแห่งประเทศไทย (วารสารรถไฟสมัพนัธ์ ฉบบัเดือนมีนาคม-เมษายน 2557) 
 การรถไฟแหง่ประเทศไทย เดมิมีช่ือ “กรมรถไฟ”  การรถไฟแหง่ประเทศไทยเกิดจากพระราชด าริของ
พระบาทสมเดจ็พระจลุจอมเกล้าเจ้าอยูห่วัชักาลที่ 5 ภายหลงัจากการเสด็จประภาสประเทศสงิคโปร์เมื่อ พ.ศ. 2413  
และในปี 2414 ทรงเสด็จทอดพระเนตรกิจการรถไฟของประเทศอนิโดนีเซีย และได้ทรงตกลงพระทยัที่จะวางรากฐานใน
การสร้างทางรถไฟขึน้ในเดือนมีนาคม 2430  และในปี 2433 ทรงโรดเกล้าให้จดัตัง้ “กรมรถไฟหลวง” โดยมีพระเจ้าน้อง
ยาเธอเจ้าฟ้ากรมขนุนริศรานวุตัวิงศ์เป็นเสนาบดี และ นายเค เบ็ทเก( K Bethge) ชาวเยอรมนั เป็นเจ้ากรมรถไฟ 
จากนัน้ได้มีการประมลูเพือสร้างทางรถไฟ สายกรุงเทพ-อยธุยา เป็นเวลา 5 ปี ซึง่แล้วเสร็จบางสว่นและเปิดการเดินรถ
เมื่อวนัท่ี 26 มีนาคม พ.ศ. 2439  ดงันัน้การถไฟจึงถือวัน่ท่ี26 มีนาคม เป็น “วนัสถาปนากิจการรถไฟ”  และเมื่อ วนัท่ี 1 
กรกฎาคม พ.ศ. 2494  กรมรถไฟหลวงเปลีย่นช่ือเป็น “การรถไฟแหง่ประเทศไทย” โดยมี พลเอกจรูญ รัตนกลุ เสรีเริง
ฤทธ์ิ เป็นผู้วา่การการรถไฟแหง่ประเทศไทยคนแรก  

ปัจจบุนั การรถไฟแหง่ประเทศไทยมีระยะทางที่เปิดบริการเดินรถแล้ว รวมทัง้สิน้ 4346 กิโลเมตร โดยเป็นทาง
คูช่่วง กรุงเทพ ฯ-รังสติ ระยะทาง 31 กิโลเมตร และเป็นทางสามชว่ง รังสติ-ชมุทางบ้านภาชี ระยะทาง 59 กิโลเมตร โดย
มีเส้นทางดงันี ้
 ทางสายเหนือ ถึงสถานีเชียงใหม ่จงัหวดัเชียงใหม ่ระยาง 751 กิโลเมตร 
 ทางสายใต้ ถึงสถานีสไุหงโก-ลก จงัหวดันราธิวาส ระยะทาง 1,143 กิโลเมตร และสถานีปาดงัเบซาร์ จงัหวดั
สงขลา ระยะทาง 974 กิโลเมตร ซี่งสามารถเช่ือมตอ่กบัทางรถไฟของประเทศมาเลเซยีได้และยงัไปถึงประเทศสงิคโปร์ 
นอกจากนีย้งัมีทางรถไฟถึงสถานกีนัตงั จงัหวดัตรัง ระยะทาง 850  กิโลเมตร และสถานีนครศรึธรรมราช จงัหวดั
นครศรีธรรมราช ระยะทาง 815 กิโลเมตร  
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 ทางสายตะวนัออก ถึงสถานีอรัญประเทศ จงัหวดัสระแก้ว ระยะทาง  256 กิโลเมตรและสถานีนิคม
อตุสาหกรรมมาบตาพดุ จงัหวดัระยองระยะทาง 200 กิโลเมตร  
 ทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ ถงึสถานีอบุลราชธานี ระยะทาง 575 กิโลเมตร และจงัหวดัหนองคาย ซึง่
สามารถเช่ือมตอ่ไปยงัสถานีทา่นางแล้ง (สปป ลาว) ระยะทาง 627.5 กิโลเมตร 
 ทางสายตะวนัตก ถงึสถานีน า้ตก จงัหวดักาญจนบรีุ ระยะทาง 194 กิโลเมตร  
 ทางสายแมก่ลอง ช่วงวงเวยีนใหญ่ถึงมหาชยั ระยะทาง 31 กิโลเมตร และช่วงบ้านแหลมถึงแมก่ลอง 
ระยะทาง 34 กิโลเมตร  

ปัญหำกำรรถไฟคือ  ความลา่ช้าเนื่องจากต้องรอสญัญาณไฟและหลกีรถสวนทางเนื่องจากรางรถไฟเป็นราง
เดี่ยว 
สรุปข้อมูลเชิงคุณภำพ  

ทีมวิจยัน าข้อมลูมาทอดเทปและถอดความ สรุปความ ในแตล่ะกลุม่ตามแนวค าถาม ดงันี ้
 
 บริบทกำรจ ำหน่ำยบนขบวนรถไฟ 

ผู้ค้ำเร่  เส้นทางสายใต้ สายเหนือ และสายตะวนัออกเฉียงเหนือเฉพาะที่จ าหนา่ยสนิค้าประเภทเคร่ืองดืม่
และบหุร่ี มีจ านวน 12 ราย   เป็นเพศชาย 8 ราย และเพศหญิง 4 ราย (สายใต้ เพศชาย 3 ราย หญิง 1 ราย, สาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือ เพศชาย 3 ราย หญิง 1 ราย  สายเหนือ เพศชาย 2 คน หญิง 2 คน) อายเุฉลีย่ 38  (32-69  ปี)   
ระดบัการศกึษา พบวา่ 6 รายจบการศกึษาระดบัประถมศกึษา อีก 5 ราย จบการศกึษาระดบัมธัยมศกึษาตอนต้น  1  
ราย จบการศกึษาระดบัมธัยมศกึษาตอนปลาย ทกุรายสมรสแล้ว   ระยะเวลาที่จ าหนา่ยในเส้นทางนีร้ะหวา่ง 5 – 8 ปี  
มี 7 ราย ที่มีความสมัพนัธ์กบัเจ้าหน้าทีก่ารรถไฟ  ทกุรายสนิค้าที่จ าหนา่ยประกอบด้วย น า้เปลา่ เคร่ืองดื่มชกู าลงั 
น า้อดัลม น า้ส้ม เบยีร์ และสรุาส ี รวมถึงผ้าเย็นเช็ดหน้า และบหุร่ี (สายใต้ และสายเหนือไมจ่ าหนา่ยเหล้าขาว มี   1   
ราย (สายใต้)จ าหนา่ยน า้กระทอ่ม)   
 ธุรกิจการจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ ประกอบด้วย ผู้ ค้าเร่ที่ขึน้จากสถานีรถไฟหนึง่และจ าหนา่ยสนิค้าบน
ขบวนรถตอ่ไปอีก 2-3 สถานีแล้วจึงเปลีย่นขบวนรถ เดินทางขายสนิค้าย้อนไปมาจนสนิค้าหมดหรือเมื่อถึงสถานี
เป้าหมาย  เช่น ขึน้จ าหนา่ยจากสถานีพทัลงุ และลงสถานีทุง่สง เป็นต้น สถานีท่ีเป็นท่ีพกัหลกัสายใต้คือ พทัลงุ ทุง่สง 
สถานีสรุาษฎร์ธานี  ชมุพร  บางสะพานใหญ่ และสถานีนครปฐม   บางซื่อ และสถานกีรุงเทพฯ(หวัล าโพง) 
 สถานีหลกัสายตะวนัออกเฉียงเหนือ คือ  สถานีกรุงเทพ ฯ(หวัล าโพง) บางซื่อ อยธุยา แก่งคอย สริุนทร์ และ
อบุลราชธาน ี
 สายเหนือ มีเฉพาะขบวนรถไฟฟรี ที่ออกจากสถานีต้นทางคือ กรุงเทพฯ ในเวลากลางวนั สว่นขบวนอื่น ออก
จากสถานีรถไฟกรุงเทพ ฯ ในชว่งเวลาเย็น/กลางคืน สถานีท่ีมีผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ย คือ เร่ิมจากสถานีรถไฟกรุงเทพฯ 
ในช่วงที่รถมารอเทยีบชานชาลา โดยมีผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้า โดยพนกังานตู้ เสบียงจะเร่ิมจ าหนา่ยภายหลงัจากที่
ขบวนรถไฟเคลือ่นออกจากสถาน ี
 ผู้ ค้าเร่จะต้องจ่ายคา่ระวางของในการเดินทาง 20 บาท ตอ่เที่ยว ถึงแม้ขบวนรถไฟนัน้เป็นขบวนรถไฟฟรีก็ตาม 
 สว่นตู้ เสบียงเป็นพนกังานของบริษัทที่ได้รับการประมลูมาตามระบบราชการ โดยมีสญัญา 3-5  ปี  
 ราคาสนิค้า ที่จ าหนา่ยโดยพอ่ค้าเร่มีความแตกตา่งกนัระหวา่งขบวนสายใต้ สายตะวนัออกเฉียงเหนือและ
ลายเหนือ เช่นเดยีวกบัราคาสนิค้าที่จ าหนา่ยโดยตู้ เสบียง มีราคาตามที่บริษัทผู้ได้รับสทิธิเป็นผู้ก าหนด 
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 รูปแบบการจ าหนา่ย     เดินจ าหนา่ยในตู้ชัน้สาม โดยมีพืน้ท่ีการจ าหนา่ยยกเว้นตู้ เสบียงและตู้ชัน้ 2 นอน
ในช่วงเวลากลางคืน สว่นตู้ชัน้ 3 จะมีการแบง่ตู้จ าหนา่ยกบัผู้จ าหนา่ยอื่น  สนิค้าที่จ าหนา่ยเช่นเดยีวกบัสนิค้าที่ตู้ เสบียง
ประมลูได้ แตร่าคาจะแตกตา่งกนั เช่น น า้เปลา่ ตู้ เสบียงจ าหนา่ย 20 ยาทในขณะท่ีผู้ ค้าเร่ จ าหนา่นราคา 10 บาท   
เบียร์กระป๋อง ราคาตู้เสบียง 55-60 บาท แตผู่้ ค้าเร่ จ าหนา่ยในราคา 50-55 บาท เป็นต้น  นอกจากนีย้งัมีการจ าหนา่ย
บหุร่ีร่วมด้วย 
 ระยะทาง  การจดัการพืน้ท่ีการขาย พบวา่ มีการก าหนดพืน้ท่ีการจ าหนา่ยโดยขบวน 171 ผู้จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่ 
เร่ิมจ าหนา่ยจากสถานีรถไฟเพชรบรีุ บางรายเร่ิมจ าหนา่ยจากสถานีประจวบคีรีขนัธ์ โดยผู้ ค้าเร่ต้องจ่ายสว่นตา่งให้กบัตู้
เสบียงและเจ้าหน้าที่ ทัง้นีเ้นื่องจากตามสญัญาการจ าหนา่ยระหวา่งผู้ประมลูและการรถไฟแหง่ประเทศไทยคือ สทิธิใน
การจ าหนา่ยตลอดเส้นทางเป็นของบริษัทท่ีประมลูได้  ช่วงเวลาที่จ าหนา่ย  สายเหนือสิน้สดุที่สถานีอยธุยา  และสาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือสิน้สดุที่สถานีปากช่อง 
สำยใต้ ที่มีการจ าหนา่ยเคร่ือดื่มแอลกอฮอล์ ขบวน 171-172 
 
ตารางที่ ค  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่งกรุงเทพฯ- สไุหงโก-ลก จ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเที่ยว ไป  
                ขบวน 171 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย ที่สถานีรถไฟต้นทางบนตู้ที่จอดรอ 

เวลา  10.00 น   สถานีรถไฟสไุหง-โกลก 
12.00 น  สถานีรถไฟกรุงเทพฯ 

เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อรถไฟเคลือ่นออกจาก
สถาน ี
สไุหงโก-ลก 11.30 นทัง้ตู้ชัน้ 2 และ 3 

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย เดินจ าหนา่ยทัง้คืน 21.001  (หยดุเดินบริการ ) ปิดบริการ 
22.00 น  เปิดบริการอีกครัง้ 5.00 น 

สถานท่ีขึน้ลงของพอ่ค้าเร่ กรุงเทพฯ – บางซื่อ 
นครปฐม – เพชรบรีุ 
เพชรบรีุ –  บางสะพานใหญ่ 
บางสะพานใหญ่ – ชมุพร 
ชมุพร – สรุาษฎร์/ทุง่สง 
สรุาษฎร์/ทุง่สง - พทัลงุ 
– ชมุทางหาดใหญ่ - สไุหงโก-ลก 

 เร่ิมจ าหนา่ยตงัแตร่ถเคลือ่นออกจาก
สถานีรถไฟหาดใหญ่ และหยดุการ
จ าหนา่ยตามเวลาและเปิดบริการ
อีกครังตามเวลา ( 5.00น) 

สนิค้าที่จ าหนา่ย เคร่ืองดื่ม : น า้ น า้ส้ม น า้อดัลม 
             เบียร์กระป๋อง น า้ สรุาส\ี 
บหุร่ีแบง่ขาย 5 มวน/20 บาท 
อาหาร :  ของฝาก ข้าว ฯ 

อาหารกลอ่ง อาหารตามสัง่ เคร่ืองดื่ม 
ซน า้ น า้อดัลม สรุาส ี เบียร์ 

ราคา ราคาสงูกวา่ราคาท้องตลาด 
น า้ ขวดละ 15 บาท น า้ประเภทอื่น ๆ   25 
บาท เบียร์ ราค 55- 65 บาท สรุา (แบ
กลาง 180 บาท) 
กาแฟชง   เร่ิมต้นท่ี 10-15 บาท 

ข้าวกลอ่งราคา 40 บาท น า้  20 บาท 
น า้อดัลม 25 บาท ฯ 
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ตารางที่ ฅ  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง สไุหงโก-ลก   กรุงเทพฯจ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเที่ยว 
                กลบั ขบวน 172 
 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย ที่สถานีรถไฟต้นทางบนตู้ที่จอดรอเวลา  10.00 น   

สถานีรถไฟสไุหงไก-ลก 
12.00 น  สถานีรถไฟกรุงเทพฯ 

เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อรถไฟเคลือ่นออกจาก
สถาน ี
สไุหงโก-ลก 11.30 น  เดินจ าหนา่ย ทัง้ตู้
ชัน้ 2 และ 3  

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย เดินจ าหนา่ยทัง้คืน  21.00 น  (หยดุเดินบริการ ) ปิดบริการ 
22.00 น  เปิดบริการอีกครัง้ 5.00 น 

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของ
พอ่ค้าเร่ 

สไุหงโก-ลก – ชมุทางหาดใหญ่ 
ชมุทางหาดใหญ่ – สถานีพทัลงุ 
สถานีพทัลงุ – ชมุทางทุง่สง 
ชมุทางทุง่สง – สรุาษฏร์ธาน ี
สรุาษฎร์ธานี – ชมุพร 
ชมุพร  - บางสะพานใหญ่ 
บางสะพานใหญ่ – เพชรบรีุ 
ราชบรีุ – นครปฐม 

จากสถานีต้นทางสถานีสไุหงโก-ลก  ถึง 
สถานีกรุงเทพฯ 

สนิค้าที่จ าหนา่ย เคร่ืองดื่ม : น า้ น า้ส้ม น า้อดัลม การแฟกระป๋อง 
เบียร์กระป๋อง น า้ สรุาสี  บหุร่ีแบง่ขาย 5 มวน/20 
บาท 
อาหาร :  ของฝาก ข้าว ฯ 

ประกอบด้วย น า้ น า้อดัลม เบียร์ และสรุา
ส ี 

ราคา ราคาสงูกวา่ราคาท้องตลาด 
น า้ ขวดละ 15 บาท น า้ประเภทอื่น ๆ   25 บาท 
เบียร์ ราค 55- 65 บาท สรุา (แบนกลาง 180 บาท) 
กาแฟชง   เร่ิมต้นท่ี 10-15 บาท 

ชัน้ 3 อาหารกลอ่ง (กระเพราไก่ไขด่าว 
ราคา 40 บาท) สว่นอาหารตามสัง่มี
บริการเฉพาะทีตู่้ เสบียง และรถชัน้ 2 
เคร่ืองดื่ม  การรถไฟแหง่ประเทศไทย ไม่
ตรงกบัราคาทีก่ าหนดไว้ในสญัญากเัช่น 
น า้ ราคาขวดละ  20 บาท เบียร์ราคา
กระป๋องละ 55-65 บาท เป็นต้น 
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 สายใต้ ท่ีมีการจ าหนา่ยเคร่ือดื่มแอลกอฮอล์ ขบวน  37 และ 38  ขบวนนีเ้ทียบเคียงกบัขบวนรถไฟฟรี 
เนื่องจากขบวนท่ีตัง้ต้นจากสไุหงโก-ลก  ปลายทาง สถานีรถไฟกรุงเทพฯ 
 
ตารางที่ ฆ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟจ่ายเงินเองเที่ยวไประหวา่งกรุงเทพฯ สไุหงโก-ลก จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย  
               เที่ยวไป ขบวน 37 
 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย ที่สถานีรถไฟต้นทางบนตู้ที่จอดรอ

เวลา  12.00 น  สถานีรถไฟกรุงเทพฯ 
เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อรถไฟเคลือ่นออกจาก
สถาน ี
  

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย เดินจ าหนา่ยทัง้คืน 21.001  (หยดุเดินบริการ ) ปิดบริการ 
22.00 น  เปิดบริการอีกครัง้ 5.00 น 

สถานท่ี กรุงเทพฯ – บางซื่อ 
นครปฐม – เพชรบรีุ 
เพชรบรีุ –  บางสะพานใหญ่ 
บางสะพานใหญ่ – ชมุพร 
ชมุพร – สรุาษฎร์/ทุง่สง 
สรุาษฎร์/ทุง่สง - พทัลงุ 
– ชมุทางหาดใหญ่ - สไุหงโก-ลก 

 เร่ิมจ าหนา่ยตงัแตร่ถเคลือ่นออกจาก
สถานีรถไฟหาดใหญ่ และหยดุการ
จ าหนา่ยตามเวลาและเปิดบริการ
อีกครังตามเวลา ( 5.00น) 

สนิค้าที่จ าหนา่ย เคร่ืองดื่ม : น า้ น า้ส้ม น า้อดัลม 
             เบียร์กระป๋อง น า้ สรุาสี\ 
บหุร่ีแบง่ขาย 5 มวน/20 บาท 
อาหาร :  ของฝาก ข้าว ฯ 

อาหารกลอ่ง อาหารตามสัง่ เคร่ืองดื่ม 
ซน า้ น า้อดัลม สรุาส ี เบียร์ 

ราคา ราคาสงูกวา่ราคาท้องตลาด 
น า้ ขวดละ 15 บาท น า้ประเภทอื่น ๆ   
25 บาท เบียร์ ราค 55- 65 บาท สรุา 
(แบกลาง 180 บาท) 
กาแฟชง   เร่ิมต้นท่ี 10-15 บาท 

ข้าวกลอ่งราคา 40 บาท น า้  20 บาท 
น า้อดัลม 25 บาท  ฯ  
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ตารางที่  ง  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง สไุหงโก-ลก กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย เที่ยว 
                 กลบั  ขบวน 38 
 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย ที่สถานีรถไฟต้นทางบนตู้ที่จอดรอ

เวลา  11.30 น   สถานีรถไฟสไุหงโก-
ลก 
 

เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อรถไฟเคลือ่นออกจาก
สถาน ี
สไุหงโก-ลก 11.30 น  เดินจ าหนา่ย 
ทัง้ตู้ชัน้ 2 และ 3  

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย เดินจ าหนา่ยทัง้คืน  21.001  (หยดุเดินบริการ ) ปิด
บริการ 22.00 น  เปิดบริการอีกครัง้ 
5.00 น 

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ เฉพาะตู้รถไฟชัน้ 3  
สไุหงโก-ลก – ชมุทางหาดใหญ่ 
ชมุทางหาดใหญ่ – สถานีพทัลงุ 
สถานีพทัลงุ – ชมุทางทุง่สง 
ชมุทางทุง่สง – สรุาษฏร์ธาน ี
สรุาษฎร์ธานี – ชมุพร 
ชมุพร  - บางสะพานใหญ่ 
บางสะพานใหญ่ – เพชรบรีุ 

 เร่ิมจ าหนา่ยตัง้แตร่ถเคลือ่นออกจาก
สถานีรถไฟสไุหงโก-ลก และหยดุการ
จ าหนา่ยตามเวลาและเปิดบริการอีก
ครัง้ตามเวลา ( 5.00น) 

สนิค้าที่จ าหนา่ย เคร่ืองดื่ม : น า้ น า้ส้ม น า้อดัลม 
             เบียร์กระป๋อง น า้ สรุาสี\ 
บหุร่ีแบง่ขาย 5 มวน/20 บาท 
อาหาร :  ของฝาก ข้าว ฯ 

อาหารกลอ่ง อาหารตามสัง่ เคร่ืองดื่ม 
-น า้ น า้อดัลม สรุาส ี เบียร์ 

ราคา ราคาสงูกวา่ราคาท้องตลาด 
น า้ ขวดละ 15 บาท น า้ประเภทอื่น ๆ   
25 บาท เบียร์ ราค 55- 65 บาท สรุา 
(แบกลาง 180 บาท) 
กาแฟชง   เร่ิมต้นท่ี 10-15 บาท 

ข้าวกลอ่งราคา 40 บาท น า้  20 บาท 
น า้อดัลม 25 บาท  ฯ  
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ตารางที่ จ  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่งกรุงเทพฯ เชียงใหม ่จ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเที่ยวไป  
                 ขบวน109 

 
ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 

เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย รถเข้าเทียบชานชาลาก่อนออก
เดินทางประมาณ 1  ชัว่โมง (เงลา
11.30) 
เวลาออกเดินทาง 12.45 ถึงเชียงใหม่
เวลา  4.05 น 

เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อขวนรถออกจาก
สถานีรถไฟกรุงเทพฯ  

เวลาทีจ่ าหนา่ย เร่ิมจ าหนา่ยจากสถานีบางซื่อ 
หยดุจ าหนา่ยเวลา 21.30 น 

เร่ิมจ าหนา่ยตัง้แตร่ถเร่ิมออกจาก
สถานีกรุงเทพฯ 12.45 – 23.00 

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ บางซื่อ 
ดอนเมือง 
รังสติ 
อยธุยา 
ลพบรีุ 
บ้านหมี ่
นครสวรรค์ 
ตะพานหิน 
พิจิตร 
เดน่ชยั 

จากสถานีรถไฟกรุงเทพฯ – สถานี
รถไฟอตุรดิดถ์ 

สนิค้าที่จ าหนา่ย เคร่ืองดื่ม : น า้ น า้ส้ม น า้อดัลม 
             เบียร์กระป๋อง น า้ สรุาสี\ 
บหุร่ีแบง่ขาย 5 มวน/20 บาท 
อาหาร :  ของฝาก ข้าว ฯ 

อาหารกลอ่ง อาหารตามสัง่ เคร่ืองดื่ม 
ซน า้ น า้อดัลม สรุาส ี เบียร์ 

ราคา ราคาสงูกวา่ราคาท้องตลาด 
น า้ ขวดละ 15 บาท น า้ประเภทอื่น ๆ   
25 บาท เบียร์ ราค 50- 65 บาท สรุา 
(แบนกลาง 150-180 บาท) 
กาแฟชง   เร่ิมต้นท่ี 10-15 บาท 

ข้าวกลอ่งราคา 40 บาท น า้  20 บาท 
น า้อดัลม 25 บาท  ฯ  
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ตารางที่ ฉ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่งเชียงใหม ่– กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย เที่ยวกลบั  
              ขบวน 102   
 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย  เวลาออกเดินทาง 5..45   ถึง

กรุงเทพฯ เวลา 21.10 น 
เร่ิมจ าหนา่ย เมื่อรถไฟออกจากสถานี
เชียงใหม ่6.00 น 

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ เชียงใหม ่
นครล าปาง 
เดน่ชยั 
พิจิตร 
ตะพานหิน 
นครสวรรค์ 
บ้านหมี ่
อยธุยา 
รังสติ 
บางซื่อ 

จ าหนายตัง้แตร่ถออกจากสถานี
เชียงใหม ่จนถงึสถานีดอนเมือง 
เนื่องจากเป็นรถที่เดินในชว่งกลางวนั
จึงมกีารเดินจ าหนา่ยตลอดเส้นทาง 

สนิค้าที่จ าหนา่ย เคร่ืองดื่ม : น า้ น า้ส้ม น า้อดัลม 
             เบียร์กระป๋อง น า้ สรุาสี\ 
บหุร่ีแบง่ขาย 5 มวน/20 บาท 
อาหาร :  ของฝาก ข้าว ฯ 

อาหารกลอ่ง อาหารตามสัง่ เคร่ืองดื่ม 
-น า้ น า้อดัลม สรุาส ี เบียร์ 

ราคา ราคาสงูกวา่ราคาท้องตลาด 
น า้ ขวดละ 15 บาท น า้ประเภทอื่น ๆ   
25 บาท เบียร์ ราค 50- 65 บาท สรุา 
(แบนกลาง 180 บาท) 
กาแฟชง   เร่ิมต้นท่ี 10-15 บาท 

ข้าวกลอ่งราคา 40 บาท น า้  20 บาท 
น า้อดัลม 25 บาท  ฯ  
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ตารางที่ ช  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่งกรุงเทพฯ  เชียงใหม ่จ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเที่ยวไป   
                 ขบวน 13 
 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย  เวลาออกเดินทาง  19.35 

ออกจาก สถานีกรุงเทพ ฯ เวลา  
19.35 น ถึงเชียงใหม ่เวลา 9.55 น 

เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อรถออกจากสถานีต้น
ทาง(กรุงเทพฯ) 

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย 21.30 น ยตุิการเดินจ าหนา่ยเวลา 22.30 น 
และยตุิการจ าหนา่ยในตู้ เสบียง  เวลา 
23.00 น  

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ บางซื่อ 
รังสติ 
อยธุยา 
นครสวรรค์ 
เดน่ชยั 
นครล าปาง 
เชียงใหม ่

มีบริการสัง่อาหารจากตู้โดยสาร 
และที่ตู้ เสบียง 

สนิค้าที่จ าหนา่ย เคร่ืองดื่ม : น า้ น า้ส้ม น า้อดัลม 
             เบียร์กระป๋อง น า้ สรุาสี\ 
บหุร่ีแบง่ขาย 5 มวน/20 บาท 
อาหาร :  ของฝาก ข้าว ฯ 

อาหารกลอ่ง อาหารตามสัง่ เคร่ืองดื่ม 
-น า้ น า้อดัลม สรุาส ี เบียร์ 

ราคา ราคาสงูกวา่ราคาท้องตลาด 
น า้ ขวดละ 15 บาท น า้ประเภทอื่น ๆ   
25 บาท เบียร์ ราค 50- 65 บาท สรุา 
(แบนกลาง 180 บาท) 
กาแฟชง   เร่ิมต้นท่ี 10-15 บาท 

ข้าวกลอ่งราคา 40 บาท น า้  20 บาท 
น า้อดัลม 25 บาท  ฯ  
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ตารางที่  ซ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง เชียงใหม ่ - กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย เที่ยว 
                 กลบั  ขบวน 14   
 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย ออกจากเชียงใหม ่เวลา 16.00 น ถึง 

สถานีรถไฟกรุงเทพ ฯ 06.30 
เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อขบวนรถไฟเคลือ่น
ออกจากสถานเีชียงใหม ่

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย เวลา   22.00 น  เวลา 22.30 น 
ตู้ เสบียง เวลา 23.30 น 

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ เชียงใหม ่
นครล าปาง 
เดน่ชยั 
อตุรดิตถ์ 
ตะพานหิน 
นครสวรรค์ 
บางซื่อ 

เร่ิมจ าหนา่ยตัง้แตร่ถออกจากสถานี
ต้นทาง  และหยดุจ าหนา่ยเวลา 
22.30 น 
เร่ิมจ าหนา่ยอกีครัง้ เวลา  4.30  น 

สนิค้าที่จ าหนา่ย เคร่ืองดื่ม : น า้ น า้ส้ม น า้อดัลม 
             เบียร์กระป๋อง น า้ สรุาสี\ 
บหุร่ีแบง่ขาย 5 มวน/20 บาท 
อาหาร :  ของฝาก ข้าว ฯ 

อาหารกลอ่ง อาหารตามสัง่ เคร่ืองดื่ม 
-น า้ น า้อดัลม สรุาส ี เบียร์ 

ราคา ราคาสงูกวา่ราคาท้องตลาด 
น า้ ขวดละ 15 บาท น า้ประเภทอื่น ๆ   
25 บาท เบียร์ ราค 50- 65 บาท สรุา 
(แบนกลาง 180 บาท) 
กาแฟชง   เร่ิมต้นท่ี 10-15 บาท 

ข้าวกลอ่งราคา 40 บาท น า้  20 บาท 
น า้อดัลม 25 บาท  ฯ  

 
หมำยเหตุ ลกูค้าสว่นหนึง่ซทื่อจากบริเวณ ชานชาลาสถานีรถไฟเชียงใหม ่คือ เต้นท์เบียร์ ร้านอาหาร และร้านจ าหนา่บ
ของฝาก แลร้านค้าเบ็ดเตลด็ รวม  6 ร้าน 
 
 
 
 
 
 



105 
 
ตารางที่  ฌ  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง กรุงเทพฯ  -  อบุลราชธานี จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย 
                   เที่ยวไป ขบวน145 
 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย ออกจากสถานกีรุงเทพ ฯ เวลา 15.20 

น ถึง อบุลราชธานี  3.35 น 
เร่ิมจ าหนา่ยเวลาที่รถเคลือ่นออกจาก
สถานีต้นทาง  (กระงเทพฯ) 

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย 21.00 น เดินจ าหนา่ย ถึง 22.30 น และปิด
บริการท่ีตู้ เสบียงเวลา 23.00 น 

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ กรุงเทพฯ 
บางซื่อ 
รังสติ 
อยธุยา 
ชมุทางแกง่คอย 
สคีิว้ 
ชมุทางถนนจิระ 

เส้นทางนีไ้มม่ีบริการในช่วงเช้า 
เนื่องจากขบวนรถเข้าถงึสถานี
ปลายทางประมาณ 3.35 น  

สนิค้าที่จ าหนา่ย อาหารพืน้บ้าน ข้าว ผลไม้ 
เคร่ืองดื่ม น า้น า้อดัลม เบยีร์ สรุาส ี
เหล้าขาว 

อาหารกลอ่ง อาหารตามสัง่ เคร่ืองดื่ม 
-น า้ น า้อดัลม สรุาส ี เบียร์ 

ราคา ผลไม้ราคาไมเ่กิน 15 บาท น า้ 10 
บาท เคร่ืองดื่มอื่น  ๆ 20 บาท  
เบียร์  50-60 บาท  
เหล้าขาว   60 บาท สรุาส ี120 บาท 

ข้าวกลอ่งราคา 40 บาท น า้  20 บาท 
น า้อดัลม 25 บาท  ฯ  

 
  
 
 
 
 
 
 



106 
 
ตารางที่  ญ  การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง  อบุลราชธานี - กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ย  
                  เที่ยวกลบั ขบวน  146 
 

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย 
 

 

เร่ิมเดินจ าหนา่ยขณะที่รถเข้าเทียบ
ชานชาลาเพื่อให้ผู้ โดยสารขึน้นัง่ 
ออกจาอบุลราชธานีเวลา 8.45 น ถึง
สถานีบางซื่อ   

เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อรถไฟเคลือ่นออกจาก
สถานีอบุลราชธานี ฯ 
 
 

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ อบุลราชธาน ี
กณัทรารมย์ 
ศรีสะเกษ 
อทุมุพรพิสยั 
สริุนทร์ 
ชมุทางถนนจิระ 
นครราชสมีา 
ชมุทางแกง่คอย 
สระบรีุ 
บางซื่อ 

การจ าหนา่ยตลอดเส้นทางเนื่องจาก
เป็นการเดินทางในช่วงเวลากลางวนั 

สนิค้าที่จ าหนา่ย อาหาร เช่น ข้าวเหนียว แหนม แม่
สะดิง้ เหล้าขาว บหุร่ี เบียร์ และสรุาส ี
บหุร่ีแบง่ขาย 

อาหารกลอ่ง เคร่ืองดื่ม กาแฟ
กระป๋อง เบียร์ เหล้าขาว สรุาส ี บหุร่ี 

ราคา อาหารราคาใกล้เคียงกบัท่ีจ าหนา่ย
บริเวณสถานีรถไฟ เช่น น า้ ราคา 10-
15 บาท 

ราคาสงูกวา่ผู้ ค้าเร่ ค่าวกนั 5-10 ยาท 
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ตารางที่ ฑ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหวา่ง  กรุงเทพฯ- อบุลราชธานีจ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเที่ยว 
                ไป –ขบวน 67  
  

ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 
เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย จ าหนา่ยบริเวณชานชาลา และขึน้ไป

บนขบวนรถที่จอดรอ เวลา ออกจาก 
กรุงเทพฯ เวลา 20.30 น ถึง 
อบุลราชธาน ี07.25 น 

เร่ิมจ าหนา่ยเมื่อรถออกจากสถานี
กรุงเทพฯ 

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย จากสถานีกรุงเทพฯ ถงึสถานีอยธุยา 
เนื่องจากเป็นการเดินทางในช่วง
กลางคืน 

จ าหนา่ยถึง 23.00 น  และเร่ิมอีกครัง้ 
4.30 น 

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ กรุงเทพฯ 
บางซื่อ 
อยธุยา 
ชมุทางแกง่คอย 
ปากช่อง 

 การเดินทางออกจากสถานกีรุงเทพฯ 
ซึง่เป็นสถานีต้นทาง ในเวลาที่ตอ่น
ข้างดกึ จึงมีระยะเวลาในการ
จ าหนา่ยสัน้ 

สนิค้าที่จ าหนา่ย อาหาร เช่น ข้าวเหนียว แหนม แม่
สะดิง้ เหล้าขาว บหุร่ี เบียร์ และสรุาส ี
บหุร่ีแบง่ขาย 

อาหารกลอ่ง เคร่ืองดื่ม กาแฟ
กระป๋อง เบียร์ เหล้าขาว สรุาส ี บหุร่ี 

ราคา อาหารราคาใกล้เคียงกบัท่ีจ าหนา่ย
บริเวณสถานีรถไฟ เช่น น า้ ราคา 10-
15 บาท 

ราคาสงูกวา่ผู้ ค้าเร่ ตา่งกนั 5-10 ยาท 
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ตารางทื ่ฒ การจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟฟรีเที่ยวไประหว่าง  อบุลราชธานี – กรุงเทพฯ จ าแนกตามผู้จ าหนา่ยเที่ยว 
                กลบั  ขบวน68  

 
ข้อมลู ผู้ ค้าเร่ ตู้ เสบียง 

เวลาทีเ่ร่ิมจ าหนา่ย ออกจากอบุลราชธานี เวลา 18.30 น 
ถึง กรุงเทพฯ เวลา  05.50น  

เร่ิมจ าหนา่ยตัว้แตอ่อกจากสถานต้ีน
ทาง 

เวลาที่ยตุิการจ าหนา่ย เร่ิมจ าหนา่ยในชว่งรถเทียบสถานีต้น
ทาง 

จ าหนา่ยตัง้แตเ่วลา  18.30 น  ถึง  
23.00  โดยตู้ เสบียงปิดบริการเวลา 
23.00 น และการเดินจ าหนา่ยยตุิ
เวลา 22.00 น  

สถานท่ีที่มีการชึน้ลงของพอ่ค้าเร่ อบุลราชธาน ี
กนัทาภิรมย์ 
ศรีสะเกษ 
อทุมุพรพิสยั 
สริุนทร์ 
บรีุรัมย์ 
ชมุทางถนนจิระ 
นครราชสมีา 

 เร่ิมจ าหนา่ยอีกครัง้เวลา 4.30 น 

สนิค้าที่จ าหนา่ย อาหาร เช่น ข้าวเหนียว แหนม แม่
สะดิง้ เหล้าขาว บหุร่ี เบียร์ และสรุาส ี
บหุร่ีแบง่ขาย 

อาหารกลอ่ง เคร่ืองดื่ม กาแฟ
กระป๋อง เบียร์ เหล้าขาว สรุาส ี บหุร่ี 

ราคา อาหารราคาใกล้เคียงกบัท่ีจ าหนา่ย
บริเวณสถานีรถไฟ เช่น น า้ ราคา 10-
15 บาท 

ราคาสงูกวา่ผู้ ค้าเร่ ตา่งกนั 5-10 ยาท 

 
  

จากรายละเอยีดในตารางข้างต้น จะเห็นได้วา่ การจ าหนา่ยอาหารและเคร่ืองดื่มบนขบวนรถไฟ ระหวา่งตู้
เสบียงและผู้ ค้าเร่ มคีวามแตกตา่งกนัในเร่ืองเวลาในการจ าหนา่ย ประเภทของสนิค้า และการก าหนดราคา โดย
ผู้โดยสารบางรายจะเตรียมอาหาร น า เบียร์ และสรุาส ี ขึน้ไปในชบวนรถ แตก็่มีบางราย ซือ้ที่สถานีรถไฟบริเวณชาน
ชาลาหรือร้านอาหารรถไฟ บางรายซือ้จากพนกังานตู้ เสบียงและพอ่ค้าเร่ ที่เดินเกือบตลอดคืนและน าเสนอสนิค้าโดย
การร้องเชิญชวน 
 แหลง่ที่มาของสนิค้าคือ การจดัเตรียมสนิค้ามาเอง ไมม่ีใบอนญุาตในการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์และบหุร่ี ถกู
ตรวจสอบ ปริมาณการจ าหนา่ยได้ขึน้อยูก่บัปริมาณคนเดินทาง ประเภทของคนเดินทาง ทัง้เส้นทางขาขึน้และขาลอ่ง  
เส้นทางที่จ าหนา่ยในเส้นทางระยะยาว นอกจากเส้นทาง กรุงเทพฯ สไุหงโก-ลกแล้ว ยงัเป็นรถขบวนนครศรีธรรมราช- 
กรุงเทพ  ตรัง/กนัตงั-กรุงเทพ  โดยขบวนท่ีจ าหนา่ยเป็นขบวนรถเร็ว นอกจากนีบ้ยงัมีการจ าหนา่ยบนขบวนรถชานเมือง/
ท้องถ่ิน 
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ตารงที่  ณ ประเภทสนิค้าแอลกอฮอล์ และป้ายเวลาและเวลาทีจ่ าหนา่ยจ าแนกตามสถานีรถไฟ 

 
ประเภทสนิค้าแอลกอฮอล์ จ านวนร้านค้าที่จ าหนา่ยบริเวณสถานีรถไฟ 
 กรุงเทพฯ(n=17) สไุหงโกลก

(n=1) 
อบุลฯ(n=2) เชียงใหม(่n=6) 

สรุาส ี 17 1 2 6 
เบียร์ 17 1 2 6 
     ขวด 17 1 2 6 
      กระป๋อง 17 1 2 6 
เหล้าขาว 17 1 2 0 
สปายไวน์คเูลอร์ 17 1 0 6 
ป้ายแสดงเวลาที่จ าหนา่ย 10 0 0 0 
เวลาจ าหนา่ยจริงตามที่
ก าหนด 

11 0 2 4 

 
 
จากตารางที่ ณ  พบวา่  
สายใต้ ร้านค้าที่ได้รับอนญุาตให้จ าหนา่ยบริเวณชานชาลาที่สถานีรถไฟกรุงเทพ มีมากที่สดุ ทัง้ในบริเวณ 

สถานีรถไฟและบริเวณชานชาลา โดยมีผู้ประมลูรายเดียวกนั (จ านวน 1 แหง่)สว่นบริเวณสถานีรถไฟสไุหงโก-ลก เป็นผู้ 
ประมลูเดียวกบัเส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ (จ านวน 1 แหง่) 

สายเหนือ มีร้านค้าทีจ่ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ บริเวณชานชาลา จ านวน 3 ร้าน โดยเป็นผู้ประมลูราย
เดียวกนั สว่นบริเวณสถานมีี 3 แหง่ โดยเจ้าของมีความสมัพนัธ์/เคร่ืองญาติ กบัเจ้าหน้าที่สถานีรถไฟ 

ประเภทของสนิค้าทีจ่ าหนา่ยเคร่ืองดื่มทีจ่ าหนา่ย พบวา่ ทกุแหง่มีการจ าหนา่ย สรุาส ี เบียร์ เป็นหลกั สว่น
เหล้าขาว สปายวายคเูลอร์ พบวา่ ไมม่ีจ าหนา่ยที่สถานีอบุลราชธานี  นอกจากนีย้งัพบวา่  เวลาที่จ าหนา่ยไมเ่ป็นไป
ตามทีก่ฎหมายก าหนด คือ สถานีกรุงเทพฯ มีร้านค้าที่ปฎิบตัติามที่ก าหนด เพยีง 11 ร้านจาก 15  ร้านค้า  และที่
เชียงใหมม่ีเพยีง 4 ร้านจาก 6 ร้านค้า สว่นท่ีสถานีรถไฟสไุหงโก-ลก  ไมไ่ด้แสดงเอกสารการก าหนดช่วงเวลาจ าหนา่ย 
และไมไ่ด้จ าหนา่ยตามเวลาที่กฎหมายก าหนด 

สว่นเวลาทีจ่ าหนา่ย พบวา่ ร้านค้าบริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพ ฯ มีการติดประกาศเวลาการจ าหนา่ยเฉพาะ
ร้านค้าบริเวณชานชาลา สว่นร้านค้าบริเวณรอบนอกแตอ่ยูใ่นเขตสถานีรถไฟไมม่ีประกาศแจ้งเวลาการจ าหนา่ย 
เช่นเดียวกบัท่ีบริเวณสถานีรถไฟอบุลราชธานีและหาดใหญ่ และเชียงใหมไ่มม่ีการแสดงเวลาเช่นเดียวกนั รูปแบบของ
การน าเสนอสนิค้าคืออยูใ่นตู้แช่และเคาท์เตอร์  บริเวณสถานีรถไฟเชียงมีแหล่งจ าหนา่ย 3 แหง่ คือ บริเวณชานชาลา  3 
ร้าน  บริเวณ สถานีรถไฟ  1  ร้าน และหน้าสถานีรถไฟแตอ่ยูใ่นเขตสถานีรถไฟจดัท าเป็นร้านจ าหนา่ยร่วมกบัสนิค้าอืน่ 
และ เป็นร้านจ าหนา่ยเฉพาะในลกัษณะบาร์เบียร์  
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พฤติกรรมกำรจ ำหน่ำยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ทัง้ของพนักงำนตู้เสบียงและผู้ค้ำเร่ จำกกำรบันทกึตำมแบบ
สังเกต 
ตารางที่ ด จ านวนผู้ ค้าเร่  ประภทสนิค้า ผู้ ค้าตู้ เสบียง และเหตกุารณ์ที่เกิดขึน้ในระ(เฉพาะที่จ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม 
               แอลกอฮอล์อาหารตามเทศกาล จ าแนกตามเส้นทางการเดินทาง 

 เดือน10 เดือน10 เดือน 10 
 .ใต้ อีสาน เหนือ 

ข้อมลู เทศกาล ปกต ิ เทศกาล ปกต ิ เทศกาล ปกต ิ

ผู้ ค้าเร่       
    ชาย 8 8 4 4 8 7 
    หญิง 6 6 7 4 8 6 
ประเภทสินค้า       
     อาหาร 7 9 5 5 8 9 
     ของขบเคีย้ว 7 9 5 5 8 9 
      เคร่ืองดื่ม        
          สรุาขาว 7 6 3 5 4 5 
          สรุาสี 7 6 3 5 4 5 
          เบียร์ 7 6 3 5 4 5 
 ผู้ ค้าตู้ เสบียง       
    ชาย 1 1 1 1 1 1 
    หญิง 1 1 1 1 1 1 
ประเภทสินค้า       
     อาหาร 1 1 1 1 1 1 
     ของขบเคีย้ว 1 1 1 1 1 1 
      เคร่ืองดื่ม  1 1 1 1 1 1 
          สรุาขาว 1 1 1 1 1 1 
          สรุาสี0k 1 1 1 1 1 1 
          เบียร์ 1 1 1 1 1 1 
ผู้ดื่ม       
    รถไฟฟรี(ไป-กลบั) 42 33 48 38 39 38 
    รถไฟจ่ายเงิน(ไป-กลบั) 25 24 35 32 24 28 
เหตกุารณ์       
   ทะเลาะววิาท 4 3 6 6 5 7 
   อบุตัเิหตตุกรถไฟ 0 0 1 0 0 1 
 เบียร์เที่ยวไป       
    รถไฟฟรี 34 30 42 29 34 32 
    รถไฟจ่ายเงิน 38 33 28 24 26 26 
เบียร์เที่ยวกลบั       
    รถไฟฟรี 24 19 31 18 21 28 
    รถไฟจ่ายเงิน 26 25 29 19 32 16 
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 ตารางที่ ด1 (ตอ่) จ านวนผู้ ค้าเร่  ประภทสนิค้า ผู้ ค้าตู้ เสบียง และเหตกุารณ์ที่เกิดขึน้ในระ(เฉพาะที่จ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม 
               แอลกอฮอล์อาหาร ช่วงปีใหมจ่ าแนกตามเส้นทางการเดินทาง 

 ปีใหม่ ปีใหม่ ปีใหม่ 
 ใต้ ตะวนัออกเฉียงเหนือ เหนือ 

ข้อมลู เทศกาล ปกต ิ เทศกาล ปกต ิ เทศกาล ปกต ิ
ผู้ ค้าเร่       
    ชาย 5 4 5 6 3 3 
    หญิง 4 8 6 7 4 4 
ประเภทสินค้า       
     อาหาร 6 8 7 7 6 6 
     ของขบเคีย้ว 6 8 7 7 6 6 
      เคร่ืองดื่ม        
          สรุาขาว 4 6 5 6   
          สรุาสี 4 6 5 6 1 1 
          เบียร์ 4 6 5 6 1 1 
 ผู้ ค้าตู้ เสบียง       
    ชาย 1 1 1 1 1 1 
    หญิง 1 1 1 1 1 1 
ประเภทสินค้า 1 1 1 1 1 1 
     อาหาร 1 1 1 1 1 1 
     ของขบเคีย้ว 1 1 1 1 1 1 
      เคร่ืองดื่ม  1 1 1 1 1 1 
          สรุาขาว 1 1 1 1   
          สรุาสี 1 1 1 1 1 1 
          เบียร์ 1 1 1 1 1 1 
ผู้ดื่ม       
    รถไฟฟรี(ไป-กลบั) 37 39 32 34 42 31 
    รถไฟจ่ายเงิน(ไป-กลบั) 23 33 19 28 18 16 
เหตกุารณ์       
   ทะเลาะววิาท 6 4 4 6 4 4 
   อบุตัเิหตตุกรถไฟ 3 0 2 1 1 0 
 เบียร์เที่ยวไป       
    รถไฟฟรี 51 29 37 43 36 25 
    รถไฟจ่ายเงิน 20 24 23 39 29 22 
เบียร์เที่ยวกลบั       
    รถไฟฟรี 31 20 20 24 33 29 
    รถไฟจ่ายเงิน 26 19 16 26 30 24 
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ตารางที่ ด2(ตอ่) จ านวนผู้ ค้าเร่  ประภทสนิค้า ผู้ ค้าตู้ เสบียง และเหตกุารณ์ที่เกิดขึน้ในระ(เฉพาะที่จ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม 
               แอลกอฮอล์อาหาร ช่วงสงกรานต์จ าแนกตามเส้นทางการเดินทาง 
 

 สงกรานต์ สงกรานต์ สงกรานต์ 
ข้อมลู ใต้ ตะวนัอกเฉียงเหนือ เหนือ 

 เทศกาล ปกต ิ เทศกาล ปกต ิ เทศกาล ปกต ิ

ผู้ ค้าเร่       
    ชาย 5 4 5 4 5 6 
    หญิง 7 7 4 8 6 7 
ประเภทสินค้า       
     อาหาร 8 7 6 8 7 7 
     ของขบเคีย้ว 8 7 6 8 7 7 
      เคร่ืองดื่ม        
          สรุาขาว 6 5 4 6 5 6 
          สรุาสี 6 5 4 6 5 6 
          เบียร์ 6 5 4 6 5 6 
 ผู้ ค้าตู้ เสบียง       
    ชาย 1 1 1 1 1 1 
    หญิง 1 1 1 1 1 1 
ประเภทสินค้า  1 1 1 1 1 
     อาหาร 1 1 1 1 1 1 
     ของขบเคีย้ว 1 1 1 1 1 1 
      เคร่ืองดื่ม  1 1 1 1 1 1 
          สรุาขาว 1 1 1 1 1 1 
          สรุาสี 1 1 1 1 1 1 
          เบียร์ 1 1 1 1 1 1 
ผู้ดื่ม       
    รถไฟฟรี(ไป-กลบั) 48 59 37 39 32 34 
    รถไฟจ่ายเงิน(ไป-กลบั) 34 46 23 33 19 28 
เหตกุารณ์       
   ทะเลาะววิาท 2 0 11 6 3 3 
   อบุตัเิหตตุกรถไฟ 1 0 1 2 0 0 
 เบียร์เที่ยวไป       
    รถไฟฟรี 29 49 51 29 27 33 
    รถไฟจ่ายเงิน 31 32 20 24 23 29 
เบียร์เที่ยวกลบั       
    รถไฟฟรี 29 26 31 28 22 24 
    รถไฟจ่ายเงิน 31 17 26 19 21 26 
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หมำยเหตุ  จ านวนที่รายงานเป็นจ านวนที่ได้จากการสงัเกต ไมร่วมที่จ าหนา่ยในตู้รถไฟชัน้ 2 และตู้ เสบียง รวมทัง้ที่ 
               ผู้โดยสารโยนกระป๋องเบียร์และขวดเหล้าทิง้ข้างทาง   
 
 
 จากตารางที่ ด – ด2 จะเห็นได้ว่า ตลอดระยะทางการเดินทางทัง้ขาไปและกลบั มีผู้ ค้าที่ขึน้มาจ าหน่ายบน
ขบวนรถไฟตลอดเส้นทางมีจ านวน 12- 15 รายต่อเที่ยว โดยส่วนใหญ่เป็นผู้หญิง กรณีที่เป็นเจ้าหน้าที่ตู้ เสบียงที่
จ าหนา่ยอาหารและเคร่ืองดื่ม มี 2- 3 คน ต่อขบวน  จ านวนผู้ดื่มต่อขบวนมีระหว่าง 20-59 ราย นอกจากนีย้งัพบว่า มี
การเกิดอบุตัิเหตหุลายครัง้ 1-3  ครัง้ และ มีการทะเลาะวิวาท 3- 11 ราย คือมีทัง้ทะเลาะแบบบคุคล และเป็นกลุม่(กลุม่
ผู้ดื่ม) 
 
จากการสมัภาษณ์ สรุปได้ดงันี ้
 1.ระยะเวลาในการจ าหนา่ย สว่นใหญ่มีประสบการณ์ในการจ าหนา่ยทัง้ขบวนท้องถ่ิน รถเร็ว และรถดว่น  
สว่นรถดว่นพิเศษที่มีเฉพาะชัน้ 2 หรือรถดีเซลรางไมไ่ด้จ าหนา่ย  ดงัค าบอกเลา่ของผู้ ค้าเร่  ลกัษณะการจ าหนา่ยเป็น
การการสบืทอดจากบิดามารดา สามี มีความสมัพนัธ์/เช่ือมโยงกบัเจ้าหน้าที่การรถไฟแหง่ประเทศไทย 
 
 “ขายมาเกือบสิบปีแลว้  แฟนเคยท างานตูเ้สบียง  แต่ก่อนอาศยันอนในตูเ้สบียงดว้ย”  (ญ 1) 
 
 “ขายเกือบทกุวนั ก็ขายรถเร็ว คนมากหน่อย ถา้รถทอ้งถ่ิน บางทีรถเสียเวลา เราก็ไม่ไดข้าย บางวนัก็ไดน้อ้ย” 
  (ญ3) 
 
 “แต่ก่อนพ่อขาย มีญาติท างานรถไฟ พ่อกินไปชายไป ไม่ไดก้ าไร เมาเกือบทกุวนั เลยมาขายเอง” (ญ 2) 
 
 “ไม่รู้พ่อมาขายไดอ้ย่างไง แต่พ่อก็ขายมานาน คงเพราะมีญาติท างานรถไฟหรือเปล่าไม่รู้ แต่ทีม่าขายส่วน 
 ใหญ่ก็มีญาติอยูรถไฟ”  (ญ 2) 
 
 “คนขายเสียค่าระวาง 100 บาทต่อวนัต่อเทีย่ว อย่างหนู ขายแต่ 1711/172 ข้ึนจากเพชร(สถานีเพชรบรีุ) ได ้
 ขายก็ตอ้งพน้บางสะพาน เพราะตูเ้สบียงเขาเร่ิมหยดุ เขาบอกเราว่าใหเ้ร่ิมขายไดเ้ราก็ค่อยขาย บางคนทีเ่ห็น 
 เดินน่ะ แอบขายบา้ง รู้กนับา้ง เราไม่อยากมีเร่ือง ขบวน 171ชดุนีดี้หน่อยนะ ทีไ่ม่เข้ียว บางชดุไม่ยอมเลยถา้ 
 บอกว่าเร่ิมทีไ่หน ขายก่อนมีปัญหา” (ญภ) 
 
 “ของทีข่าย แม่จดัให ้พอถึงบางสะพานเร่ิมขาย แลว้ลงทีช่มุพร จากชมุพร รอ 172 ข้ึนมาขายแลว้ไปลงที่  
 เพชร (สถานีเพชรบรีุ)เป็นแบบนีท้กุวนั” (ญ3) 
 
 สายตะวนัออกเฉียงเหนือ  (ช1) 
 “คนขายไม่มาก เพราะรถออกดึก บางวนักว่าจะออกสามทุ่มกว่า ถึงตอนนัน้ก็เมากนัเรียบแลว้จากหวัล าโพง  
 ส่วนใหญ่ตูเ้สบียงขายเอง” (ชอ1) 
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 “เราข้ึนก็บางซ่ือ บางคนเขาซ้ือมาก่อน หลงั ๆ นีข้ายไม่ค่อยได ้เซเว่นมีมากตดัราคา บางทีลงอยธุยา บางที 
 ติดไปลงแถวปากช่อง ขายดึก ๆ คนหลบัแต่ก็พอขายได”้ (ชอ2) 
 
 “ตอนนีค้นข้ึนมาเขาก็เอามาเอง ใส่ขวดน ้ามา ทีจ่ริงน่ะเหลา้ขาว” (ชอ1) 
 
 “บางคนใส่ขวดน ้าชามาเลย  เห็นใส่ในขวด...... (เคร่ืองดืม่ชูก าลงัมาก็มี”(ชอ3) 
( 
 “ขายไดก็้ขาข้ึนคนมีตงัค์ บางทีก็เมาตัง้แต่หวัล าโพง ทีห่วัล าโพงเขาก็ขายดีทีช่ายชาลา เขาขายจนรถออก 
 หมด ก็ราว ๆ 5 ทุ่ม” (ชอ3) 
 
 สายเหนือ   
 “ไม่ค่อยไดข้ายเพราะส่วนใหญ่เอามาเอง คนแก่เยอะ  ขายน ้าไดบ้า้ง คนทีกิ่นส่วนใหญ่มากบัฝรัง่”(ชน 1) 
 
 “บางคนซ้ือข้ึนมา” (ชน2) 
 
 “รถเสบียงเขาไม่ใหเ้ราขายตอ้งแอบขาย” (ชน 1) 
 
 “คนทีข่ายน ้าส่วนใหญ่ขายตอนรถจอดทีห่วัล าโพง ไม่เคยติดรถไปเชียงใหม่ พอดึกคนก็ไม่กินแลว้” (ญอ1) 
 
 “ขายสายเหนือไม่ค่อยดี รถเสบียงขายเอง ฝรงัก็ชอบปนัง่ทีตู่เ้สบียง รถเร็วขายไดข้าข้ึนถึง นครสวรรค์ก็ไม่ 
 ค่อยมีขาย ถึงเชียงใหม่เช้าคนก็ไม่กินแลว้” (ชอ1) 
 
 “รถด่วน รถนครพิงค์ เราไปขายไม่ได ้เพราะเขาหา้ม เขม้งวด ส่วนใหญ่คือ ฝรัง่” (ญอ1) 
 
 “รถขาข้ึนเป็นรถกลางวนั เราก็ขายไดบ้า้งนะ แต่รถเสบียงเขาก็เดินตลอด เราขายไม่ค่อยได ้ส่วนใหญ่ไดจ้าก 
 รถธรรมดา” (ชอ1) 
 
 

2.รูปแบบการจ าหนา่ยสนิค้า แหลง่สนิค้า คา่ใช้จ่ายบนขบวนรถ คา่ระวางทีจ่่ายให้แก่เจ้าหน้าที่  การจ าหนา่ย
สนิค้าโดยมีประสบการณ์ในการจ าหนา่ยประมาณ 7 ปี ทัง้จากการเป็นพอ่ค้าเร่ และพนกังานตู้เสบียง 

 
 “แต่ก่อนเคยท างานบนรถไฟ เลยรู้จกัทัง้ พรร และนายสถานี เลยลองมาขายเอง ขายไดดี้บางวนั   ข้ึนมาขาย 

รถไฟฟรี  คนโดยสารนัง่ฟรี เราเสียค่าระวางของ 20 บาท  แต่ละขบวน เอาใบเสร็จบา้งไม่เอาบา้ง” (ชต1) 
 
 “ขายเบียร์ไดดี้กว่า  คนกินยีห่อ้ ล มา แหล่ะ” ช  และ ส  เทีย่วหน่ึงก็ได ้20 ป๋อง   บางเทีย่วได่มากกว่า เดิน 
 ขายเกือบทัง้คืน รถฟรีขายไดม้ากกกว่า คงเพราะคนไม่ตอ้งเสียค่ารถมัง้” (ชต2) 
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 “บางคืนรอรถสวน ไม่ค่อยแนใ่จ ก็ลงไปรอทีส่ถานี เดีย๋วไม่ทนั” (ญต1) 
 
 “ถา้รถออกจากหวัล าโพงชา้ ก็ไม่ไดร้อ เพราะกว่าจะถึงยดุยา(อยธุยา) ก็ดึกแลว้ ข้ึนไปคนหลบัหมด ขายไม่ 
 ค่อยได”้ (ญ5ุ) 
 
 “รถเสบียงเขาก็เดินตลอดเลย” (ญน1) 
 

3.การอนญุาตจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ กลา่วถึงทีม่าของเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ จากร้านค้าสง่ และสถานการณ์ใน
การจ าหนา่ย การเดินทาง ความเสีย่งในการใช้ชีวิตระหวา่งการจ าหนา่ย ดงันี ้

 
“รบัมาจากร้านขายส่ง ไม่ได้ขออนญุาตขาย ก็บนรถเขาขาย  เราก็รบัมาบา้ง   พูดก็พูดเถอะ ก าไรจาก 
เบียร์เหลา้น่ะ เราอยู่ได”้ (ชต1) 

 
“ไมเ่ห็นการ์ดรถว่าอะไร เขาก็รู้ว่าเราขาย เราก็ตอ้งแบ่งส่วนใหตู้เ้สบียงดว้ยเพราะเขาบอกว่าเขามีสทิธิ
ขาย  เขาใหเ้ราขายตอนปิดตูเ้สบียง ความจริงคนขายตามสถานีก็ว่ิงข้ึนมาขายนะ อย่างน ้านี ่เราไดก้ าไร
เยอะ แต่ก็ถือว่าแบ่ง ๆ กนักิน’ (ชต2) 
 
“บางทีนอนสถานี ล าบากเหมือนกนั “ (ญต1) 
 
“ตอนเอาของข้ึนเราก็กระจายของแต่ตอ้งจ าเพราะเคยโดนคนแอบเปิดของเรา ถึงแช่น ้านะ หยิบไปหลาย
เลย เพราะตอนดึกเราก็เหนือ่ย วนันัน้ไปนอนทีตู่ก้าร์ด เลยตอ้งล๊อกกญุแจ” (ญอ 1) 
 
“เวลาเอาของก็โทร บอกเถา้แก่ทีส่ถานี เขาก็จดัมาใหแ้ลว้ค่อยจ่ายกนั ไวใ้จกนัน่ะ” (ญต2) 

   
  

“บางครัง้ขายไดม้าก  ตอนสงกรานต์ กบัมีวยัรุ่น บหุร่ีขายดี ไม่แพง เอาก าไรบา้งเพราะตอ้งจ่ายใหตู้้
เสบียง และการ์ด” (ชต3) 

 
    “ช่วงคนเยอะบางทีไม่ใช่ดีนะ เดินไม่ได ้ขายไม่ได ้ถึงเวลาแน่นก็แน่นจริง ๆ” (ยต1) 
 
    “เราขายตดัราคา แต่ก็ตอ้งแบ่งใหตู้เ้สบียง เพราะตดัราคาเขา เหลา้แดงขายได ้ เทีย่งละ 5- เหลา้หงส์ ขวด 
               แบน ขาย 150-180 บาท เอาก าไรบา้ง” (ญน 1) 
 
     “แต่ก่อนก็ขายในรถเสบียง ตอนนีม้าขายเอง ไดม้ากกว่า แต่ก็ตอ้งแบ่ง” (ชต1) 
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    4. ปริมาณการขาย โดยเบือ้งต้น พบวา่ ในแตล่ะเที่ยวของการรถไฟ สามารถจ าหนา่ยเบยีร์ได้สงูสดุถึง 30-
50 กระป๋อง ในขณะท่ี สรุาส ีสามารถจ าหนา่ยได้ประมาณ 4-10 แบน ทัง้นีข้ึน้อยูก่บัชว่งเวลา และ การเสยีเวลาของ
รถไฟ และการจดัการในกลุม่ผู้จ าหนา่ยด้วยกนั 
 
 “ขายได ้ก็วยัรุ่น บางคนว่ิงลงไปซ้ือทีส่ถานีว่าถูกว่า เราแบกมาเหนือ่ย ผ่านหลายขัน้” (ชต1) 
 
 “เวลาเอาของข้ึนรถเขารู้ จอดนานรอพวกแม่คา้  บางคนมาแค่ขา้มจงัหวดั บางคนมาหลายถานนี แลว้แต่ตก 
 ลง เราไม่ท าเนเขตเราหรอก” (ญต1) 
  
 
 “ช่วงเดินเราเหนือ่ยนะ บางทีนอนทีถ่านนีเลย เชา้ก็เร่ิมใหม่ ตอนดึก บนรถขายไม่ค่อยได ้ไดก็้น ้าบา้ง บหุร่ี 
 บา้ง  เชา้เราขายผา้เย็น” (ญต2) 
 
 “บางคนไดเ้ร่ิมขายก็บางสะพานโน่นแน่ะ  ขายก่อนเดีย๋วมีเร่ือง เราตอ้งท าอีกนาน” (ญอ1) 
 
 ผู้จ าหนา่ยแสดงความคดิเห็นในประเด็นนี ้ดงันี ้
 
 .”ตอ้งแบ่งเขตกบัตูเ้สบียง เราเดินได ้แต่ตอ้งดูเวลา เพราะ ตูเ้สบียงคนขายไดเ้ปอร์เซนต์ เราก็ตอ้งแบ่งเขา 
 อย่างเราขายชัน้ สาม ถา้มีชชัน้สองเราก็ไม่ไดไ้ปขาย คนประจ าตูเ้ขาไม่ใหเ้ข้าดว้ย” (ชน  1) 
 
 “เราอาจขายไดม้ากเพราะถูกกว่าของตูเ้สบียง (ชน1) 
 
 5.ด้านแหลง่ซือ้  ผู้ ค้าเร่มีแหลง่ในการซือ้ในพืน้ท่ีและน าขึน้มาจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟ โดยซือ้จากร้านค้าสง่ 
ในการจ าหนา่ยนอกจากจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มทัง้มีสว่นผสมของแอลกอฮอล์และไมม่ีแอลกอฮอล์เป็นสว่นผสมแล้วยงัมี
บหุร่ีที่มีทัง้การจ าหนา่ยเป็นซองและแบง่ขาย 5 มวน ในราคา 20 บาท มีทัง้บหุร่ีในประเทศและตา่งประเทศ 
 
 6.ปัญหาที่กิดจากการดื่มสรุา พบวา่ ผู้ ค้าเร่มีประสบการณ์เช่นกนั โดยเฉพาะสาเหตจุากการดืม่เคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์กลา่ววา่ 
 
 .”เคยเห็นตีกนั กวนกนันะ ไม่ขายก็ไม่ได ้เราขายเขาไม่ซ้ือก็จบเร่ือง.”(ชน 1) 
 
 “วนันัน้มากินกนัทีข่้อต่อรถ เมาแลว้ เราขายไม่ได ้กลวัมีเร่ือง  จริง ๆ นัน่แหล่ะ ทะเลาะกนั ตีกนั กว่าจะหา้ม 

กนัได ้ดีนะไม่ตกลงไป คราวนีล้ะเป็นเร่ือง” (ชน2) 
 
 “ถา้ใหเ้ลิกขายพวกนี ้เราก็แย่ ก าไรมาจากพวกนีม้ากกว่าอย่างอืน่ ไม่รู้ตูเ้สบียงเขาว่าไง.”(ชอ1) 
 
 “ทีเ่ห็นน่ะ บางทีก็เสียงดงั บางทีไปนอนทีข่้อต่อรถ เราเห็นเราก็ช่วยปิดประตูนะ แต่ก็ล าบากเพราะคนเขาข้ึน 
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ลงเกือบทกุสถานี” .(ชอ2X 
 
 “ก็มีนะทีถึ่งกบัชกกนั นายตรวจมาหา้ม บางทีก็ไล่ลงรถไป” 
 
 “สายอีสานขายดีก็เหลา้ขาว เบียร์กินนอ้ย  เหลา้แดงย่ิงไม่ค่อยได ้  ส่วนใหญ่ซ้ือมาจากข้างล่าง ข้ึนรถมาก็ 
 เมากนัแลว้ โดยเฉพาะช่วงสงกรานต์ ปีใหม่” (ชอ 1 ) 
 
   
 จากทีก่ลา่วมาข้างต้น จะเห็นได้วา่ การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ของผู้ ค้าเร่ ยงัไมม่กีารควบคมุแตอ่ยา่ง
ใด  ทัง้นีผู้้ ค้าเร่ไมส่ามารถจ าหนา่ยเตร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ได้อยา่งอสิระ มีการจดัสรรการจ าหนา่ยอยา่งไมเ่ป็นทางการ
ระหวา่งผู้ค้าเร่ และตู้เสบียงขบวนท่ีผู้ ค้าเร่สามารถขายสนิค้าได้คอื สายใต้ สว่นสายเหนือและสายตะวนัออกเฉียงเหนือ 
จากการสงัเกตพุบวา่ การขึน้บนขบวนรถของผู้ค้าเร่มีไมม่ากเทา่กบัสายใต้ สายตะวนัออกเฉียงเหนือมีความหนาแนน่
ของจ านวนผู้ ค้ารองลงมาจากสายใต้ สว่นสายเหนือ พนกังานตู้เสบียงจะเดินขายเองเกือบตลอดเวลา  จนถึงเวลา
ประมาณ 22.00 น สว่นการจ าหนา่ยในตู้ เสบียง พบวา่ จ าหนา่ยถงึเวลาประมาณ 23. น ลกูค้าสว่นใหญ่เป็น
ชาวตา่งชาติ ในตู้ เสบียง มีการเปิดเพลง และห้ามมิให้น าอาหารเข้ามารับประทานท่ีตู้ เสบียง  จะต้องสัง่อาหารและ
เคร่ืองดื่มจากตู้ เสบียงเทา่นัน้ 
 
ผู้จ ำหน่ำยบนขบวนรถไฟ  
 ผู้ให้ข้อมลูเป็น เพศชาย 7 คน เพศหญิง 1 คน อายเุฉลีย่ 54 ปี (48 - 62 ปี) ประสบการณ์ในการจ าหนา่ย 
เฉลีย่ 6 ปี ( 5-12 ปี) ประเภทสนิค้าที่จ าหนา่ยประกอบด้วย อาหารตามสัง่ และอาหารกลอ่งส าเร็จรูป สว่นเคร่ืองดืม่
ประกอบด้วย น า้อดัลม น า้เปลา่ เบียร์ กาแฟ ฯ  สว่นเหล้าขาวไมม่ีการจ าหนา่ยในเส้นทางสายเหนือและสายใต้  โดยมี
การเดินจ าหนา่ยและผู้โดยสามารถใช้บริการท่ีตู้เสบียง ราคาจ าหนา่ย กาแฟ 20 บาท  เบียร์ 60 บาท  เป็นต้น  ผู้ที่เป็น
พนกังานขายไมม่ีรายได้ประจ า เงินท่ีได้จากการจ าหนา่ยอาหาร/เครืองดื่มได้ร้อยละ 10 ของเงินท่ีได้จากการจ าหนา่ย
สนิค้า  ตลอดระยะทางที่เดินทาง นอกจากนีย้งัได้อาหารฟรีตลอดการเดินทาง   
 
 “ผูช้ายเขาใหข้ายน ้าเพราะตอ้งแบกหนกั ถงัหน่ึงนะหบกัร่วม  5-6  กิโลนะ อดักนัแน่นในกระป๋อง เราแบก 
 เดินจากหวัขบวนถึงทา้ยเลย” (ชส1) 
 
 “ขายไดม้ารวม ๆ ก็แบ่งกนัไป กินเปอร์เซนต์” (ชส 2) 
 
 “มาท าทัง้บา้น แฟนมาดว้ย ลูกฝากแม่ไว ้เรามาเฉพาะตอนทีย่งัไม่เกี่ยว พอหนา้เกีย่วขา้วก็พกัไปเกี่ยวขา้ว”
(ญส1) 
 “กินนอนบนนีแ้หล่ะ พอรถเขา้หวัล าโพงกลบับา้นพกัแลว้มาใหม่ รายได ้แลว้แต่ช่วง ๆ บางช่วงแทบไม่ได้
อะไร.” (ชส1) 
 
 “รถขบวนทีมี่ฝรัง่ ขายดี พวกนัน้รายไดดี้ รถเรามาทางใตข้ายไม่ค่อยได ้เพราะมสุลิมเขาไม่กิน” (ชส 6) 
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 “แย่งกนัขาย พ่อคา้ข้างทางมาแย่งลูกคา้” (ชส 5) 
 
 “เบียร์พอขายได ้เหลา้แดงก็ขายไดน้ะ แต่ไม่ทกุเทีย่ว” (ชส 6) 
 
 “สายเชียงใหม่ขายไดเ้พราะมีฝรัง่ข้ึน ฝรัง่บางคนก็ไปรถชัน้ 3 แต่ก็ไปกินเบียร์ทีตู่เ้สบียง”(ชส 5) 
 
 “รถฟรีก็ขายไดไ้ม่มาก เบียร์ยงัมีกิน แต่สายเหนือคนแก่เยอะ  ย่ิงรถฟรีนะ เพียบเลย ก็ขายไดคื้อ ฝรัง่ กบั 
 คนท างาน พออยู่ แต่เราตอ้งเดินเกือบทัง้คืน” (ชส 2) 
  
 “ขายไดก็้ขาล่อง รถ 102  เพราะว่ิงกลางวนั ถึงกรุงเทพ ฯ ก็ค ่า หรือดึกไปเลย” (ชส 3) 
 

เหตเุกิดบนขบวนรถ ที่เกิดจากการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถ 
  

“พบบา้ง มีทีตี่กนัก็มี” (ญส1) 
 
 “ฝรัง่ตีกนั เอาขวดตีหวั ทะเลาะกนั กว่าจะตามการ์ดรถ เลือดก็สาดเลย หวัแตก เขาเลยเอาลงตรงสถานี”  
 (ชส6) 
 

-ประเภทสนิค้าที่จ าหนา่ย อาหาร เคร่ืองดืม่ อตัราการการจ าหนา่ย 
 ผู้ปฏิบตัิงานในต าแหนง่พนกังานขายมากกวา่ 3 ปี  เป็นพนกังานที่ได้เฉพาะเปอร์เซนต์ในการขาย   
 
 “ก็พออยู่ได ้ว่างจากท านาก็มาขาย ไดกิ้นเปอร์เซนต์  ร้อยละ 10” (ญส 2) 
 
 “ช่วงหลงัมานี ่คนกินนอ้ย ไม่ค่อยมีเงิน รถเราไม่มีฝรัง่หรือนกัท่องเทีย่วมากนกั  ขายไม่ค่อยดี บางทีเขาซ้ือ 
 จากคนขายทีข้ึ่นมาจากข้างทาง ถูกกว่า เราขายถูกก็ไม่ได ้เถา้แก่เขาตอ้งประมูลมา ไม่คุม้ทนุ” ญส1) 
 
 “ขบวนเรามีมสุลิมเยอะ ขายไม่ค่อยได”้(ชส4) 
 
 “อย่างทีห่วัล าโพง เขาขายทีต่รงรถจอด ถูกกว่าเราไม่มาก แต่คนก็กินตัง้แต่ก่อนข้ึน พอข้ึนมาก็นอนแลว้  
 เพราะรถเราออกดึก พอเชา้ก็ถึงโคราชแลว้ ขายไดช่้วงสัน้ ๆ คนขายเร่ พวกน ้า บางทีก็ข้ึนช่วงอยธุยา ถา้รถ 
 เสียเวลาก็ไม่ค่อยมี เพราะคนนอนหมด มีบา้งทีเ่ดินขายเกือบทัง้คืน ตูเ้สบียงเราปิดตัง้แต่หา้ทุ่ม” (ชส 1) 
 
 “ก็พออยู่ได ้ขายไดบ้า้ง ก็น ้านีแ่หล่ะ  เหลา้ขาวเราก็ขาย” (ชส 3) 
  

ระยะเวลาในการท างานแตล่ะเทีย่ว รายได้ และหน้าที่อื่นนอกจากการจ าหนา่ยสนิค้า พบดงันี ้
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“ตอ้งมาก่อนรถออกประมาณ 2 ชัว่โมงมาเตรียมข้ึนของ  เร่ิมขายก็ตอนรถออก เดินขายจนถึงสีทุ่่มก็หยดุ 
เพราะ 

ไม่มีคน กว่าจะเก็บของ นอนก็  หา้ทุ่ม พอเช้าก็เร่ิมขายใหม่ “(ชส1) 
 
“บางทีเราก็ขายผา้เย็นตอนเชา้ก่อน อนันีเ้ป็นของเราเอง หวัหนา้เขาไม่ว่า”(ชส 4) 
  
“คนในครวัท าทกุอย่างของตูเ้สบียง ช่วยกนั บางทีกุ๊กก็ตอ้งช่วยลา้งจานดว้ย เราท าอาหารเลีย้งเจ้าหนา้ทีด่ว้ย 

ถือ 
ว่าช่วย ๆ กนั” (ชส 5) 
 
“ข้ึนมาแต่ละครัง้ก็ไม่เกิน 5 คน  มีหวัหนา้ กุ๊ก คนเดินขาย แลว้ก็คนตูเ้สบียง” (ญส1) 
 
ด้านรายได้ของพนกังานตู้ เสบียงที่ได้รับในแตล่ะเที่ยวของการเดินทาง พบดงันี ้
“คนในตูเ้สบียงมี 2 พวก  เป็นคนกินเปอร์เซนต์ กบักินเงินเดือน คนกินเงินเดือนก็หวัหนา้กบักุ๊ก เป็นคนของ 
บริษัท ส่วนคนขายกินเปอร์เซนต์ร้อยละ 10  บางทีก็แทบไม่ไดอ้ะไร อาศยัว่ากินฟรี” 

 
 -ประเภทคนท่ีใช้บริการในตู้เสบียง 
 “ของทีข่ายถา้ชัน้สามก็เป็นอาหารกล่อง กะเพราไก่ไข่ดาว” อาหารตามสัง่ส่วนใหญ่เป็นคนชัน้สอง แต่ 
 โดยมากเขาเดินมากินนะ เพราะไดดู้ดบหุร่ี กินเบียร์บา้ง “ (ชส2) 
 
 “ตูเ้สบียงท ากบัขา้วเลีย้ง พรร กบัต ารวจ ท ามาเป็นประจ า ถา้เขาอยากกินอะไรเพ่ิมบางทีเราก็ท าใหไ้ม่ค่อย 
 คิดตงัค์หรอก ช่วย ๆ กนั” (ชส1) 
 
 “รถสายอีสานไม่ค่อยมีนะ ขบวนรถฟรีย่ิงแลว้ใหญ่ ตูเ้สบียงแทบจะปิดเลย  มีขายไดบ้า้ง ไม่ถึงกบัไม่มีเลย  
 สายเหนือน่าจะดีกว่า” (ชส 2) 
   
 -การจ าหนา่ยอาหาร/เคร่ืองดืม่ในตู้รถไฟชัน้ 2  และ 3  : การใช้บริการสัง่อาหารได้เฉพาะตู้รถไฟชัน้ 2  สว่น
ผู้โดยสารชัน้ 3 ต้องเดินไปใช้บริการท่ีตู้ เสบียง 
 
 “ก็มีอาหารตามสัง่  เหลา้ เบียร์ ของเราเป็นเบียร์กระป๋อง แต่พวกฝรั่งเขาชอบเบียร์ขวด ฝรัง่ไม่กินเหลา้นะ  
 แต่เบียร์ กินเหมือนน ้าเลย ในตูเ้สบียงหา้มเอาอาหารอืน่เข้ามา  ฝรัง่เอาเหลา้เบียร์มาเองไม่ได ้ถา้ซ้ือมาจาก 
 ข้างล่างก็นัง่กินทีตู่ข้องเขาเอามาทีนี่ไ่ม่ได ้แต่ฝรัง่เขาชอบสนกุ ช่วงเทศกาลมาเยอะทางอีสาน เขามานัง่คยุ  
 ฟังเพลง เตยเหมือนกนัเมาจะดีกนั” (ชส 3) 
 
 “ฝรัง่เขาจ่ายซ้ือความสขุมัง้ เขาชอบมานัง่ทีตู่เ้สบียงมากกว่า  นีถ่า้หา้มขาย เราแย่เลย”  (ชส 2) 
  
 “บริษัทเขาขออนญุาตสรรพสามิตนะ ไม่รู้ขออย่างไง นีไ่ง  เราเก็บไวใ้นล้ินชกั เขาหา้มเอาออก”(ชส 3 ) 
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 “ตูเ้สบียงหา้มเอาเหลา้มากิน ของอืน่ก็ไมได ้เ ถา้ใหเ้ราก็ขายไม่ไดซิ้” (ชส 3) 
 
 -การแยง่ลกูค้าของพอ่ค้าเร่ และตู้ เสบียง : ในการจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟเป็นสทิธิของบริษัทท่ีประมลูได้ แต่
ขณะเดียวกนัพอ่ค้าเร่ก็สามารถขึน้มาจ าหนา่ยได้ 
 “ก็แย่งกนันะ แต่นัน่แหล่ะ ลูบหนา้ปะจมูก คนทีข้ึ่นมาขายไดก็้พรรคพวกของ ............. บริษัทเราเสียค่า 
 ประมูลไป แต่ก็ถูกแย่งขาย มีเฉพาะชัน้หน่ึงและสองเท่านัน้ทีเ่ขาไม่ใหเ้ขา้ไปขาย เรามีคนประจ าตูเ้ลย ถา้ 
 ผูโ้ดยสารอยากสัง่อะไร หรือเดินมากินทีตู่เ้สบียง ส่วนใหญ่เขาก็เดินมานะ”(ชส 3) 
 
 “คนเขาก็ซ้ือนะ เวลาข้ึนมาขายเขาอาจจะถูกกว่าเรา” (ชส 2 ) 
 
 -ความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ กรณีตู้ เสบียงและพอ่ค้าเร่ 
 
 “จริง ๆ รายไดข้องเราจากเคร่ืองดืม่ รวมเหลา้เบียร์ดว้ยมากกว่าอาหารนะ ถา้ไม่ใหข้ายก็แย่เหมือนกนั” 
 
 -ความรู้ในเร่ือง พรบ ควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 : ความรู้ด้านกฎหมายของเจ้าหน้าทีผ่า่นการ
กระจายขา่วจากหนว่ยงานและการประชมุประจ าเดือน 
 
 “เร่ืองกฎหมายไม่ค่อยรู้หรอก รู้แต่ว่าหา้มขายเด็กอาย ุ18  ก็ไม่มีนะ  ; พวกวยัรุ่นมนัไม่ซ้ือเราหรอก ถา้กินมนั 
 ก็ซ้ือมาเองจากขา้งล่าง” (ญส1) 
 -ประสบการณ์ที่พบในการท าเลาะวิวาทและการเมาสรุา 
 
 “ตีกนัก็มีบา้งนะ ก็ใหน้อนบา้ง พาไปตูก้าร์ดบา้ง บางทีก็จบัลงสถานีไปสงบสติอารมณ์ แต่ถา้เป็นฝรัง่ก็ให ้
 นอนทีร่ถการ์ดเขา”(ชส 2) 
 
 “ถา้มีเร่ืองก็ล าบาก เพราะตอ้งเสียเวลา หยดุรถ ส่วนมากก็ช่วย ๆ กนั หา้ม บางทีก็ใหต้ ารวจมานัง่ แต่พอดึก 
 เราปิดตูก็้ไม่มีอะไร”(ชส 2) 
 
 “ฝรัง่เขามาเทีย่ว กินเบียร์เหมือนน ้า แต่ก็มีทะเลาะกนับา้ง  มีคราวหน่ึง ตีกนั ตอ้งตามต ารวจมาสงบสติ 
 อารมณ์”(ชส 3) 
 
สัมภำษณ์พนักงำนประจ ำรถ 

เจ้าหน้าที่ พนกังานรักษารถ 
 เจ้าหน้าที่รักษารถทีเ่ป็นผู้ให้ข้อมลูทัง้สิน้  4 คน จาก  2  เส้นทางการเดินรถ คือ เส้นทางสายใต้และสาย 
ตะวนัออกเฉียงเหนือ เส้นทางละ 2 คน  โดยเป็นขบวนรถไฟฟรี และ ท่ีขบวนรถไฟต้องจ่ายเงินคา่เดนิทาง ประเภทละ 1 
ขบวน เส้นทางสายใต้    

 ขบวน 171/172 ขบวนรถไฟฟรี ต้นทาง สถานีรถไฟกรุงเทพฯ  ปลายทางสถานีรถไฟสไุหงโก-ลก  ขบวน  
36/37 
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  ขบวนรถไฟจ่ายเงิน สถานีรถไฟกรุงเทพฯ  ปลายทางสถานีรถไฟสไุหงโก-ลก  
 
เส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ  

ขบวน 145/146 ต้นทาง สถานีรถไฟกรุงเทพฯ ปลายทางสถานีรถไฟอบุลราชธานี  
ขบวน 67/68   ขบวนรถไฟจ่ายเงิน สถานีรถไฟกรุงเทพฯ  ปลายทางสถานีรถไฟอบุลราชธานี   

 
เส้นทางสายเหนือ 

ขบวน 109/102 ขบวนรถไฟฟรี ต้นทาง สถานีรถไฟกรุงเทพฯ  ปลายทางสถานีรถไฟเชียงใหม่ 
 ขบวน 13/14  ขบวนรถไฟจ่ายเงิน สถานีรถไฟกรุงเทพฯ  ปลายทางสถานีรถไฟเชียงใหม ่ 
 
 เนื่องจากขบวนรถไฟขาไปและกลบัเป็นขบวนท่ีมีผู้ปฏิบตัิงานชดุเดิม จึงถือวา่ ขบวนรถไฟขาไปและกลบัเป็น
ขบวนเดยีวกนัแตต่า่งกนัท่ีรหสัขบวนเทา่นัน้ 
 

เจ้าหน้าที่ท่ีเป็นพนกังานประจ ารถ ที่เป็นผู้ให้สมัภาษณ์ จ านวน 10 นาย   มีอายเุฉลีย่การท างาน 25 ปี (15-
32 ปี) มีประสบการณ์ในการจดัการขบวนรถไฟทกุประเภทมาก่อน เนื่องจากต้องมีการหมนุเวียนการท างานในแตล่ะ
พืน้ท่ี  มี 5 คน จบปริญญาตรี  อีก 5 คน จบอนปุริญญา  

โดยต าแหนง่พนกังานรักษารถ เป็นเสมือนหวัหน้าทมีในการเดินทางแตล่ะครัง้ ถงึแม้แตล่ะหน้าทีจ่ะมีสงักดัที่
ตา่งกนั เช่น  พนกังานขบัรถไฟ  และช่างเคร่ือง  สงักดักองชา่ง  พนกังานรักษารถและพนกังานห้ามล้อ สงักดั ฝ่าย
จดัการเดินรถ กองโดยสารรถไฟ เป็นต้น; 

พนกังานรักษารถ หรือ พรร มีหน้าที่รับผิดชอบขบวนรถ ตรวจสอบความปลอดภยัของสนิค้า และผู้โดยสาร ใน
แตล่ะขบวนที่เป็นเส้นทางยาว  รถเร็ว รถดว่น และดว่นพิเศษ ก็มคีวามแตกตา่งกนัไป  

 
“ดูแลควบคมุทกุอยย่าง  ก็เดินตรวจดว้ย อะไรตรงไหนเสียหายโดยหลกัเราตอ้งรู้  เดินตรวจตัว๋พร้อมพนกังาน 
หา้มลอ้ ก็มีประมาณ 3  คน แลว้ตอ้งมาดูแลทีตู่สิ้นคา้ดว้ย” (จ2) 
 
“ถา้มีเหตก็ุบอกต ารวจใหจ้ดัการ บางอย่างก็จดัการได ้ มีบางทีเจอคนเมาตัง้วแต่ออกจากหวัล าโพง ก็ตอ้งมี 
เจ้าหนา้ทีม่านัง่เฝ้า เกิดตกรถไฟไปก็เป็นเร่ืองอีก” (จ 3) 
“เท่าทีอ่ยู่มาก็มีนะทีต่กรถไฟ  ส่วนคนเมานะ สายอีสานเจอประจ า” (จ 2) 
 
“เราไดแ้ต่หา้มปราม ถา้พูดแลว้ไม่ฟังก็อาจจะตอ้งพาลงไปสถานีต่อไป ฝากสถานีไวใ้หส้งบสติอารมณ์ก่อน”  
(จ 6) 
 
“เคยเจอ บางรายหาเร่ืองตีกบัพระ อย่างนีเ้ราเอาลงเลย” (จ2) 
 
“ถา้มีเหตก็ุเขียนรายงาน” (จ1) 
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“เราก็เดินเตือนเวลาตัง้วงเหลา้ แต่ก็ไดแ้ต่เดือนนะ” (จ6) 
 
“คนกินเหลา้น่ะ ถา้นอนอยู่ทีไ่ม่เทีย่วไดเ้ดินก็ไม่ตกไปตายหรอก” (จ6) 
 
“ประตูเราปิดมนัเปิด หา้มก็หา้มนะ นัง่ข้อต่อ” (จ2) 
 
“สายเหนือดีกว่าเพราะเขามี 2 ผลดั ส่วนสายอืน่มีผลดัเดียว  เปลีย่นผลดัก็ช่วงนครสวรรค์”(จ7) 
 
ความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ที่สถานีรถไฟ และ บนขบวนรถไฟ 
  
“โดยส่วนตวั ไม่ดืม่และไม่สูบ ถา้เลิกไดก็้ดี ไม่มีเร่ือง แต่คนอืน่เขาจะคิดอย่างไร ผมไม่รู้”(จ7) 
 
“ความจริงเวลากินเหลา้ควรตอ้งไปที่ตูเ้สบียง เราก็เตือนว่าอย่ารบกวนคนอืน่ แต่พวกนีพ้กพามาก่อนข้ึน พูด 
ยาก” (จ2) 
 
“ตอนนีท้างหวัหนา้กองโดยสารเขาก็ออกหนงัสือเชิงขอความร่วมมือใหช่้วยดูแลเร่ืองผูโ้ดยสารดืม่สรุา อย่าให ้
รบกวนคนอืน่ แต่ไม่ไดห้า้มดืม่   หนงัสือออกมาราว ๆ ปลายกนัยา 56 นะ ถา้จ าไม่ผิด คนไทยก็รู้รู้อยู่”(จ1) 
 
“เราหา้มคนทีข้ึ่นมาขาย เราหา้มนะ มีนอ้ยมาก ส่วนมากก็ข้ึนแลว้ลง ไม่มีทีติ่ดไปกบัขบวนรถ”(จ1) 
 
“คนเขาท ามาหากิน ไม่ใหข้ายเลยเขาก็ล าบาก อีกอย่างก็เห็น ๆ กนั พรรคพวกรถไฟเกือบทัง้นัน้”(จ5) 
 
“ทีจ่ริงเป็นเร่ืองของตูเ้สบียงทีเ่ขาไดสิ้ทธิแลว้ เขาก็ไม่เห็นบ่นอะไรนี”่(จ3) 
“ปัญหาส่วนใหญ่จากชาวต่างชาติมากกว่าคนบา้นเรา”(จ4) 
 
ในกลุม่ที่ไมเ่ห็นด้วย กบัการห้ามจ าหนา่ย กลุม่นีม้คีวามเห็นวา่จะกระทบตอ่จ านวนผู้โดยสารตา่งชาติ และ

เป็นการริดรอนสทิธิสว่นบคุคล 
 
“ไม่เห็นดว้ยนะ คนโดยสารนัง่นาน ๆ จะใหท้ าอะไร สูบบหุร่ีบา้ง จิบเบียร์บา้ง เพลิน ๆ “(จ5) 
 
“ถา้หา้ม ฝรัง่คงไม่ข้ึนรถไฟ”(จ6) 
 
“ทีจ่ดัพืน้ทีเ่ฉพาtน่ะดีนะ แต่จะมีคนไปนัง่ไหม ฝรัง่อาจจะมี ขนาดเราหา้มสูบบหุร่ีในตูช้ัน้สอง นัง่แอบสูบใน 
หอ้งน ้าเลย ท ายาก” (จ5) 
 
“คนไทยน่ะ ท าอะไรตามใจคือไทยแท ้คิดว่า คนทีมี่ปัญหาน่าจะเป็นคนไทยมากกว่าฝรัง่”(จ4) 
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“ถา้มีกฎหมายบงัคบั น่าจะมีแรงตา้น แต่ก็ตอ้งลองนะ”(จ5) 
  
“ปัญหาคือ การนัง่นาน ๆ มนัเบือ่ ไม่มีอะไรท า” (จ7) 
 
“สายเหนือก็มีช่วงเทศกาลสงกรานต์ ปีใหม่  นอกนัน้ก็ไม่เท่าไหร่ คนเดินทางคนแก่เสียเยอะ” (จ8) 
 
กำรได้รับอนุญำตหลังจำกที่ชนะกำรประมูล 
 .การรถไฟแหง่ประเทศไทย เปิดการประมลูสทิธิในการจ าหนา่ยอาหารบนขบวนรถไฟในเส้นทางเชิง

พาณิชย์ โดยมีระยะเวลาของสญัญา 3-5 ปี และอญุ่ภายใต้การดแูลของส านกัอาณาบาล 
 
“ไม่เคยขอดูใบอนญุาตเพราะคิดว่าถา้เขาประมูลไดเ้ขาก็ตอ้งขออนญุาตขายเหลา้เบียรและบหุร่ี”(จ9) 
  
“ไม่เคยรู้ว่าสญัญาว่าอะไร ก็เห็นขายแบบนีม้านานแลว้ แต่ก่อนตูเ้สบียงเป็นของรถไฟเท่าทีจ่ าได ้ต่อมามีการ 
ทจุริตมากเลยยกเลิกและใหค้นขา้งนอกมาประมูล หลายปีแลว้”(จ8) 
 
“ไม่เคยตรวจสอบราคาอาหารทีเ่ขาขาย คิดว่าน่าจะเป็นเร่ืองของฝ่ายทีท่ าสญัญา”(จ8) 
 
“การหา้มดืม่เป็นการจ ากดัสิทธิหรือเปล่า เหมือนหา้มสบุบหุร่ีไหม”(จ1) 
 
“อยากเห็นกฎหมายออกมาในเร่ืองหา้มดืม่ หา้มสูบ เพราะมนัเป็นส่ิงไม่ดี หา้มก็หา้มเหมือนกนัหมด” (จ5) 
 
“เร่ืองผูค้า้เร่ รถด่วนและด่วนพิเศษไม่มีปัญหา เพราะจอดไม่กี่สถานี จอดเดีย๋วเดียว และเราก็ไม่ใหข้ึ้นเพราะ 
เคยมีเหตลุกัขโมยของผูโ้ดยสาร และรบกวนดว้ย ก็มีนะทีเ่ล็ดรอดข้ึนมา ก็พวก ๆ กนั ส่วนใหญ่มาขายของ 
ฝาก ข้ึนจากนครปฐม ลงเพชรบรีุ อะไรแบบนีแ้หล่ะ” (จ3) 
 
 

กระบวนกำรควบคุมเหตุร้ำยบนขบวนรถไฟ  โดยได้ข้อมูลจำกเจ้ำหน้ำที่ต ำรวจและพนักงำนรักษำรถ 
ในแตล่ะขบวนมีเจ้าหน้าที่รวมทัง้สิน้ 8-10 คน ท่ีท าหน้าที่ดแูลความเรียบร้อย(รวมเจ้าหน้าทีต่ ารวจด้วย) แต่

การตรวจขบวนรถขึน้อยูก่บัส านกึของแตล่ะบคุคลที่มีตอ่หน้าที่ของตนเอง 
 
“ถา้มีการแจ้งเหต ุโดยผูโ้ดยสาร เช่น กระเป๋าหาย เราก็คน้หานะ เพราะถา้หายหลงัจากรถออกแลว้ก็เดินหา 
พร้อมเจ้าทกุข์และต ารวจ เรามีขบวนละ 2 คงน แต่ถา้ขบวนทอ้งถ่ินไม่มีนะ  ถา้ไม่เจอก็ตอ้งรายงาน แลว้แจ้ง 
ยอ้นไปทีส่ถานีก่อนหนา้นีใ้หเ้ขาช่วยดู ตอนนีมีกลอ้งวงจรปิดทกุสถานี แต่ท างานหรือไม่ไม่รู้นะ” (จ6) 
  
“ถา้ว่ิงราว ชิงทรพัย์ มกัจบัไดเ้พราะเจ้าทกุข์โวยวาย แต่บางทีไม่ทนั เพราะมนัโดลงไปแลว้”(จ7) 
 
“คนเมาน่ะถา้นัง่อยู่ทีไ่ม่ตกหรอก ทีต่กเพราะชอบไปอยู่ทีข่้อต่อ หา้มก็ไม่ฟัง ประตูก็ปิดไม่ได ้เพราะคนข้ึนลง  
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รถชัน้สองเขาไม่มีปัญหาเพราะเขาล๊อก”(จ7) 
“มาตรการรกัษาความปลอดภยั คนโดยสารตอ้งดูแลตวัเองดว้ย ล าพงัพวกเราไม่พอหรอก ก็เดินเตือนนะว่า 
ของมีค่า เก็บใหเ้รียบร้อย มือถือก็เก็บเสีย อย่าหลบัเพลิน” (จ2) 
 

 “ช่วงสงกรานต์ ปีใหม่ คมุยาก คนแน่นจริง ๆ ข้อต่อ หนา้สว้ม เต็มไปหมดเดินไม่ไดเ้ลยก็มี ช่วงนีแ้หล่ะของ 
 หายเยอะ โจรแยะ”(จ2) 
 

“ถา้จบัไดก็้ตอ้งดูว่าต ารวจจะเอาอย่างไร  ถา้เอาลง หมายถึงเราเสียต ารวจไป 1 คนทีจ่ะตอ้งรอส่งผูต้อ้งหา  
บางทีสถานีใหญ่มีหอ้งต ารวจรถไฟ เราก็ฝากไวห้รือใหต้ ารวจเขาติดต่อสถานีต ารวจในพืน้ทีม่ารบัตว้ แต่ก็ 
เสียเวลาเร่ืองการแจ้งความ คดี ต่าง ๆ  จดัการล าบากเหมือนกนั”(จ3) 
 

ควำมเข้ำใจในเร่ืองกฎหมำย 
เจ้าหน้าที่ทัง้ของการรถไฟแหง่ประเทศไทยและเจ้าหน้าทต่ ารวจรถไฟประจ ารถไฟบหพร่องในเร่ืองกฎหมาย

และพระราชบญัญตัติา่ง ๆ ที่เก่ียวข้องกบัการปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ  
 
“ทราบว่าหา้มขายคนทีมี่อายตุ ่ากว่า 18 ปี แต่ไม่รู้รายละเอียดมากนกัว่า  คลมุถึงรถไฟหรือไม่” (จ2) 
 
 “ก่อนหนา้นีก็้มีพูด ๆ ว่ามีคนพูดเร่ืองขายเหลา้บนขบวนรถกบัทีส่ถานีผิดไหม คงตอ้งรอว่าข้างบนว่าอย่างไง  
เราท าปฎิบติั แต่ตอนนีไ้ม่เห็นเอกสาร”(จ2) 
  
“ในเร่ืองสขุภาพ รถไฟยงัตอ้งปรบัปรุงอีกมาก เห็นมาตลอด อยากเห็นดีกว่านีใ้นฐานะคนท างาน อยากเห็น 
ผูโ้ดยสารไดร้บับริการทีคุ่ม้ค่าเงินทีเ่ขาจ่าย อย่างความสะอาดของน ้า ความสะอาดในตูโ้ดยสาร ”(จ8) 
 
กลา่วโดยสรุป จากการสมัภาษณ์เจ้าหน้าที่ของการรถไฟแหง่ประเทศไทยที่มีบทบาทเป็นผู้ปฎิบตัิและ

ควบคมุดแูลขบวนรถ มีความเหน็เป็น 2 กลุม่ คือ เห็นด้วยวา่ควรมีการห้ามจ าหนา่ยทัง้ที่บริเสวณสถานีรถไฟและบน
ขบวนรถไฟเพื่อไมใ่ห้เกิดความแตกตา่งในข้อกฎหมาย และลดโอกาสที่จะเกิดปัญหาทัง้ที่สถานีรถไฟและระหวา่ง
เดินทางบนขบวนรถ สว่นอกีกลุม่มองวา่เป็นสทิธิสว่นบคุคลทีสามารถท าได้ถ้าไมร่บกวนคนอื่น ตามที่มีเอกสารขอ
ความร่วมมือจากกองโดยสาร และหากมเีหตกุารณ์รุนแรงก็สามารถจดัการได้ตามขอบเขตจองอ านาจที่ได้รับ
มอบหมาย 
 
ผู้ว่ำกำรกำรรถไฟแห่งประเทศไทย 
 การวจิยันีมุ้ง่ที่จะได้ข้อมลูเชิงนโยบายจากผู้วา่การการรถไฟแหง่ประเทศไทย เพื่อน าไปสูก่ารทบทวนนโยบาย 
และให้ข้อมลูแก่ผู้ใช้บริการการรถไฟ แตเ่นื่องด้วยภาระกิจผู้วา่การการรถไฟมอบหมายให้หวัหน้าสว่นการเดินรถเป็น
ผู้ให้ข้อมลู ซึง่ในระดบันโยบายเน้นเฉพาะในสว่นการเดินรถและการควบคมุรถ  
 ผู้ให้ข้อมลูปัจจบุนัด ารงต าแหนง่หวัหน้าฝ่ายการเดินรถ เพศชาย อาย ุ54  ปี จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี  
มีอายกุารท างาน  28  ปี โดยปัจจบุนัด ารงต าแหนง่   หวัหน้าสว่นการเดินรถ มีระยะเวลาในการด ารงต าแหนง่ปัจจบุนั 6 
เดือน  มีบคุลากรภายใต้การดแูล  14,565   คน 
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 หน้าที่หลกั คือ การก ากบัดแูลการปฏิบตัิงานขเงเจ้าหน้าที่ในความรับผิดชอบและด าเนินการตามนโยบายของ
 การรถไฟแหง่ประเทศไทย โดยแยกสว่นการท างานออกเป็นหวัหน้าสว่นการเดินรถ  
 
 จากการสมัภาษณ์ พบดงันี ้
 ด้านกฎหมาย / พรบ กฎกระทรวง /กฎระเบียบวา่ด้วยการจ าหนา่ยสนิค้าบนชบวนรถไฟที่ใช้ปฏิบตัอิยูใ่น
ปัจจบุนั 
 พบวา่ การรถไฟยงัคงใช้ พระราชบญัญตัิการรถไฟฉบบั พ.ศ. 2464 และ 2494 เป็นหลกั มีการเปลีย่นแปลง
บางสว่นใน พระราชบญัญตัิ ปี 2534 บางสว่นในเร่ืองการจดัการการเดินรถ  
 ในสว่นของการจดัการเก่ียวกบัแอลกอฮอล์ ไมป่รากฎข้อก าหนดใด ๆ นอกจากในสว่นของพนกังานของการ
รถไฟท่ีต้องไมด่ื่มแอลกอฮอล์ โดยหวัหน้าสว่นการเดินรถให้ข้อมลูวา่ มีการจดัตัง้กรรมการตรวจแอลกอฮอล์ผู้ปฎิบตัิงาน
การรถไฟ โดยมีคณะท างานท่ีรับผิดชอบ หากพบวา่ผู้ปฎิบตัิงานดืม่แอลกอฮอล์ก็จะงดการปฏิบตังิานขณะนัน้ และ
เปลีย่นเจ้าหน้าที่อื่นมาปฏิบตัิงานแทน 
 
 “ถา้เป็นทีห่วัล าโพงก็มีคณะท างานในการตรวจ ส่วนตามสถานีเรามีนายสถานี ช่วยดู หรือถา้เป็นสถานีใหญ่ก็ 
 ใหผู้ดู้แลส่วนของเขตนัน้ ๆ ตรวจ ถา้พบ ก็เปลีย่นคน” 
 
 ในการจ าหนา่ยอาหารและเคร่ืองดื่ม พบวา่ แตเ่ดมิการรถไฟแหง่ประเทศไทยด าเนินการเอง โดยจดัให้มีรถ
เสบียงในเส้นทางระยะทางไกล แตภ่ายหลงัพบวา่มกีารทจุริตเกิดขึน้จึงได้เปลยีนเป็นการให้เอกชนมาประมลูสมัปท
ทานจ าหนา่ย โดยมีการท าสญัญาประมาณ 3-5 ปี ซึง่แตเ่ดมิสว่นการเดินรถเป็นผู้จดัการด้านการท าสญัญาดงักลา่ว 
แตปั่จจบุนัโอนไปให้อาณาบาล เป็นผู้ด าเนินการ โดยระยะเวลาในการให้สมัปทาน ประมาณ 3 ปี จากประสบการณ์ที่
ผา่นมา พบวา่ มีการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มร่วมด้วยการการจ าหนา่ยอาหาร 
 
 “ผมคิดว่า พอพูดถึงเคร่ืองดืม่ก็รวมเอาทกุอย่างทัง้น ้า เบียร์ และเหลา้ ทีผ่่านมาเราไม่ไดว่้าเขา คิดว่าเขาคง 
 ตอ้งไปขอจ าหน่ายจากสรรพสามิตแลว้ ไม่งัน้คงไม่กลา้ขาย แต่เขาก็ขายเฉพาะบนรถ ส่วนร้านคา้ทีส่ถานี คน 
 ละพวกกนั”  
 
 ด้านการจ าหนา่ยโดยพอ่ค้าเร่ พบวา่ ผู้ให้ข้อมลูกลา่วถึงหลกัการปฏิบตัิของเจ้าหน้าที่ท่ีดแูลซึง่ประกอบด้วย 
พนกังานรักษารถ ท่ีมีขบวนละ 1-2 คน พนกังานห้ามล้อ 1-2 คน  และ พนกังานขบัรถไฟ 1-2 คน โดย พรร และ 
พนกังานห้ามล้อ จะท าหน้าที่ดแูลในเร่ืองการขึน้ลงของผู้โดยสาร  ปริมาณและขนาดสมัภาระที่น าขึน้ขบวนรถไฟ และ
ท างานร่วมกบัต ารวจรถไฟในการระงบัเหต ุมีหน้าที่รักษาทรัพย์สนิของการรถไฟ 
 
 “ปกติก็หา้มพ่อคา้เร่มาขาย เพราะรถเสบียงเขาประมูล เขามีสิทธิขาย พรร และ หา้มลอ้ก็อาจจะตอ้งช่วยดู” 
 
 “ก็เห็นมีระยะสัน้ทีข้ึ่นมาขาย ส่วนใหญ่ขายทีส่ถานี” 
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 -การอนญุาตจ าหนา่ยอาหาร ครอบคลมุเคร่ืองดื่มประเภทใดบ้าง 
 ในการท าสญัญาภายหลงัจากทีช่นะการประมลู การรถไฟก าหนดให้จ าหนา่ยตามราคาที่เสนอไว้   
 “ผมไม่แน่ใจเร่ืองสญัญาตอนนีเ้พราะถ่ายโอนไปใหอี้กหน่วยแลว้ “ 

 
(จากการติดตามรายละเอียดของการอนญุาตจ าหนา่ยอาหารและเคร่ืองดื่ม พบวา่ มกีารอนญุาตให้จ าหนา่ย

เคร่ืองดื่มที่มีแอลกอฮอล์ร่วมด้วย มีการก าหนดราคาสนิค้าที่จ าหนา่ย  ซึง่มีผู้ให้ข้อมลูคือ เจ้าหน้าทีท่ี่ดแูลในเร่ืองการท า
สญัญา และไมม่ีข้อกฏหมายที่ครอบคลมุการการจ าหนา่ยทัง้บนขบวนรถไฟ และที่สถานีรถไฟจากข้อมลู พบวา่ 

 
“จะไม่ใหข้ายไดอ้ย่างไร เขาขายมานานแลว้ และผมคิดว่า เขาตอ้งไดร้บัอนญุาตจากสรรพสามิต แลว้ เวลา 
ท าสญัญาเราไม่ไดข้อดูเอกสารเพราะเป็นหนา้ทีข่องผูป้ระมูล” 

 
 “หากคิดตามกฎหมาย การรถไฟไม่ไดเ้ข้าอยู่ในพวกเพราะถา้ดูกฏหมายทีก่ล่าวถึงการคมนาคมทางบก รถไฟ 
 ไม่ไดเ้ข้าพวก เพราะเป็นเร่ืองของ “ทาง” ของการขนส่งทางบก” 
 
 “ในส่วนของสญัญา การรถไฟก็ก าหนดว่า หากมีข้อกฏหมายใดทีมี่ผลบงัคบัใช้ ผูป้ระมูลก็ตอ้งปฏิบติัตาม” 
 
 “ร้านคา้ทีจ่ าหน่ายบริเวณสถานีรถไฟเขามีการเช่าพืน้ที ่ส่วนการจ าหน่ายแอลกอฮอล์ เราก็ไม่ไดเ้ขา้ไปดู  

เหมือนกนัว่าเขา “คง” ไดร้บัอนญุาตขาย ทีห่วัล าโพงมีหลายร้าน” 
     
 -การมองการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟอยา่งไร ทัง้การประมลู และพอ่ค้าเร่ 
 หวัหน้าสว่นการเดินรถเห็นความส าคญัของปัญหาสรุาที่อาจจะเป็นสาเหตขุองอาชญากรรมและการท าเลาะ
วิวาทจึงได้มีเอกสารถงึเจ้าหน้าทีท่ี่เก่ียวข้องในเร่ือง การดแูลขบวนรถและกรณีที่มีการดื่มสรุา ความวา่ 
 
 “ผมก็คิดว่าเป็นปัญหา ถา้มีเหตเุจ้าหนา้ทีก่ารรถไฟและเจ้าหนา้ทีต่ ารวจสามารถด าเนินการได ้โดยเฉพาะที ่
 เป็นเหตรุ าคาญแก่ผูอื้น่” 
 
 -ทา่นทราบข้อมลูการเกิดการทะเลาะวิวาท  อาชญากรรมบนขวนรถไฟ หรือไม ่อยา่งไร 
  
 -ความคิดเก่ียวกบัมาตรการเร่ืองการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ที่สถานรีถไฟ และบนขบวนรถไฟ และการผลกัดนั
นโยบายอยา่งไร รวมทัง้การผลกัดนัในระดบัปฎิบตัิการ 
 
  “เร่ืองนีก็้พูดกนัอยู่ แต่คงตอ้งรอใหค้ณะกรรมการน าไปพิจารณา ช่วงนีมี้หลายหน่วยงานเข้ามาทีร่ถไฟแลว้ก็ 
 มาถามเกี่ยวกบัเร่ืองการขายสรุา ผมไม่แน่ใจว่าในสญัญาเขารวมพวกเหลา้เบียร์ไวใ้นเร่ืองเคร่ืองดืม่หรือเปล่า  
 แต่ถา้กฎหมายสว่นกลางออกมา ผมคิดว่าการรถไฟก็ตอ้งปฎิบติัตาม ส่วนทีจ่ะกระทบต่อรายไดข้องเราหรือ 
 ของคนทีร่บัสมัปทานก็ตอ้งมาชัง่น ้าหนกั แต่ผมว่า ถา้มีกฎหมายใช้บงัคบัเราก็ตอ้งท า” 
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“เร่ืองขายทีส่ถานี มีหลายแบบนะ เนือ่งจาก รถไฟมีหน่วยงานย่อยมาก มีทัง้ทีท่ าสญัญากบัส่วนกลางและให้
อ านาจเขต แต่สญัญาก็ต้องมาทีก่รุงเทพ ฯ เหมือนกนั  อย่างร้านคา้ทีข่ายทีช่านชาลา เขาก็มีบริษทัมา
ประมูล  ทัง้ตรงทีน่ ัง่รอ และรอบ ๆ ชานชาลา  ถา้รอบสถานีคู่สญัญาคือ เขต ถา้บนขบวนรถคู่สญัญาคือ
หน่วยอาณาบาลดูแล แต่ก่อนกองการเดินรถดูแล ตอนนีท้างอาณาบาลดูแล” 

 
 “การผลกัดนัคงตอ้งมาจากหลายฝ่าย การรถไฟไม่มีปัญหาอะไร ตอนนีเ้ราก็ออกหนงัสือใหห้น่วยงานที่ 
 เกี่ยวข้องสอดส่องเร่ืองการดืม่เหลา้ของผูโ้ดยสาร และมีอ านาจในการจดัการได ้ ตากฎหมาย กฎหมายเรามี 
 การปรบัปรุงบา้งจาก ปี 2493 ฉบบัแรก แต่ทีเ่ปลีย่นส่วนใหญ่เป็นเร่ืองการจดัการรถไฟมากกว่า เช่น การ 
 จดัการทรพัย์สิน” 
 
 “ส่ิงทีอ่ยากเห็นคือ หน่วยงานตอ้งมาคยุกนัและออกมาเป็นกฎหมายหรือกติกาทีช่ดัเจน ถา้ต่างฝ่ายต่างยึดคน 
 ละฉบบั มนัก็เป็นแบบนีแ้หล่ะ ผมอยากเห็นสงัคมทีดี่” 
 
 “คิดว่า ถา้กฎหมายออกมามีผลบงัคบัใช้ เราก็ท าตาม “ 
 
 “มีคนบอกว่า สถานีรถไฟและรถไฟเป็นสถานทีร่าชการหรือไม่ ถา้ใช่ ก็ด าเนินการหา้มขายได ้แต่ยงัไม่มีข้อยติุ  

หรือ สถานีรถไฟเป็นทีส่าธารณะก็ยงัไม่มีข้อยติุเหมือนกนั เพราะเราใชว่้า ทางรถไฟ เป็นทางไม่ใช่ถนนจึงไม่ 
เข้าอยู่ในกติกาการหา้มดืม่บนถนน” 

 
 -ความคิดตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ทัง้ที่บริเวรสถานีรถไฟและบนขบวนรถ รวมทกุประเภทของรถไฟ และ
การวางมาตรการการป้องกนัไมใ่ห้เกิดปัญหาในอนาคต  
 
 “ผลกระทบกบัผูโ้ดยสารและทีน่ ัง่รอทีส่ถานีก็เคยพบ เพราะก็มีปากเสียงบา้ง ลวนลามบา้ง” 
 
 “ในความเห็นถา้หา้มขายก็คือหา้ม และถา้หา้มขายและซ้ือมาจากข้างนอกไดไ้หม คือกฏหมายตอ้ง 
 ครอบคลมุไม่ใหมี้ช่องโหว่ ถา้มองดูว่า กลวัต่างชาติเขาว่าเอา เราก็ตอ้งมามองว่า มีผลกระทบอะไร  แต่ถา้ 
 กฎหมายก าหนดก็ควรท าตาม ส่วนใหญ่ก็บอกว่าเพราะ ใช้เวลาเดินทางนาน คนเบือ่ไม่มีอะไรท า โดยเฉพาะ 
 ต่างชาติเขามาเพือ่หาความสขุ เร่ืองดืม่เบียร์เป็นเร่ืองปกติ แต่คิดว่าไม่นา่มีปัญหา เพราะเขาน่าจะเข้าใจ” 
 
ผู้บังคับกำรต ำรวจรถไฟ 
 ด ารงต าแหนง่นีม้านานประมาณ  2 ปี” 
 
 การรายงานเร่ืองปัญหาการท าเลาะววิาท อาชญากรรมบนขบวนรถไฟและการจดัการ  
 “ก าลงัของต ารวจรถไฟมีนอ้ย ทัง้ประเทศมีไม่มาก กระจายอยู่ทกุภาค และตอ้งเดินทางไปกบัขบวนรถไฟ คน 
 ไม่พอ อย่างขบวนทอ้งถ่ินก็ไม่มี  บางขบวน ตียาวตลอด สายใต้ สายอีสาน สายเหนือยงัมีคนพอมีคนผลดั 
 ดว้ย” 
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 “ตัง้แต่มารบัต าแหน่งยงัไม่เคยไดร้บัรายงานทีร้่ายแรง แต่ก็มีบา้ง เช่น  ขโมย” 
 
 -ความคิดตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนรถไฟทัง้ในตู้เสบียงและพอ่ค้าเร่ และผลกระทบตอ่ผู้ โดยสารโดยรวม 
 
 “มีผลแน่ ๆ เท่าทีท่ราบเขาไม่ใหผู้ค้า้เร่ข้ึนไปขายไม่ใช่หรือ  ไม่มีรายงานอะไรทีรุ่นแรง ต ารวจท างานร่วมกบั 
 รถไฟอยู่แลว้” 
 
 -ความคิดเห็นตอ่ความเหมาะสมในการให้มีการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟหรือไม ่ รวมทัง้บทบาท 
 และอ านาจของเจ้าหน้าที่บนขบวนรถไฟ 
 
 “ถา้มีกฎหมายหา้มก็ตอ้งท าตาม แต่ก็ตอ้งแลว้แต่ทางการรถไฟ ซึงยงัไม่ไดค้ยุกนั ทางรถไฟเขาเป็นเจ้าของ 
 พืน้ทีเ่ราเป็นหน่วยเสริมทีช่่วยดูแล ถา้มีเหตก็ุเข้าระงบัเหต”ุ 
 
 -จ านวนต ารวจรถไฟในแตล่ะขบวน  
 “คิดว่าไม่พอ อย่างบางขบวนก็ไม่มี  ถา้มีเหตกุารณ์เจ้าหนา้ทีร่ถไฟก็ตอ้งจดัการเองหรือแจ้งต ารวจทอ้งทีใ่ห ้
 เข้าระงบัเหต”ุ 
 
 ความผิดของเจ้าหน้าทีด่ื่มสรุาบนขบวนรถไฟ  
 
 “ผิดวินยัร้ายแรง เพราะดืม่สรุาในขณะปฎิบติัหนา้ที”่ 
 
 ความคิดในเชิงนโยบาย ต ารวจรถไฟตอ่ขอบเขตหน้าทีบ่นขบวนรถไฟ  
 “ทีผ่่านมาไม่ค่อยไดค้ยุกนั ผม พยายามคยุกบัผูว่้าการรถไฟคนปัจจุบนัถึงนโยบายความปลอดภยัของ 
 ผูโ้ดยสาร เช่น การลงชื่อผูโ้ดยสารมีอะไรจะไดต้ามได ้แต่ก็นัน่แหล่ะ ท าบา้งไม่ท าบา้ง  โดยเฉพาะขบวน 
 รถไฟฟรี ผมก าชบัใหเ้ขาหมัน่เดินนะ แต่คนเรานอ้ย พอดึกเขาก็ตอ้งพกั คราวนีผู้โ้ดยสารก็ตอ้งดูแลตวัเอง 
 ดว้ย” 
 
 “เร่ืองข้อกฎหมาย อย่างกฎหมายทีเ่กี่ยวข้องเราใชเ้วลาประชมุแจ้งข่าว และใหเ้ขาอ่าน มีการประชมุทกุเดือน  
 บางคนก็จนใจ บางคนก็ไม่สนใจจะเรียนรู้”  
  
เจ้ำหน้ำทตี ำรวจรถไฟ 
 -ข้อมลูทัว่ไป : ช่ือต าแหนง่  ระยะเวลาที่ปฏิบตังิานต ารวจรถไฟ  การประจ าการบนขบวนรถไฟที่รับผิดชอบ  
 เจ้าหน้าที่ต ารวจรถไฟท่ีให้สมัภาษณ์มีทัง้สิน้ 8 นาย  อายเุฉลีย่ 43 ปี  (30-54 ปี)  จบการศกึษาระดบัปริญญา
ตรี 2 นาย  ระดบัอนปุริญญา 1 นาย และจากโรงเรียนนายสบิ 5 นาย  
 
 -บทบาทหน้าที่บนขบวนรถไฟ อ านาจในการจดัการ 
    มีหน้าทีใ่นการรักษาความสงบเรียบร้อย และความปลอดภยัแกผู่้ โดยสารระหวา่งเดินทาง  
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 -ก าลงัเจ้าหน้าทตี ารวจ 
 “ตอนนีท้างเหนือมี 2 ผลดั เปลีย่นทีน่ครสวรรค์ เขาจดัการคนได ้แต่เสน้ทางอืน่ ยงัท าไม่ได ้มีก าลงัไม่พอ”(ต
1) 
 “ส่วนใหญ่มี 2 คน พอสีทุ่่มก็พกั  ผูโ้ดยสารจะรอใหเ้ราดูแลอย่างเดียวไม่ได ้ตอ้งดูแลกนัเองบา้ง”(ต3) 
 
 “ยอมรบัว่า ขบวนรถไฟฟรีอนัตรายเพราะร้อยพ่อพนัแม่ มีบตัร(ประชาชน) ไม่มีบตัรก็ข้ึน  ถา้เสียตงัค์ พวกนีก็้ 
 จะข้ึนไม่ได ้ไม่มีตงัค์”(ต4) 
 
 -ความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ที่สถานีรถไฟ,มีทัง้เห็นด้วยและไมเ่ห็นด้วย 
 กลุม่ที่เห็นด้วยวา่ไมค่วรมีการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  ม ี5 นาย 
 “ใม่ใช่เพราะผมไม่ดืม่ไม่สูบ แต่คิดว่า เป็นส่ิงทีค่วรใหมี้คือ ไม่ควรขายทัง้ทีส่ถานีและบนขบวนรถ”(ต4) 
 
 “สรุาเป็นส่ิงไม่ดี เท่าทีเ่จอมีปัญหาทะเลาะกนับา้ง สงสารผูห้ญิงทีน่ ัง่ไปดว้ยโดยเฉพาะชัน้ 3”(ต2) 
 
 “ทีจ่ริงถือว่าเป็นสิทธิส่วนบคุคล แต่คนดืม่มกัไม่มีสติ”(ต3) 
 
 “การจดัพืน้ทีเ่ฉพาะอาจจะไม่ไดแ้ก้ปัญหา”(ต1) 
 
 “หากกฎหมายออกมาชดัเจนและถือปฎิบติัก็แก้ปัญหาได”้ (ต2) 
 
 สว่นกลุม่ที่ไมเ่ห็นด้วยกบัการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ แสดงความเห็นดงันี ้
  “เป็นเร่ืองส่วนบคุคล สงัคมไทยก็ยอมรบัเร่ืองนี”้ (ต6) 
 
 “ไม่ควรหา้มเพราะคนดืม่เป็นผูโ้ดยสารไม่ไดข้บั”(ต8) 
 
 “เร่ืองอบุติัเหต ุคนไม่กินก็ตกได ้เพราะไปอยู่ทีข่้อต่อรถ”(ต7) 
 
 “ถา้ไม่ใหข้าย คนก็ขาดรายได”้(ต 8) 
 
 “ตัง้แต่ท างานมา เห็นนอ้ยมากทีกิ่นเหลา้แลว้มีปัญหา ส่วนใหญ่ก็หลบั” (ต6) 
 
 ความรู้เก่ียวกบักฎหมายที่เก่ียวข้องกบัการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ พรบ. ควบคมุเคร่ืองดืม่ ฯ 2551 
 
 “เร่ืองกฎหมาย อ่านเอง ก็เขา้ใจ แต่ในเร่ืองการจบักมุบนขบวนรถน่าจะจดัการยาก”(ต6) 
 
 “ กฎหมายใหม่ ทราบจากหนงัสือเวียนบา้ง ประชมุประจ าเดือนบา้ง(ต8) 
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 “เห็นดว้ย แต่กฎหมายตอ้งชดัเจนทัง้เร่ืองการปฏิบติัและอ านาจการจบักมุ”(ต7) 
   
 “ โดยทัว่ไปเดินตลอด แต่พอหลงัสีทุ่่มก็พกัผ่อน หยดุพกัปลายทาง 1 วนั แลว้คมุขากลบั พกั 1 วนั และกลบั 
    ขบวนเดิม”(ต6) 
 “ทีพ่บ เสน้ทางสายอีสาน มีปัญหามากกว่า สายอืน่ คนอีสานกินเหลา้ขาวมากกว่าภาคอืน่“(ต 6) 
 
 สรุปการสมัภาษณ์เจ้าหน้าที่ต ารวจ พบวา่ มีแงม่มุของการเห็นด้วยและไมเ่ห็นด้วย โดยมองประเดน็ของสทิธิ
สว่นบคุคล  และประสบการณ์ทีพ่บไมม่าก มีบ้างทีม่ีการทะเลาะวิวาทแตส่ามารถจดัการได้ มองวา่เป็นเร่ืองธรรมดาที่
อาจมกีารกระทบได้ สายใต้มีปัญหาน้อยกวา่ภาคอีสานที่เดน่ชดัในเร่ืองการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์(เหล้าขาว)  
 
 -ประสบการณ์ในการจดัการปัญหาการดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ 
 เจ้าหน้าที่ต ารวจทัง้สายใต้และสายตะวนัออกเฉียงเหนือกลา่วถึงประสบการณ์ในการจดัการ ดงันี ้
   
 “สายใตเ้จอพวกวยัรุ่นมีกินเบียร์บา้ง  คนกินส่วนใหญ่ฟังจากทีพู่ดมาจากทีอื่น่ ส่วนใหญ่มาจากทางอีสาน 
 เพราะมารบัจ้างทางใตม้าก”(ต6) 
 
 “สายอีสานมีมาก คนอีสานกินเหลา้ขาวมาก โดยเฉพาะตอนมีเงิน รถข้ึนกินมากกว่ารถล่องเพราะมีเงินบง้  
 ช่วงหลบับา้นตามช่วงเทศกาล“ (ต5) 
 
 “เวลาเจอก็ใช้ตกัเตือน คอยเดินดู”(ต4) 
 
 “ถา้เมามากบางทีตอ้งไปนัง่ในตูโ้ดยสาร นัง่เฝ้าเลย เพราะเกิดเดินไปมีเร่ืองกบัคนอืน่หรือตกรถ คนโดยสาร 
 อืน่จะเดือดร้อนเพราะท าใหร้ถเสียเวลา อย่างวนัก่อน หา้มลอ้มานัง่เฝ้า เรามาแค่ 2 คนก็มาช่วยดู ถา้ตกรถก็ 
 เป็นเร่ือง” (ต3) 
   

-กระบวนการควบคมุเหตรุ้ายบนขบวนรถไฟ 
“เวลามีเหต ุดูแลว้แต่ เป็นราย ๆ  บางทีเอาลงเลย บางทีก็นัง่เฝ้า บางคนเราพาไปตูเ้จ้าหนา้ที”่(ต4) 
 
“เวลามีปัญหาทาง พรร มาช่วยดูดว้ย เราก็มาช่วย ก าลงัเจ้าหนา้ทีไ่ม่พอ ถา้น าลงหรือเกิดทะเลาะตีกนั มีคน 
ร้องเรียนหรือแจ้งความเราตอ้งจดัการบางทีพาลงจากรถไฟ พาเจ้าทกุข์ไปแจ้งความก็จะมีเจ้าหนา้ทีต่ ารวจอยู่ 
บนขบวนคนเดียว  อนัตรายเหมือนกนั”(ต6) 
 
“ความจริงถา้จดัการเหมือนกบัหา้มดืม่ในรถยนต์ก็จะดี  โดยเฉพาะช่วงเทศกาล  ควรท าเหมือนกนั ถา้ออก 
กฎหมายมาเราก็ท าดว้ยความสบายใจเพราะกฎหมายรองรบั แต่ก็อยากใหมี้การเพ่ิมเจ้าหนา้ที ่จะไดดู้แลได ้
ทัว่ถึง” (ต6) 
“ถา้หา้มขายอาจจะกระเทีอนกบัคนขายบางคน หรือรถเสบียง แต่เพือ่ส่วนรวมก็น่าจะมีการปรบัปรุง 
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กฎหมาย”(ต7) 
 

ร้านค้าทีเ่ปิดจ าหนา่ยบริเวณสถานีท่ีศกึษา คือ  สไุหงโก- ลก  อบุลราชธานี  จากการสงัเกต ุพบดงันี ้
 สถานีรถไฟ สไุหงโก- ลก  มีร้านจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟ สถานีละ 1 แหง่ โดยการขอ
เปิดเช่ากบัสถานี  เปิดจ าหนา่ยตัง้อตข่บวนรถไฟขบวนแรกออกจากสถานี ประมาณ 5.00  น  และปิดในชว่งเวลาที่
รถไฟขบวนสดุท้ายออกจากสถานีรถไฟ ส าหรับสถานีสไุหงโก-ลก จะปิดเมื่อขบวนรถไฟ เที่ยวสดุท้ายออกจากสถานี คือ 
ประมาณ  15.25 น  สวนสถานีรถไฟหาดใหญ่ ปิดประมาณ  20.00 น 
 ร้านจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ อยูใ่นรูปของร้านช า โดยการประมลูพืน้ท่ีกบัการรถไฟเขตนัน้ ๆ และการ
รถไฟสว่นกลางเป็นคูส่ญัญา เช่น สถานีรถไฟกรุงเทพ ฯ อยูใ่นความดแูลของ เขต 1 เป็นต้น   
 สถานีรถไฟ  อบุลราชธานี ผู้ประมลูได้เป็นบริษัทท่ีประมลูได้จากการจ าหนา่ยอาหารที่ตู้ เสบียง เปิดจ าหนา่ยที่
สถานีรถไฟอบุลราชธานี  2 ร้าน 
 สถานีรถไฟเชียงใหม ่มีร้านจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ 6 ร้าน โดยตัง้อยูง่บริเวณสถานี  1 ร้าน นอกสถานี
แตอ่ยูใ่นพืน้ท่ีการรถไฟ 2 ร้าน  และอยูบ่ริเวณชานชาลา 3 ร้าน 
 สถานีรถไฟกรุงเทพฯ เป็นบริษัทที่ประมลูได้พืน้ท่ีทัง้หมดและมกีารเช่าช่วง โดยบริษัทท่ีประมลูได้ มีการเปิด
ร้านยอ่ยจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่และเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ จ านวน 17 ร้าน และจ าหนา่ยสนิค้าในรูปร้านสะดวกซือ้ 1 แหง่(ไม่
มีเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์)  ร้านค้าที่จ าหนา่ยบริเวณชานชาลา ทัง้สิน้ 12 ร้าน  (อีก 5 ร้านอยูร่อบนอก) มีเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์จ าหนา่ย มีป้ายบอกราคาและชว่งเวลาในการจ าหนา่ย ผู้จ าหนา่ยสว่นหนึง่ได้เงินคา่ชัว่โมงการท างานเป็น
รายชัว่โมงพร้อมได้รับการแบง่เปอร์เซนต์จากการขายได้ทัง้เดือน  บางสว่นได้รับเป็นเงินเดือนบวกเปอร์เซนต์ที่ได้จาก
การขาย  จากการสงัเกตและตรวจสอบ พบวา่ มเึอกสารที่ได้รับอนญุาตจากสรรพสามติในการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์และบหุร่ี  ช่วงเวลาทีเ่ปิดจ าหนา่ย คือ  8.30  ถึง 21/23.00  น  ร้านค้าทีใ่ห้ความร่วมมือในการสมัภาษณ์ 
จ านวน  15 ร้าน ปฎิเสธ 2 ร้าน  
 ผู้ให้สมัภาษณ์ เป็นเพศหญิง  15  คน เพศชาย 1 คน เป็นผู้จ าหนา่ยในฐานะลกูจ้างบริษัท เฉลีย่ 4 ปี (3-7 ปี) 
หน้าที่รับผิดชอบคือ การรับสน็ความต้องการของลกูค้า และบนัทกึรายการสนิค้า ราคาและจ านวนยอดขาย  การ
จ าหนา่ย พบวา่ มี 11 รายที่กลา่ววา่ตนเองจ าหนา่ยตามเวลา และไมจ่ าหนา่ยแกว่ยัรุ่นหรือเด็ก  มี 4 รายที่ยอมรับวา่
ตนเองต้องจ าหนา่ยนอกเวลาทีก่ าหนดและในกลุม่วยัรุ่น เนื่องจากรายได้ที่ได้รับสว่นหนึง่มาจากเปอร์เซนต์ยอด
จ าหนา่ย 
 
 “ท าไงไดล่้ะพี ่ ลูกคา้เขาอยากกิน เขามาขอซ้ือ พูดจริง ๆ นะ เราก็ขาย” (ชล1) 
 
 “ก็มีลกัไก่บา้ง ทางบริษัทเขาก็ไม่ไดอ้นญุาต เชากลวัมีเร่ือง”(ชล3) 
 
 “บางทีวยัรุ่นมนัก็ใหผู้ใ้หญ่มาซ้ือ”(ชล4) 
 
 “ไม่ไดดู้บตัรหรอก ไม่ใช่เร่ือง”(ชล6) 
 
 “ขายไม่ค่อยดี เศรษฐกิจอย่างนี”้(ชล4) 
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 “ทางชาน (ชานชาลา) โนน้ ทีร่ถอีสานออก เขาก็ขายเหลา้ขาวไดเ้ยอะ เราอยู่ชาน(ชาลา) นี ้ชานรถเข้าขายได ้

นอ้ย เลยตอ้งขายแต่เชา้ มาซ้ือเบียร์ก่อน 11 โมงเราก็ขายนะ แอบขาย ไม่งัน้เราก็แย่ ตอ้งเขา้ใจ”(ชล 3) 
 
 “คนกินเหลา้ตอนนีเ้ขาซ้ือมาจากข้างนอก หนา้หวัล าโพง ถา้เบียร์ก็ซ้ือจากเซเว่น” (ชล8) 
 
 “บางทีคนโดยสารก็ซ้ือมาเยอะ เขาซ้ือมาจากขา้งนอก บางคนมาเป็นลงัเลย”(ชล 6) 
 
 ดงัที่กลา่วแล้ววา่ การจ าหนา่ยสินค้าบริเวณชานชาลา  พบวา่เป็นการประมลูพืน้ท่ี โดยผู้ขายเป็นลกูจ้างของ
บริษัทท่ีประมลูได้   สถานีรถไฟอบุลราชธานี พบวา่  
 
 "บริษัทของผม ประมูลไดห้ลายสายขายบนรถเสบียงกบัชานชาลา” (ชล6) 
 
 “ ช่วงนีข้ายไม่ค่อยดีไม่เหมือนช่วงก่อน บางคนเขาซ้ือมาจากในเมือง”(ชล5) 
 
 “พออยู่ได ้ผมไดเ้ป็นเงินเดือน ฝ่ังข้างนอกก็ของบริษัทก็ขายไม่ค่อยดี ก็ยอมรบันะว่า เหลา้เบียร์ขายไดม้าก  

ก าไรดี เหลา้ขาวขายได ้เบียร์ไดบ้า้ง ก็ช กบั ล เหลา้แดงช่วงนีย้ากหน่อย” (ชล4) 
 
 “รถทอ้งถ่ิน/รถธรรมดา/รถหวานเย็นน่ะแหล่ะขายยาก มีเหลา้ขาวบา้ง” (ชล4) 
 
 “ขาขัน้ก็ค ่าแลว้ รถกรุงเทพ ออกค ่า เขาซ้ือมาแลว้ บนรถก็มีขาย แต่เห็นว่าขายไม่ค่อยได ้คนนอนหมด” 
 

ปริมาณการจ าหนา่ย  โดยภาพรวมที่สถานีรถไฟ กรุงเทพฯ พบวา่  ชานชาลาบริเวณชานชาลา 8-11 ขาย
เหล้าขาวได้มากกวา่เบียร์ เหล้าแดง มีผู้ซือ้น้อย 

 
 “เหลา้ขาวขายได ้เบียร์ขายไดน้อ้ยลง”(ชล5) 
 
 “บางคนเมาตัง้แต่ยงัไม่ออก ซ้ือมาเอง มาซ้ือเราเพ่ิมดว้ย”(ชล6) 
 
 “เบียร์ขายไดน้อ้ยลง  คงเพราะราคา  บางวนัขายได ้ไม่ถึงโหล  ช่วงเทศกาลขายไดดี้กว่า”(ชล8) 
 
 “เหลา้ขาว ก็ได ้วนัละ 6-7 ชวด”(ชล4) 
 
 “คนเหนือไม่ค่อยกินเหลา้ขาว กินเบียร์เสียเยอะ”(ชล6) 
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สรุป 
 ข้อมลูเชิงคณุภาพท่ีน ามาสรุปประเด็นข้างต้น ได้จากการสมัภาษณ์และสมัภาษณ์เจาะลกึ โดยผู้วิจยัก าหนด
กลุม่เป้าหมายที่เก่ียวข้องกบักระบวนการจ าหนา่ย บริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์และผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการ
จ าหนา่ยและการบริโภคเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ทัง้ที่สถานีรถไฟและบนขบวนรถไฟ ซึง่มีทัง้ด้านบวกและลบ ได้ดงันี ้

1. การจ าหนา่ย กลุม่ผู้ เก่ียวข้องประกอบด้วย การถไฟแหง่ประเทศไทย ในฐานะเจ้าของพืน้ท่ี และผู้ควบคมุ 
การเดินรถ ขบวนรถไฟ  เจ้าหน้าที่ต ารวจในฐานะผู้ดแูลความสงบเรียบร้อยด้านอาชญากรรม ผู้จ าหนา่ยทัง้ที่บริเวณ
ชานชาลา สถานี บนชวนรถไฟ และผู้ ค้าเร่  รูปแบบการจ าหนา่ยเป็นการจ าหนา่ยที่ท ามาอยา่งตอ่เนื่องในกลุม่ผู้ ค้าเร่ 
สว่นตู้ เสบียงเป็นเร่ืองของการประมลูสทิธิในการจ าหนา่ย ซึง่บริษัทท่ีประมลูได้เป็นบริษัทเดิม ๆ ที่ท าสญัญาผกูพนัมี
ระยะเวลา 3-5 ปี  สนิค้าเคร่ืองดื่มโดยเฉพาะเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์มีการจ าหนา่ยอยา่งเปิดเผย ถึงแม้จะมีการ
ก าหนดเวลาจ าหนา่ยแตบ่างกลุม่ไมไ่ด้ปฎิบตัิตาม เจ้าหน้าที่ประจ ารถไมไ่ด้ติดตาม เนื่องจากเข้าใจวา่ไมใ่ช่บทบาทของ
ตนเอง การจ าหนา่ยสนิค้าของตู้เสบียงใช้ระบบการได้เปอร์เซนต์จากการขายร้อยละ 10  โดยไมม่ีเงินเดือนประจ า  ไมม่ี
สวสัดิการ  สว่นผู้ ค้าเร่ สว่นหนึง่มีความสมัพนัธ์กบัเจ้าหน้าทีก่ารรถไฟแหง่ประเทศไทย ส่วนหนึง่จ าหนา่ยมานาน มีการ
เสยีคา่ระวาง  20-100 บาทตอ่เที่ยว การจ าหนา่ยของผู้ค้าเร่ จ าหนา่ยทัง้คืน สว่นตู้ เสบียงมีเวลาจ าหนา่ยแตไ่มต่รง
ตามทีก่ฎหมายก าหนด คือ จ าหนา่ยตัง้แตร่ถไฟออกจากสถานต้ีนทางและปิดการบริการเวลา 23.30 น (บางขบวน  
23.00 น) และเร่ิมจ าหนา่ยอกีครัง้เวลา 4.00 น ผู้จ าหนา่ยทัง้ผู้ ค้าเร่และพนกังานตู้ เสบียงใช้วธีิการเดินและแนะน า
สนิค้า (เดินทกุตู้รถไฟ)   สว่นตู้ เสบียงมีบริการอาหารตามสัง่และเคร่ืองดื่มแตห้่ามน าอาหารและเคร่ืองดดื่มเข้ามา
รับประทานในตู้เสบียง 
 2.พฤติกรรมการดืม่  ผู้บริโภคสายใต้และสายตะวนัออกเฉียงเหนือมีการดื่มเหล้าส ี เบียร์ เป็นสว่นใหญ่ 
นอกจากนีย้งัมีเหล้าขาว  สว่นสายเหนือ สว่นใหญ่ดืม่เบยีร์ การดื่มมีทัง้เป็นกลุม่ ดื่มตามล าพงั  กรณีดื่มเป็นกลุม่เป็น
การดื่มเหล้าสแีละเหล้าขาว สว่นเบียร์ มีทัง้ดื่มคนเดยีวและเป็นกลุม่ จ านวนการดื่ม 2- 10 กระป๋องตอ่คน  นอกจากนี ้
ยงัพบวา่ มีการพกพาเหล้าขาวโดยบรรจใุนขวดน า้ใสปกติโดยมขีวดน า้ที่บรรจนุ า้มาด้วย 1 ขวด เวลาดื่มจะดื่มทัง้ 2 
ขวด บางราย ผสมเหล้าสมีาในรูปขวดใสน่ า้ชาที่จ าหนา่ยตามท้องตลาด และในขวดเคร่ืองดืม่บ ารุงก าลงั 
 3.ความเห็นของผู้ เก่ียวข้อง/หนว่ยงานท่ีเก่ียวข้อง   
  3.1 การรถไฟแหง่ประเทศไทย  
  กฎหมายทีเ่ก่ียวข้องกบัการควบคมุเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ยงัไมค่รอบคลมุทัง้การการก าหนดพืน้ท่ีใน
การดื่มและจ าหนา่ย  
  เจ้าหน้าที่มีบทบาทในการดแูลความปลอดภยัและอ านายความสะดวก สว่นเร่ืองความปลอดภยั
ผู้ โดยสารต้องดแูลตนเองด้วย  การอนญุาตให้จ าหน่ายเป็นอ านาจของสว่นกลาง สว่นการจ าหนา่ยบนขบวนรถเป็นสทิธิ
ของผู้ประมลูได้ เจ้าหน้าที่ไมเ่คยไปตรวจสอบ 
  เจ้าหน้าที่ต ารวจ  มีหน้าที่ในการดแูลความเรียบร้อย ตลอดเส้นทาง มีอ านาจจบักมุแตไ่มม่ีอ านาจ
ในการสอบสวน 
  3.2 ผู้โดยสาร สว่นใหญ่มองวา่การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ทัง้ที่สถานีรถไฟและบนขบวน
รถไฟเป็นการเพิม่โอกาสในการเกิดการทะเลาะวิวาท อาชญากรรม และการลวนลาม จงึไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย แต่
ทัง้นีข้ึน้อยูก่บัการรถไฟที่จะพจิารณา สว่นการลงโทษเมื่อมกีารดืม่สรุาและก่อเหต ุพบวา่ สว่นใหญ่ให้ความเห็นวา่ควรมี
บทลงโทษเช่นเดียวกบัท่ีลงโทษผู้ดื่มสรุาบนขบวนรถโดยสาร ด้านการจ าหนา่ยก็ควรมีบทลงโทษผู้จ าหนา่ยที่จ าหนา่ย
ในท่ีห้ามจ าหนา่ยเช่นกนั   
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  3.3 ผู้จ าหนา่ยทัง้ผู้ ค้าเร่และผู้จ าหนา่ยที่สถานีรถไฟและตู้เสบียง พบวา่ หากไมอ่นญุาตให้จ าหนา่ย
มีผลกระทบตอ่รายได้ อาชีพ และนกัทอ่งเทีย่ว 
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บทที 5 
สรุป อภปิรำยผลและข้อเสนอแนะ 

 
การวจิยันีเ้ป็นการวิจยัเชิงปริมาณและคณุภาพ โดยมวีตัถปุระสงค์เพื่อศกึษาพฤตกิรรมการจ าหนา่ยและการ

บริโภคเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ในกฃุม่ผู้ เดินทางผู้ โดยรถไฟโดยขบวนรถไฟฟรีและขบวนรถไฟท่ีต้องจา่ยเงินเอง โดยมกีลุม่
ตวัอยา่งคือโดยสารทีใ่ช้บริการรถไฟฟรี และจ่ายเงินเอง จ านวน 551  ราย  และผู้ เก่ียวข้องจ านวน  60 ราย  เก็บข้อมลู
โดยการสมัภาษณ์ สมัภาษณ์เจาะลกึและสงัเกต ผลการวิจยัดงันี ้

1.ขบวนรถไฟจา่ยเงินเอง  มีจ านวนกลุม่ตวัอยา่ง 275 ราย  กลุม่ตวัอยา่งร้อยละ 49.1  เป็นเพศชาย ร้อยละ 
50.9 เป็นเพศหญิง  ร้อยละ 51.1 จบการศกึษาระดบัปริญญาตรีร้อยละ 34.2 ร้อยละ 24.4 จบการศกึษาระดบั
มธัยมศกึษาตอนปลาย  สถานภาพสมรส โสด  ร้อยละ 48.7 รองลงมาร้อยละ 44.6 สถานภาพสมรสคู ่  สว่นใหญ่ร้อย
ละ 25.1 อยูร่ะหวา่งการศกึษา รองลงมาร้อยละ  20.6 มีอาชีพรับจ้าง ร้อยละ 17.7 มีอาชีพสว่นตวั 

ขบวนรถไฟท่ีจ่ายเงินเอง ร้อยละ  45.5 เลอืกใช้บริการรถไฟเนื่องจากผา่นเป้าหมายที่ต้องการ รองลงมาร้อย
ละ 44.7 คือ  ประหยดั  ผู้ โดยสารสว่นใหญ่ร้อยละ 63.6  ใช้บริการรถไฟในการเดินทางไมบ่อ่ย(ไมเ่กิน 3 ครัง้ ตอ่ปี)  
รองลงมาคือ ร้อยละ  30.5  เดินทางบอ่ย และร้อยละ  5.8  เดินทางครัง้แรก ด้านพฤตกิรรมเสีย่ง พบวา่ ผู้ โดยสารขบวน
รถไฟจ่ายเอง ร้อยละ 70.2 ไมส่บูบหุร่ี   และร้อยละ  63.6 ไมด่ื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  อีกร้อยละ 21,2 ยงัดื่มอยู ่

ความเก่ียวข้องระหวา่งการใช้จ่ายกบัการใช้บริการรถไฟฟรี พบวา่  ผู้ เดินทางโดยขบวนรถไฟจา่ยเงินเอง สว่น
ใหญ่ ร้อยละ  56.0  คิดวา่มคีวามสมัพนัธ์กนั   สว่นใหญ่ ร้อยละ 59.6 ไมเ่คยได้ขา่วเก่ียวกบัอาชญากรรมที่เกิดขึน้บน
ขบวน/สถานีรถไฟ มีร้อยละ  40.4 ที่เคยได้ขา่วโดยสว่นใหญ่เป็นเส้นทางสายใต้ รองลงมาคือสายเหนือ ร้อยละ  50.5  
และ 43.2 ตามล าดบั 

การเตรียมอาหารระหวา่งการเดนิทาง พบวา่  ผู้ โดยสารขบวนจ่ายเงินเอง สว่นใหญ่ร้อยละ 61.1  เตรียม
อาหารมาเอง ร้อยละ 51.6 จา่ยเงินเพื่อซือ้เคร่ืองดื่ม โดยร้อยละ 78.6 เคยซือ้อาหารบริเวณสถานรีถไฟ  และผู้โดยสาร
สว่นใหญ่ร้อยละ 70.2 เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ 55.6 ไม่
ควรมีการจ าหนา่ยเนื่องจากอาจเกิดปัญหาการทะเลาะววิาท 

ผู้โดยสารร้อยละ 54.2 มีความเหน็วา่ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท  และร้อยละ  
19.6 มีความเห็นวา่เป็นสทิธิของผู้ขาย  ร้อยละ 67.4  ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ 
และร้อยละ 94.3 เห็นผู้จ าหนา่ยสนิค้าคือ คนขายของตู้เสบียง ร้อยละ 83.3 ไมเ่คยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์
ทะเลาะววิาทท่ีสถานีรถไฟ เช่นเดียวกบั ร้อยละ 80.7  ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ในการทะเลาะววิาทบนขบวนรถไฟ ด้าน
ความรู้เก่ียวกบักฎหมาย พบวา่  ร้อยละ 48.9  ตอบวา่ไม ่ สว่นด้านความคิดเห็นตอ่การห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 66.8 มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ย มีร้อยละ  52.2  คิดวา่การดืม่สรุาไมใ่ชเ่ร่ืองสทิธิสว่น
บคุคล   เมื่อมีผู้ดื่มสรุาเข้ามานัง่ใกล้ ๆ มีร้อยละ 54.0 ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่ ร้อยละ 65.2  มีความเห็นวา่การดื่
มีความเห็นวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการสบูบหุร่ีและสรุา ผู้ โดยสารร้อยละ 57.7  มีความเห็นวา่ บนขบวนรถไฟมี
เจ้าหน้าที่พอเพียงส าหรับการดแูลผู้โดยสาร และร้อยละ 70.8  มีความเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานท่ีดแูลรถของการ
รถไฟพอเพียงกบัการดแูลและปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ร้อยละ 70.1  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ย
แอลกอฮอล์แก่เด็กอายไุมถ่งึ 20 ปีบริบรูณ์ 

ผู้ โดยสารมีความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดยการรถไฟ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุสว่นใหญ่ร้อยละ 
68.6  คือบริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ช่วงเทศกาลร้อยละ  59.2  และ ในตู้รถไฟชัน้ 3 ร้อยละ 44.3 
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 ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบริเวณสถานีรถไฟและการมีบทลงโทษเชน่เดียวกบั
ห้ามดืม่สรุาบนรถยนต์ ร้อยละ  75.2  การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษ
เช่นเดียวกบัห้ามดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารเห็นด้วยร้อยละ 78.5 

ด้านความเห็นตอ่การดืม่สรุาในสงัคมไทย พบวา่ ผู้ โดยสารสายใต้คิดวา่  เป็นเร่ืองปกตใินสงัคมไทย ร้อยละ   
47.1 ร้อยละ 52.9 ยอมรับได้ ผู้ โดยสารร้อยละ 48.0  ไมม่ีคนในครอบครัวดื่มสรุา  

 
2.ขบวนรถไฟฟรี  มีจ านวนกลุม่ตวัอยา่ง 276 ราย  กลุม่ตวัอยา่งเพศชาย มีร้อยละ  36.2  เพศหญิงร้อยละ 

63.8  ร้อยละ 39.4 จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี ร้อยบละ 32.6  ร้อยละ  22.1 จบการศกึษาชัน้มธัยมศกึษาตอน
ปลาย สถานภาพสมรสคู ่ ร้อยละ  46.7 รองลงมาร้อยละ 444.6 สถานภาสมรสคู ่ ด้านอาชีพ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 
23.7 มีอาชีพรับจ้าง  เหตผุลในการเลอืกใช้บริการรถไฟฟรี เนื่องจาก ฟรี  ร้อยละ 62.2   ขบวนรถไฟฟรี ผู้ โดยสารโดย
ขบวนรถไฟฟรี สว่นใหญ่ร้อยละ 59.1  คิดวา่มคีวามสมัพนัธ์กนั   ด้านพฤตกิรรมเสีย่ง พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 73.2  ไม่
สบูบหุร่ี แตร้่อยละ  15.9  ยงัคงสบูอยู ่และร้อยละ  65.6  ไมด่ื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ และร้อยละ 24,2 ยงัดื่มอยู ่ฟ มี
ร้อยละ  38.0  ที่เคยได้ขา่วอาชญากรรมบนขบวนรถไฟโดยสวนใหญ่เป็นเส้นทางสายใต้ รองลงมาคือสายเหนือ ร้อยละ 
41.9และ 39.0 ตามล าดบั 

ผู้โดยสารขบวนรถไฟฟรี  สว่นใหญ่ร้อยละ 63.8  เตรียมอาหารมาเอง ร้อยละ 46.0  จ่ายเงินเพื่อซือ้เคร่ืองดืม่ 
และ ซือ้ของขบคีย้ว   โดยร้อยละ 75.0  เคยซือ้อาหารบริเวณสถานีรถไฟ  และผู้โดยสารสว่นใหญ่ร้อยละ 78.6 เคยเห็น
มีการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ 53.6 ไมค่วรมีการจ าหนา่ยเนื่องจากอาจ
เกิดปัญหาการทะเลาะวิวาท ผู้ โดยสารร้อยละ 56.5  มีความเหน็ตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 
และร้อยละ  19.6 มีความเห็นวา่เป็นสทิธิของผู้ขาย  ร้อยละ 67.4  ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบน
ขบวนรถไฟ และร้อยละ 94.3 เห็นผู้จ าหนา่ยสนิค้าคือ คนขายของตู้ เสบียง ร้อยละ 83.3 ไมเ่คยมีประสบการณ์ในการ
พบเหตกุารณ์ทะเลาะวิวาทท่ีสถานีรถไฟ เช่นเดียวกบั ร้อยละ 80.7  ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ในการทะเลาะววิาทบนขบวน
รถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบักฎหมาย พบวา่ ร้อยละ 48.9  ตอบวา่ไมท่ราบ สว่นด้านความคิดเห็นตอ่การห้ามจ าหนา่ย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 66.8 มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดย
การรถไฟ คิดวา่ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุส่วนใหญ่ร้อยละ 68.5  คือบริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคอื ช่วงเทศกาลร้อยละ 
58.7  และบริเวณขบวนชัน้ 2 ร้อยละ  45.9 ด้านความคิดเห็นตอ่การมกีฎหมายห้ามผู้โดยสารดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ
และการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้ามดืม่สรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารสายใต้เห็นด้วยร้อยละ 77.2 ด้านเจ้าหน้าที ่
พบวา่ ผู้ โดยสารร้อยละ 56.5  มีความเห็นวา่ บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่พอเพยีงส าหรับการดแูลผู้โดยสาร และร้อยละ 
60.2  มีความเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานท่ีดแูลรถของการรถไฟพอเพียงกบัการดแูลและปฎิบตัิหน้าที่บนขบวน
รถไฟ   ผู้ โดยสาร ร้อละ 69.2 มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟในช่วงเทศกาล ร้อย
ละ 68.5  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์แก่เดก็อายไุมถ่งึ 20 ปีบริบรูณ์ 

ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่ เห็นด้วยร้อยละ   74.6  ความเห็นตอ่การดื่มสรุาในสงัคมไทย พบวา่เป็นเร่ืองปกตใินสงัคมไทย 
ร้อยละ 50.4   ผู้ โดยสารร้อยละ 49.3   ไมม่ีคนในครอบครัวดื่มสรุา รองลงมาร้อยละ 41.7 มีคนในครอบครัวดืม่
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  

3.สายใต้   ผู้ โดยสารสายใต้ มีจ านวนกลุม่ตวัอยา่ง 183 ราย  กลุม่ตวัอยา่งเพศชาย มีร้อยละ  43.7  เพศหญิง
ร้อยละ 63.8  ร้อยละ 56.3  จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี ร้อยบละ 31.7  ร้อยะ  25.6  จบการศกึษาชัน้มธัยมศกึษา
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ตอนปลาย สถานภาพสมรสคู ่ร้อยละ  46.7 รองลงมาร้อยละ  55.2  สถานภาสมรสคู ่ด้านอาชีพ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อย
ละ 24.9 ไมไ่ด้ประกอบอาชีพที่มีรายได้ มีอาชีพ รองลงมาคอืร้อยละ 20.8  สาเหตขุองการเลอืกใช้บริการรถไฟ 
เนื่องจาก ฟรี  ร้อยละ 61.2   รองลงมาคือ  ผา่นเป้าหมายที่ต้องการ ร้อยละ 41.0  สว่นใหญ่ร้อยละ 56.8  ใช้บริการ
รถไฟไมบ่อ่ย คือไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี  ร้อยละ 39.9  ทีใ่ช้บอ่ยคือประมาณ เดือนละ 1 ครัง้ มีเพียงร้อยละ 3.3  ที่ใช้บริการ
การรถไฟเป็นครัง้แรก  สว่นใหญ่ร้อยละ 65.0  ไมเ่คยสบูบหุร่ี ร้อยละ 19.7 ยงัคงสบูอยู ่ ร้อยละ 61.3  ไมเ่คยดื่ม
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  สว่นความคิดเห็นตอ่ความสมัพนัธ์ระหวา่งการใช้บริการรถไฟฟรีกบัคา่ใช้จ่ายระหวา่งเดินทาง 
พบวา่  ร้อยละ 63.4 ,พบวา่มีความสมัพนัธ์กนั นอกจากนีย้งัพบวา่ ร้อยละ 73.2  ไมม่ีเคยพบอาชญากรรมระหวา่งเดิน
ร้อยละ 73.2  
 การเตรียมอาหาร พบวา่ ผู้ที่เดินทางสว่นใหญ่ไมม่ีการเตรียมอาหารมาเอง  ร้อยละ 52.5  ซือ้เคร่ืองดื่ม/อาหาร
บริเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ 42.0  เคยเห็นมกีารจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  
 ด้านความเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 35.0  ไมส่นใจในการจ าหนา่ย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟเพราะเป็นเร่ืองของผู้ขาย  
 ผู้โดยสารสายใต้มีความเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ 37.2  มี
ความเห็นวา่ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะววิาท  และร้อยละ 35.6 มีความเห็นวา่เป็นสทิธิของ
ผู้ขาย  ร้อยละ 65.0 ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ และร้อยละ  35.0 เห็นผู้จ าหนา่ย
สนิค้าคือ คนขายของตู้เสบียง ร้อยละ 86.3 ไมเ่คยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์ทะเลาะวิวาทท่ีสถานีรถไฟ 
เช่นเดียวกบั ร้อยละ 86.3 ที่ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ในการทะเลาะววิาทบนขบวนรถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบักฎหมาย 
พบวา่  ร้อยละ 47.8  ตอบวา่ การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟผิดกฎหมาย  ร้อยละ 42.3  ตอบวา่ไม่
ทราบ มีร้อยละ 9.3 ที่ตอบวา่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ดงักลา่วเป็นสิง่ไมผิ่ดกฎหมาย สว่นด้านความคดิเห็น
ตอ่การห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 53.3 มีความเห็นวา่ ไมค่วรห้ามจ าหนา่ยบริเวณสถานีรถไฟ 
สว่นการจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟ พบวา่ คิดวา่ควรห้าม ร้อยละ 55.0 ร้อยละ  63.7ของผู้โดยสารให้ความเห็นวา่การดืม่
สรุาเป็นสทิธิสว่นบคุคล   เมื่อมีผู้ดื่มสรุาเข้ามานัง่ใกล้ ๆ มีร้อยละ   59.9  ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่   ร้อยละ 56.6  
มีความเห็นวา่การดื่มีความเห็นวา่ควรมีการก าหนดพืน้ท่ีในการสบูบหุร่ี  ผู้ โดยสารร้อยละ  56.6   มีความเห็นวา่ บน
ขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่พอเพียงส าหรับการดแูลผู้โดยสาร และร้อยละ  66.5  มีความเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานท่ี
ดแูลรถของการรถไฟพอเพียงกบัการดแูลและปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ผู้ โดยสาร ร้อยละ 62.1 มีความเห็นวา่ ควร
ห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟในชว่งเทศกาล ร้อยละ 53.9  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ย
แอลกอฮอล์แก่เด็กอายไุมถ่งึ 20 ปีบริบรูณ์ 
 ความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดยการรถไฟ ผู้ โดยสารสายใต้ โดยคดิวา่ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุ
สว่นใหญ่ร้อยละ 57.7  คือบริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ชว่งเทศกาลร้อยละ 56.6  และบริเวณขบวนชัน้ 3 ร้อยละ 
28.6 ด้านความคดิเห็นตอ่การมกีฎหมายห้ามผู้โดยสารดื่มสรุาบริเวณสถานีรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารสายใต้เห็นด้วยร้อยละ 58.8  

ด้านความคิดเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดืม่สรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้าม
ดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่เห็นด้วยร้อยละ 59.3 ด้านความเห็นตอ่การดื่มสรุาในสงัคมไทย นอกจากนีย้งั พบวา่ ผู้ โดยสาร
คิดวา่  เป็นเร่ืองปกติในสงัคมไทย ร้อยละ 59.7 ผู้ โดยสารร้อยละ 35.5 มีสมาชิกในครอบครัวดื่มสรุา และร้อยละ 26.2  
มีเครือญาติและคนในครอบครัวดื่มสรุา  อีกร้อยละ 35-5 ที่ไมม่ีใครในครอบครัวดื่มสรุา 
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4.ผู้โดยสารสายตะวนัออกเฉียงเหนือ   มีจ านวนกลุม่ตวัอยา่ง 189  ราย  กลุม่ตวัอยา่งร้อยละ 41.8  เป็นเพศ
ชาย ร้อยละ 58.2 เป็นเพศหญิง  ร้อยละ 31.2  จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี ร้อยละ 29.6 จบการศกึษาระดบั
ประถมศกึษา  สถานภาพสมรสโสด  ร้อยละ 48.7 ด้านอาชีพ พบวา่  สว่นใหญ่ร้อยละ 26.5  อาชีพรับจ้าง สว่นใหญ่
ร้อยละ 64.6  ใช้บริการรถไฟไมบ่อ่ย คือไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี  ร้อยละ 24.9  ที่ใช้บอ่ยคือประมาณ เดือนละ 1 ครัง้ มีเพียง
ร้อยละ 10.6   ที่ใช้บริการการรถไฟเป็นครัง้แรก  ร้อยละ 77.3   ไมเ่คยสบูบหุร่ี ร้อยละ 13.2  ยงัคงสบูอยู ่ร้อยละ 68.3  
ไมเ่คยดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  สว่นความคดิเห็นตอ่ความสมัพนัธ์ระหวา่งการใช้บริการรถไฟฟรีกบัคา่ใช้จ่ายระหวา่ง
เดินทาง พบวา่  ร้อยละ 52.4 ,พบวา่มคีวามสมัพนัธ์กนั นอกจากนีย้งัพบวา่ ร้อยละ 60.3  ไมม่ีเคยพบอาชญากรรม  

การเตรียมอาหาร พบวา่  สว่นใหญ่มีการเตรียมอาหารมาเอง  ร้อยละ 68.2     ร้อยละ 81.1  ซือ้เคร่ืองดื่ม/
อาหารบริเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ  61.9  เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  
 ด้านความเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 58.7  คิดวา่ไมค่วรมกีาร
จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอลง์ดืม่แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟเพราะเกิดปัญหาทะเลาะววิาท  ความเห็นตอ่การ
จ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ 61.4 มีความเห็นวา่ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจเกิด
ปัญหาทะเลาะวิวาท  ร้อยละ  59.2  ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ ร้อยละ 60.3 ไม่
เคยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์ทะเลาะวิวาทท่ีสถานีรถไฟ เช่นเดียวกบั ร้อยละ 75.1  ที่ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ใน
การทะเลาะววิาทบนขบวนรถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบักฎหมาย พบวา่  ร้อยละ 50.8  ตอบวา่ไมท่ราบ สว่นด้านความ
คิดเห็นตอ่การห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ ร้อยละ 70.2 มีความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยบริเวณสถานี
รถไฟ สว่นการจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟ พบวา่ คิดวา่ควรห้าม ร้อยละ  79.4 ร้อยละ  55.0 ของผู้โดยสารให้ความเห็นวา่
การดื่มสรุาไมใ่ช่เร่ืองสทิธิสว่นบคุคล   เมื่อมีผู้ดื่มสรุาเข้ามานัง่ใกล้ ๆ มีร้อยละ  51.3  ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่   
ร้อยละ  71.4  มีความเห็นวา่การดื่มีความเห็นวา่ควรมกีารก าหนดพืน้ท่ีในการสบูบหุร่ี  ผู้ โดยสารร้อยละ  56.6   มี
ความเห็นวา่ บนขบวนรถไฟมีเจ้าหน้าที่พอเพยีงส าหรับการดแูลผู้โดยสาร และร้อยละ  56.1  มคีวามเห็นวา่ ในขบวน
รถไฟมีพนกังานท่ีดแูลรถของการรถไฟพอเพียงกบัการดแูลและปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ผู้ โดยสาร ร้อละ  76.7 มี
ความเห็นวา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟในช่วงเทศกาลร้อยละ 78.8  ทราบวา่มกีฎหมาย
ห้ามการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์แกเ่ด็กอายไุมถ่ึง 20 ปีบริบรูณ์ ความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดนิทางโดยการรถไฟที่
อนัตรายสงูสดุสว่นใหญ่ร้อยละ 80.4  คือบริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ช่วงเทศกาลร้อยละ 60.3   และบริเวณขบวน
ชัน้ 3 ร้อยละ 48.4ด้านความคดิเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดื่มสรุาบนบริเวณสถานีรถไฟและการมีบทลงโทษ
เช่นเดียวกบัห้ามดื่มสรุาบนรถยนต์ร้อยละ 82.5 ด้านความคดิเห็นตอ่การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดื่มสรุาบนขบวน
รถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดยีวกบัห้ามดืม่สรุาบนรถยนต์ พบวา่ ผู้ โดยสารเห็นด้วยร้อยละ 86.7ด้านความเห็นตอ่
การดื่มสรุาในสงัคมไทยเป็นสิง่ที่ไมด่ี รับไมไ่ด้ร้อยละ 51.8 ผู้ โดยสารร้อยละ 40.7  มีสมาชิกในครอบครัวดื่มสรุา และ
ร้อยละ 9.0  มีเครือญาติและคนในครอบครัวดืม่สรุา  อีกร้อยละ  40.3  ที่ไมม่ีใครในครอบครัวดื่มสรุา 

5.ผู้โดยสารสายเหนือ  จ านวนกลุม่ตวัอยา่ง 179  ราย  กลุม่ตวัอยา่งเพศชาย มีร้อยละ  42.5  เพศหญิงร้อย
ละ 57.5  ร้อยละ 37.4  จบการศกึษาระดบัปริญญาตรี ร้อยละ18.4 จบการศกึษาชัน้ประถมศกึษา  สถานภาพสมรส
โสด ร้อยละ 58.1  กลุม่ที่ยงัไมป่ระกอบอาชีพ/อาชีพไมส่ร้างรายได้ ร้อยละ  30.4 เหตผุลของการเลอืกใช้เนื่องจาก  
ประหยดัร้อยละ 59.2  และมีรถไฟฟรีร้อยละ 47.5 สว่นใหญ่ร้อยละ 65.9  ใช้บริการรถไฟไมบ่อ่ย คือไมเ่กิน 3 ครัง้ตอ่ปี  
ร้อยละ 24.6 ที่ใช้บอ่ยคือประมาณ เดือนละ 1 ครัง้ มเีพียงร้อยละ 9.5   ที่ใช้บริการการรถไฟเป็นครัง้แรก  ร้อยละ 74.3   
ไมเ่คยสบูบหุร่ี ร้อยละ 17.3  ยงัคงสบูอยู ่ ร้อยละ 73.7  ไมเ่คยดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  สว่นความคิดเห็นตอ่
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ความสมัพนัธ์ระหวา่งการใช้บริการรถไฟฟรีกบัคา่ใช้จ่ายระหวา่งเดินทาง พบวา่  ร้อยละ 57.0 ,พบวา่มคีวามสมัพนัธ์กนั 
นอกจากนีย้งัพบวา่ ร้อยละ  51.4  ไมม่ีเคยพบอาชญากรรม  

การเตรียมอาหาร พบวา่  สว่นใหญ่มีการเตรียมอาหารมาเอง  ร้อยละ 71.5 ร้อยละ 70.2  ซือ้เคร่ืองดื่ม/อาหาร
บริเวณสถานีรถไฟ  และร้อยละ  66.5 เคยเห็นมีการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  
 ด้านความเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พบวา่ สว่นใหญ่ร้อยละ 69.8  คิดวา่ไมค่วรมกีาร
จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอลง์ดืม่แอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟเพราะเกิดปัญหาทะเลาะววิาท ความเห็นตอ่การ
จ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ โดยสว่นใหญ่ร้อยละ  67.6  มีความเห็นวา่ไมค่วรให้มีการจ าหนา่ย เพราะอาจ
เกิดปัญหาทะเลาะวิวาท  และร้อยละ 16.2  มีความเห็นวา่เป็นสทิธิของผู้ขาย  ร้อยละ  28.5  ของผู้โดยสารเคยเห็นผู้ ค้า
เร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ และร้อยละ 71.5  เห็นผู้จ าหนา่ยสนิค้าคือ คนขายของตู้ เสบยีง ร้อยละ  71.5 ไม่
เคยมีประสบการณ์ในการพบเหตกุารณ์ทะเลาะวิวาทท่ีสถานีรถไฟ เช่นเดียวกับ ร้อยละ 69.3  ที่ไมเ่คยพบเหตกุารณ์ใน
การทะเลาะววิาทบนขบวนรถไฟ ด้านความรู้เก่ียวกบักฎหมาย พบวา่  ร้อยละ 48.0  ตอบวา่ การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟผิดกฎหมาย  ร้อยละ 44.1  ตอบวา่ไมท่ราบ มีร้อยละ 7.8  ที่ตอบวา่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มอ
แลกอฮอล์ดงักลา่วเป็นไมผิ่ดกฎหมายผิดกฎหมาย สว่นด้านความคิดเห็นตอ่การห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล ์
พบวา่ ร้อยละ 68.7มีความเห็นวา่ ไมค่วรห้ามจ าหนา่ยบริเวณสถานีรถไฟ สว่นการจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟ พบวา่ คดิวา่
ควรห้าม ร้อยละ  68.7  

 ร้อยละ  57.5 ของผู้โดยสารให้ความเห็นวา่การดืม่สรุาไมใ่ช่เร่ืองสทิธิสว่นบคุคล   เมื่อมีผู้ดืม่สรุาเข้ามานัง่
ใกล้ ๆ มีร้อยละ 50.8  ตอบวา่ตนเองจะหาที่นัง่ใหม ่    ร้อยละ  67.2  มีความเห็นวา่การดืม่ีความเห็นวา่ควรมีการ
ก าหนดพืน้ท่ีในการสบูบหุร่ี  ผู้ โดยสารร้อยละ  58.1   มีความเห็นวา่ บนขบวนรถไฟมเีจ้าหน้าที่พอเพียงส าหรับการดแูล
ผู้โดยสาร และร้อยละ  57.0  มีความเห็นวา่ ในขบวนรถไฟมีพนกังานท่ีดแูลรถของการรถไฟพอเพียงกบัการดแูลและ
ปฎิบตัิหน้าที่บนขบวนรถไฟ   ผู้ โดยสาร ร้อละ 70.9  มีความเหน็วา่ ควรห้ามจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวน
รถไฟในช่วงเทศกาล ร้อยละ  74.9  ทราบวา่มีกฎหมายห้ามการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์แกเ่ด็กอายไุมถ่ึง 20 ปีบริบรูณ์ 
 ความคิดเห็นตอ่จดุเสีย่งในขณะเดินทางโดยการรถไฟ คิดวา่ บริเวณที่อนัตรายสงูสดุสว่นใหญ่ร้อยะ 67.0 คือ
บริเวณข้อตอ่รถไฟ รองลงมาคือ ช่วงเทศกาลร้อยละ 59.8 และบริเวณขบวนชัน้ 3 ร้อยละ 57.5  ด้านความคิดเห็นตอ่
การมีกฎหมายห้ามผู้โดยสารดื่มสรุาบนขบวนรถไฟและการมีบทลงโทษเช่นเดียวกบัห้ามดืม่สรุาบนรถยนต์ พบวา่ 
ผู้ โดยสารสายใต้เห็นด้วยร้อยละ 87.1 ด้านความคิดเห็นตอ่การมกีฎหมายห้ามผู้โดยสารดื่มสรุาบนขบวนรถไฟและการ
มีบทลงโทษเช่นเดยีวกบัห้ามดื่มสรุาบนรถยนต์ พบวา่เห็นด้วยร้อยละ 84.4 ด้านความเห็นตอ่การดื่มสรุาในสงัคมไทย 
พบวา่ ผู้ โดยสารสายใต้คิดวา่  เป็นเร่ืองปกตใินสงัคมไทย ร้อยละ 59.7  ผู้ โดยสารร้อยละ 39.7 มีสมาชิกในครอบครัว
ดื่มสรุา  อีกร้อยละ  60.3  ที่ไมม่ีใครในครอบครัวดื่มสรุา  

6.ความสมัพนัธ์ระหวา่งอาย ุ จ านวนพนกังานรถไฟ และจ านวนเจ้าหน้าทีต่ ารวจ  พบวา่ ไมม่ีความแตกตา่ง
กนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติที่ระดบั 0.05   สว่นคา่ใช้จ่ายระหวา่งการเดินทางที่เกิดขึน้ พบวา่มีความแตกตา่งกนั
ระหวา่งคา่ใช้จ่ายที่เกิดขึน้ของเส้นทางที่แตกตา่งกนั คา่ใช้จา่ยเส้นทางสายใต้เฉลีย่ 190.4 บาท  เส้นทางสายเหนือ 
เฉลีย่  177.3  บาท สว่นเส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือเฉลีย่ 155.7 
 ความสมัพนัธ์ระหวา่งคา่ใช้จ่ายทีเ่กิดขึน้ระหวา่งขบวนรถไฟจา่ยเองและขบวนรถไฟฟรีไมม่ีความแตกตา่งกนั
อยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติทีระดบั0.05  พบวา่ ขบวนรถที่จา่ยเองจ่ายเงินระหวา่งเดินทางน้อยกวา่ผู้ เดินทางโดยขบวน
รถไฟฟรี  166.3 และ 182.3 ตามล าดบั 
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บทสรุปข้อมูลเชงิคุณภำพ 
 1.การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ  สรุปได้วา่ 
     1.1การอนญุาตให้มกีารจ าหนา่ยเป็นสทิธิของผู้ประมลูได้ โดยมีขบวนรถไฟที่ประมลูได้ในสายเหนือ 
ตะวนัออกเฉียงเหนือและสายใต้ สว่นสายตะวนัออกรถชานเมืองไมม่ีตู้ เสบียงจงึไมม่ีการประมลู  พืน้ท่ีบริเวณสถานนี
รถไฟทัง้บริเวณชานชาลาและสถานีรถไฟเป็นสทิธิของการจดัการโดยเขตพืน้ท่ีปัจจบุนัมี  3 บริษัทท่ีประมลูได้พืน้ท่ีหลกั
คือบริเวณชานชาลาและสถานีรถไฟ และตู้ เสบียงขบวนรถเร็ว รถดว่นและรถดว่นพิเศษ  
    1.2 ลกัษณะของสนิค้าทีจ่ าหนา่ยโดยตู้เสบียง ประกอบด้วย อาหาร เคร่ืองดืม่ มีการก าหนดราคาการ
จ าหนา่ยอาหารและเคร่ืองดื่มในสญัญา ซึง่เคร่ืองดื่มที่หมายถงึกลา่วไว้อยา่งกว้าง ๆ โดยทางปฎิบตัิรวมเคร่ืองดื่ม
ประเภทแอลกอฮอล์เข้าด้วย 
    1.3  การจ าหนา่ยทีช่านชาลาและสถานี มีการจ าหนา่ยทัง้อาหารและเคร่ืองดืม่ซึง่รวมถงึเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ 
    1.4 การได้รับใบอนญุาตหรือไม ่ เป็นหน้าที่ของบริษัทท่ีประมลูได้ ไมใ่ช่บทบาทของการรถไฟซึง่เป็น
คูส่ญัญา 
    1.5 การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟจ าหนา่ยตามเวลาที่ขบวนรถไฟออก และปิดการ
จ าหนา่ยประมาณ 23.00 น  สว่นช่วงเวลาที่กฎหมายก าหนดห้ามจ าหนา่ย  คืออนญุาตให้จ าหนา่ยเวลา 11-14.00น  
และ 17-24.00 น  แตใ่นทางปฎิบตัิ การจ าหนา่ยเร่ิมต้นจากการเคลือ่นของรถไปออกจากสถานี และจ าหนา่ยไปจนถึง
เวลา 23.00 น และเร่ิมจ าหนา่ยสนิค้าทกุประเภทอีกครัง้คือ 5.30 น(รวมเคร่ืองดื่มแอลกอออล์) 
    1.6 การจ าหนา่ยโดยผู้ ค้าเร่  จ าหนา่ยเป็นชว่งเวลา และจ าหนา่ยหลงัจาก  20.00 น และ/หรือ เขตพืน้ท่ีของ
เส้นทาง โดยมีเขตการจ าหนา่ยเป็นข้อตกลงระหวา่งผู้ ค้าด้วยกนัเองและข้อตกลงกบัตู้ เสบียง ประเภทของสนิค้าที่
จ าหนา่ย ประกอบด้วย อาหารส าเร็จรูป ผลไม้ อาหารท้องถ่ิน  ของฝากท้องถ่ิน เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ น า้ และเคร่ืองดื่ม
อื่น ๆ 
    1.7บริษัทท่ีได้รับการประมลูได้รับใบอนญุาตจากกรมสรรพสามติ(มเีอกสารแสดง) โดยกรมสรรพสามิต
อนญุาตเนื่องจากเป็นการถือปฏิบตัิที่ตอ่เนื่อง และถือวา่จ าหนา่ยบนขบวนรถไฟที่เป็น”ร้านค้า” ที่เคลือ่นท่ีได้ แตไ่มไ่ด้
จ าหนา่ยนอกขบวนรถ สว่นบริเวณชานชาลาก็เป็นการประมลู โดยมีร้านค้ายอ่ยกระจายอยูบ่ริเวณชานชาลาสถานี
กรุงเทพ ฯ 15 แหง่  และสถานีอบุลราชธานี เชียงใหมแ่ละสไุหงโก- ลก ที่มีร้านค้าบริเวณสถานมีกีารจ าหนา่ยเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์โดยจ าหนา่ยเบียร์ เป็นหลกั นอกนัน้มี เหล้าขาว เหล้าส ีและเซื่ยงชนุ (เหล้าด า เฉพาะสถานีรถไฟกรุงเทพฯ) 
    1.8 ราคาจ าหนา่ยโดยพนกังานตู้ เสบียงสงูกวา่ราคาปกติ  ประมาณ 1 เทา่ของราคาปกติ สว่นผู้ ค้าเร่ราคา
จ าหนา่ยสงูกวา่ราคาปกติประมาณ 50 % 
    1.9  ผู้ ค้าเร่ต้องจ่ายคา่ระวางของให้แกก่ารรถไฟครัง้ละ 20 – 100 บาทตอ่ขบวนรถไฟ  
    1.10 สมัพนัธภาพระหวา่งผู้ ค้าเร่ ผู้จ าหนา่ยตู้ เสบียง เจ้าหน้าทีต่ ารวจและเจ้าหน้าที่รถไฟเป็นไปในทางบวก 
โดยพบวา่ สว่นใหญ่เป็นเครือญาติของเจ้าหน้าที่การรถไฟ และ/หรือ จ าหนา่ยมาตัง้แตรุ่่นพอ่และแมข่องผู้ ค้าเร่ปัจจบุนั 
    1.11 ร้านค้าทีจ่ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์มีป้ายประกาศ ใบอนญุาตจ าหนา่ย บริเวณสถานีรถไฟ
กรุงเทพฯ มี 15 ร้านค้าโดยเป็นบริษัทเดียวกนั มกีารแสดงใบอนญุาตจ าหนา่ย และใบแสดงเวลาจ าหนา่ย แตม่ีการ
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จ าหนา่ยนอกเวลาที่ก าหนด สว่นร้านค้าที่สถานีปลายทาง(สไุหงโก-ลก) และหนองคายไมม่เีอกสารใบอนญุาต และ
จ าหนา่ยนอกเวลาที่ก าหนดเช่นกนั 
 2.พฤติกรรมการบริโภค 
    2.1ผู้โดยสารสายตะวนัออกเฉียงเหนือดื่มเหล้าขาวในระหวา่งทีร่อรถออกจากสถานต้ีนทาง สว่นหนึง่ซือ้มา
จากนอกสถานี และสว่นหนึง่ซือ้ที่สถานีรถไฟ  สว่นผู้โดยสารสายใต้ดื่มเบยีร์และซือ้ขึน้ไปดื่ม สายเหนือมีการซือ้ขึน้ไป
ดื่มบนขบวนรถและนัง่ดืม่ที่ตู้ เสบยีง สายตะวนัออกเฉียงเหนือดืม่เหล้าขาวก่อนขึน้นัง่บนขบวนรถไฟและพกพาไปด้วย 
     2.2 ผู้โดยสารท่ีดื่มสรุาสแีละเหล้าขาว พกพาขึน้รถในรูปแบบของการใสใ่นขวดน า้ ขวดน า้ชา  ขวด
เคร่ืองดื่มชกู าลงั (ให้ดเูหมือนดื่มน า้ น า้ชา และเคร่ืองดื่มชกู าลงั) 
    2.3 ปริมาณการซือ้จากผู้ ค้าเร่มากกวา่ซือ้จากผู้ขายของตู้ เสบียง เนื่องจากราคาที่ตา่งกนั และระยะเวลาใน
การจ าหนา่ยที่ผู้ ค้าเร่เดินจ าหนายเกือบทัง้คืน โดยเดินจ าหนา่ยตลอดระยะทางที่ได้รับอนญุาตหรือตามข้อตกลงที่ท าไว้
กบัเจ้าหน้าที่รถไฟและตู้เสบียง 
    2.4 บริเวณที่นัง่ดืม่ กรณีที่เดินทางมาด้วยกนัเป็นกลุม่ ดืม่บริเวณที่ตนเองนัง่ตู้รถไฟชัน้สาม  และข้อตร่ถ 
กรณีที่มาเพียงคนเดยีวนัง่ดื่มบริเวณที่นัง่ตนเอง และเดินไปดื่มที่ตู้ เสบียง 
    2.5 ปริมาณการดื่ม จากการสงัเกตและสอบถามผู้จ าหนา่ยตอ่เที่ยวของการเดินทางเบียร์จ าหนา่ยได้
ประมาณ 30-60 กระป๋องตอ่เทีย่วของการเดินทาง สว่นเหล้าขาวมีเฉพาะเส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ 1-5  ขวด 
กรณีเหล้าส ีจ าหนา่ยได้ 2-10 ขวด(แบนใหญ่)  
    2.6 กลุม่ผู้ซือ้ สว่นใหญ่เป็นวยัท างาน  วยัรุ่นมีจ านวนไมม่ากในแตล่ะเที่ยวเนื่องจากราคาที่จ าหนา่ยบน
ขบวนรถสงูกวา่ราคาปกติ วยัรุ่นสว่นมากซือ้จากร้านสะดวกซือ้ 
    2.5 ผู้ซือ้ที่ซือ้บริเวณสถานีรถไฟ สว่นใหญ่เป็นคนในวยัท างาน และชาวตา่งชาติ 
 3.บทบาทหน้าที่ของเจ้าหน้าที่บนขบวนรถ 
    3.1 เจ้าหน้าทีใ่ห้ข้อมลูวา่ไม่มพีอ่ค้าเร่ขึน้มาจ าหนา่ยสนิค้า ยกเว้นกรณีรถจอดทีสถานี แตไ่มไ่ด้เดินทางไป
พร้อมขบวนรถไฟ   
    3.2  มีบนัทกึการจบักมุคดี เฉพาะที่มีเจ้าทกุข์สว่นกรณีที่ไมม่ีการแจ้ง ไมม่ีการบนัทกึ 
    3.3  เจ้าหน้าที่รถไฟไมม่ีอ านาจในการจบักมุเพยีงแตต่กัเตือน  
    3.4 เจ้าหน้าทีต่ ารวจบนขบวนรถไฟมี 2 นาย เมื่อมเีหตจุะท าให้สง่ตอ่ ณ สถานีตอ่ไป และต้องเสยีเจ้าหน้าที่
ไป 1 นายเพื่อประสานกบัเจ้าหน้าที่ต ารวจในพืน้ท่ี  
 4. ผลกระทบที่เกิดหากมีการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 
    4.1 ผลกระทบตอ่บริษัทประมลู กรณีที่มีการยตุกิารจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์มีผลกระทบตอ่รายได้ 
เนื่องจากรายได้สว่นใหญ่มาจากสว่นตา่งที่ได้จากการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์มากกวา่อาหาร  
     4.2 ผลกระทบตอ่ผู้จ าหนา่ยในตู้ เสบียง มีผลกระทบตอ่รายได้เนื่องจากรายได้มาจากร้อยละ 10 ของ
จ านวนการขายทัง้หมด 
    4.3 ผู้โดยสารตา่งประเทศอาจจะน้อยลง เนื่องจากบางเส้นทางลกูค้าสว่นใหญ่เป็นคนตา่งชาติทีม่าเพื่อ
พกัผอ่นโดยการนัง่รถไฟ  
 5.นโยบายการรถไฟแหง่ประเทศไทย โดยผู้บงัคบัการต ารวจรถไฟ 
     5.1 อ านาจของต ารวจรถไฟเพยีงแตด่แูลเหตตุลอดการเดินทาง 
     5.2 ท างานประสานกบัการรถไฟแหง่ประเทศไทย 
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     5.3ในด้านการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์หากไมม่ีเหตใุห้ด าเนนิคดีก็ไมม่ีอ านาจในการ
ด าเนินการ 
     5.4  ใมม่ีอ านาจการสอบสวน แตม่ีอ านาจในการสง่ตอ่ จบักมุ ละสง่ให้เจ้าของพืน้ท่ี  ไมม่ีหน้าที่ใน
การตรวจสอบผู้ ค้าเร่ที่ขึน้มาจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ 
 6. ผู้ โดยสาร  ความคิดเห็นตอ่การอนญุาตจ าหนา่ยและข้อกฎหมาย 
     6.1 การจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอกอฮอล์ มี 2 กลุม่ที่ตา่งกนั 
         6.1.1 เห็นด้วยกบัจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอกอฮอล์บนชบวนรถไฟและชานชาลาวา่เป็น
เร่ืองสว่นบคุคลในการดื่ม และการนัง่รถไฟนาน ๆ ท าให้เบื่อ การมีเคร่ืองดืม่แอลกอฮอลจ์ะช่วยผอ่นคลาย  และ
โดยเฉพาะชาวตา่งชาติทีด่ื่มเคร่ืองดื่มเหลา่นีเ้วลามาทอ่งเที่ยวหรือโดยสารรถไฟ นอกจากนี ้ผู้ดื่มไมไ่ด้ท าหน้าที่ขีบรถไฟ
จึงไมจ่ าเป็นต้องห้ามดืม่ 
         6.1.2 ไมเ่ห็นด้วยกบัจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอกอฮอล์บนชบวนรถไฟและชานชาลา  
เนือ่งจากมีโอกาสที่จะเกิดปัญหา การทะเลาะวิวาท  ลวนลาม  อบุตัิเหต ุ เป็นต้น การไมอ่นญุาตให้มีการจ าหนา่ยเป็น
สิง่ที่ควรมกีารทบทวน  หรือมีที่เฉพาะให้ดมื ตู้ เสบียงเปิดให้บริการทัง้คืน หรือมีตู้ เฉพาะผู้ที่ดื่มแอลกอฮอล์ 
  6.2  กฏหมายที่เก่ียวข้อง 
  ควรมีการควบคมุการจ าหนา่ยทัง้บนขบวนรถและบริเวณสถานีรถไฟ หากถือวา่สถานีรถไฟเป็น
สถานท่ีสาธารณะและเป็นสถานที่ราชการก็สามารถห้ามได้จงึอยูท่ี่การตีความและให้ความหมายของค าวา่   “สถานี
รถไฟ.” “ขบวนรถไฟ” 
 
อภปิรำยผล 

1. รูปแบบและประเภทของการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ระหวา่งการเดินทางโดยขบวนรถไฟฟรีกบัรถไฟท่ีต้อง 
จ่ายเงินเองชัน้ 3 ที่มีระยะทางในการเดินทางมากกวา่   500 กิโลเมตร ในเส้นทางสายใต้  สายเหนือ และสาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือ 
 จากผลการศกึษา พบวา่ ผู้ โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟทัง้เส้นทางสายใต้และเส้นทางสายเหนือ สว่นใหญ่เป็นเพศ
หญิง อายเุฉลีย่  35  ปี  ซึง่จากข้อมลูสถิติการใช้บริการของการรถไฟ พบวา่  ในแตล่ะปี มีผู้ใช้บริการการรถไฟ 
ประมาณ ปีละ 30-40 ล้านคน  นอกจากนีพ้บวา่ สว่นใหญ่มีประสบการณ์ในการเดินทางโดยใช้รถไฟมีสว่นน้อยที่เพิง่
เดินทางเป็นครัง้แรกทัง้การเลอืกใช้บริการรถไฟจ่ายเงินและรถไฟฟรี  โดยเหตผุลในการเลอืกเดนิทางโดยใช้รถไฟสว่น
ใหญ่ คือ  ประหยดั     และในการเดินทางมกีารใช้จ่ายเงิน เฉลีย่  155-195 บาท โดยกลุม่ที่เดินทางโดยจ่ายเงินเอง มี
รายจา่ยที่จา่ยเพื่อการซือ้สนิค้า อาหารในระหวา่งการเดินทางที่แตกตา่งกนัโดยกลุม่ที่เดินทางโดยขบวนรถไฟฟรีมี
คา่ใช้จา่ยมากกวา่ผู้ใช้บริการขบวนรถไฟเสยีเงิน  ทัง้นีอ้าจเนื่องจาก ผู้ โดยสารขบวนรถไฟฟรีไมต้่องจา่ยคา่รถไฟ ทัง้นี ้
อตัราคา่โดยสารรถไฟชัน้ 3  จาก กรุงเทพ ฯ  ถึง สไุหงโก-ลก  แตเ่มื่อรวมคา่ใช้จ่ายทัง้สิน้โดยรวมคา่ตัว๋โดยสารก็พบวา่
คา่ใช้จา่ยทีเ่กิดขึน้จากการใช้บริการรถไฟที่จ่ายเงินเองสงูกวา่รถไฟฟรี  อยา่งไรก็ตาม รถไฟฟรีก็ช่วยลดคา่ใช้จ่ายลงได้
อยา่งน้อย  -300 -350 บาทตอ่คนตอ่การเดินทาง 1 ครัง้  ขณะที่พบวา่ ขบวนรถไฟฟรีมีจ านวนการดืม่เคร่ืองดืม่
แอลกอฮอล์ในแตล่ะชบวนมากกวา่ขบวนรถไฟที่จ่ายเงินเอง นอกจากนีย้งัพบวา่ ผู้ เดินทางสายใต้ซึง่มีการใช้จา่ยเงิน
มากกวา่ผู้ เดินทางในภาคตะวนัออกเฉียงเหนือมเป็นผู้ประกอบอาชีพสว่นตวัและมีการเตรียมอาหารมารับประทาน
ระหวา่งการเดินทางน้อยกวา่ผู้ เดนิทางในภาคตะวนัออกเฉียง เหนือและภาคเหนือ ท าให้พบวา่ในเส้นทางใต้มกีารใช้
จ่ายเงินระหวา่งเดินทางมากกวา่ผู้ เดินทางในภาคอื่น และเมื่อดจูากแนวโน้มที่ผา่นมาของการรายงาน พบวา่ มเีหตพุลดั
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ตกรถไฟ ทะเลาะววิาท เกิดขึน้ในระหวา่งเดินทางโดยขบวนรถไฟ ถึงแม้วา่รายงานดงักลา่วจะไมร่ะบขุบวนรถ แตก่าร
เกิดเหตกุารณ์ พลดัตก  การใช้อาวธุ การท าร้ายร่างกาย และอบุตัิเหตอุื่น ๆ หรือแม้แตก่ารท่ีผู้ โดยสารหายไปจากที่นัง่
โดยไมท่ราบสาเหตหุรือติดตามได้ เป็นภาพสะท้อนถึงโอกาสในการเกิดเหตรุะหวา่งการเดินทางโดยรถไฟ  
ขณะเดียวกนั การวิเคราะห์และค้นหาสาเหตก็ุไมไ่ด้ด าเนินการอยา่งเต็มรูปแบบ เนื่องจากผลกระทบจาก การท่ีรถไฟมี
การเคลือ่นท่ีตลอดเวลา พิกดัพืน้ท่ีในการแจ้งเหตไุมอ่ยูน่ิง่  นอกจากนีห้น้าที่ในการสอบสวนต้องเป็นหน้าที่ของต ารวจ
สญัญาบตัร แตบ่นขบวนรถไฟมีแตต่ ารวจชัน้ประทวนเป็นสว่นใหญ่ จึงไมม่ีอ านาจในการจดัการหรือจดัการไมเ่ต็มที ่
ขณะที่การรถไฟแหง่ประเทศไทยก็ไมไ่ด้ก าหนดบทบาทของพนกังานห้ามล้อ และพนกังานรักษารถอยา่งชดัเจนและเป็น
ลายลกัษณ์อกัษรและมกีฎหมายรองรับ โดยบทบาทหลกัของพนกังานประจ าขบวนรถคือการรักษาทรัพย์สนิของการ
รถไฟแหง่ประเทศไทย ซึง่หน้าที่นีย้งัเป็นหน้าที่ของเจ้าหน้าที่ต ารวจประจ าขบวนรถด้วย 
 ด้านคา่ใช้จา่ยที่เกิดขึน้ จากการประเมินจากผู้โดยสาร สว่นใหญ่เน้นท่ีการซือ้อาหารและเคร่ืองดืม่เช่น น า้ นม  
และอื่น ๆ  โดยคา่ใช้จ่ายทีเ่กิดขึน้มีความแตกตา่งกนั แตใ่นการวจิยันีไ้มไ่ด้สอบถามคา่ใช้จา่ยที่เกิดขึน้จากการซือ้
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ เพียงแตใ่ช้วิธีสงัเกตเุทา่นัน้ซึง่ก็พบวา่ปริมาณการดื่มในช่วงเทศการและประเภทขบวนรถไฟที่นัง่
มีความแตกตา่งกนั   
 อยา่งไรก็ตาม การท่ีรัฐจดัให้มนีโยบายรถไฟฟรีซึง่ผู้ใช้บริการท่ีเป็นประชาชนไทยทกุคนสามารถใช้บริการได้
ตลอดระยะทาง ซึง่เป็นผลให้มีการใช้เกินความจ าเป็น ทัง้นีม้คีนสว่นหนึง่ที่ใช้บริการโดยใช้สทิธิมากกวา่ 1 สทิธิตอ่ 12 
ที่นัง่ในขณะท่ีผู้ โดยสารท่ีไม่ประสงค์จะใช้สทิธิจะเลอืกเดินทางในขบวนที่จ่ายเงินเองโดยจา่ยเงินเทา่กบัจ านวนผู้
เดินทาง 1 คน ตอ่ 1 ที่นัง่ ทัง้นีจ้ากการเก็บข้อมลูบนขบวนรถไฟจะพบวา่ ผู้ที่ใช้สทิธิรถไฟฟรีสว่นหนีง่ไมม่ีปัญหาการเงิน 
แตต้่องการใช้สทิธิมากกวา่ โดยใช้วิธีการน าบตัรประชาชนของญาติมาแสดงเวลาขอรับตัว๋ จงึได้สทิธิเทา่กบัจ านวนบตัร
ประชาชนที่น ามาแสดง บางรายถือโดอกาสนอนไปด้วย โดยเจ้าหน้าที่ไมไ่ด้สนใจตรวจสอบ หรือบางรายไมข่อตัว๋ตาม
เวลาที่ก าหนดและไปนัง่ที่ของผู้อืน่ โดยเข้าใจวา่ จะนัง่ที่ใดก็ได้เพราะเป็นรถฟรี จงึท าให้เกิดมีเร่ืองทะเลาะววิาทกนัเป็น
ประจ าและเกือบทกุขบวนของรถไฟฟรี ซึง่บางครัง้คูก่รณีก็ดืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์มาก่อนชึน้รถไฟด้วย  
 ด้านพฤตกิรรมการจ าหนา่ย จากข้อมลูที่ได้จากการสงัเกตแุละสมัภาษณ์ พบวา่ การจ าหนา่ยที่เกิดขึน้ 
สะท้อนให้เห็นถึงความขดัแย้งที่เกิดขึน้ระหวา่งการก าหนดเวลาจ าหนา่ยตามกฎหมายและการจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟ 
สว่นท่ีชานชาลาสถานีรถไฟมีการติดป้ายบอกชว่งเวลาในการจ าหนา่ยคชตามที่กฎหมายก าหนด ก็พบวา่ มีบางร้านไม่
ปฎิบตัิตามโดยอ้างถึงความต้องการของผู้ซือ้และสว่นแบง่รายได้ของตน  พฤตกิรรมการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์
ระหวา่งผู้จ าหนา่ยของตู้ เสบียง และผู้ ค้าเร่ คล้ายคลงึกนั  คือ เวลาการจ าหนา่ยและกลุม่เป้าหมาย พบวา่ ในความเป็น
จริงจากการสงัเกต พบวา่ มีการจ าหนา่ยเบียร์ และเหล้าสใีห้แกว่ยัรุ่น ทัง้ผู้ขายของรถเสบียงและผู้คา่เร่  สว่นระยะเวลา
ในการเดินขายสนิค้า พบวา่ ผู้ ค้าเร่จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่และเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ จ าหนา่ยเบยีร์ และสรุาสแีก่วยัรุ่นท่ี
เดินทางมากบัขบวนรถไฟ  โดยมีลกัษณะการดืม่มีทัง้เป็นกลุม่กลุม่ละ 2-3 คน  หรือ 1 คน สถานท่ีดื่มสว่นใหญ่ ดืม่
บริเวณข้อตอ่รถ มีเพยีง ร้อยละ 10 ที่นงัดื่มบริเวณที่นัง้่เบยีร์ ราคาที่จ่าย ตอ่ 55-60 บาทตอ่ 1 กระป๋อง  และมีสว่นหนึง่
ซือ้มาจากร้านสะดวกซือ้ และร้านค้าบริเวณสถานีรถไฟเนื่องจากราคาถกูกวา่ ทัง้นีโ้ดยหลกัการในการให้สทิธิแก่ผู้
ประมลูได้นัน้เป็นข้อตกลงของการรถไฟแหง่ประเทศไทยกบัผู้ประมลูได้ และทัง้เจ้าหน้าที่ต ารวจและพนกังานรักษารถ 
พนกังานห้ามล้อ มีหน้าที่ในการควบคมุให้เกิดความเรียบร้อยและเป็นไปตามระเบียบของการรถไฟตาม พรบการรถไฟ
(48) และ บทบาทหน้าที่ของต ารวจรถไฟ (4) แตเ่จ้าหน้าที่ไมไ่ด้รักษาระเบียบ ท าให้มีผู้ ค้าเร่สามารถขึน้มาจ าหนา่ย
สนิค้าโดยเฉพาะเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ โดยไมม่ีการควบคมุ เป็นการเพิ่มโอกาสให้ผู้ โดยสารเข้าถึงเคร่ืองดื่มได้เกือบ
ตลอดเวลา เพราะช่วงเวลาในการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มดงักลา่วตอ่เนื่องกนัจากสถานีหนึง่ไปยงัสถานีหนึง่โดยสว่นใหญ่ไม่
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จ ากดัเวลา คือ จากการสงัเกตพบวา่ จ าหนา่ยทัง้คืน สว่นตู้ เสบยีงจะมีเวลาก าหนดในการจ าหนา่ยไว้อยา่งชดัเจน ใน
การจ าหนา่ยของผู้ ค้าเร่ซึง่จ าหนา่ยนอกเวลาที่รัฐก าหนด(28) เจ้าหน้าที่ของการรถไฟและเจ้าหน้าที่ต ารวจสามารถ
จบักมุได้ตามกฎหมาย การละเลยดงักลา่วทัง้เวลาที่ตู้ เสบียงจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ระหวา่ง 14.00-17.00 น ก็
เป็นการผิดกฎหมายเช่นกนัถึงแม้ตู้ เสบียงจะได้รับอนญุาตให้จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์แตเ่วลาที่จ าหนา่ยไมเ่ป็นไป
ตามทีก่ฎหมายก าหนด(24, 26, 27) 
  รูปแบบการจ าหนา่ยทัง้ของผู้ ค้าเร่และพนกังานตู้เสบียงมีลกัษณะเดียวกนัคือ  เดินขาย  ซึง่ในกรณีรถไฟชัน้ 2 
ผู้ ค้าเร่ไมไ่ด้รับอนญุาตให้เข้าไปจ าหน่าย ยกเว้นในกรณีที่รถยงัไมอ่อกจากสถานี และเจ้าหน้าที่ประจ าตู้นัน้ ๆ ยินยอม 
แตอ่ยา่งไรก็ตามผู้ ค้าเร่สว่นใหญ่ไมส่ามารถเข้าไปจ าหนา่ยได้หลงั 21. 00 น ข้อจ ากดันีท้ าให้ผู้ ค้าเร่ต้องเดินจ าหนา่ย
สนิค้าตลอดเวลาทีต่นเองมีโอกาส  มีบางรายมีสนิค้าอื่นร่วมจ าหนา่ยสลบักนัไป โดยก าไรท่ีได้ในแตล่ะวนัประมาณ 
500 –2,000  บาท  ซึง่เมื่อพิจารณาวา่ การจ าหนา่ยของผู้ ค้าเร่กระท าได้หรือไม ่ ซึง่พบวา่ ผู้ ค้าเร่สามารถจ าหนา่ยสรุา
ประเภท 4 ได้ โดยปริมาณการจ าหนา่ยไมเ่กิน 10 ลติร  ( พรบ สรุา พ.ศ. 2493)(1) มาตรา 19  มาตรา 19 ใบอนญุาต
ขายสรุามี 7 ประเภท คือ ประเภทท่ี 4 ส าหรับการขายสรุาที่ท าในราชอาณาจกัร ครัง้หนึง่เป็นจ านวนต ่ากวา่สบิลติรและ 
มาตรา 19 ทวิ ใบอนญุาตขายสรุาประเภทที่ 4 ตามมาตรา 19 ให้ออกให้แก่ผู้ท าการขายเร่ได้ด้วย การขออนญุาต และ
การออกใบอนญุาตตามวรรคหนึง่ ให้เป็นไปตามหลกัเกณฑ์และวิธีการท่ีก าหนดในกฎกระทรวง ในการนีจ้ะก าหนด
เง่ือนไขให้ผู้ได้รับใบอนญุาตขายสรุาปฏิบตัิด้วยก็ได้ ใบอนญุาตขายสรุาที่ออกตามวรรคสอง ให้ถือเป็นใบอนญุาตขน
สรุาส าหรับใช้ก ากบัสรุาที่น าไปขายเร่นัน้ด้วย 
 ดงันัน้หากถือปฏิบตัิตาม พรบ สรุา พ.ศ. 2493 ตามที่กรมสรรพสามิตซึง่เป็นหนว่ยงานท่ีอนญุาตจ าหนา่ย 
การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์โดยผู้ ค้าเร่ก็ไมถื่อวา่ผิดกฏหมาย การจ าหนา่ยโดยรวมแล้วไม่เกิน 10 ลติรก็สามารถจ าหนา่ย
ได้ อยา่งไรก็ตาม เมื่อพจิารณาตามความในมาตรา 30 ตาม พรบ  เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ 2551 ตามความในมาตร 30 
วา่  “มาตรา 30 ห้ามมใิห้ผู้ใดขายเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์โดยวิธีการหรือในลกัษณะ ดงัตอ่ไปนี ้ ใน( 2)  ห้ามการรเร่ขาย
(1)   พรบ ทัง้สอง (พ.ศ. 2493 และ 2551)  ยงัมีประเด็นที่ขดัแย้งกนั โดย พรบ 2551 ไมไ่ด้ก าหนดให้ยกเลกิความใน 
พรบ 2493 ..ในมาตรา 19  และ 19 ทวิ   แตป่ระการใด(1) 
 สิง่ที่นา่สนใจคือ จากข้อมลูการสมัภาษณ์ของผู้จ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ทัง้ผู้ ค้าเร่ ผู้จ าหนา่ยบนรถ
เสบียง และผู้จ าหนา่ยบริเวณชานชาลา พบวา่  ในระยะแรกของการใช้บริการถไฟฟรีในทกุเส้นทาง มียอดการจ าหนา่ย
ที่สงูกวา่ในปัจจบุนั การจ าหนา่ยได้น้อยลงจึงนา่จะมาจากองค์ประกอบทางเศรษฐกิจที่สนิค้ามีราคาสงูขึน้ และผู้
เดินทางซือ้หรือเตรียมเคร่ืองดื่มมาเองมากขึน้ นอกจากนี ้  ราคาที่จ าหนา่ยโดยร้านสะดวกซือ้จะถกูวา่ราคาที่จ าหนา่ย
บริเวณชานชาลา ชบนขบวนรถและพอ่ค้าเร่  อยา่งไรก็ตามรูปแบบการจ าหนา่ยยงัเป็นการเดินจ าหนา่ยทกุตู้รถ เบียร์ที่
จ าหนา่ยเป็นเบยีร์ที่ผลติภายในประเทศ สรุาสก็ีเช่นกนั รวมทัง้สรุาขาว ที่ถึงแม้จะมีอตัราการจ าหนา่ยน้อยลงแตก็่ยงัมี
การจ าหนา่ยอยูเ่ช่นเดมิ  

2.แบบแผนการบริโภคแอลกอฮอล์ของผู้โดยสารท่ีเดินทางโดยขบวนรถไฟฟรีกบัรถไฟที่ต้องจ่ายเงินเองชัน้ 3  
ที่มีระยะทางในการเดินทางมากกวา่   500 กิโลเมตร ในเส้นทางสายใต้ สายเหนือ และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ  
พฤติกรรมการดืม่ของผู้ดืม่จากการสงัเกตในระหวา่งการเดินทางในขบวนรถไปชัน้   2 และ 3  พบวา่ ในตู้รถไฟชัน้ 2 
ผู้ โดยสารสว่นหนึง่จะซือ้จากร้านสะดวกซือ้นอกวสถานีรถไฟเนื่องจากราคาถกูกวา่    และน ามาดืม่ขณะเดินทาง การท่ี
ไมน่ าไปดื่มที่ตู้ เสบียงเนื่องจากเป็นกฎของตู้ เสบียงที่ห้ามไมใ่ห้น าเคร่ืองดื่มและอาหารมารับประทานในตู้ เสบียง  
นอกจากนีย้งัพบวา่ ในตู้ชัน้ 3 ผู้โดยสารสว่นหนึง่น าเหล้าขาวมาบรรจใุนขวดน า้และดื่มระหวา่งการเดินทาง ซึง่พบวา่
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เป็นผู้ที่เดินทางคนเดียวหรือมากบัเพื่อนอีก 1-2 คน เทา่นัน้ สว่นท่ีเดินทางเป็นกลุม่จะจบักลุม่บริเวณข้อตอ่ รถไฟ หน้า
ห้องน า้/อา่งล้างมือในชัน้ 3 
 จากการสงัเกตพฤติกรรมการดื่ม ในแตล่ะเทีย่วของการเดินทาง พบวา่  เคร่ืองดืม่แอกอฮอล์ท่ีมีการดื่มมากคือ 
เบียร์ ทัง้นีจ้ากการสงัเกตพฤตกิรรมและปริมาณการขาย และจ านวนกระป๋องเบียร์ที่ได้จากการเก็บรวบรวมของคนเก็บ
กระป๋อง  ซึง่มีสว่นหนึง่ที่ผู้ดื่มโยนทิง้ข้างทาง  มีจ านวนการดืม่ของผู้ เดินทางโดยขบวนรถไฟสายใต้มีมากกวา่ผู้ เดินทาง
ที่ดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์โดยใช้เส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ   ในระหวา่งเก็บข้อมลูพบวา่ มีเหตทุะเลาะววิาทใน 
5 เที่ยวจาก 20 เที่ยวของ  เป็นสายใต้ 2 เที่ยว และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ 3 เที่ยว  ตกรถไฟ   2  ราย เป็นสาย
ตะวนัออกทัง้ 2 ราย  มีการจบักมุกรณีดืม่และจ าหนา่ยน า้กระทอ่ม 1 ครัง้ ในเส้นทางสายใต้  ทัง้นีจ้ากเหตกุารณ์
ดงักลา่วมกีารบนัทกึเฉพาะรายทีต่กรถไฟ แตก่ารทะเลาะววิาทไมไ่ด้มีการบนัทกึเนื่องจาก ขณะเกิดเหตเุป็นเวลา
กลางคืน และมีผู้ โดยสารด้วยกนัเอง(ทหารท่ีเดินทางมาด้วย) ช่วยไกลเ่กลีย่คูก่รณี  ซึง่คูก่รณีทัง้สองฝ่ายมีการดื่ม
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ด้วย  สว่นกรณีพลดัตกรถไฟ เนื่องจากไมม่ีผู้ เห็นเหตกุารณ์ก่อนการตกรถไฟ แตม่ีเหตใุห้คาดวา่
สมัพนัธ์กบัการรถไฟคือมีผู้ โดยสารเห็นผู้ เคราะห์ร้ายทัง้สองร้ายมอีาการมนึเมาและหายไปจากที่นัง่ และภายหลงัแจ้ง
แก่ผู้ โดยสารทัง้ขบวนวา่มีเหตวุา่รถไฟทบัร่างของผู้ เคราะห์ โดยผู้ เคราะห์ร้ายคนดงักลา่วไมส่ามารถระบไุด้วา่เป็นใคร 
ถึงแม้จะไมม่ีหลกัฐานแนช่หัลกัฐานวา่ผู้เคราะห์ร้ายซือ้เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ หรือที่ชานชาลาสถานีรถไฟ
แตก็่มีข้อมลูจากผู้โดยสารในตู้นัน้วา่  สงัเกตวา่ผู้ เคราะห์ร้ายมอีาการมนึเมา  นอกจากนีเ้หตกุารณ์ดงักลา่วยงัไมไ่ด้
ปรากฎเป็นขา่วให้สาธารณชนทราบด้วย สอดคล้องกบัการศกึษาของ Lerer และ Matzopoulos  (1996) (42)Lange 
และ McCune1(1989(39)  และ Mohanty  และคณะ (41) พบวา่ การดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์งเป็นเหตสุง่เสริมให้เกิด
อบุตัิเหต ุขณะเดียวกนัลกัษณะของตู้รถไฟโดยเฉพาะชัน้ 3 ก็เอือ้ให้เกิดอบุตัิเหตไุด้ เนื่องจากเป็นตู้เปิด  ช่วงตอ่ระหวา่ง
รถไมเ่สถียรหากไมร่ะวงัอาจจะพลดัตกได้  สว่นการเกิดการทะเลาะววิาท สอดคล้องกบัการศกึษาของ Matzopoulos 
และคณะ  (1998)(44) ศกึษาช่วงเวลาการเดินทางที่เป็นอนัตรายของการเดินทางโดยรถไฟและระบาดวิทยาของการ
เกิดอบุตัเิหต ุในเมืองเคปทาวน์ ประเทศอฟัริกาใต้ พบวา่ อบุตัิเหตทุี่เกิดขึน้อยูใ่นเส้นทางนอกเมอืง โดยกลุม่ทีม่ีปัญหา
คือกลุม่วยัรุ่นท่ีชอบโหนตวัออกนอกตวัรถ นอกจากนีย้งัพบความสมัพนัธ์ระหวา่งการดื่มแอลกอฮอล์โดยมีข้อมลูพบวา่
มีความสมัพนัธ์ระหวา่งการดื่มเหล้า จากการ จากการชนัสตูรศพพบวา่ ร้อยละ 68 มีปริมาณแอลกอฮอล์ในเลอืดโดย
ร้อยละ 78 ของคนกลุม่นีม้ีระดบัแอลกอฮอล์ที่สงูกวา่ปกติ นอกากนีย้งัสอดคล้องกบัการศกึษาของ Krysinska และ De 
Leo(40)  ศกึษาถงึการฆาตกรรมที่เก่ียวข้องกบัการเดินทางโดยรถไฟ ระหวา่ง ค.ศ. 1966-2007  พบวา่ มีราบงาน 30 
เร่ือง กลา่วถงึการเกิดฆาตกรรมที่เก่ียวข้องกบัการเดินทางโดยรถไฟนอกจากจะมาจากการท่ีรถไฟชนกนัแล้ว ยงัมีการ
ฆา่ตวัตายด้วย โดยโอกาสของความรุนแรงที่เกิดขึน้นัน้มาจากการจดัการเร่ืองความปลอดภยั  และความหนาแนน่ของ
ผู้โดยสาร ท าให้มีอบุตักิารประมาณร้อยละ 1-12  และสอดคล้องกบัการศกึษาของ Lerer (1997) ทบทวนข้อมลู
อบุตัิเหตแุละการตายที่เกิดขึน้และเก่ียวข้องกบัการเดินทางโดยรถไฟท่ีเมืองเคปทาวน์  พบวา่ ในกลุม่ที่ตกลงมาจาก
รถไฟในขณะที่รถไฟก าลงัเคลือ่นตวั ร้อยละ 35 มีในระดบัความเข้มข้นของแอลกอฮอล์ในเลอืดมากกวา่ 0.1 มิลกิรัมตอ่
100 มิลลิติร(45)  ส าหรับการเกิดอบุตัิเหตเุมื่อพิจารณาตามเส้นทางพบวา่ เส้นทางภาคเหนือเป็นเส้นทางที่มีอบุตัิเหตุ
การตกรถน้อยกวา่ภาคอื่น จากการสงัเกตผุู้ โดยสารท่ีเดินทาง พบวา่ กลุม่ผู้ โดยสารท่ีใช้บริการรถไฟสว่นใหญ่เป็น
ผู้สงูอาย ุ ที่ยงันยิมการเดินทางโดยขบวนรถไฟเนื่องจากต้องการประหยดัและไมต้่องรีบร้อน ในการเดินทาง นอกจากนี ้
ยงัพบวา่ ในการเดินทางโดยทางเหนือและตะวนัออกเฉียงเหนือ ผู้ที่ต้องการเดินทางมีโอกาสในการเลอืกมากกวา่ โดยมี
การขนสง่ทางรถยนต์ที่ใช้เวลาน้อยกวา่และราคาคา่ใช้จา่ยในการเดินทางไมแ่ตกตา่งกนัมากนกั และสามารถเดินทาง
ไปถึงที่หมายได้งา่ยกวา่การเดินทางโดยรถไฟและต้องเปลีย่นเส้นทางการเดินทางจากสถานีรถไฟไปยงัเป้าหมาย ทัง้นี ้
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เส้นทางสายเหนือและสายตะวนัออกเฉียงเหนือจะผา่นเฉพาะเส้นทางหลกัเทา่นัน้ แตอ่ยา่งไรก็ตามการเดินทางโดย
ขบวนรถไฟก็เป็นทางเลอืกหนึง่ทีป่ลอดภยัส าหรับผู้ เดินทาง 
 พฤติกรรมการดืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ปัจจบุนั ผู้ดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ สว่นหนึง่จะซือ้เบียร์มาจากร้าน
สะดวกซือ้หรือร้านค้าสง่ หรือผสมมาในขวดน า้ ท าให้ปริมาณการจ าหนา่ยบนขบวนรถลดลง การดื่มมีทัง้เป็นกลุม่และ
ดื่มคนเดียว กรณีดื่มคนเดยีวสว่นใหญ่เป็นสรุาขาว และเบยีร์ สว่นสรุาสเีป็นการดืม่เป็นกลุม่  สว่นใหญ่ดื่มในชว่งเย็นซึง่
รถไฟระยะทางไกลมกัเป็นชบวนที่ออกจากสถานต้ีนทางในชว่งคาบเก่ียวช่วงเวลากลางคืน  

3. ความคดิเห็นของผู้ เก่ียวข้อง ประกอบด้วย ประชาชนที่ใช้บริการ ผู้จ าหนา่ยอาหาร/เคร่ืองดื่มบนขบวนรถไฟ 
เจ้าหน้าที่  ผู้บริการการรถไฟแหง่ประเทศไทย ผู้บงัคบัการต ารวจรถไฟ และผู้ปฏิบตัิงานบนรถไฟ ตอ่การจ าหนา่ย
แอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟและชานชาลาสถานีรถไฟ 
 การจดัการของเจ้าหน้าที่ พบว่า ในขบวนรถไฟสายใต้ เจ้าหน้าที่ไมไ่ด้ให้ความสนใจกบัเหตกุารณ์ดงักลา่ว  
เจ้าหน้าที่ตรวจตัว๋/เอกสารเพียง 1 ครัง้ และสิน้สดุที่สถานีบางซื่อ(ขาลง) สว่นขาขึน้ หลงัจากออกจากสถานีรถไฟสไุหง
โก-ลก และ ยะลา   เมื่อพ้นสถานีรถไฟหาดใหญ่ก็จะหยดุตรวจ   เช่นเดียวกบัเจ้าหน้าที่ต ารวจ และไมม่ีปฎิบตัิหน้าที่
ห้ามปรามการจ าหนา่ยแตอ่ยา่งใด ทัง้นีอ้าจเนื่องจาก กลุม่ผู้ ค้าเร่เป็นกลุม่ทีเ่จ้าหน้าที่ทกุคนในแตล่ะขบวนมี
ความคุ้นเคยเนื่องจากเป็นคนรู้จกัและเป็นเครือญาตติามที่มีข้อมลู กลุม่ดงักลา่วก็ต้องเสยีคา่ระวางสนิค้าที่น าขึน้มา
ตามระเบียบของการรถไฟแหง่ประเทศไทย เพราะถงึแม้ไมต้่องจ่ายเงินคา่โดยสารเช่นเดียวกบัผู้ โดยสารรถไฟขบวน
รถไฟฟรีก็ตามแตต้่องจา่ยคา่ระวางสนิค้า สว่นกรณีที่เป็นขบวนจา่ยเงินเอง บางครัง้อาจจะต้องเสยีคา่ตัว๋บ้าง แตส่ว่น
ใหญ่เสยีเฉพาะคา่ระวางของเทา่นัน้(บางรายก็ไมต้่องเสยี)  จากสถิติทัง้ของเจ้าหน้าทีก่ารรถไฟ เจ้าหน้าทีต่ ารวจ และ
การสงัเกต จะเห็นได้วา่ เหตกุารณ์ด้านอบุตัเิหต ุและ การเกิดคดอีาชญากรรมยงัมีอยูอ่ยา่งตอ่เนื่องโดยไมส่ามารถระบุ
สาเหตทุี่แท้จริงได้ เพียงแตม่ีข้อมลูแวดล้อมและประเมินได้วา่ การดื่มแอลกอฮอล์ในระหวา่งการเดินทางมีความเก่ียว
ช้องกบัการเกิดอบุตักิารณ์นัน้ ๆ 
 ด้านความคิดเห็นของผู้โดยสาร ซึง่จากข้อมลูการศกึษานี ้ พบวา่ ผู้ โดยสารสว่นใหญ่ไมด่ื่มสรุา และ โดย
ความเห็นสว่นใหญ่คือไมเ่ห็นด้วยกบัการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ มีบางสว่นท่ีเห็นวา่เป็นเร่ือง
สว่นตวัและเป็นบทบาทของการรถไฟในการจดัการ ทัง้การจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟและร้านค้าบริเวณชานชาลา  จาก
ประสบการณ์ของผู้ใช้บริการท่ีเคยประสบเหตกุารณ์ที่ไมพ่งึประสงค์ พบวา่  เส้นทางที่เกิดเหตสุว่นใหญ่คือ เส้นทาง
ขบวนรถไฟสายใต้และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ โดยเหตกุารณ์ที่ประสบมีทัง้การทะเลาะวิวาท เมาสรุา พลดัตกรถ โดย
ข้อมลูจากรายงานของการรถไฟแหง่ประเทศไทยที่พบวา่ เหตทุีเ่กิดจาการพลดัตกรถไฟท่ีมกีารรายงานแตไ่มได้มีบนัทกึ
เพิ่มเติมถงึปัจจยัเสริมเช่น การดืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ การทะเลาะววิาท ฯ  
 กรณีที่มีผู้ดื่มสรุามานัง่ข้าง ๆ  ผู้ โดยสารสว่นใหญ่ใช้วิธีเดินไปหาที่นัง่ใหม ่ ซึง่ในความเป็นจริงหากที่นัง่เต็ม
และถกูจ าหนา่ยออกไปก็จะไมม่ทีี่นัง่ส ารองพอท่ีจะให้ผู้ที่ต้องการย้ายที่นัง่สามารถย้ายที่นัง่ได้ กรณีเช่นนีพ้บวา่ 
ผู้ โดยสารใช้วิธีนัง่เฉย ๆ และระวงัตนเอง  การขอความช่วยเหลอืจาก พรร และ เจ้าหน้าที่ต ารวจ พบวา่ มีบางสว่นท่ีขอ
ความชว่ยเหลอื กลุม่ที่ไมข่อความชว่ยเหลอืเนื่องจากไมท่ราบวา่จะเดินไปหาเจ้าหน้าทีเ่หลา่นัน้ได้ที่ไหน เพราะไมเ่คย
ทราบวา่เจ้าหน้าที่มีท าการบนขบวนรถไฟอยูท่ี่ใด นอกจานีย้งัเกรงถกูท าร้ายร่างกายด้วย  ซึง่จากข้อมลูเพิ่มเตมิของ
ผู้โดยสารท่ีเลอืกโดยสารรถไฟฟรีชัน้ 3 ทัง้สายใต้และสายตะวนัออกเฉียงเหนือ พบวา่ ไมไ่ด้คาดหวงัวา่เมื่อเ กิด
เหตกุารณ์ไมด่ีและไมค่าดฝันกบัตนเองแล้วแล้วจะมีผ็โดยสารอื่นให้การช่วยเหลอื เนื่องจากตนเองก็เกรงจะได้รับ
ผลกระทบไปด้วย  และไมแ่นใ่จวา่เจ้าหน้าทีจ่ะให้การดแูลความปลอดภยัให้กบัตนเองได้ตลอดเส้นทางได้หรือไม ่
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 3.ด้านความคิดเห็นตอ่การห้ามการดื่มและจ าหนา่ยบนขบวนรถไฟและชานชาลา พบวา่ สว่นใหญ่คิดวา่ควรมี
การห้ามจ าหนา่ยเช่นเดียวกบัการห้ามการดื่มบนรถโดยสาร แตเ่นื่องจากข้อกฎหมายไมส่ามารถบงัคบัใช้กบัการ
เดินทางโดยรถไฟได้ จงึเป็นช่องทางให้มีการจ าหนา่ย  และนา่จะเป็นปัจจยัให้เกิดเหตอุาชญากรรม การพลดัตกรถไฟได้
เนื่องจากการขาดสติ  ในขณะเดียวกนัก็มีแนวคิดวา่ผู้ดื่มไมใ่ช้ผู้ท าหน้าที่ขบั/ควบคมุชบวนรถไฟ และการเดินทางที่ใช้
เวลานานนา่เบื่อ การดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์จะช่วยลดความเครียดจากการใช้เวลานานในการเดนิทาง   ประเด็นนีท้ า
ให้มองเห็นวา่กฎหมายยงัมีสองมาตรฐานทัง้ ๆ ที่เป็นการเดินทางโดยทางบกเช่นเดียวกบัการเดินทางโดยรถยนต์ แต่
อาจเนื่องจากข้อมลูตา่ง ๆ ที่เกิดอบุตัิเหตตุกรถไฟ คดีอาชญากรรมตา่ง ๆ รวมทัง้การลวนลามไมไ่ด้ปรากฎเป็นขา่ว ท า
ให้กระแสการรณรงค์การดืม่เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ไมไ่ด้รับการพิจารณาด้วย และด้วยข้อกฎหมายที่แยกลกัษณะของ
รถไฟวา่เป็น “ทาง” ไมใ่ชถ่นน กฎหมายจงึไมส่ามารถบงัคบัใช้ได้ ตามประกาศคณะรัฐมนตรี 
 ด้านความคิดเห็นตอ่ความเพียงพอของเจ้าหน้าที่ทัง้เจ้าหน้าที่ประจ าขบวนรถและเจ้าหน้าที่ต ารวจ พบวา่ 
ผู้โดยสารที่คิดวา่ จ านวนเจ้าหน้าที่ท่ีดแูลความเรียบร้อยของขบวนรถไฟมีจ านวนเพยีงพอแล้ว  คือ 2 นาย สว่น
เจ้าหน้าที่ประจ าขบวนรถไฟ ก็เพียงพอเช่นกนั เนื่องจากโดยรวมแล้วผู้โดยสารต้องดแูลตนเองอยูแ่ล้ว เพยีงแต่
เจ้าหน้าที่ต้องปฎิบตัิงานตามหน้าที่ของตนให้เต็มศกัยภาพ โดยต้องเดินตรวจตราทกุ 1-2 ชัว่โมงมากกวา่เพยีง
ตรวจสอบในช่วงเวลาที่รถเคลือ่นออกจากสถานต้ีนทางเทา่นัน้ ทัง้นีข้ึน้อยูก่บัการจดัการของแตล่ะขบวนรถ  ซึง่ถ้า
พิจารณาตามจ านวนของเจ้าหน้าที่โดยไมร่วมพนกังานท าความสะอาดและพนกังานขบัและช่างเทคนิค  จะมเีจ้าหน้าที่
รวมกนัทัง้สิน้ประมาณ 8 คน  ซึง่ต้องหมนุเวียนในการตรวจตราความปลอดภยัให้แก่ผู้ โดยสาร โดยเฉพาะขบวนรถไฟ
ชัน้ 3 เนื่องจากขบวนรถไฟชัน้ 2  จะมีเจ้าหน้าที่ดแูลเฉพาะอยูแ่ล้ว 
 อยา่งไรก็ตาม ถงึแม้จ านวนผู้ที่มคีวามเห็นตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์แบง่เป็น 3 กลุม่ โดยพบวา่ 
เพียงร้อยละ 67 ที่มองวา่ ไมค่วรจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ นอกนัน้ให้ความเห็นวา่ การจ าหนา่ย
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นเร่ืองของการรถไฟแหง่ประเทศไทยและสทิธิของผู้จ าหนา่ย ทัง้นีเ้มื่อพจิารณารายละเอียดจะ
พบวา่ ในกลุม่ดงักลา่วเป็นดพศชาย  ตนเองดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์และ/หรือมีคนในครอบครัวดื่มแอลกอฮอล์ และ
ยอมรับได้กบัการเห็นการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์เป็นเร่ืองปกติในสงัคมไทย  ดงันัน้จงึท าให้ การดื่มเคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ยงัคงอยูใ่นสงัคมไทย การสร้างความตระหนกัตอ่ทัง้ผู้ดื่มและคนรอบข้างจงึเป็นสิง่ทีต้่องพิจารณาเพื่อการ
แก้ไขปัญหาแอลกอฮอล์เพราะตราบใดทีค่นในสงัคมยงัคงเห็นเป็นเร่ืองปกต ิ ก็ไมต่า่งจากปัญหาการสบูบหุร่ี และทัง้
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์และบหุร่ียงัถือวา่เป็นสารเสพตดิที่ถกูกฎหมายอีกด้วย 
 สว่นกลุม่ที่มีความเห็นวา่ เจ้าหน้าที่ไมเ่พียงพอ เนื่องจากปริมาณผู้ใช้บริการรถไฟโดยเฉพาะชัน้ 3 ที่มีความ
หลากหลาย โดยเฉพาะรถไฟฟรี ที่เจ้าหน้าที่บกพร่องในการขวดขนัและตรวจตรา และชว่งเวลาการเดินทางตอ่นข้าง
ยาว โดยเฉพาะการเดินทางสว่นใหญ่เป็นการเดินทางในชว่งกลางคืน ซึง่เพิ่มโอกาสให้แกม่ิจฉาชีพในการมาแสวงหา
ผลประโยชน์ จึงต้องการให้เพิ่มจ านวนเจ้าหน้าที่อยา่งน้อย 2 ตู้รถไฟชัน้ 3 ควรมีเจ้าหน้าที่ 1 คน  หรือมิฉะนัน้ควรมีการ
เดินตรวจตราให้บอ่ยขึน้อยา่งน้อยทกุ 1-2 ชัว่โมง ทัง้นีจ้ะต้องพิจารณาบทบาทและการปฎิบตัิงานของเจ้าหน้าที่ ที่ต้อง
ให้การดแูล ระวงัรักษาทรัพย์สนิทัง้ของการรถไฟและของผู้โดยสาร เพราะทัง้ 2 กลุม่ก็มีคา่ใช้จ่ายที่เกิดขึน้เพื่อการ
เดินทางตา่งกนัท่ีกลุม่ที่จา่ยเงินเองต้องจ่ายด้วยเงินของตนเองโดยตรง แตก่ลุม่ที่ใช้บริการรถไฟฟรีก็มีคา่ใช้จ่ายเกิดขึน้
แตค่า่ใช้จ่ายที่เกิดขึน้เป็นคา่ใช้จา่ยที่รัฐน าเอาเงินภาษีของประเทศมาจดัสรรเป็นคา่รถไฟแทนผู้โดยสารท่ีไปใช้บริการ 
 4.ผลการศกึษาคา่ใช้จา่ยทีเ่กิดขึน้ระหวา่งการเดินทางโดยรถไฟฟรีและรถไฟจ่ายเงินเอง พบวา่ มีความ
แตกตา่งกนัอยา่งมีนยัส าคญัทางสถิติ โดยคา่ใช้จา่ยที่เกิดขึน้ไมร่วมคา่โดยสารท่ีผู้ โดยสารต้องจ่ายเอง คา่ใช้จ่ายที่
เกิดขึน้ระหวา่งการเดินทางเป็นคา่ใช้จ่ายในเร่ืองอาหารและเคร่ืองดื่มในระหวา่งการเดินทางโดยคา่ใช้จา่ยของผู้ เดินทาง
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รถไฟฟรีมากกวา่ผู้ เดินทางที่จา่ยเงินซือ้ตัว๋รถไฟเอง  ทัง้นีอ้าจเนื่องจากการไมต้่องจ่ายคา่ตัว๋รถไฟท าให้มเีงินเหลอื
พอท่ีจะซือ้อาหารระหวา่งทางในราคาทัง้ของตู้ เสบียงและผู้ ค้าเร่ และบริเวณชานชาลา โดยราคาที่ตัง้ไว้ของทัง้ 3 กลุม่
สงูกวา่ราคาในร้านค้าทัว่ไป นอกจากนีใ้นกลุม่ที่ต้องจ่ายเงินเองพบวา่ มีสว่นหนึง่ที่เตรียมอาหารและเครืองดืม่มาเอง 
เนื่องจากไมแ่นใ่จในความสะอาดและราคาของอาหารและเคร่ืองดื่มที่สงูกวา่ราคาร้านค้าทัว่ไป โดยกลุม่นีเ้ป็นกลุม่ผู้ ที่
เดินทางบอ่ยครัง้  อยา่งไรก็ตามไมพ่บความแตกตา่งในการจ่ายเงินระหวา่งผู้ เดินทางโดยรถไฟสายใต้ สาย
ตะวนัออกเฉียงเหนือและสายเหนือ นอกจากนีย้งัพบวา่ ระยะทางในการเดินทางและช่วงเวลาในการเดินทางนา่จะมีผล
ตอ่การใช้จ่ายเงิน พิจารณาจากเส้นทางสายใต้ที่เดินทางจากต้นทางในช่วงกลางวนัคืออกจากสถานีรถไฟสไุหงโก-ลก 
เวล 11.30 น ตามเวลาที่ก าหนด แตด้่วยสถานการร์ที่เป็นจริงขบวนรถไฟดงักลา่วมาสามารถออกตามเวลาได้ เนื่องจาก
ขบวนรถไฟขบวน 172 ต้องรอหวัรถจกัรทีม่าจากกรุงเทพฯ คือ ขบวน 171 ให้มาถึงก่อน จากนัน้พกัรถและเปลีย่นช่ือ
ขบวนเป็น 172 เพื่อเป็นเที่ยวขึน้ กทม เช่นเดียวกบัขบวนรถไฟเส้นทางเหนือและสายตะวนัออกเฉียงเหนือ ขบวนรถและ
หวัรถจกัรเป็นชดุเดมิเปลีย่นเฉพาะพนกังานการรถไฟ สว่นพนกังานตู้เสบยงเป็นชดุเดมิ ซึง่เส้นทางกลบัท่ีลา่ช้าก็มีผล
ตอ่การจ าหนา่ยอาหารและเคร่ืองดื่มเนื่องจากใกล้ช่วงเวลากลางคืน คนที่เดินทางมกีหลบัพกัผอ่น แตก็่มีบางสว่นท่ีนัง่
คยุและดื่มเคร่ืองดื่ม มีโอกาสเกิดพลดัตกรถไฟในยามวกิาลโดยไมม่ีผู้ รู้เห็นได้  สว่นเส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือ
และสายเหนือจะมีลกัษณะคล้ายกนัคือ ออกเดินทางจากสถานีต้นทางคือ อบุลราชธานี และเชียงใหม่ ขบวนรถทัง้สอง
เดินทางเวลากลางวนั ผู้ เดินทางมีโอกาสซือ้อาหารจากผู้ ค้าเร่และผู้ ค้าที่สถานีรถไฟ สว่นเคร่ืองดื่มพบวา่ ยงัเป็นผู้ ค้าเร่
ชดุเดิมที่ขึน้มาจ าหนา่ยบนขบวนรถและพนกังานตู้ เสบียงเป็นผู้จ าหนา่ย  
 5.ด้านนโยบายที่เก่ียวกบัการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์  โดยมมุมองของผู้บริหารองค์กร (ทัง้การรถไฟ
และต ารวจรถไฟ) และเจ้าหน้าที่ระดบัปฎิบตัิการ พบวา่ ในระดบันโยบายให้ความเห็นวา่จะต้องปฎิบตัิตามหากมี
กฎหมายที่บงัคบัใช้ในพืน้ท่ีการรถไฟ  สว่นโอกาสที่จะกระทบถึงรายได้ของการรถไฟก็จะมีบ้าง แตส่ิง่ที่ต้องด าเนินการ
คือ ท าตามข้อกฎหมาย ต ารวจรถไฟก็ต้องปฎิบตัใิห้สอดคล้องกนัโดยถือระเบยีบและข้อปฎิบตัขิองการรถไฟเป็นหลกั 
ซึง่หากเป็นเช่นนี ้ การแก้ปัญหาการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่บนขบวนรถไฟก็สามารถด าเนินได้ ประเด็นที่ต้องพจิารณาคือ 
การร่วมกนัมองประเด็นปัญหาให้เป็นหนึง่เดยีว  ทัง้นีปั้ญหาการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณชานชาลา และ
บนขบวนรถไฟ หนว่ยงานท่ีเก่ียวข้อง คือ กรมสรรพสามิต ในฐานะผู้อนญุาต การรถไฟแหง่ประเทศไทย ในฐานะ
เจ้าของสถานท่ี ส านกังานต ารวจแหง่ชาติ ในฐานะผู้ก ากบัดแูลนโยบายและข้อปฎิบตัิของกองบงัคบัการต ารวจรถไฟ 
และ  ส านกังานคณะกรรมการควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ กรมควบคมุโรค กระทรวงสาธารณสขุ ในฐานะผู้ดแูลด้าน
เคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์  นอกจากนีย้งัต้องมีภาคประชาชน และนกักฎหมาย  เข้ามาร่วมด้วย  โดยออกเป็นประกาศ หรือ 
กฏกระทรวง ให้เป็นไปในทิศทางเดียวกนัและถือปฎิบตัิร่วมกนั 
 ด้านระดบัผู้ปฎิบตัิการ พบวา่  การออกระเบียบเป็นทบาทของผู้ก าหนดนโยบายซึง่ระดบัเจ้าหน้าที่เป็นนะดบั
เป็นผู้ปฎิบตัิ แตส่ิง่ที่พบวา่อาจจะมีผลกระทบคือ ผู้ ค้าเร่และพนกังานตู้ เสบียง รวมถึงบริษัท และร้านค้าที่ชานชาลา
อาจจะกระทบถงึรายได้ รวมทัง้ผู้โดยสารท่ีต้องการบริโภคเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ และเป็นการจ ากดัสทิธิหรือไม ่ประเด็น
นีเ้ป็นประเด็นท่ีกลุม่ตวัอยา่งหลายกลุม่ให้ความเห็นถึงเร่ืองของสทิธิสว่นบคุคล แตถ่ึงแม้เป็นสทิธิสว่นบคุคลก็ต้องไม่
กระทบตอ่สทิธิของผู้อื่น ซึง่จ าเป็นต้องมีผู้ที่มีอ านาจในการบปังคบใช้กฎหมาย คือ เจ้าหน้าทีต่ ารวจประจ าขบวนรถหรือ
เจ้าหน้าที่ที่ได้รัปงคบใช้กฎหมาย คือ เจ้าหน้าทีต่ ารวจประจ าขบวนรถหรือมอบหมายบทบาทหน้าที่อยา่งเป็นทางการ
ให้มีอ านาจในการใช้กฎหมาย ยกตวัอยา่งเช่น ในการจบักมุและการให้สนิบนแก่ผู้น าจบั ภายใต้ พรบ  เคร่ืองดื่ม
แอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551  ประกาศนีอ้อกโดย ส านกังานคณะกรรมการควบคมุเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ พศ. 2555 เร่ืองการ
ให้สนิบนน าจบั พบวา่ มีการมอบอ านาจให้เจ้าหน้าที่สาธารณสขุอ าเภอมีอ านาจในการจบักมุได้ ดงันีเ้ป็นต้น  ซึง่หาก
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ได้มอบอ านาจดงักลา่วเพิม่เตมิให้แก่เจ้าหน้าที่บนขบวนรถ ก็จะท าให้มกีารกระจายงานและชว่ยกนัแก้ปัญหา/เหตทุีเ่กิด
จากการดืม่แอลกอฮอล์ได้ 
 เจ้าหน้าที่ระดบัปฎิบตัิการท่ีเห็นด้วยกบัการไมอ่นญุาตให้จ าหนา่ยเคร่ืองดื่มหรือดืม่เคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ 
ยินดีปฎิบตัิตามหากมีนโยบายของการรถไฟและกฎหมายมีการบงัคบัใช้ ซึง่จะเป็นผลดีตอ่ผู้ โดยสาร แตก็่มีการมอง
กฎหมายห้ามดืม่สรุาสง่ผลเสยีหายให้ธุรกิจการทอ่งเที่ยว ไมว่า่จะเป็นผู้ประกอบการร้านค้า ร้านอาหาร สถานบนัเทิง
ตา่งๆ ยอ่มขาดรายได้ 
 6.อบุตัิการณ์ทีเ่กิดขึน้เมื่อศกึษาย้อนหลงัทัง้จากข้อมลูของการรถไฟแหง่ประเทศไทย และเจ้าหน้าที่ต ารวจ 
พบวา่ ข้อมลูไมต่รงกนั ทัง้นีอ้าจเนื่องจากรูปแบบการรายงานท่ีตา่งกนั รายละเอยีดของการบนัทกึ ซึง่ควรต้องมีการ
ปรับปรุงรูปแบบการรายงานท่ีเป็นรูปธรรมและสามารถน าไปใช้ประโยชน์เพื่อการพฒันาหรือแก้ปัญหาที่เกิดขึน้ใน
ระหวา่งการเดินทาง สว่นข้อเท็จจริงที่ทีมวิจยับนัทกึได้ พบวา่  จ านวนการเกิดบุตัเิหต ุ มีประมาณร้อยละ 50 ของการ
เดินทางทัง้หมด ซึง่โดยความเป็นจริงไมค่วรเกิดเหตกุารณ์ใด ๆ ขึน้ระหวา่งการเดินทาง ในจณะเดียวกนั ปริมาณของ
การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ที่คาดวา่จะต ่ากวา่ความเป็นจริงเนื่องจากมีผู้ โดยสรบางสว่นทิง้กระป๋องเบยีร์และ
ขวดเหล้าลงข้างทาง และในแตล่ะชัว่โมงของการเดินส ารวจ พบวา่ การเก็บข้อมลูที่ตู้ เสบียงท าได้ยาก จณะเดียวกนั
เส้นทางการเดินทางเก็บข้อมลูในช่วงเทศกาลมีผู้ใช้บริการจ านวนมาก อาจเก็บข้อมลูไมท่ัว้ถงึท าให้ข้อมลูอาจจะต า่กวา่
ความเป็นจริงเช่นกนั  
 
สรุป     
 จากผลการศกึษา พบวา่ การเดินทางโดยใช้บริการรถไฟเป็นอกัทางเลอืกหนึง่ของประชาชน ขณะเดียวกนั
โครงการท่ีรัฐจดัให้คือ รถไฟฟรีชว่ยให้ประชาชนทัว่ไปท่ีเป็นประชาชนไทยสามารถใช้สทิธิในการเดนิทางโดยไมต้่องเสยี
คา่ใช้จา่ย ซึง่พบวา่ ผู้ใช้บริการรถไฟฟรีมีความหลากหลาย ทัง้ขบวนรถไฟท่ีจ่ายเงินเองและขบวนรถไฟฟรีก็พบวา่ ผู้
เดินทางสว่นใหญ่เป็นผู้หญิง อยูใ่นกลุม่วยัท างาน ทัง้กลุม่ที่ต้องจ่ายเงินเองและกลุม่ที่เดินทางโดยขบวนรถไฟฟรีมีการ
เตรียมอาหารไปรับประทานระหวา่งการเดินทาง คา่ใช้จ่ายที่เกิดขึน้สว่นใหญ่เป็นคา่เคร่ืองดืม่ เหตผุลที่ใช้บริการรถไฟ
คือ ราคาถกู ฟรี(ไมต้่องจ่ายเงินของตนเอง) และผา่นเส้นทางที่ต้องการ มีความปลอดภยัจากอบุตัิเหตมุากกวา่การ
เดินทางโดยรถยนต์ คา่ใช้จ่ายที่เกิดขึน้ในระหวา่งการเดินทางทัง้ 3 เส้นทางใกล้เคียงกนั  
 ด้านการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ท่ีรวมมากบัเคร่ืองดื่มอื่น ๆ พบวา่ ทัง้ผู้ ค้าเร่และพนกังานตู้ เสบียงมี
สนิค้าที่ไมแ่ตกตา่งกนั มคีวามแตกตา่งเฉพาะราคาจ าหนา่ยผู้ ค้าเร่จ าหนา่ยในราคาถกูกวา่  การจ าหนา่ยของตู้ เสบียง
ผา่นการประมลูในขณะท่ีการจ าหนา่ยของผู้ ค้าเร่มาจากการมีความสมัพนัธ์สว่นตวัและระบบเครือญาติของเจ้าหน้าที่
ของการรถไฟ  
ในการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ ตู้ เสบียงไดรับอนญุาตจากกรมสรรพสามิต โดยกรมสรรสามิตอนญุาตมาเป็น
เวลานานแล้ว และถือวา่ ขบวนรถไฟคือร้านค้า 1 ร้านค้า  ขณะที่ผู้ ค้าเร่ไมไ่ด้ขออนญุาตจ าหนา่ยจากกรมสรรพสามิตให้
ถกูต้อง 
 พฤติกรรมการดืม่ พบวา่ มีการดื่มเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์ประเภทเบียร์มากที่สดุในแตล่เที่ยว การดื่มมีทัง้การ
ดื่มคนเดียวและดื่มกบัเพื่อน การดื่มเหล้าส ี เป็นการดืม่เป็นกลุม่ นัง่รวมกนั โดยเจ้าหน้าที่ไมไ่ด้ห้ามปรามหรือตกัเตือน 
เส้นทางสายเหนือมกีารดืม่น้อยกวา่เส้นทางอื่น โดยเฉพาะเที่ยวกลบั เช่นเดียวกบัเส้นทางสายตะวนัออกเฉียงเหนือที่
ช่วงเวลาเที่ยวกลบัเป็นการเดินทางในเวลากลางวนั  



150 
 
 นโยบายเก่ียวกบัการดื่มเคร่ืองดืม่และการจ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล์บริเวณพืน้ท่ีการรถไฟแหง่ประเทศ
ไทยไมอ่ยูใ่นข้อกฎหมายใด นอกจากนี ้การรถไฟแหง่ปะเทศไทยยงัมี พรบ. การรถไฟ ที่ถือปฎิบตัมาตัง้แต ่พ.ศ. 2493 
และมีการปรับปรุงแตไ่มม่ีบทก าหนดในเร่ืองการดื่มและจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกฮอล์บริเวณสถานแีละบนขบวนรถ 
 ความคิดเห็นของผู้ใช้บริการตอ่การจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มอแกอฮอล์ พบวา่ สว่นใหญ่ต้องการให้ยตุิการอนญุาต
จ าหนา่ยเนื่องจากมีโอกาสที่จะเกิดการทะเลาะวิวาท และอบุตัิเหตุ 
 ข้อกฎหมายในปัจจบุนั พบวา่ยงัไมค่รอบคลมุพืน้ท่ีการรถไฟแหงประเทศไทยโดยยงัไมม่คีวามชดัเจนในการก
หนดของข้อกฎหมาย ท าให้มองเห็นเป็นสองมาตรฐาน และมองถงึผลประโยชน์ของผู้โดยสารมากกวา่การมองประเด็น
รายได้ที่อาจจะลดลงตามที่เจ้าหน้าที่การรถไฟและพนกังานตู้ เสบยีงและผู้ ค้าเร่กงัวล 
 การเกิดอบุตัเิหต ุ เหตทุะเลาะววิาท พบวา่ข้อมลูที่ได้นา่จะต ่ากวา่ความเป็นจริง เนื่องจากบางกรณ๊มีการ
จดัการได้เองโดยผู้โดยสาร  
 
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบำย 
1.ทบทวนและปรับประเด็นข้อกฎหมาย เนื่องจากข้อกฎหมายใน พรบ ควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์พ.ศ. 2551 ไมไ่ด้
ครบคลมุถึงการเดินทางโดยการรถไฟ ซึง่มี พรบ. รถไฟแยกตา่งหาก  ดงันัน้ กระทรวงคมนาคม กระทรวงสาธารณสขุ 
ส านกังานต ารวจแหง่ชาติ จะต้องร่วมกนัพิจารณาข้อกฎหมายที่ยงัมีลกัษณะ 2 มาตรฐานท่ีแตกตา่งกนัให้เป็นแนวทาง
เดียวกนั รวมทัง้การพิจารณาพืน้ท่ีห้ามดื่มห้ามขายวา่ นบัรวมพืน้ท่ีของการรถไฟแหง่ประเทศไทยด้วยหรือไม ่ โดย
พิจารณาวา่ถือวา่เป็นพืน้ท่ีสาธารณะหรือพืน้ท่ีทางราชการเพื่อให้สอดคล้องกบั พรบ เครืองดื่มแอลกอฮอล์ ปี 2551 
รวมถงึการทบทวน พรบ สรุา พ.ศ. 2493 ในเร่ืองการจ าหนา่ยมาตรา 19  ด้วยเช่นกนั 
2.การรณรงค์ ขยายการรณรงค์จากการเน้นเฉพาะการโดยสารโดยทางรถยนต์เป็นการโดยสารทางอื่น ๆ ด้วย ซึง่อาจ
หมายรวมถงึการใช้เส้นทางการรถไฟ ทางเรือ และ ทางอากาศ เพื่อป้องกนัเหตทุีเ่กิดจากการดื่มแอลกอฮอล์ของ
ผู้โดยสาร 
3.ฐานข้อมลู   การจดัการระบบการจดัเก็บข้อมลูของผู้ที่เก่ียวข้อง เพื่อจะได้น าข้อมลูมาประกอบในการทบทวน
นโยบาย และแก้ไขปัญหา เนื่องจากระบบการรายงานปัจจบุนัทัง้ของการรถไฟแหง่ประเทศไทย และ กองบงัคบการ
ต ารวจรถไฟ ยงัมีความคลสดเคลือ่นกนัทัง้สองฝ่าย  รูปแบบการเก็บข้อมลูควรสามารถน าข้อมลูไปใช้ประโยชน์เพื่อการ
แก้ปัญหาหรือสร้างบรรทดัฐานในการท างานท่ีเอือ้การท างานทัง้ของการรถไฟแหง่ประเทไทย และส านกังานต ารวจ
แหง่ชาต ิ
4.ระบบความปลอดภยัของรถไฟ   ประเด็นความปลอดภยัโดยเฉพาะลกัษณะของการจดัการและการบริการ และตวั
ขบวนรถไฟท่ีปัจจบุนัไมเ่อือ้ตอ่การจดัการความปลอดภยั เนื่องจากตู้ขบวนรถไฟเป็นตู้ทีม่ีลกัษณะเปิด ระบบการ
ควบคมุประตเูพื่อเพิ่มความปลอดภยัให้แก่ผู้ โดยสารขณะท่ีรถวิ่งยงัไมส่ามารถท าได้ ดงันัน้การรถไฟแหง่ประเทศไทย
ควรเพิม่มาตรการในการดแูลความปลอดภยัให้แก่ผู้ โดยสารโดยเฉพาะยามวิกาล 
5.กรมสรรพสามิตควรต้องทบทวนการแก้ไขกฎหมายหรือประกาศในการออกใบอนญุาตให้ผู้จ าหนา่ยประเภทตา่ง ๆ ทัง้ 
7 ประเภท รวมทัง้การก าหนดคณุสมบตัิของผู้จ าหนา่ย สถานท่ี และ ปริมาณการจ าหนา่ย โดยเฉพาะ การพิจารณา
ผู้ ค้าเร่ ซึง่ 
จะครอบคลมุร้านค้ายอ่ยอื่น ๆ รวมทัง้การก าหนดที่ตัง้เช่น ที่ผา่นมาที่ถือปฎิบตัวิา่ ขบวนรถไฟหนึง่ขบวนเปรียบเสมือน
บ้าน/ร้านค้าหนึง่แหง่ที่สามารถเคลือ่นท่ีได้ แตไ่มไ่ด้จ าหนา่ยนอกสถานท่ีซึง่หมายถงึนอกตวัรถ ดงันีเ้ป็นต้นการก าหนด
ต้องชดัเจนวา่ท าได้หรือไม ่ เพราะหากขบวนรถไฟคือสถานท่ีสาธารณะและเป็นสถานท่ีราชการก็เข้าขา่ยสถานท่ีห้าม
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จ าหนา่ยและห้ามดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ตามที่กฎหมายก าหนด รวมทัง้การก าหนดให้ผู้ดืม่ที่ดืม่ในบริเวณและสถานท่ี
นัน้ ๆ เป็นผู้กระท าผิดกฎหมายเช่นเดียวกบัผู้ โดยสารยานพาหนะประเภทอื่น ๆ  และควรหมายรวมการเดินทางโดยทาง
น า้ด้วย 
6.ปรับระเบียบปฎิบตัิและ พรบ ต ารวจในการขยายอ านาจการสอบสวนท่ีครอบคลมุบนขบวนรถไฟ และอ านาจการ
จบักมุแตต้่องมีการสอบสวนท่ีเปิดเผยและโปร่งใส เนื่องจากอาจจะมกีารใช้อ านาจที่ไมโ่ปร่งใสบนขบวนรถซึง่เปิด
โอกาสให้เจ้หน้าที่ต ารวจและเจ้าหน้าที่หารรถไฟแหง่ประเทศไทยสามารถท าสิง่ผิดกฏหมายได้เนื่องจากรถไฟมีการ
เคลือ่นตวัตลอดเวลา และอาจเพิ่มโอกาสในการใช้อ านาจในการท่ีไมถ่กูต้องอนัจะมีผลตอ่ผู้ โดยสารทีอาจถกูคกุคาม
จากการใช้อ านาจอยา่งไมถ่กูต้องของเจ้าหน้าที่ทัง้สองกลุม่คือ เจ้าหน้าทีต่ ารวจและเจ้าหน้าที่ของการรถไฟแหง่
ประเทศไทย 
7. นโยบายประชานิยมในการจดัให้ประชาชนไทยได้เดินทางโดยไมต้่องเสยีคา่ใช้จา่ยในทกุเส้นทาง อาจมองได้ 2 ด้าน 
คือ ด้านหนึง่เป็นการลดภาระคา่ใช้จ่ายส าหรับประชาชน โดยทกุคน ทกุเพศทกุวยั สามารถเข้าถงึบริการได้ แต่
ขณะเดียวกนัก็จะมกีารใช้ทรัพยากรเกินความจ าเป็นและเป็นการหาผลประโยชน์ให้แกต่นเองและเพื่อนพ้อง ประกอบ
กบัเจ้าหน้าที่ละเลยทีจ่ะปฎิบตัิตามระเบยีบท าให้เพิ่มโอกาสของมิจฉาชีพในการประกอบอาชญากรรม ซึง่ในระยะแรก
อาจจะช่วยในการลดคา่ใช้จา่ยแก่ผู้มีรายได้น้อยจริง แตภ่ายหลงัจะพบวา่ ในการใช้จา่ยเงินระหว่างการเดินทาง ผู้
เดินทางโดยรถไฟฟรีมีการใช้จา่ยที่ไมแ่ตกตา่งจากกลุม่ที่จา่ยเงินคา่เดินทางเอง ซึง่นโยบายนีม้กีารตอ่ช่วงเวลามาตอ่น
ประมาณ 5 ปี  ซึง่รัฐอาจจะต้องพิจารณาทบทวนถึงความคุ้มทนุของรัฐและของผู้โดยสาร รวมทัง้ความปลอดภยัที่
เกิดขึน้ด้วย 
 
ข้อเสนอแนะในกำรท ำวิจัยต่อไป 
1.ควรเพิม่การศกึษาด้านอปุสงค์และอปุทานของการจ าหนา่ยเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์บริเวณสถานีรถไฟ ชานชาลา และ
บนขบวนรถไฟ 
2.เพื่อให้เข้าใจสถานการณ์ที่แท้จริง ผู้วิจยัอาจจะเพิม่ช่องทางการเก็บข้อมลูโดยการแฝงตวัเข้าร่วมในการเป็นผู้
จ าหนา่ยเคร่ืองดืม่แอลกอฮอล ์
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แบบเก็บข้อมูลสัมภำษณ์ 
 

1.แบบสัมภำษณ์ต ำรวจรถไฟ 
 -ข้อมลูทัว่ไป : ช่ือต าแหนง่  ระยะเวลาที่ปฏิบตังิานต ารวจรถไฟ  การประจ าการรถไฟ/สายที่รับผิดชอบ  
 -บทบาทหน้าที่บนขบวนระไฟ อ านาจในการจดัการ 
 -ความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ที่สถานีรถไฟ 
 -ความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 
 -ความรู้เก่ียวกบักฎหมายทีเ่ก่ียวข้องกบัการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ พรบ. ควบคมุเคร่ืองดืม่ ฯ 2551 
 -ประสบการณ์ในการจดัการปัญหาการดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ 

-กระบวนการควบคมุเหตรุ้ายบนขบวนรถไฟ 
สถิติ/รายงานการเกิดอบุตัิเหต ุคดี อาชญากรรมบนขบวนรถไฟ และบริเวณสถานีรถไฟ 

 -การจดัการกรณีที่เกิดคดี อาชญากรรมบนขบวนรถไฟ และขอทราบรายงานย้อนหลงั 5 ปี ชองขบวนรถไฟที่ 
  ทา่นดแูล  
 
2.แบบสัมภำษณ์พนักงำนประจ ำรถ 

-ข้อมลูทัว่ไป : ช่ือต าแหนง่  ระยะเวลาที่ปฏิบตังิานบนขบวนรถไฟ  การประจ าการรถไฟ/สายที่ 
  รับผิดชอบ  

 -บทบาทหน้าที่บนขบวนระไฟ อ านาจในการจดัการ 
 -ความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ที่สถานีรถไฟ 
 -ความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ 
 -ความรู้เก่ียวกบักฎหมายทีเ่ก่ียวข้องกบัการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ พรบ. ควบคมุเคร่ืองดืม่ ฯ 2551 
 -ประสบการณ์ในการจดัการปัญหาการดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ 
 -กฎหมายที่รถไฟใช้บงัคบั มคีวามเก่ียวข้อง/ ครอบคลมุการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ในขบวนรถไฟ 
 -การอนญุาตจ าหนา่ยอาหาร ระบบการประมลู และพอ่ค้าเร่ 
 -กระบวนการควบคมุเหตรุ้ายบนขบวนรถไฟ 
 
3.แบบสัมภำษณ์ผู้ขำยของของรถไฟ (ตู้ เสบียง) 
 -ช่ือ ต าแหนง่ เพศ ระยะเวลาในการท างาน 
 -ประเภทสนิค้าที่จ าหนา่ย อาหาร เคร่ืองดืม่ 
 -ระยะเวลาในการท างานแตล่ะเทีย่ว รายได้ 
 -หน้าที่อื่นนอกจากการจ าหนา่ยสนิค้า 
 -ประเภทคนท่ีใช้บริการในตู้เสบียง 
 -การจ าหนา่ยอาหาร/เคร่ืองดื่มในตู้รถไฟชัน้ 2  และ 3 
 -ปัญหาในการจ าหนา่ยสนิค้า 
 -การแยง่ลกูค้าของพอ่ค้าเร่ และร้านข้างทาง 
 -ความคิดเห็นตอ่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟ กรณีตู้ เสบียงและพอ่ค้าเร่ 
 -ความรู้ในเร่ือง พรบ ควบคมุเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ พ.ศ. 2551 
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 -ประสบการณ์ที่พบในการท าเลาะวิวาทและการเมาสรุา 
4.แบบสัมภำษณ์ผู้จ ำหน่ำยอำหำรบนรถไฟ ผู้ค้ำเร่ 
 -อาย ุเพศ ระยะเวลา ในการประกอบอาชีพจ าหนา่ยสนิค้าบนขบวนรถไฟ 
 -ประเภทสนิค้า การจา่ยคา่ระวางกบัรถไฟ เอกสาร ใบเสร็จ จ านวนเงิน 
 -การขออนญุาตจ าหนา่ย จากนายสถานี สรรพสามิต และเจ้าหน้าที่ต ารวจและพนกังานรักษารถ 
 แหลง่ซือ้สรุา/เบียร์ 

ปริมาณการจ าหนา่ยแอลกอฮอลป์ระเภทตา่ง ๆ ในแตล่ะเทีย่ว ประเภทผู้ซือ้แอลกอฮอล์ อาย ุเพศ 
 -ปัญหาที่เกิดจากการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ 
 -แหลง่ซือ้แอลกอฮอล์ในการจ าหนา่ย 
 -การทะเลาะวิวาทของผู้โดยสาร 
 -ปัญหาอปุสรรคในการจ าหนา่ย ช่วงเวลาในการจ าหนา่ย การเริมจ าหนา่ย ระยะทางในการจ าหนา่ย จดุตัง้
ต้นและปลายทาง 
 
5.แบบสัมภำษณ์ผู้บริหำรรถไฟ 
 -กฎหมาย / พรบ กฎกระทรวง /กฎระเบียบวา่ด้วยการจ าหนา่ยสนิค้าบนชบวนรถไฟที่ใช้ปฏิบตัิอยูใ่นปัจจบุนั 
 -การอนญุาตจ าหนา่ยอาหาร ครอบคลมุเคร่ืองดื่มประเภทใดบ้าง 
 -ทา่นมองการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟอยา่งไร ทัง้การประมลู และพอ่ค้าเร่ 
 -ทา่นทราบข้อมลูการเกิดการทะเลาะวิวาท  อาชญากรรมบนขวนรถไฟ หรือไม ่อยา่งไร 
 -ทา่นคิดวา่การรถไฟควรมมีาตรการเร่ืองการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ที่สถานีรถไฟ และบนขบวนรถไฟหรือไม ่
อยา่งไร และทา่นจะผลกัดนันโยบายอยา่งไร รวมทัง้การผลกัดนัในระดบัปฎิบตัิการอยา่งไร 
 -ทา่นคิดวา่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์ทัง้ที่บริเวรสถานีรถไฟและบนขบวนรถ รวมทกุประเภทของรถไฟ มีปัญหา
หรือไม ่หากมีปัญหา ทา่นคิดวา่จะแก้ไขอยา่งไร หากไมม่ีปัญหาทา่นคิดวา่จะมีมาตรการอยา่งไรในการป้องกนัไมใ่ห้
เกิดปัญหาในอนาคต หรือผลกระทบตอ่ผู้ โดยสารโดยรวม 
 
6.แบบสัมภำษณ์ผู้บัญชำกำรต ำรวจรถไฟ  

 -ทา่นด ารงต าแหนง่นีม้านานเทา่ไร  
 -ทา่นเคยไดรับรายงานเร่ืองปัญหาการท าเลาะววิาท อาชญากรรมบนขบวนรถไฟหรือไม ่ถ้าเคยได้รับรายงาน 
คดี/เหตกุารณ์ที่เกิดขึน้มลกัษณะอยา่งไร มีการจดัการอยา่งไร 
 -ทา่นคิดวา่การจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนรถไฟทัง้ในตู้ เสบียงและพอ่ค้าเร่ มีผลอยา่งไรตอ่ผู้ โดยสารโดยรวม 
 -ทา่นคิดวา่สมควรจะให้มีการจ าหนา่ยแอลกอฮอล์บนขบวนรถไฟหรือไม ่ และเจ้าหน้าที่ต ารวจมีบทบาทและ
อ านาจอยา่งไรบนขบวนรถไฟ 
 -ทา่นคิดวา่ จ านวนต ารวจรถไฟในแตล่ะขบวนเพยีงพอหรือไม่  
 -ในฐานะท่ีทา่นเป็นผู้น า ทา่นคิดวา่ หากเจ้าหน้าที่ของทา่นเห็นผู้ดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ ถือวา่เป็นความผิด
ร้ายแรงหรือไม ่
 -ทา่นคิดวา่ในเชิงนโยบาย ต ารวจรถไฟควรมขีอบเขตหน้เที่อะไรบ้าง และมี พรบ ใดทีคุ่้มครองอ านาจหน้าที่
นัน้ ๆ  
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 ขอทราบสถิติ/รายงานการเกิดอาชญากรรม คดี การรายงาน ย้อนหลงั 5 ปี 
 
7.แบบสังเกตพฤติกรรมกำรจ ำหน่ำย 
 7.1  ประเภทเคร่ืองดื่มที่จ าหนา่ยโดยพอ่ค้าเร่ และเจ้าหน้าที่ตู้ เสบียง 
 7.2 ประเภทผู้ซือ้แอลกอฮอล์ 
 7.3 รูปแบบการเชิญชวนในการซือ้สนิค้า 
 7.4 การขึน้และลงสถานีและการสบัเปลีย่นสนิค้าตลอดระยะเวลาการเดินทาง 
 7.5 การประมาณการรายได้ในแตล่ะเที่ยว 
  
8.แบบสังเกตพฤติกรรมกำรดื่มแอลกอฮอล์ 
 8.1 ลกัษณะของผู้ดื่ม เพศ ประมาณการอาย ุอาชีพ ภมูิภาค 
 8.2 สถานีต้นทาง และ ปลายทาง 
 8.3 รูปแบบการเดินทาง เดีย่ว กลุม่ 
 8.4 อาการ/พฤติกรรมการดื่ม  ตลอดระยะทางการเดินทาง 
 8.5 ประมาณการคา่ใช้จา่ยเพื่อการซือ้แอลกอฮอล์ ประเภทแอลกอฮอล์ที่เลอืกซือ้ 
 
9..แบบสังเกตร้ำนค้ำที่สถำนีรถไฟ 
 9.1 การจดัวางแอลกอฮอล์ ประเภทตา่ง ๆ 
 9.2 ราคาสนิค้า (แอลกอฮอล์) ประเภทตา่ง ๆ 
 9.3 ลกัษณะผู้ซือ้ 
 9.4 พฤติกรรมการขาย การตรวจบตัรประชาชน 
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แบบสมัภาษณ์ผู้โดยสาร  วนัท่ีเก็บข้อมลู   ....................................... 

ข้อค าถาม ส าหรับเจ้าหน้าที ่
1. เพศ   (   )1.ชาย      (   ) 2. หญิง A1 [  ] 
2.อาย ุ................................. ปี A2 [   ][   ] 
3. ระดบัการศกึษา (  )1.ไมไ่ด้เรียนหนงัสือในระบบ (  )2.ประถมศกึษา 
   (  )-3.มธัยมศกึษาตอนต้น (  )4.มธัยมศกึษาตอนปลาย  (  )5.ปริญญาตรี     (  )6.  อ่ืน ๆ...................... 

A3 [    ] 

4.สถานภาพสมรส (   ) 1, โสด     (   ) 2.แตง่งาน   (     ) 3.หม้าย    (   ) 4.หยา่/แยก A4 [   ] 
5. อาชีพ ( )1.รับจ้าง (   )2.  เกษตรกรรม (  )3. ลกูจ้างบริษัท (  )4. ราชการ    
    (  )5.ค้าขาย    (   ) 6.อาชีพสว่นตวั  (   )7. บ านาญ (   )8.อ่ืน ๆ.......................... 

A5 [   ] 

6.ภมิูล าเนาเดิม    จงัหวดั..................................... ภาค ...................................... A6 [  ] [  ] A61 [  ] 
7.เส้นทางการเดินทาง ปลายทาง  สถานี................................จงัหวดั...................... A7[ ] [ ] A71 [  ] [  

] 
8.จ านวนคนที่เดนิทางร่วมด้วย  .............. คน A8 [  ]  
9.ประเภทรถที่เดินทาง  (  )1. ดว่น   (  )2.  เร็ว     ขบวนที่........................... 
    ประเภท   (      ) จา่ยเงินเอง    (      ) ฟรี 

A9 [  ] A91 {   ] 

10.เหตผุลทีเลือกใช้บริการรถไฟ       ไมใ่ช ่                    ใช่ 
  (     ) ราคาถกู                          (     )                   (     )    
  (     ) ฟรี                                (     )                   (     )    
  (     ) ผ่านเป้าหมายที่ต้องการ       (     )                   (     )    
  (     ) ประหยดั                         (     )                   (     )    
  (    )  บริการดี                          (     )                   (     )    
  (     ) อ่ืน ๆ.......................................(     )                   (     )    

A101  [  ] 
A102   [  ] 
A103   [  ] 
A104   [  ] 
A105   [  ] 
A106   [  ] 
A107   [  ] 

11.ทา่นใช้บริการรถไฟบอ่ยหรือไม ่  (    ) 1.ไมบ่อ่ย ประมาณ ............... ครัง้ตอ่เดือน                 
        (     ) 2.บอ่ย  ประมาณ            ต่อเดือน   (     ) 3.ครัง้แรก 

A11  [  ] 
A111[  ] [   ] 

12.ปกติทา่นสบูบหุร่ี หรือไม ่
     (    )  1.สบู ปัจจบุนัเลิกแล้ว     (    ) 2.สบูและยงัสบูอยู ่
     (    )  3. ไมเ่คยสบู                (     ) 4.อ่ืน ๆ ระบ.ุ...................................... 

A12  [  ] 

13.ปกติทา่นดื่มแอลกอฮอล์ประเภทใดประเภทหนึ่งหรือไม่ 
     (    ) 1. ดื่ม ปัจจบุนัเลิกแล้ว        (    ) 2.ดื่มและยงัดื่มอยู ่
    (     ) 3. ไมเ่คยดื่ม                    (     ) 4.อ่ืน ๆ ระบ.ุ...................................... 

A13  [  ] 

14.ทา่นคิดวา่ การที่คนไมต้่องจา่ยคา่เดินทางโดยรถไฟ จะเป็นผลให้มีการใช้จา่ยบนรถไฟเพื่อซือ้ของกินและใช้มากขึน้หรือไม ่ (      
) 1.ไมเ่ก่ียวข้องกนั       (     ) 2.มีผลเก่ียวข้องกนั 

A14 [  ] 

15.ปกติทา่นได้ยินข่าวที่เก่ียวข้องกบัอาชญากรรมบนรถไฟบ้างหรือไม ่เชน่ การท าร้ายกนั ลกัขโมย ฯ 
(  )1. ไมเ่คย (ข้ามไปตอบหมวดที่ 2)  
(  ) 2.เคย  (  ) 1.สายเหนือ (  )2.ใต้  (   )3.ตะวนัออกเฉียงเหนือ (  ) 4.ชานเมือง(  ) 5.ตะวนัออก 

A15 [  ] 
A151 [   ] 

หมวดที่ 2  ประสบการณ์การเดินทางและความคดิเห็น  
1.ปกติทา่นใช้จา่ยขณะเดินทางโดยรถไฟอยา่งไร 
     (   ) 1.  อาหาร      เตรียมมาเอง    ซือ้บนรถไฟ        
     (    ) 2.เคร่ืองดื่ม (น า้ดื่ม นม) 
     (    )3.  ขนม อาหารขบเคีย้ว  (    )4. อ่ืน ๆ ........................................................................   
คา่ใช้จา่ยเพ่ือซือ้สิ่งของ/อาหารบนรถไฟเป็นเงิน.......................................บาท 

B111 [   ] 
B121 [   ] 
B131 [   ] 
B141 [   ] 
B151 [  ] [  ] [  ] 
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ข้อค าถาม ส าหรับเจ้าหน้าที ่
2.ทา่นเคยซือ้อาหารบริเวณสถานีรถไฟ หรือไม่ 
 (    )1. ไมเ่คย   เพราะ ............................................................................................................................... 
 (    ) 2.เคย    ประเภทอาหาร/สิ่งของ....................................................................................................... 

B2 [   ] 

3.ทา่นเคยเห็นการจ าหนา่ยสรุา/เบียร์ บริเวณสถานีรถไฟหรือไม่ 
 (    ) 1.ไมเ่คย             (     ) 2.เคย   

B3 [  ] 

4 ทา่นมีความคิดเห็นอยา่งไรกบัการจ าหน่ายสรุาบริเวณสถำนีรถไฟ 
(    )  1.ไมส่นใจ  เพราะเป็นสิทธิของผู้ขาย 
(    )  2.ไมส่นใจ เพราะเป็นเร่ืองของการรถไฟ 
(    )  3.ไมค่วรให้มีการจ าหน่าย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท เมาสรุาได้ 
(    )  4.ไมค่วรเพราะ.............................................................................................. 
(    )  5.ควร เพราะ........................................................................................... 

 
B4 [   ] 
 

5.ทา่นมีความคิดเห็นอยา่งไรกบัการจ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟ 
(    )  1.ไมส่นใจ  เพราะเป็นสิทธิของผู้ขาย 
(    )   2.ไมส่นใจ เพราะเป็นเร่ืองของการรถไฟ 
(    ) -3.ไมค่วรให้มีการจ าหน่าย เพราะอาจเกิดปัญหาทะเลาะวิวาท เมาสรุาได้ 
(    )  4.ไมค่วรเพราะ.............................................................................................. 
(    )   5.ควร เพราะ........................................................................................... 

 
B5 [   ] 
 

6.ผู้จ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟที่ทา่นเคยเห็น เป็นกลุม่ใด 
(    ) 1.คนขายของตู้ เสบียงรถไฟ 
(    ) 2.พอ่ค้าเร่ ที่ขึน้มาขายบนขบวน     
(   ) 3 ไมไ่ด้สวัเกต แยกไมอ่อก 

B61 [   ] 
B62 [    
B63 [    

7.จากประสบการณ์การใช้บริการรถไฟ ทา่นเคยพบเหตกุารณ์ที่มีสาเหตจุากการดื่มสรุาบริเวณสถำนีรถไฟหรือไม่ 
(    ) 1. ไมเ่คย 
(    ) 2. เคย กรุณาบอกเหตกุารณ์…………………………………………………………………… 
……………………….................. ...... 
..................................................................................................................................................................... 

 
B7 [   ] 
 

8.จากประสบการณ์การใช้บริการรถไฟ ทา่นเคยพบเหตกุารณ์ที่มีสาเหตจุากการดื่มสรุาบนขบวนรถไฟหรือไม่ 
(    ) 1.  ไมเ่คย 
(    ) 2.  เคย กรุณาบอกเหตกุารณ์…………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………...…………………………………………………………………………
…………   

 
B8 [   ] 
 

9.ทา่นทราบหรือไมว่า่ การจ าหน่ายสรุาบนขบวนรถไฟผิดกฎหมายหรือไม ่
(    ) 1.ทราบ วา่ผิดกฎหมาย 
(    ) 2.ทราบวา่ไมผิ่ดกฎหมาย 
(    )-3. ไมท่ราบ 

 
B9 [   ] 
 

10. ในความคิดของทา่น ทา่นคิดวา่ กำรรถไฟควรห้ำมกำรจ ำหน่ำยสรุา/เบียร์ บริเวณสถานีรถไฟหรือไม่ 
(   ) 1.ไมค่วร   เพราะ................................................................................................. 
(    ) 2.ควร เพราะ...................................................................................................... 

 
B10 [    ] 

11.ในความคิดของทา่น ท่ำนคิดว่ำ กำรรถไฟควรห้ำมกำรจ ำหน่ำยสุรำ/เบียร์ บนขบวนรถไฟหรือไม่ 
(   ) 1.ไมค่วร   เพราะ................................................................................................. 
(    ) 2.ควร เพราะ...................................................................................................... 

 
B11 [   ] 
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อค าถาม ส าหรับเจ้าหน้าที ่
12.ทา่นคิดวา่ การดื่มสรุาบนขบวนรถไฟเป็นเร่ืองสว่นบคุลหรือไม่ 
(    ) 1.ไมใ่ช ่เพราะ....................................................................................................... 
(    ) 2.ใช ่ เพราะ......................................................................................................... 

 
B12 [   ] 

13.หากคนที่นัง่ใกล้ทา่นดื่มสรุา ทา่นจะท าอยา่งไร 
(    ) 1.เฉย ๆ ไมยุ่ง่ด้วย                                  
(    ) 2.หาที่นัง่ใหม ่                                       
(    ) 3.แจ้งต ารวจและ พนกังานรักษารถ              
(    ) 4.อ่ืน ๆ ............................................................................................................ 

 
B13 [    ] 

14.ทา่นคิดวา่ควรมีการก าหนดพืน้ที่ในการดื่มสรุาบนขบวนรถไฟเชน่เดียวกบัการห้ามสบูบหุร่ีบนขบวนรถไฟหรือไม ่
(    ) 1.ไมค่วร  เพราะ.................................................................................................. 
(    ) 2.ควร เพราะ........................................................................................................ 

 
B14 [   ] 
B141 [  ] [  ] 

15.ทา่นคิดวา่จ านวนเจ้าหน้าที่ต ารวจในแตล่ะขบวนรถไฟเพียงพอกบัการรักษาความปลอดภยัให้ผู้ โดยสารหรือไม่ 
(     ) 1.ไมเ่พียงพอ  ควรมี..................... คน             (     ) 2.เพียงพอ 

B15 [   ] 
B151 [  ] [  ] 

16.ทา่นคิดวา่จ านวนพนกังานรักษารถไฟในแตล่ะขบวนรถไฟเพียงพอกบัการรักษาความปลอดภยัให้ผู้ โดยสารหรือไม่ 
(     ) 1.ไมเ่พียงพอ  ควรมี..................... คน    (     ) 2.เพียงพอ 

B16 [   ] 
B161 [  ] [  ] 

17.ทา่นคิดวา่ชว่งเทศกาลและวนัหยดุยาวควรมีการห้ามจ าหน่ายสรุาบนรถไฟหรือไม่ 
(    ) 1.ไมค่วร  เพราะ.................................................................................................. 
(    ) 2.ควร เพราะ........................................................................................................ 

B17 [   ] 
 

18.ทา่นทราบหรือไมว่า่มีกฎหมายห้ามจ าหน่ายสรุาแกผู่้ที่อายตุ ่ากวา่ 20 ปีบริบรูณ์ 
(   ) 1.ไมท่ราบ    (    ) 2.ทราบ 

B18 [   ] 
 

19.ทา่นคิดวา่จดุเสี่ยงบนขบวนรถไฟอยูท่ี่ใด      ไมใ่ช ่                    ใช่ 
(    )  ในตู้รถไฟชัน้ 3                                (     )                    (     ) 
(     )  ในตู้รถไฟชัน้ 2                               (     )                    (     ) 
(     )  ชว่งเทศกาลและมีผู้ เดินทามาก            (     )                    (     ) 
(     )  บริเวณข้อตอ่รถไฟ                           (     )                    (     ) 
(     )  ตู้ เสบียง                                       (     )                    (     ) 
(     ) อ่ืน ๆ                                           (     )                    (     ) 

 
B191 [   ] 
B192 [   ] 
B193 [   ] 
B194 [   ] 
B195 [   ] 
B196  [   ] 

20.ทา่นคิดวา่ควรมีกฎหมายห้ามผู้ โดยสารดื่มสรุาบนขบวนรถไฟเชน่เดียวกบัห้าดื่มสรุาบนรถยนต์หรือไม่ 
(    ) 1. ไมค่วร เพราะ............................................................................................... 
(    ) 2.  ควร เพราะ................................................................................................. 

B20 [   ] 
 

21.ทา่นคิดวา่บทลงโทษของผู้ดื่มสรุาบนขบวนรถไฟ หากมีการตรวจพบควรมีลกัษณะเดียวกบับทลงโทษของการดื่มสรุาบน
รถยนต์ หรือไม่ 
(    )  1.ไมค่วร เพราะ............................................................................................... 
(    )  2.ควร เพราะ................................................................................................. 

B21 [   ] 
 

22.ทา่นคิดวา่การดื่มสรุาในสงัคมไทยเป็นอยา่งไร 
(    )1. เป็นเร่ืองปกติในสงัคมไทย ยอมรับได้ 
(    )2. เป็นสิ่งไมด่ี  ยอมรับไมไ่ด้ 

B22 [   ] 

 23. คนในครอบครัว(รวมพอ่แมพ่ี่น้องสายตรง) ของทา่นดื่มแอลกอฮอล์ประเภทใดประเภทหนึ่งหรือไม่  
(    )1. ดื่ม  ระบผุู้ดื่ม...............................................................................................    (    )2. ไมมี่ใครดื่ม 

B23 [   } 
B231 [  ] 

ขอบคุณที่ควำมร่วมมือ 
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ยนนแบบสังเกตการจ าหน่ายและบริโภค   สาย                  ขบวนที่             ประเภท .ด่วน .ต้นทาง              ปลายทาง..          ช่วงเทศกาล...................................................... 
วันที่ เวลา สถานี ผู้ค้าเร่ สินค้าที่จ าหน่ายของผู้ค่าเร่ สินค้าเดินจ าหน่ายโดยตู้เสบียง ผู้ซ่ือแอลกอฮอล ์ จ านวนการซ้ือ ตู้รถ หมายเหต ุ

   ขึ้น ลง อาหาร เครื่องดื่ม แอลกอฮอล ์ อาหาร เครื่องดื่ม แอลกอฮอล ์ ชาย หญิง ขวด กระป๋อง   
                 

                 

                 

                 

                 

                 

                 

                 

                 

 
บันทึกเพิ่มเติม .................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... 

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... 

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... 

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... 

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... 

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................... 

ผู้เก็บข้อมูล.................................................................................................................................................. วันที่......................................................................................................................................... 
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