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บทท่ี 1

บทนํ า

1.1  ความสํ าคัญและที่มาของโครงการวิจัย
ทางแยกเปนสวนประกอบที่สํ าคัญในโครงขายถนน มีความสํ าคัญมากกับงานทางดาน  

วศิวกรรมการทางและการจราจร ทางแยกเปนจุดที่มีปญหาการจราจรมากที่สุด เนื่องจากเปนบริเวณ
ที่เกิดการรวมกันของปริมาณการจราจรที่มาจากหลายทิศทางมุงสูทางแยกเขาดวยกัน ซ่ึงจะมีผลทํ า
ใหเกิดปญหาตางๆ ตามมา เชน ปญหาการคับคั่งของปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก (Traffic 
Congestion at Intersection) ปญหาความลาชาบริเวณทางแยก (Delay at Intersection) ความยาวของ
แถวคอย (Queue) และปญหาอุบัติเหตุจราจรบนถนน (Road Traffic Accident) เปนตน

ความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจร (Road Capacity) ของถนนจะถูกกํ าหนด
จากปรมิาณการจราจรบนถนนในทิศทางนั้นๆ ที่สามารถผานทางแยกไปได ซ่ึงความสามารถในการ
รองรับปริมาณการจราจรของทางแยกเปนสวนประกอบสํ าคัญที่มีผลโดยตรงตอสภาพการจราจร 
ระดับการใหบริการของทางแยก (Level of Service at Intersection) สาเหตุหนึ่งของปญหาการ
จราจรติดขัดและอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นสืบเนื่องมาจากการที่ปริมาณการจราจรไมสามารถผานทางแยก
ไปไดอยางคลองตัว หรือปริมาณการจราจรสามารถผานทางแยกไปไดตํ่ ากวาปริมาณการจราจรที่
ทางแยกนัน้ๆ สามารถรับไดจริง ดังนั้นถาทางแยกตางๆ ไดมีการศึกษาออกแบบและกํ าหนดวิธีการ
ควบคุมการจราจรใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงและปริมาณการจราจรที่เหมาะสม ก็จะ
สามารถชวยลดปญหาการจราจรลงได

การควบคุมทางแยกมีหลายวิธี เชน การใชปายจราจรควบคุมทางเอก ทางโท การติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร หรือการกอสรางเปนทางแยกตางระดับ เปนตน ซ่ึงแตละรูปแบบยอมจะมีขอดี 
ขอเสยีแตกตางกันไป การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมจะกอใหเกิดประโยชนแกผูใชทางอยางคุมคา 
มปีระสทิธิผล ในทางตรงกันขาม ถาการคัดเลือกรูปแบบการควบคุมทางแยกที่ไมเหมาะสมก็จะไม
สามารถจดัการ ควบคุมทางแยกไดอยางมีประสิทธิภาพ กอใหเกิดปญหาตามมาอยางมากมาย

ทางแยกตางระดับเปนวิธีการจัดการ ควบคุมทางแยกที่มีประสิทธิภาพสูงที่สุด ขณะเดียว
กันก็มีราคาคากอสรางแพงที่สุดเชนกัน ดังนั้นการคัดเลือกรูปแบบของทางแยกตางระดับที่เหมาะ
สมจึงเปนสิ่งสํ าคัญ เพื่อที่จะไดผลตอบแทนกลับมาอยางคุมคา มีประสิทธิผลมากที่สุด และบรรลุ
ตามวัตถุประสงคในการออกแบบควบคุมทางแยก แตจะพบวากลับมีทางแยกตางระดับบางแหงที่ 
ยังคงมีปญหาโดยเฉพาะทางดานการจราจร เชน ระดับการใหบริการ ปญหาการจราจรคับคั่ง ปญหา
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ความลาชาบริเวณทางแยกตางระดับ และปญหาความยาวของแถวคอย เปนตน หรือในกรณีบางแหง
กอสรางทางแยกตางระดับอยางเต็มรูปแบบดวยงบประมาณที่สูงคาแตกลับไมมีรถวิ่ง เปนตน

ดังนั้นจากความสํ าคัญของทางแยกทางดานการจราจร และจากปญหาที่กลาวถึงขางตน 
รวมถึงราคาคากอสรางที่มีมูลคาสูงมากของทางแยกตางระดับ จึงเปนมูลเหตุที่นาศึกษาอยางยิ่งถึง
ความเหมาะสมในการคัดเลือกรูปแบบของทางแยกตางระดับ สํ าหรับการออกแบบกอสรางทางแยก
ตางระดับแตละแหง เพื่อที่จะใหการบริการการจราจรอยางมีประสิทธิภาพที่สุด ไดผลตอบแทน
กลับมาอยางคุมคาตอการลงทุน และในกรณีที่เมื่อทางแยกตางระดับเหลานี้เปดการจราจรแลว 
จํ านวนปริมาณการจราจรที่เปลี่ยนแปลงไป การกระจายของปริมาณการจราจรในแตละทิศทางที่
เปลี่ยนแปลงไป อันเนื่องจากการขยายตัวของชุมชนบริเวณทางแยกนั้นๆ รวมถึงปจจัยอ่ืนๆ ที่
เปลีย่นแปลงไป ทางแยกตางระดับนั้นๆ จะยังสามารถบริการผูใชถนนไดบรรลุตามวัตถุประสงคใน
การออกแบบ เชน ลดปญหาการติดขัดและความลาชาบริเวณทางแยกไดหรือไม ลดปญหาอุบัติเหตุ
ไดหรือไม ถาไมได วิศวกรจํ าเปนที่จะตองนํ าความรูทางวิศวกรรมการทางและการจราจร มานํ า
เสนอถึงแนวทางที่จะปรับปรุงเพิ่มศักยภาพของทางแยกเหลานั้นใหดีขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่งใน
ปจจุบันประเทศไทยมีทางแยกตางระดับที่อยูในความดูแลรับผิดชอบของกรมทางหลวง ทั้งที่กอ
สรางแลวเสร็จและกํ าลังดํ าเนินการกอสรางอยูมากกวา 90 แหง และในสวนความดูแลรับผิดชอบ
ของกรงุเทพมหานครฯ ทั้งที่กอสรางแลวเสร็จและกํ าลังดํ าเนินการกอสรางอยูมากกวา 25 แหง ซ่ึง
รวมมูลคางานของทางแยกตางระดับทั้งหมดเปนเงินงบประมาณแผนดินที่ลงทุนไปเพื่อแกปญหา
ดานการจราจรอยางมาก

ดังนั้น การศึกษารูปแบบของทางแยกตางระดับที่เหมาะสมจึงเปนสิ่งสํ าคัญ โดยเฉพาะ
กรณีที่ไดทํ าการกอสรางทางแยกตางระดับไปแลว โดยศึกษาถึงความเหมาะสมที่สอดคลองกับ
สภาพในปจจบุันเพื่อที่จะนํ าไปสูการนํ าเสนอแนวทางปรับปรุงเพิ่มศักยภาพของทางแยก ทั้งนี้ก็เพื่อ
ใหเกิดประสิทธิผลคุมคาสมกับมูลคาราคากอสรางที่ไดลงทุนไปสูงมาก ซ่ึงจะยังผลในการสงเสริม
การพฒันาเศรษฐกิจ ยกระดับมาตรฐานความเปนอยูของประชาชนใหสูงขึ้น สนองเจตนารมยตาม
นโยบายของทางราชการที่มีตอประชาชนผูใชถนนตลอดไป
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1.2  วัตถุประสงคของการวิจัย
ในการศกึษารูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม  มีวัตถุประสงคดังนี้
1.2.1 เพือ่ศกึษาถึงประเภท รูปแบบ ขอดี ขอเสียของทางแยกตางระดับรูปแบบตางๆ
1.2.2 เพือ่ศกึษาเปรียบเทียบถึงมาตรฐาน ขอแนะนํ า และขอกํ าหนดตางๆ ที่ใชในการคัด

เลือกรูปแบบของทางแยกตางระดับของกรมทางหลวง ประเทศไทยกับของตาง
ประเทศ

1.2.3 เพือ่วเิคราะหถึงความเหมาะสมของรูปแบบ และการใหบริการทางดานการจราจร ของ
ทางแยกตางระดับคลองหวะ

1.2.4 เพือ่หาวธีิและนํ าเสนอแนวทางการปรับปรุงที่เหมาะสม เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทาง
ดานวิศวกรรมของทางแยกตางระดับคลองหวะ

1.3  ขอบเขตของการวิจัย
ในการศึกษารูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม ไดกํ าหนดขอบเขตไวดังตอไปนี้
1.3.1 พืน้ทีใ่นการดํ าเนินการสํ ารวจ ทํ าการศึกษาเฉพาะที่ส่ีแยกคลองหวะเทานั้น
1.3.2 การศกึษาจะพิจารณาถึงความเหมาะสมของประเภท รูปแบบ ขอดี ขอเสียของทาง

แยกตางระดับแบบตางๆ ทางดานวิศวกรรมการทางและการจราจรเทานั้นโดยไมรวม
ดานเศรษฐศาสตร

1.3.3 การศกึษาจะทํ าการเปรียบเทียบมาตรฐาน ขอแนะนํ า และขอกํ าหนดตางๆ ที่ใชใน
การคดัเลอืกรูปแบบของทางแยกตางระดับโดยจะเปรียบเทียบระหวางของกรมทาง
หลวง ประเทศไทย กับของตางประเทศ เปนหลัก

1.3.4 การน ําเสนอแนวทางในการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพของทางแยกนั้นจะนํ า
เสนอในเชิงเชิงขอเสนอแนะ (Guidelines) หรือในรูปแบบการออกแบบเบื้องตน
(Preliminary Design) และจะไมนํ าเสนอรูปแบบในรายละเอียด (Detailed Design)
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1.4  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ
การศกึษารปูแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม คาดวาจะไดรับประโยชนดังตอไปนี้
1.4.1 ทราบถึงประเภท รูปแบบ ขอดี และขอเสียของทางแยกตางระดับแบบตางๆ
1.4.2 ทราบถงึความเหมือน ความแตกตางของขอกํ าหนด มาตรฐานตางๆ และวิธีการที่ใช

ในการคดัเลือกรูปแบบของทางแยกตางระดับของกรมทางหลวง ประเทศไทยกับ
ของตางประเทศ

1.4.3 ทราบถงึแนวทางที่เหมาะสมในการแนะนํ าปรับปรุงเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของทาง
แยกตางระดับคลองหวะใหดีขึ้น ทั้งยังสามารถเปนแนวทางในการปรับปรุง และเพิ่ม
ประสิทธิภาพของทางแยกตางระดับแหงอื่นๆ ได
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