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บทวิจารณ

ปรมิาณการปนเปอนตะกั่วในฝุนริมถนนในเขตเทศบาลนครหาดใหญ

จากการศกึษาปริมาณการปนเปอนของตะกั่วในฝุนริมถนน ในเขตเทศบาลนครหาดใหญ
ในพืน้ทีศึ่กษา 3 บริเวณ คือ บริเวณทีพ่กัอาศยั บริเวณทีม่กีารจราจรหนาแนน และบรเิวณอตุสาหกรรม
ในเดอืนกมุภาพนัธ 2546 ซึ่งเปนหนาแลงมีฝนตกนอย ผลการศึกษาพบวามีการปนเปอนของตะกั่ว
ในฝุนริมถนนในทกุบริเวณโดยในบริเวณที่พักอาศัยซึ่งไดทํ าการศึกษาใน 3 หมูบาน คือ หมูบาน
ทกัษณิเมอืงทอง หมูบานภาสวาง และหมูบานดีแลนด พบคามัธยฐานของความเขมขนของตะกั่ว
ในฝุนริมถนน 13.04, 8.04 และ 9.53 มิลลิกรัม/กิโลกรัม ตามลํ าดับ โดยปริมาณความเขมขนของ
ตะกัว่ในฝุนริมถนนมคีาสงูสดุทีห่มูบานทกัษณิเมอืงทอง สาเหตอุาจเนือ่งมาจากลกัษณะของหมูบาน
ทกัษณิเมืองทองตั้งอยูใกลถนนสายหลักมากกวาหมูบานภาสวางและหมูบานดีแลนดซึ่งสอดคลอง
กบัผลการศกึษาในประเทศสวีเดนที่พบวาดินที่อยูในระยะ 20 เมตร จากขางทางหลวงสายยุโรป
หมายเลข E18 มปีริมาณตะกั่วบริเวณผิวดินมากกวาที่ระยะ 200 เมตร (Harrison and Laxen,
1981) สวนหมูบานภาสวาง และหมูบานดีแลนดต้ังอยูไกลจากถนนสายหลักมากกวา จึงพบระดับ
ความเขมขนของตะกั่วในฝุนริมถนนนอยกวา

ในบรเิวณทีม่กีารจราจรหนาแนน ทํ าการเก็บตัวอยางในบริเวณถนน 3 สาย คือ ถนน
นพิทัธอุทศิ 1, ถนนนพิัทธอุทิศ 2 และถนนนิพัทธอุทิศ 3 พบคามัธยฐานความเขมขนของตะกั่วใน
ฝุนริมถนน 40.28, 29.3 และ 47.45 มิลลิกรัม/กิโลกรัม ตามลํ าดับ โดยปริมาณความเขมขนของ
ตะกัว่ในฝุนริมถนนนพิทัธอุทิศ 3 มีคาสูงสุด อาจเนื่องมาจากถนนดังกลาวเปนแหลงพาณิชยกรรม
ทีห่นาแนนและมกีารจราจรคับค่ังมากกวาถนนอีก 2 สาย ถนนที่มีประมาณตะกั่วในฝุนริมถนนรอง
ลงมาตามล ําดบั คือ ถนนนิพัทธอุทิศ 1 และ ถนนนิพัทธอุทิศ 2 เมื่อเปรียบเทียบปริมาณตะกั่วใน
ฝุนริมถนนทัง้ 3 สาย กับคาปริมาณตะกั่วในดินปกติ ซึ่งกํ าหนดไว 15 มิลลิกรัม/กิโลกรัม
(Tsuchiya, 1986) พบวาผลการวิจัยครั้งนี้มีคาสูงกวาคาปกติ คาดการณวาปริมาณตะกั่วที่สะสม
อยูในฝุนริมถนนนาจะมาจากการสันดาปของเครื่องยนต ซึ่งมีการเผาไหมของนํ้ ามันเชือ้เพลงิภาย
ในตวัเครือ่งยนต ท ําใหตะกัว่ทีอ่ยูในนํ ้ามนัออกมาทางทอไอเสยี ซึง่สอดคลองกบัการศกึษาการปน
เปอนของตะกัว่บนตนไมขางถนน ในเขตกรงุเทพมหานคร ทีพ่บปรมิาณตะกั่วคอนขางสูง 10-80
ppm (สุคนธ  เจยีสกลุ, 2523) และจากขอมูลของสวนประกอบของนํ้ ามัน พบวานํ้ ามันเชื้อเพลิงที่
ใชในปจจบัุนยงัคงมีการเติมตะกั่วในนํ้ ามัน โดยนํ้ ามันเบนซิน 91 มีตะกั่ว 0.0028 กรัม/ลิตร
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(In-Ochanon, 2003 a) และนํ ้ามันเบนซิน 95 มีการเติมตะกั่ว 0.0034 กรัม/ลิตร (In-Ochanon,
2003 b) ประกอบกบัในป 2544 และป 2545 มีการเพิ่มข้ึนของจํ านวนรถที่จดทะเบียนใหมที่
กรมการขนสงทางบก จังหวัดสงขลา จํ านวน 29,220 และ 35,026 คัน ตามลํ าดับ จากสาเหตุ
ดังกลาวอาจท ําใหมีตะกั่วที่มาจากการสันดาปของเครื่องยนตปนเปอนในบรรยากาศมากขึ้น และ
ตกลงสูพืน้ดนิเกดิการสะสมของตะกัว่ในฝุนริมถนนมากขึน้ และจากการศกึษาของกองอาชวีอนามยั
ในระหวางป พ.ศ. 2538-2539 ไดทํ าการศึกษาเพื่อหาคาเฉลี่ยของระดับตะกั่วในเลือดของคนไทย
ทัว่ไปทีไ่มไดสัมผัสตะกั่ว พบวามีคาเฉลี่ยเทากับ 4.92 ไมโครกรัม/เดซิลิตร แตเมื่อเปรียบเทียบกับ
ปริมาณตะกัว่ในเลอืดของคนทีอ่ยูบริเวณบนถนนสายหลกั พบวามคีาเฉลีย่ 15.6 ไมโครกรมั/เดซลิิตร
ซึง่เปนการแสดงใหเห็นวา ตะกั่วที่เกิดจากการจราจรยังคงมีความสํ าคัญอยางยิ่งกับสุขภาพของ
ประชาชน (อุบลรัตน  สุคนธมาน และ พินิจ  ทวีสิน, 2530)

ในบรเิวณอตุสาหกรรมไดทํ าการเก็บตัวอยางฝุนริมถนน 3 สาย คือ ถนนเพชรเกษม ถนน
ศรีภูวนาถ และถนนกาญจนวนิช พบคามัธยฐานความเขมขนของตะกั่วในฝุนริมถนน 28.63,
17.13 และ 24.35 มิลลิกรัม/กิโลกรัม ตามลํ าดับ โดยถนนเพชรเกษมมีปริมาณความเขมขนเฉลี่ย
ของตะกัว่มากทีสุ่ด อาจเนื่องมาจากในบริเวณถนนเพชรเกษมมีอูซอมรถยนต โรงพิมพ และราน
ซอมอุปกรณอิเลคทรอนิกสมากกวาในบริเวณอื่นๆ ซึ่งคาดวาจะเปนแหลงกํ าเนิดของตะกั่ว บริเวณ
ทีม่ปีริมาณความเขมขนของตะกั่วในลํ าดับรองลงมาคือ  บริเวณถนนกาญจนวนิช และบริเวณถนน
ศรีภูวนารถ ตามลํ าดับ ซึ่งสอดคลองกับผลการศึกษาปริมาณตะกั่วในดินริมถนนในประเทศสวีเดน
(Harrison and Laxen, 1981) และผลการศกึษาพบวาดินบนถนนที่อยูใกลกับโรงงานซอมอุปกรณ
อิเลคทรอนกิส และเชื่อมบัดกรีมีปริมาณตะกั่วในดินมากกวาปกติ (นิพนธ  พวงนรินทร และ สมชัย
บวรกติต,ิ 2536) นอกจากนี้ยังพบวานํ้ าฝนที่ตกในบริเวณนั้นจะมีตะกั่วสูงเกินกวาคามาตรฐาน คือ
0.07 มลิลิกรัม/กโิลกรมั (คามาตรฐาน 0.05 มิลลิกรัม/กิโลกรัม) จึงแสดงใหเห็นวาโรงงานหรืออู
ซอมรถตางๆ  เหลานี้มีกิจกรรมที่ผลิตฝุนละอองและไอตะกั่วออกมาปนเปอนในสิ่งแวดลอมได
ประกอบกบัเปนโรงงานขนาดกลาง และขนาดเล็ก ยังไมมีการจัดการของเสียที่เหมาะสม ของเสีย
สวนใหญถกูระบายทิ้งทอระบายนํ้ าสาธารณะ หรือลงที่ลุมบริเวณโรงงาน และอาจสะสมอยูในดิน
บนถนนบรเิวณนัน้ จงึพบปริมาณตะกั่วที่สะสมอยูในฝุนริมถนนสูงกวาคาปกติ (15 มิลลิกรัม/
กโิลกรัม) (นุจรีย  เพชรรัตน, 2537)
 การศึกษาการปนเปอนของตะกั่วในฝุนริมถนน จาก 3 บริเวณ คือ บริเวณที่พักอาศัย
บริเวณทีม่กีารจราจรหนาแนน และบริเวณอุตสาหกรรม พบวาคามัธยฐานความเขมขนของตะกั่ว
คือ 39.25, 22.1 และ 11.09 มิลลิกรัม/กิโลกรัม ตามลํ าดับ แตเนื่องจากประเทศไทยยังไมมีการ



37

ก ําหนดคามาตรฐานการปนเปอนของตะกั่วในฝุนริมถนน ผูวิจัยจึงไดใชคาการปนเปอนของตะกั่วที่
พบในดนิปกติมาทํ าการเปรียบเทียบ ซึ่งสรุปไดวาระดับความเขมขนของตะกัว่ในบริเวณที่มีการ
จราจรหนาแนนและบริเวณอุตสาหกรรมมีคาสูงกวาปกติ อยางไรก็ตามขอมูลการปนเปอนของ
ตะกัว่ในดนิในเขตเทศบาลนครหาดใหญ หรือแมแตในประเทศไทยมีการศึกษาคอนขางนอย ขอมูล
ทีน่าจะน ํามาอางองิหรือเปรียบเทียบจึงมีนอยตามไปดวย หนวยงานที่เกี่ยวของจึงควรมีการติด
ตามตรวจสอบและกํ าหนดคามาตรฐานของปริมาณตะกั่วในดินและในฝุนริมถนน เพราะตะกั่วอาจ
สงผลกระทบตอสุขภาพของประชาชนที่อยูอาศัยในระยะยาวตอไปได
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