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บทที่ 6  

บทสรุป 
 
 
 ในงานวิจยันี้ไดทําการศึกษาการนําพลังงานที่มีราคาถูกเปนมิตรตอส่ิงแวดลอมและไม
ส้ินเปลืองมาใชรวมกับพลังงานไฟฟาของการไฟฟาใหมปีระสิทธิภาพ โดยทําการสมมติฐานวา
แหลงพลังงานราคาถูกอาจมีพลังงานที่ไมตอเนื่อง คือ แรงดันของแหลงจามีคาไมคงที่และภาระของ
แหลงจายดังกลาวมีการเปลี่ยนแปลง  โดยเงื่อนไขในการศึกษานัน้ มีดังนี้ 

 ภาระของแหลงจายพลังงานคือ มอเตอรไฟฟากระแสตรงสองตัวแบงเปนมอเตอรตวัเสริม
และมอเตอรตวัหลัก 

 
- มอเตอรตัวหลัก ใชแหลงพลังงานที่มีราคาถูก ซ่ึงในงานวิจัยนี้เลือกใชพลังงานจาก

เซลลแสงอาทิตย แตเพื่อความสะดวกในการศึกษาในเรื่องการเปลี่ยนแปลงแรงดัน
ของแหลงจายพลังงาน จึงใชแหลงจายไฟฟากระแสตรงทีส่ามารถปรับคาไดแทน 

- มอเตอรตัวเสริม ใชแหลงพลังงานไฟฟาของการไฟฟา 
 

 เงื่อนไขการเลอืกใชแหลงพลังงาน 
ในกรณีที่มอเตอรตัวหลักสามารถทํางานตามความเร็วที่กําหนดไดแหลงพลังงานที่

ใชก็จะเปนพลังงานที่มีราคาถูกเพียงแหลงเดียวเทานั้น แตเมื่อมอเตอรตัวหลักไมสามารถ
ทํางานตามความเร็วที่กําหนดไดแตยังสามารถขับภาระได มอเตอรตัวเสริมก็จะเขามา
ทํางานรวมกับมอเตอรตัวหลัก เปนกรณีทีใ่ชแหลงพลังงานทั้งสองรวมกัน และถามอเตอร
มีสถานะไมพรอมในการทํางานอันเนื่องมาจากแกลงจายพลังงานมีคาไมเพียงพอกับความ
ตองการนอยสุดของมอเตอรตัวหลัก มอเตอรตัวเสริมก็จะเขามาทํางานแทน ซ่ึงเปนการใช
แหลงพลังงานจากการไฟฟา จากเงื่อนไขดังกลาวจะเห็นวาจะใชพลังงานที่มีราคาถูกเปน
หลัก และจะนําพลังงานของการไฟฟามาใชเมื่อแหลงพลังงานราคาถูกเพียงแหลงเดียวไม
เพียงพอ 
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ตาราง 6-1 สรุปผลการทดลอง ณ เงื่อนไขการรบกวนตางๆ 
เง่ือนไขการ
ทดลอง 

ความเร็ว 
เทียบกับ

ระดับอางอิง 

การ
ตอบสนอง 

เวลาที่ปรับ
ความเร็วสู
ระดับอางอิง 
(วินาที) 

ความเร็ว 
เทียบกับ

ระดับอางอิง 

การ
ตอบสนอง 

เวลาที่ปรับ
ความเร็วสู
ระดับอางอิง 

(วินาที) 
1. จายแรงดนัคงท่ี 12 โวลตใหกับมอเตอรตัวหลัก 

จายภาระ 1 หลอด ปลดภาระออก 1.1 
ลด 9.3 % ปกต ิ 0.16± 0.03 เพิ่ม 6.6% ปกต ิ 0.06± 0.03 

จายภาระ 1 หลอด เพิ่มเปน 2 หลอด 1.2 
ลด 10.4 % ปกต ิ 0.22± 0.02 ลด 15.90% เสริมกําลัง 0.30 ± 0.02 

จายภาระ 1 หลอด เพิ่มเปน 3 หลอด 1.3 
ลด 9.9% ปกต ิ 0.11± 0.02 ลด 20.7% เสริมกําลัง 0.18± 0.02 

จายภาระ 2 หลอด ปลดภาระออก 1.4 
ลด 14.9 % เสริมกําลัง 0.32 ± 0.03 เพิ่ม 15.7 % หยุดเสริม 0.25 ± 0.03 

จายภาระ 2 หลอด ลดเปน 1 หลอด 1.5 
ลด 15.9 % เสริมกําลัง 0.32 ± 0.03 เพิ่ม 10.0% หยุดเสริม 0.23 ± 0.03 

จายภาระ 2 หลอด เพิ่มเปน 3 หลอด 1.6 
ลด 14.4 % เสริมกําลัง 0.36 ± 0.03 ลด 5.4 % เสริมกําลัง 0.15 ± 0.03 

จายภาระ 3 หลอด ปลดภาระออก 1.7 
ลด 23.9 % เสริมกําลัง 0.31 ± 0.03 เพิ่ม 16.6 % หยุดเสริม 0.27 ± 0.03 

จายภาระ 3 หลอด ลดเปน 1 หลอด 1.8 
ลด 26.9 % เสริมกําลัง 0.36 ± 0.03 เพิ่ม 12.2 % หยุดเสริม 0.33 ± 0.03 

จายภาระ 3 หลอด ลดเปน 2 หลอด 1.9 
ลด 23.6 % เสริมกําลัง 0.36 ± 0.03 เพิ่ม 4.5 % เสริมกําลัง 0.17 ± 0.03 

2. จายแรงดนัคงท่ี 9 โวลตใหกับมอเตอรตัวหลัก 
จายภาระ 1 หลอด ปลดภาระออก 2.1 

ลด 9.9 % เสริมกําลัง 0.31 ± 0.03 เพิ่ม 7.3 % เสริมกําลัง 0.17 ± 0.03 
จายภาระ 1 หลอด เพิ่มเปน 2 หลอด 2.2 

ลด 12.5 % เสริมกําลัง 0.13 ± 0.02 เพิ่ม 9.3 % เสริมกําลัง 0.13 ± 0.02 
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เง่ือนไขการ
ทดลอง 

(ตอ) 

ความเร็ว 
เทียบกับ

ระดับอางอิง 
(ตอ) 

การ
ตอบสนอง 

(ตอ) 

เวลาที่ปรับ
ความเร็วสู
ระดับอางอิง 

(วินาที)  
(ตอ) 

ความเร็ว 
เทียบกับ

ระดับอางอิง 
(ตอ) 

การ
ตอบสนอง 

(ตอ) 

เวลาที่ปรับ
ความเร็วสู
ระดับอางอิง 

(วินาที)  
(ตอ) 

จายภาระ 1 หลอด เพิ่มเปน 3 หลอด 2.3 
ลด 12.5 % เสริมกําลัง 0.32 ± 0.02 เพิ่ม 16.4 % เสริมกําลัง 0.20 ± 0.02 

จายภาระ 2 หลอด ปลดภาระออก 2.4 
ลด 21.5 % เสริมกําลัง 0.15 ± 0.02 เพิ่ม 10.2 % เสริมกําลัง 0.24 ± 0.02 

จายภาระ 2 หลอด ลดเหลือ 1 หลอด 2.5 
ลด 20.7% เสริมกําลัง 0.12 ± 0.02 เพิ่ม 7.0 % เสริมกําลัง 0.18 ± 0.02 

จายภาระ 2 หลอด เพิ่มเปน 3 หลอด 2.6 
ลด 21.5% เสริมกําลัง 0.26 ± 0.02 ลด 7.7% เสริมกําลัง 0.15 ± 0.02 

จายภาระ 3 หลอด ปลดภาระออก 2.7 
ลด 30.5% เสริมกําลัง 0.15 ± 0.03 เพิ่ม 10.5 % เสริมกําลัง 0.18 ± 0.03 

จายภาระ 3 หลอด ลดเหลือ 1 หลอด 2.8 
ลด 26.5% เสริมกําลัง 0.16 ± 0.02 เพิ่ม 8.4 % เสริมกําลัง 0.13 ± 0.02 

จายภาระ 3 หลอด ลดเหลือ 2 หลอด 

2.9 
ลด 28.2% เสริมกําลัง 0.13 ± 0.02 

อยูในชวง
ความผิด
พลาด 

เสริมกําลัง - 

3. เปล่ียนแรงดันท่ีจายใหมอเตอรตัวหลักอยางรวดเร็ว 
หยุดจายไฟมอเตอรตัวหลัก จายแรงดนั 9 โวลตใหมอเตอรตัวหลัก 3.1 

ลด 36.4% เสริมกําลัง 0.11 ± 0.02 ลด 21.9% เสริมกําลัง 0.18 ± 0.02 
หยุดจายไฟมอเตอรตัวหลัก จายแรงดนั 12 โวลตใหมอเตอรตัวหลัก 3.2 

ลด 33.6% เสริมกําลัง 0.15 ± 0.03 ลด 14.9% หยุดเสริม 0.19 ± 0.03 
ลดแรงดนัมอเตอรตัวหลักเปน 6 โวลต เพิ่มเปน 9 โวลต 3.3 
ลด 33.3% เสริมกําลัง 0.19 ± 0.02 ลด 19.9% เสริมกําลัง 0.19 ± 0.02 
ลดแรงดนัมอเตอรตัวหลักเปน 6 โวลต เพิ่มเปน 12 โวลต 3.4 
ลด 37.2% เสริมกําลัง 0.29 ± 0.02 ลด 14.0% หยุดเสริม 0.13 ± 0.02 
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เง่ือนไขการ
ทดลอง 

(ตอ) 

ความเร็ว 
เทียบกับ

ระดับอางอิง 
(ตอ) 

การ
ตอบสนอง 

(ตอ) 

เวลาที่ปรับ
ความเร็วสู
ระดับอางอิง 

(วินาที)  
(ตอ) 

ความเร็ว 
เทียบกับ

ระดับอางอิง 
(ตอ) 

การ
ตอบสนอง 

(ตอ) 

เวลาที่ปรับ
ความเร็วสู
ระดับอางอิง 

(วินาที)  
(ตอ) 

ลดแรงดนัมอเตอรตัวหลักเปน 9 โวลต หยุดจายไฟมอเตอรตัวหลัก 3.5 
ลด 17.3% เสริมกําลัง 0.15 ± 0.02 ลด 29.7% เสริมกําลัง 0.11 ± 0.02 
ลดแรงดนัมอเตอรตัวหลักเปน 9 โวลต ลดแรงดนัมอเตอรตัวหลักเปน 6 โวลต 3.6 
ลด 18.1% เสริมกําลัง 0.50 ± 0.02 ลด 37.4% เสริมกําลัง 0.15 ± 0.02 
ลดแรงดนัมอเตอรตัวหลักเปน 9 โวลต เพิ่มแรงดันมอเตอรตัวหลักเปน 12 โวลต 3.7 
ลด 21.5% เสริมกําลัง 0.52 ± 0.02 เพิ่ม 22.2% หยุดเสริม 0.16 ± 0.02 

 
จากผลการทดลองในงานวจิยันี้ เครื่องมือตนแบบในการทําการศึกษานั้นสามารถทํางาน

โดยใชพลังงานที่มีราคาถูกเปนหลัก  และจะใชพลังงานจากแหลงจายไฟของการไฟฟา เมื่อมอเตอร
ตัวหลักไมสามารถทํางานไดตามความเรว็ที่กําหนดเปนไปตามเงื่อนไขที่กลาวไวแลวขางตน และ
การรักษาความเร็วทั้งสามกรณีเมื่อไมมีการรบกวนจากการเปลี่ยนภาระ คือ กรณีที่ใชแหลงพลังงาน
ที่มีราคาถูกเพียงแหลงเดียว,ใชพลังงานทั้งสองแหลงรวมกันและ ใชพลังงานจากการไฟฟาเพยีง
แหลงเดยีว ระบบสามารถรักษาความเร็วใกลเคียงกับระดับอางอิง ถือวาอยูในเกณฑดี และเมื่อทํา
การเปลี่ยนภาระและปรับแหลงจายใหกับมอเตอรตัวหลักนั้นการตอบสนองทั้งสองกรณี ในการ
ตัดสินใจการเลือกใชแหลงพลังงานและปรับความเร็วเขาสูระดับอางอิงนั้นทําไดดี ซ่ึงในกรณีตางๆ 
ที่กลาวมานั้นการควบคุมความเร็วทั้งหมด ซ่ึงเกี่ยวของกบัเวลาที่จะสามารถปรับความเร็วของระบบ
สูคาอางอิง ใชตัวควบคุมแบบฟซซีลอจิกเพียงตวัเดยีว ไมวาจะทํางานในกรณีที่ใชแหลงพลังงาน
เพียงแหลงเดยีว และการใชพลังงานสองแหลงรวมกัน แสดงใหเห็นวาตัวควบคุมสามารถควบคุม
การใชพลังงานจากสองแหลงไดอยางมีประสิทธิภาพ มีความยืดหยุนและมั่นคงตอการรบกวนและ
การเปลี่ยนแปลงลักษณะในการควบคุม จากผลดังกลาวแนวคดินี้สามารถนําไปใชกบัระบบตางๆ ที่
เดิมมีมอเตอรเพียงตัวเดยีวในการขับภาระ โดยนําพลังงานที่สะอาดมาใชรวมกับระบบเดิมโดยทีไ่ม
ตองทําการเปลี่ยนแปลงระบบทั้งหมด และระบบโดยรวมนาเชื่อถือ เพราะมรีะบบเกาที่สามารถ
ทํางานตามลําพังไดเหมือนเดิมจึงมั่นใจไดวาระบบจะไมติดขัดเนื่องจากพลังงานมีไมเพียงพอ 
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ขอเสนอแนะ 
 
 การควบคุมแบบฟซซีลอจิกซึ่งใชงานกับไมโครคอนโทรลเลอร คอนขางมีขอจํากัดเรื่อง
ของความสะดวกในการเปลีย่นกฎการควบคุม, ฟซซีเซต และความเรว็ในการประมวลผลซึ่งมีผลตอ
ประสิทธิภาพในการควบคุม  แตมีขอดีในเรื่องของระบบการควบคมุมีขนาดเล็กราคาในการสราง
และการบํารุงรักษาไมแพง เมื่อเทียบกับคอมพิวเตอร ดงันั้น ถาสามารถใชไมโครคอนโทรลเลอรที่
มีความเร็วสูงๆ และมคีวามสามารถในการคํานวณและประมวลผลสัญญาณอะนาล็อกที่ทําการ
แปลงไปเปนดจิิตอลแลวอยางมีประสิทธิภาพ เชน ไมโครอคอนโทรลเลอรแบบ DSP (Digital 
Signal Processing) จะสามารถทํางานไดรวดเรว็และสามารถใชหลักการประมวลผลสัญญาณแบ
ดิจิตอลเพื่อชวยลดสัญญาณรบกวนไดดีขึน้ นอกจากนี ้ ในการทดลองควรจะมกีารแสดงคาวัฏจักร
งานขณะทาํการควบคุมเพื่อแสดงใหเห็นการปรับคาขณะมีการรบกวนระบบ สวนการทดลองเมื่อ
แรงดันและมภีาระที่เวลาเดยีวกันนัน้คอนขางทดลองไดยากและมีโอกาสเปนไปไดนอยมากที่จะ
ตรงกันที่เสี้ยววินาทีนัน้ๆ จึงทําการทดลองโดยลดแรงดนัของมอเตอรตัวหลักลงกอนประมาณ 1- 2 
วินาทีแลวคอยจายภาระใหกบัระบบ 
 
การนําไปใชงาน 
 ในการนําไปใชงานนั้นอาจแบงเปน 2 กรณ ีคือ  

 
เคร่ืองยนต กับมอเตอร 
  กรณีนี้ คือ ระบบเกาเปนเครื่องยนตวิธีการที่งายที่สุด คอื ใหเครื่องยนต เปนตวั
เสริมกําลัง และมอเตอรจะเปนตัวขับเคลื่อนตัวหลักโดยมอเตอรจะทํางานที่ความเรว็สูงกวา
เครื่องยนตเล็กนอย โดยที่เครื่องยนตทํางานที่ความเร็วต่ําไมจาํเปนตองขับเคลื่อนที่
ความเร็วสูงสดุจะทําใหประหยัดน้ํามัน หรืออาจจะมกีารปรับปรุงระบบเล็กนอยโดยมี
ระบบคลัชหรือเกียรแบบ CVT มาเพื่อควบคุมการขับเคลื่อนเครื่องยนต 

 
มอเตอร กับมอเตอร  

กรณีนีจ้ะเหมอืนกับการทดลองโดยระบบเกาจะมีมอเตอรอยูแลว มอเตอรตัวเกาจะ
เปนตัวเสริม สวนมอเตอรตัวใหมจะเปนมอเตอรตัวหลัก หากมอเตอรตัวเกาเปนแบบ
กระแสสลับ ก็ยังสามารถควบคุมดวยตัวควบคุมในงานวจิัยนี้ไดเพียงเพิ่มคอนเวอรเตอร 
แบบ PWM เพื่อที่จะควบคุมความเร็วโดยวธีิการปรับวัฏจักรงานแบบ PWM 


