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บทท่ี 4 
 

การวิเคราะหขอมูล 
 

การวิเคราะหขอมูลในงานวิจัยช้ินนี้  ทําการศึกษาความเพียงพอและความถูกตอง
เหมาะสมในการติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรในเขตเทศบาลตําบลจะนะ อําเภอจะนะ จังหวัด
สงขลา แบงการวิเคราะหไดเปน 3 ประเภท คือ ปายจราจร (Sign)  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
(Pavement Marking)  และสัญญาณจราจร (Signal)   

         โดยการวิเคราะหความถูกตองจะพิจารณาในสวนการติดตั้งหรือตําแหนงของปายจราจร  
ลักษณะทางกายภาพของปายจราจร  ตําแหนงการติดตั้งปายชื่อถนน  ความเพียงพอในการติดตั้งปาย
จราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณแยก  แลวนํามาเปรียบเทียบระหวางอุปกรณควบคุม
การจราจรในปจจุบัน  กับความนาจะเปนที่จะติดตั้งอุปกรณควบคุมการจราจรเพิ่มเติมโดยใชสภาพ
ของการจราจร ใชโครงสรางของถนนมาเปนขอพิจารณา และสวนสุดทายคือการออกแบบสัญญาณ
ไฟจราจรบริเวณทางสามแยก  ส่ีแยก  และหาแยก 
 
4.1  ความถูกตองของอุปกรณควบคุมจราจร 

การวิเคราะหความถูกตองของอุปกรณควบคุมจราจรในเขตเทศบาลตําบลจะนะ
ประกอบดวย ตําแหนงการติดตั้งปายจราจร  ลักษณะทางกายภาพของปายจราจร ตําแหนงการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ลักษณะทางกายภาพของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  และตาํแหนง
การติดตั้งของปายชื่อถนนวามีความถูกตองในเรื่องดังกลาวมากนอยเพียงใด 

สวนการวิเคราะหตําแหนงในการติดตั้งปายชื่อถนนมีรายละเอียดดังนี้    ระยะตามขวาง 
(X)  ตองไมนอยกวา 0.30 เมตรจากขอบถนน,  ระยะตามยาว (Y)  ไมมีเกณฑกําหนด,  และระยะ
ความสูง (Z)  ตองไมนอยกวา 2.00 เมตรจากผิวถนน 

การวิ เคราะหตําแหนงการติดตั้งและลักษณะทางกายภาพ   ของปายจราจรและ
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง ใชเกณฑในตารางที่ 4.1 และ 4.2  วิเคราะหขอมูล 

การวิ เคราะหขอมูลความถูกตองของอุปกรณควบคุมจราจรไดแก   ปายชื่อถนน  
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางและปายจราจร  แสดงในภาคผนวก ค  ตารางที่ ค.1 - ค.3  และผลจาก
การวิเคราะหแสดงในตารางที่ 4.3 - 4.6   



ตารางที่  4.1  รายละเอียดสวนตางๆ ของปายจราจรที่ใชในการวิเคราะหขอมูล 
 

รหัส ชื่อปาย ภาพ ความหมายและลักษณะการใชงาน ตําแหนงการติดตั้งปายจราจร (เมตร) 
  ประกอบ  Z X Y 

บ.1  หยุด  ผูขับขี่ตองหยุดรถกอนถึงทางขวางหนา  และเมื่อเห็นวาปลอดภัย ≥ 2.0 ≥ 0.3  ทั่วไป 1.2-10 
  

 

 จึงเคลื่อนรถไปอยางระมัดระวัง    กอนถึงขอบทางขาม 1.2 
        บริเวณทางตัดรถไฟ  ≥ 5 

บ.5  หามเขา  หามรถทุกชนิดเขาไปในเขตทางที่ติดตั้งปาย ≥ 2.0 ≥ 0.3  ติดตั้งตรงจุดเริ่มบังคับ 
  

 
    

บ.8  หามเลี้ยวซาย  หามมิใหรถทุกชนิดเลี้ยวไปในทิศทางที่ตองการหาม ≥ 2.0 ≥ 0.3  3 - 5 
  

 
    

บ.9  หามเลี้ยวขวา  หามมิใหรถทุกชนิดเลี้ยวไปในทิศทางที่ตองการหาม ≥ 2.0 ≥ 0.3  3 - 5 
  

 
    

บ.29  หามจอดรถ  หามจอดรถทุกชนิดระหวางแนวเขตที่กําหนด  เวนแตการหยุดรับสงคน ≥ 2.0 ≥ 0.3  ติดตั้งตรงจุดเริ่มบังคับ 
  

 

 หรือสิ่งของ  ซึ่งตองกระทําโดยมิชักชา    หรือเปนระยะๆ 
บ.33  หามรถน้ําหนักเกินผาน  หามรถทุกชนิดที่มีน้ําหนักรถรวมกับน้ําหนักบรรทุก  เกินกวาที่กําหนด ≥ 2.0 ≥ 0.3  ติดตั้งตรงจุดเริ่มบังคับ 

  

 

 ผานเขาออก    
บ.38  ใหเดินรถทางเดียวไปทางซาย  ทางขางหนาเปนทางบังคับใหเดินรถทางเดียวไปทางซายเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  ตามเหมาะสมที่ผูขับขี่ที่  

  
 

    สามารถมองเห็นได    51 



ตารางที่  4.1 (ตอ) 
 

รหัส ชื่อปาย ภาพ ความหมายและลักษณะการใชงาน ตําแหนงการติดตั้งปายจราจร (เมตร) 
    Z X Y 

บ.39  ใหเดินรถทางเดียวไปทางขวา  ทางขางหนาเปนทางบังคับใหเดินรถทางเดียวไปทางขวาเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  ตามเหมาะสมที่ผูขับขี่ที่  
  

 

    สามารถมองเห็นได 
บ.43  ใหเลี้ยวซาย  ผูขับขี่ตองขับรถเลี้ยวไปทางซายแตทางเดียวเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  0 - 50 

  
 

    
บ.44  ใหเลี้ยวขวา  ผูขับขี่ตองขับรถเลี้ยวไปทางขวาแตทางเดียวเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  0 - 50 

  
 

    
บ.45  ใหเลี้ยวซายหรือเลี้ยวขวา  ผูขับขี่ตองขับรถเลี้ยวไปทางซายหรือทางขวาเทานั้น ≥ 2.0 ≥ 0.3  0 - 50 

  
 

    
ต.28  ทางขามทางรถไฟไมมีเครื่องกั้น  ขางหนามีทางรถไฟตัดผานและไมมีเครื่องกั้นทางควรขับรถใหชาลง  และสังเกต ≥ 2.0 ≥ 0.3  40 – 100 (ถนนสองชอง 

 ดูรถไฟทั้งทางซายและขวา  ถามีรถไฟกําลังจะผานมา  ควรหยุดรถใหหางจากทาง    จราจรในเขตเมือง) 
  

 

 รถไฟอยางนอยหาเมตร  และคอยจนกวาปลอดภัยจึงเคลื่อนรถตอไปได    
ต.52  ทางเดินรถสองทาง  เตือนใหผูขับขี่ทราบวาขางหนามีการจัดการเดินรถแบบสวนทางกัน ≥ 2.0 ≥ 0.3  40 - 100 (ถนนสองชอง 

  

 

     จราจรในเขตเมือง) 
ต.54  หยุดขางหนา  เตือนใหผูขับขี่ทราบวาขางหนามีปายหยุดติดตั้งอยู ≥ 2.0 ≥ 0.3  40 - 100 (ถนนสองชอง 

  
 

    จราจรในเขตเมือง) 

 

   52 



ตารางที่  4.2  รายละเอียดสวนตางๆ ของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางที่ใชในการวิเคราะหขอมูล 
 

รหัส ชื่อเครื่องหมายจราจร ความหมายและลักษณะการใชงาน ลักษณะ ตําแหนงติดตั้งและขนาด (เมตร) 
 บนพื้นทาง  เสน  /  สี ยาว กวาง เวน 

พบ.1  เสนแบงทิศทางจราจรปกติ  เปนเสนแสดงการแบงแยกการจราจรของยวดยานที่มีทิศทางตรงกันขาม  ใหขับรถไป เสนประ 1 0.1 3 
   ทางดานซายมือของเสน ยกเวนในกรณีที่ตองการแซงขึ้นหนารถคันอื่น สีเหลือง    

พบ.2  เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง  เปนเสนแสดงการแบงแยกการจราจร ที่หามมิใหขับรถผาน, ครอมเสนหรือแซงหนารถ เสนทึบ ≥ 30  กอนถึงทางขาม, 0.1 - 
   คันอื่นโดยเด็ดขาด  ใหขับรถไปทางดานซายของเสนจราจร  ใชในกรณีที่การจราจร สีเหลือง  ทางแยก, วงเวียน   

  ของยวดยานมีทิศตรงขามกัน  และทางตัดทางรถไฟ   
พบ.5  เสนแบงชองเดินรถหรือ  เปนเสนแบงชองเดินรถหรือเสนแบงชองจราจรที่มีทิศทางเดียวกัน  ใหขับรถภายใน เสนประ 1 0.1 3 

  เสนแบงชองจราจรจราจร  ชองจราจรหรือชองเดินรถ  หามขับรถครอมเสนเวนแตจะเปลี่ยนชองจราจรไปอีก สีขาว    
  ชองทางหนึ่ง     

พบ.6  เสนหามเปลี่ยนชองเดินรถหรือ  เปนเสนหามเปลี่ยนชองเดินรถหรือหรือเสนหามเปลี่ยนแบงชองจราจรจราจรที่มี เสนทึบ ≥ 30  กอนถึงทางขาม, 0.1 - 
  เสนหามเปลี่ยนชองจราจร  ยวดยานทิศทางเดียวกัน ใหขับรถภายในชองจราจรหรือชองเดินรถ  หามขับครอมเสน สีขาว  ทางแยก, วงเวียน   

  หรือขับผาน  และทางตัดทางรถไฟ   
       
 ภาพประกอบ พบ.1 และพบ.5 :      
       
 ภาพประกอบ พบ.2 และพบ.6 :      
       

3 m.0.1 m.
1 m.

0.1 m. อยางนอย 30 m.    53 



ตารางที่  4.2 (ตอ 1) 
 

รหัส ชื่อเครื่องหมายจราจร ความหมายและลักษณะการใชงาน ลักษณะ ตําแหนงติดตั้งและขนาด (เมตร) 
 บนพื้นทาง  เสน  /  สี ตําแหนง กวาง เวน 

พบ.9  เครื่องหมายหามจอดรถ เปนเครื่องหมายบนสันขอบทางที่แสดงบริเวณหามจอดรถทุกชนิดระหวางแนวนั้น แถบสลับ - ≥10 ม.จากทางรวมแยก 0.5 0.5 
  เวนแตการหยุดรับสงคนหรือสิ่งของชั่วขณะ ซึ่งตองกระทําอยางไมชักชา มีลักษณะเปนขาว-เหลือง - ≥3 ม. จากทางขาม   
  แถบสีสลับกันสองสี  - ≥15ม.จากทางตัดรถไฟ   
    - ≥18 ม.จอดรถรับ-สง   

พบ.10  เครื่องหมายหามหยุดรถ เปนเครื่องหมายบนสันขอบทางที่แสดงบริเวณหามหยุดรถหรือจอดรถทุกชนิดระหวาง แถบสลับ - ในทางรวมแยก 0.5 0.5 
   แนวนั้น  มีลักษณะเปนแถบสีสลับกันสองสี ขาว-แดง - ≥10 ม.จากทางรวมแยก   
พบ.11 เสนแนวหยุด เปนเสนแสดงตําแหนงที่จะตองหยุดรถกอนแนวเสนอยางถูกตอง กอนการเคลื่อนที่ตอ เสนทึบ - หางจากถนนขวางหนา 0.3 - 

  ไป  มีลักษณะเปนเสนทึบขนาดกวางวางขวางทิศทางจราจร สีขาว  กอนถึงทางแยก 1-10 ม.   
    - 1 ม. จากทางขาม   
    - บริเวณที่มีปายหยุด   
       

      ภาพประกอบ พบ.9 และพบ.10 :                                                                                       ภาพประกอบ พบ.11 :     
       
       
       
           54 



ตารางที่  4.2 (ตอ 2) 
 

รหัส ชื่อเครื่องหมายจราจร ความหมายและลักษณะการใชงาน ลักษณะ ตําแหนงติดตั้งและขนาด (เมตร) 
 บนพื้นทาง  เสน  /  สี ตําแหนง,ยาว กวาง เวน 

พบ.13  เสนทางขาม เปนเสนคนเดินเทาขามถนนตรงแนวที่กําหนดให และเพื่อใหผูขับขี่ระมัดระวังกอนถึง แถบสีขาว - ยาว 2 ม. 0.6 0.8 
  ทางขาม มีลักษณะเปนขาวหลายๆแถบทอดขวางทิศทางจราจรและมีเสนแนวหยุดกอน  - ทางแยกยานชุมชน   
   ถึงทางขาม  - บริเวณคนขามถนนมาก   

พบ.16  ลูกศร เปนเครื่องหมายเพื่อแสดงทิศทางใหผูขับขี่ที่อยูในชองจราจรหรือชองเดินรถ  ปฏิบัติ ลูกศร - 3 ม. จากเสนหยุดหรือ - 30-50
   ตามเครื่องหมาย  มีลักษณะเปนรูปลูกศรลักษณะตางๆกัน ชี้ทิศทาง แนวเดินรถที่ขวางหนา   
พบ.18 เกาะสีหรือเขตปลอดภัย เปนเสนแสดงขอบเขตที่หามมิใหขับรถลวงล้ําลวงล้ําเขาไป  เนื่องจากการควบคุมการ เสนทึบ - ลอมสิ่งกีดขวางการเดิน 0.3 - 

  เดินรถปองกันสิ่งกีดขวางการเดินรถหรือเปนที่พักคนเดินเทา  มีลักษณะเปนเสนทแยง เสนทแยง รถหรือบริเวณที่ตองการ 0.4 1.0 
  เสนทึบลอมรอบ สีเหลือง จัดการเดินรถ   
 ภาพประกอบ พบ.13 :                                                       ภาพประกอบ พบ.16 :  ภาพประกอบ พบ.18 :   

  
    

            
       
       
       
           55 



ตารางที่  4.2 (ตอ 3) 
 

รหัส ชื่อเครื่องหมายจราจร ความหมายและลักษณะการใชงาน ลักษณะ ตําแหนงติดตั้งและขนาด (เมตร) 
 บนพื้นทาง  เสน  /  สี ยาว กวาง ขนาดเสน 
พบ.20  เสนชองจอดรถ เปนเสนแสดงขอบเขตชองจอดรถ  ใหจอดรถภายในเสนหามจอดครอมเสนหรือมีสวน เสนทึบ 5 2 0.1 

  หนึ่งสวนใดของรถล้ําออกนอกเสน  มีลักษณะเปนเสนทึบอยูบริเวณขางของทางเดินรถ สีขาว    
พต.1  เสนขอบทาง เปนเสนแสดงขอบเขตการเดินรถไหลทางหรือผิวจราจร  เพื่อนําทางไมใหเขาไปในไหล ลูกศร - 3 ม. จากเสนหยุดหรือ - 30-50 

   ทางหรือพื้นที่ที่อาจเสี่ยงอันตรายได  มีลักษณะเปนเสนทึบยาวตลอดบริเวณที่บังคับ ชี้ทิศทาง แนวเดินรถที่ขวางหนา   
พต.7 เสนทางรถไฟผาน เพื่อเตือนผูขับขี่ใหระมัดระวังทางขางหนามีทางรถไฟตัดผาน ใหลดความเร็วลงและพรอมที่ เสนทึบ - ลอมสิ่งกีดขวางการเดิน 0.3 - 

  จะหยุดเมื่อมีรถไฟผาน มีลักษณะเปนรูปกากบาทมีอักษร “ร” และ “ฟ” วางทอดขวางถนน เสนทแยง รถหรือบริเวณที่ตองการ 0.4 1.0 
   สีเหลือง จัดการเดินรถ   
                                                             

  
 

    
       ภาพประกอบ พบ.20 :                                                                                                                   ภาพประกอบ พต.7 :   

       
       
       
 ภาพประกอบ พต.1 :      
        

 

0.1 m.
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ตารางที่ 4.3  ความถูกตองของตําแหนงในการติดตั้งปายชือ่ถนน – ซอย 
 

ตําแหนงในการติดตั้งปายชื่อถนน - ซอย (คิดเปนเปอรเซ็นต) รายการ 
X Y Z XY XZ YZ XYZ 

ถูกตอง 29(85.29) - 18(52.94) - 14(41.18) - - 
ไมถูกตอง 5(14.71) - 16(47.06) - 1(2.94) - - 
รวมทั้งหมด 34(100) - 34(100) - 34(100) - - 

 
ตารางที่ 4.4  ความถูกตองของตําแหนงในการติดตั้งเครื่องหมายบนสันขอบทาง 
 

รายการ ตําแหนงเครื่องหมายบนสันขอบทาง (คิดเปนเปอรเซ็นต) 
 ระยะจากทางรวมแยก ขนาดแถบสี 

ถูกตอง 18(40.00) 45(100) 
ไมถูกตอง 27(60.00) 0(0.00) 
รวมทั้งหมด 45(100) 45(100) 

 
ตารางที่ 4.5  ความถูกตองของตําแหนงในการติดตั้งปายจราจร 
 

ตําแหนงในการติดตั้งปายจราจร (คิดเปนเปอรเซ็นต) รายการ 
X Y Z XY XZ YZ XYZ 

ถูกตอง 15(34.88) 28(65.12) 8(18.60) 7(16.27) 2(4.65) 6(13.95) 1(2.33) 
ไมถูกตอง 28(65.12) 15(34.88) 35(81.40) 7(16.28) 22(51.16) 13(30.23) 6(13.95) 
รวมทั้งหมด 43(100) 43(100) 43(100) 43(100) 43(100) 43(100) 43(100) 

 
ตารางที่ 4.6  ความถูกตองของลักษณะทางกายภาพของปายจราจร 

 
ลักษณะทางกายภาพคิดเปนจํานวนปายจราจร (คิดเปนเปอรเซ็นต)  

รายการ ขนาด รูปราง สัญลักษณ ขนาด 
รูปราง 

ขนาด
สัญลักษณ 

รูปราง
สัญลักษณ 

ขนาด รูปราง 
สัญลักษณ 

ถูกตอง 33(63.46) 50(96.15) 49(94.23) 32(61.54) 31(59.62) 49(94.23) 31(59.62) 
ไมถูกตอง 19(36.54) 2(3.85) 3(5.77) 1(1.92) 1(1.92) 2(3.85) 1(1.92) 

รวม 52(100) 52(100) 52(100) 52(100) 52(100) 52(100) 52(100) 
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4.2  ความเพียงพอของอุปกรณควบคุมจราจร 
การวิเคราะหความเพยีงพอของอุปกรณควบคุมจราจร  จะทําการวิเคราะหจดุตัดทางแยก  

ไดแก  บริเวณวงเวยีน  ถนนตัดผานทางรถไฟ  สามแยก  ส่ีแยก  และหาแยก  โดยแบงการวิเคราะห
ออกเปนกรณทีางเอกและทางโท  ที่ควรจะติดตั้งปายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชนดิ
ใดโดยพิจารณาการใชงาน  ลักษณะทางกายภาพ  โครงสรางของถนน  วาควรใชปายและ
เครื่องหมายจราจรแบบใดจึงจะเหมาะสม  ดังนี ้
 

4.2.1  วงเวียน 

วงเวยีนในเทศบาลตําบลจะนะมีแหงเดยีว  มีถนนมาบรรจบกันสี่ทิศทาง  ลักษณะ
การใชงานในปจจุบันเสมือนวงเวียนเปนทางแยกที่มีอุปสรรคหรือเกาะกลางเปนรูปวงกลม  เพื่อ
แบงแยกทิศทางการจราจรในการเดินรถ  ดงัรูปที่ 4.1  การวิเคราะหวงเวียนนี้จะทําการวิเคราะหโดย
วงเวยีนเปนเกาะกลางแบงแยกการจราจรทั่วไป  ดังนี ้

 

 
         ก.                ข. 

ก. แสดงทิศทางการเดินรถบริเวณวงเวยีนทัว่ๆไป 
ข. แสดงทิศทางการเดินรถบริเวณวงเวยีนในเทศบาลตําบลจะนะ 

 
 
รูปท่ี 4.1  ทิศทางการเดินรถบริเวณวงเวียนทั่วๆไปเปรียบเทียบกับการใชงานในเทศบาลตําบลจะนะ 
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4.2.1.1  ปายจราจรบริเวณวงเวียน 

ปายจราจรบริเวณวงเวียน  สามารถแยกพจิารณาได  1  แบบ  ดังนี ้
 

ก. ปายจราจรบริเวณวงเวียน  แบบที่ 1 
บริเวณมกีารจดัการเดนิรถทางเดียวสามทศิทาง และเดนิรถสวนทางหนึ่งทิศทาง  โดยมี

วงเวยีนอยูกลางแยก  ควรมีปายจราจร  ดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (หยุด) และ บ.45(เล้ียวซายหรือเล้ียวขวา)  บนถนนเสนที่เดินรถสวนทางกันในทิศ
ทางเขาหาแยก  เพื่อบังคับใหผูขับขี่หยดุรถกอนถึงบริเวณแยกและเมือ่เห็นวาปลอดภัย  จึงจะ
สามารถเดินรถผานแยกไปทางซายหรือทางขวาเทานัน้  เพราะทิศทางขางหนามีการจัดการเดินรถ
ทางเดียวเขาหา 

- ปายจราจร บ.38 (เดินรถทางเดียวไปทางซาย)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ
จัดการเดินทางดียวไปทางซาย 

- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับไมใหผูขับขี่เดินรถเขาสูถนนดังกลาวเนื่องจากมีการเดินรถ
ทางเดียวเขาสูทางแยก  ดูรูปที่ 4.2 ประกอบ 

 

 
 

รูปท่ี 4.2  ทิศทางการเดินรถและการติดตั้งปายจราจรบริเวณวงเวียน 
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4.2.1.2  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน 

เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  พิจารณาได  5  แบบ  ดังนี ้
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่1   
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวเขาหาทางแยกหนึ่ง

ชองจราจร  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  เมื่อเขาสูทางแยกควรแบงชองจราจรเปนสองชอง
จราจรสองทิศทาง  บังคับใหตรงไปและเลี้ยวขวาอยางชัดเจน  เพื่อการเดินรถที่เปนระเบียบและ
ปลอดภัย  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหาม

ไมใหขับครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณดังกลาว 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยกและทางขาม 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน

บริเวณตลาดสด  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในแตละชองจราจร  
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.3 
 

 
 

รูปท่ี 4.3  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 1 
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ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่2 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถทางเดียวออกจากทางแยกหนึ่ง

ชองจราจร  สามารถจอดรถไดหนึ่งขางถนนทางขวามือของทิศทางการเดินรถ  ควรมีเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทาง 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย  

และขางถนนฝงซายมือของทิศทางการเดินรถ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน

บริเวณตลาดสด  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียว   
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูงดูรูปที่ 4.4 
 

 
 

รูปท่ี 4.4  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 2 
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ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่3 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนคอนกรีต)  เดินรถทางเดียวสองชองจราจรออก

จากทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  กอนออกจากทางแยกมกีารจัดการเดินรถแตละ
ทิศทางมารวมกัน  ควรมีเครือ่งหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณดังกลาว 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน

บริเวณตลาดสด  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวออกจากทางแยก 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง 
ดูรูปที่ 4.5 

 

 
 

รูปท่ี 4.5  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 3 
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ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่4 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร  โดย

ทิศทางเขาสูทางแยก  บังคบัใหเล้ียวซายหรือเล้ียวขวาเทานั้นหามตรงไป  เนื่องจากถนนขางหนามี
การจัดการเดินรถทางเดียว  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน  หรือหยุดรถกอนถึงทางแยกและเมื่อปลอดภัย
จึงเดินทางตอได  ในกรณีไมมีคนขาม 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน
บริเวณตลาดสด  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ที่เดินรถเขาสูทางแยกเลีย้วซายหรือเล้ียวขวานัน้  
ดูรูปที่ 4.6 

 

 
 

รูปท่ี 4.6  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 4 
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จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบริเวณวงเวียน  แบบที ่5 
เปนบริเวณกลางแยกทีม่ีอุปสรรคเปนรูปวงกลมหรือวงเวียน  แตมลัีกษณะการใชงาน

เสมือนวงเวียนเปนเกาะกลางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.9 (ขาว-เหลือง)  เพื่อแสดงบริเวณทีส่ามารถทําการหยุดรถรับ-สง  คนหรือส่ิงของชั่วขณะ  

ซึงตองกระทําโดยไมชักชา 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ที่เดินรถเขาสูทางแยกทราบถึงการจัดการเดินรถในแตละชอง

จราจรหรือทิศทางจราจร 
- พบ.18 (เกาะลอย)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหขับรถลํ้าเสนเขามาในบริเวณดังกลาว  และขณะ 

เดียวกันก็ทําหนาที่แบงการเดินรถบริเวณวงเวียนในแตละทิศทาง  ดูรูปที่ 4.7 
 
 

 
รูปท่ี 4.7  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณวงเวียน  แบบที่ 5 
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4.2.2  ถนนตัดผานทางรถไฟ 

เปนถนนทัว่ๆไปที่วิ่งผานทางรถไฟ  ผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  รถวิ่งสวนทาง
สองชองจราจร  ควรมีปายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ดงันี้ 
 

4.2.2.1  ปายจราจรบริเวณถนนตดัผานทางรถไฟ 

- บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขีท่ําการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมือ่ปลอดภัย 
- ต.28 (ทางขามทางรถไฟไมมีเครื่องกั้น)  เพือ่เตือนผูขับใหทราบลวงหนาวา  มีทางขามทางรถไฟ

ที่ไมมีเครื่องกัน้ควรขับรถใหชาลง  ดูรูปที่ 4.8 ก. 
 

 
          ก.                 ข. 

รูปท่ี 4.8  ปายจราจรและเครือ่งหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณถนนตัดผานทางรถไฟ 
 

4.2.2.2  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบริเวณถนนตดัผานทางรถไฟ 

- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ
ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางรถไฟตัดผาน 

- พบ.11 (เสนแนวหยดุ)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยดุรถกอนถึงทางรถไฟตัดผาน  และให
รถไฟผานไปกอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอ  หรือเมื่อปลอดภัยจึงเดินทางตอไดในกรณไีมมีรถไฟผาน 

- พต.7 (ร ฟ)  เพื่อเตือนใหผูขับขี่ทราบวาขางหนามีทางรถไฟที่ไมมีเครื่องกั้น  ใหระมัดระวังใน
การขับขี่  ดูรูปที่ 4.8 ข. 

ฟร
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4.2.3  สามแยก 
สามแยกที่ทําการวิเคราะหมทีั้งหมด 74 แยก  สามารถแบงการวิเคราะหออกเปน 

 
4.2.3.1  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก 

ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  สามารถแยกพจิารณาได  4  แบบ  ดังนี ้
 
 ก. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสามแยก  แบบที่ 1 

เปนทางเอกสามแยกทัว่ๆไป  คือ  ทางเอกมีการจัดการเดินรถสวนทางกันและมีทางโท
เดินรถสวนเชนกันมาบรรจบ  ไมจําเปนตองติดตั้งปายเตือนทางแยกเพราะในเทศบาลการจราจรใช
ความเร็วต่ําผูขบัขี่สามารถมองเห็นทางแยกไดลวงหนาเพยีงพอและสวนมากทางแยกจะอยูหางกนั
ไมมากนกั  ดูรูปที่ 4.9 

 

 
 

รูปท่ี 4.9  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
 

ข. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสามแยก  แบบที่ 2 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวไปดานซาย  และมทีางโทเดินรถสวนทางเชนกนัมา

บรรจบ  ควรมีปายจราจรดังนี้ 
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถเขาสูถนนที่มีการเดินรถทางเดยีว 
- ปายจราจร บ.38 (เดนิรถทางเดียวไปทางซาย)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ

จัดการเดินทางดียวไปทางซาย  ดูรูปที่ 4.10 
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รูปท่ี 4.10  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
 

ค. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสามแยก  แบบที่ 3 
ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 3  มีลักษณะคลายๆ กบัแบบที่ 2  คือ  เปน

ทางเอกที่มีการเดินรถทางเดยีวไปทางดานขวา  และมีทางโทเดินรถสวนทางเชนกนัมาบรรจบ  ควร
มีปายจราจรดงันี้ 
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถเขาสูถนนที่มีการเดินรถทางเดยีว 
- ปายจราจร บ.39 (เดนิรถทางเดียวไปทางขวา)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ

จัดการเดินทางดียวไปทางขวา  ดูรูปที่ 4.11 
 

 
 

รูปท่ี 4.11  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
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ง. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสามแยก  แบบที่ 4 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวไปทางซายอยูทางขวามือ  ทางเอกดานซายมือมีการ

เดินรถสวนกนั  และทางโทมีการเดินรถสวนทางเชนเดียวกันกับทางเอกทางดานซาย  ควรมีการ
ติดตั้งปายจราจร  ดังนี ้
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถทุกชนิดเขาสูถนนดานขวามอืที่มีการเดิน

รถทางเดียว 
- ปายจราจร บ.44 (ใหเล้ียงขวา)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการจัดการเดินทางดยีว

สวนทางมาบังคับเลี้ยวขวา   
- ปายจราจร ต.52 (เดินรถสวนทาง)  เพือ่ทําการเตือนผูขับขี่ใหทราบลวงหนาวาขางหนามีการ

จัดการจราจรแบบเดินรถสวนทางมา  ใหระมัดระวังควรขับรถใหชาลงและเดนิรถใกลขอบทาง
ดานซาย  ซ่ึงควรทําการตดิตั้งปายดังกลาวทั้งสองดานทั้งทางซายมือและขวามือ เพื่อเพิ่มการ
มองเห็นในกรณีที่มีส่ิงกีดขวาง  เชน  มีรถจอดบดบังปายจราจรเปนตน  ดูรูปที่ 4.12 

 

 
 

รูปท่ี 4.12  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
 

4.2.3.2  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก 
ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  สามารถแยกพิจารณาได  4  แบบ  ดังนี ้

 
ก. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
เปนทางโททั่วๆไป  เดินรถสวนทางกนับรรจบกับทางสายเอก  ควรมีปายจราจรดังนี ้
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- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขีท่ําการหยดุรถกอน  และเดนิรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย  

ดูรูปที่ 4.13 
 

 
 

รูปท่ี 4.13  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
 
ข. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 

เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวไป
ทางขวา  ควรมีปายจราจรดงันี้ 
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.8 (หามเลี้ยวซาย)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวซายตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางขวามือ  ดรููปที่ 4.14 
 

 
 

รูปท่ี 4.14  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 



 70

ค. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวไป

ทางซาย  ควรมีปายจราจรดงันี้ 
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.9 (หามเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวขวาตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางซายมือ  ดรููปที่ 4.15 
 

 
 

รูปท่ี 4.15  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
 

ง. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
ทางโทมีลักษณะเปนทางโคงกอนถึงทางแยก  มีการเดนิรถสวนทางกันบรรจบกับทาง

สายเอกที่มีการเดินรถทางเดยีวไปทางซาย  และสวนทางกัน  ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.9 (หามเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวขวาตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางซายมือ   
- ปายจราจร ต.54 (ปายหยุดขางหนา)  เพื่อเตือนผูขับขี่วาขางหนามีปายหยุดตดิตั้งอยู  ควรขับรถ

ใหชาลงและเตรียมพรอมที่จะหยุดเมื่อถึงปายหยุด  เนื่องจากกอนถึงทางแยกมีโคงราบและ
รานคาบดบังการมองเห็นทางแยก  ไมสามารถมองเห็นปายหยุดในระยะที่เพียงพอ  โดยดูรูปที ่
4.16 
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รูปท่ี 4.16  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
 

4.2.3.3  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  สามารถแยก

พิจารณาไดทั้งหมด  10  แบบ  ดังนี ้
 
ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรเรียบ (ราดยางหรือคอนกรีต)  

เดินรถสวนทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนซอยขนาดเล็กหรือถนนลูกรังมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ดังนี้ (ดูรูปที่ 4.17) 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

เนนใหทางเอกเดินรถผานแยกไปโดยปกติเพราะทางโทมีปริมาณรถนอยและใชความเร็วต่ํา 
 

 
 
รูปท่ี 4.17  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
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ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรเรียบ (ราดยางหรือคอนกรีต)  

เดินรถสวนทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยขนาดใหญมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก  เพราะทางโทมีปริมาณรถ
ในระดบัปานกลางและใชความเร็วไมสูงมากนัก  ดูรูปที่ 4.18 

 

 
 
รูปท่ี 4.18  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 

 
ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรไป

ทางซาย  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  มีซอยเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรแตละชองทาง 
- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูปที่ 4.19 
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รูปท่ี 4.19  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 

 
ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรไป

ทางขวา  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  มีถนนเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรแตละชองทาง 
- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูปที่ 4.20 
 

 
 

รูปท่ี 4.20  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
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จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวหนึ่งชองจราจรไป

ทางซาย  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  มีซอยเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมีเครื่องหมายจราจร
บนพื้นทางดังนี้ 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวไปทางซาย 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.21 
 

 
 

รูปท่ี 4.21  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 5 
 

ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวหนึ่งชองจราจรไป

ทางขวา  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  มีถนนในเมืองและซอยเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวไปทางขวา 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.22 
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รูปท่ี 4.22  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 6 
 

ช. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 7 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบเปนถนนลาดยาง  จัดการเดินรถทางเดียวสองชอง

จราจร สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  มีซอยขนาดเปนทางโทมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย  และเนนใหทางเอกเดนิรถผานแยกไปโดยปกติเพราะทางโทมี
ปริมาณรถนอยและใชความเร็วต่ํา 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณทางโทบรรจบ 
- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูปที่ 4.23 
 

 
 

รูปท่ี 4.23  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 7 
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ซ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 8 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถทางเดียวสองชองจราจร 

สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  มีซอยขนาดเปนทางโทมาบรรจบ  และบริเวณทางแยกมกีารจดั
ใหรถประจําทางหยุดรับ-สงผูโดยสารทั้งสองขาง  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย  และเนนใหทางเอกเดนิรถผานแยกไปโดยปกติเพราะทางโทมี
ปริมาณรถนอยและใชความเร็วต่ํา 

- พบ.9 (ขาว-เหลือง)  เพือ่แสดงบริเวณที่รถโดยสารประจําทางสามารถทําการหยุดรถรับ-สง  
ผูโดยสารไดช่ัวขณะ  ในบริเวณดังกลาว 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.24 
 

 
 

รูปท่ี 4.24  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 8 
 

ฌ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 9 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรขรุขระ (ลูกรัง)  เดินรถสวน

ทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนถนนทั่วๆไปมาบรรจบ  ไมสามารถทําการตีเครื่องหมายจราจร
บนพื้นทางได  ดูรูปที่ 4.25 
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รูปท่ี 4.25  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 9 
 
ญ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 10 

เปนถนนทัว่ๆไปที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถสวนทางสองชองจราจรทาง
ดานซายของแยก  และเดนิรถทางเดียวหนึง่ชองจราจรทางดานขวาของแยก  มีถนนทั่วๆไปเปนทาง
โทมาบรรจบ  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถ  และเมื่อปลอดภัยจึงเดนิทางตอได  
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนั้น 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.26 
  

 
 

รูปท่ี 4.26  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสามแยก  แบบที่ 10 
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4.2.3.4  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  สามารถแยก

พิจารณาไดทั้งหมด  6  แบบ  ดังนี ้
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยตางๆ  ผิวจราจรขรุขระ (ถนนลูกรัง)  เดินรถสวนทางกนั  ไม

สามารถทําการตีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางได  ดูรูปที่ 4.27 
 

 
 

รูปท่ี 4.27  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 1 
 

ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยทีม่ีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยางหรือคอนกรีต)  เดินรถสวน

ทางสองชองจราจร  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได  ดูรูปที่ 4.28 
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รูปท่ี 4.28  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 2 
 

ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยขนาดตางๆ  ทีม่าบรรจบกับทางเอกที่เปนถนนในเมือง  มีผิว

จราจรเรียบ (ถนนลาดยางหรือคอนกรีต)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร  ควรมีเครื่องหมายจราจร
บนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได  ดูรูปที่ 4.29 
 

 
 

รูปท่ี 4.29  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 3 
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ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
เปนซอยขนาดเล็กและเปนซอยตัน  ผิวจราจรเรียบ (ถนนคอนกรีต)  เดนิรถสวนทางสอง

ชองจราจร  บรรจบกับทางเอกเปนถนนในเมือง    ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก  เพราะเปนซอยระยะสั้น 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได  ดูรูปที่ 4.30 
 

 
 

รูปท่ี 4.30  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 4 
 

จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืง  ผิวจราจรเรียบ (ลาดยางหรือคอนกรีต)  เดนิรถสวนทางสองชองจราจร  

บรรจบกับทางเอกถนนในเมอืงเดินรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมีเครื่องหมายจราจร  ดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได   
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนั้น  ใหเล้ียวซายได

เพียงอยางเดยีว  ดูรูปที่ 4.31 
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รูปท่ี 4.31  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 5 
 

ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืง  ผิวจราจรเรียบ (ลาดยางหรือคอนกรีต)  เดนิรถสวนทางสองชองจราจร  

บรรจบกับทางเอกที่เปนถนนในเมืองเดินรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้
ทาง  ดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก  
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอน และเมือ่ปลอดภัยจึงเดินรถตอได 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนั้น  ใหเล้ียวขวาได

เพียงอยางเดยีว  ดูรูปที่ 4.31 
 

 
 

รูปท่ี 4.32  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสามแยก  แบบที่ 6 
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4.2.4  สี่แยก 
ส่ีแยกที่ทําการวิเคราะหมีทั้งหมด 14 แยก  สามารถแบงการวิเคราะหออกเปน 

 
4.2.4.1  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณสี่แยก 

ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  สามารถแยกพิจารณาได  4  แบบ  ดังนี ้
 

ก. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสี่แยก  แบบที่ 1 
เปนทางเอกทัว่ๆไป  คือ  ทางเอกมีการเดนิรถสวนทางกัน  ไมจาํเปนตองติดตั้งปายเตือน

ทางแยกเพราะในเทศบาลการจราจรใชความเร็วต่ําผูขับขี่สามารถมองเห็นทางแยกไดลวงหนา
เพียงพอและสวนมากทางแยกจะอยูหางกันไมมากนกั  ดูรูปที่ 4.33 
 

 
 

รูปท่ี 4.33  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 1 
 

ข. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสี่แยก  แบบที่ 2 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวออกจากแยก  ไมตองติดตั้งปาย  ดูรูปที่ 4.34 

 

 
 

รูปท่ี 4.34  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 2 
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ค. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสี่แยก  แบบที่ 3 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวเขาหาแยก  ควรมีปายจราจรดังนี ้

- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถเขาสูถนนที่มีการเดินรถทางเดยีว  ดูรูปที่ 
4.35 

 

 
 

รูปท่ี 4.35  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 3 
 

ง. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณสี่แยก  แบบที่ 4 
เปนทางเอกทีม่ีการจัดการเดนิรถทางเดียวเขาหาทางแยกสองชองจราจร  โดยชองจราจร

ทางดานซายบงัคับใหไปตรงหรือเล้ียวขวา  และชองจราจรทางดานขวาบังคับใหเล้ียวขวาเทานั้น  
ควรมีปายจราจร  ดังนี ้
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับไมใหผูขับขี่เดินรถเขาสูถนนดังกลาวเนื่องจากมีการเดินรถ
ทางเดียวเขาสูทางแยก 

- ปายจราจร บ.44 (บังคับเลี้ยวขวา) เพื่อบังคับผูขับขี่ในชองจราจรดานขวามือของถนน  ใหเล้ียว
ขวาเทานั้น 

- ปายจราจร ต.52 (เดินรถสวนทาง)  เพือ่ทําการเตือนผูขับขี่ใหทราบลวงหนาวาขางหนามีการ
จัดการจราจรแบบเดินรถสวนทางมา  ใหระมัดระวังควรขับรถใหชาลงและเดินรถใกลขอบทาง
ดานซาย  ดูรูปที่ 4.36 
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รูปท่ี 4.36  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 4 
 

4.2.4.2  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก 
ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  สามารถแยกพจิารณาได  4  แบบ  ดงันี้ 

 
ก. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 1 
เปนทางโททั่วๆไป  เดินรถสวนทางกนับรรจบกับทางสายเอก  ควรมีปายจราจรดังนี ้

- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขีท่ําการหยดุรถกอน  และเดนิรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย  
ดูรูปที่ 4.37 

 

 
 

รูปท่ี 4.37  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 1 
 

ข. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 2 
เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวเขาหาแยก 

ควรมีปายจราจรดังนี ้
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- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.45 (บังคับเลี้ยวซายหรือเล้ียวขวา)  เพื่อบงัคับหามผูขับขี่ใหเล้ียวซายหรือเล้ียวขวา

ตรงทางแยก  เนื่องจากมีการเดินรถทางเดียวเขาหาแยกในทิศตรงขาม ดูรูปที่ 4.38 
 

 
 

รูปท่ี 4.38  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 2 
 

ค. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 3 
เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวไปทางขวา  

ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.8 (หามเลี้ยวซาย)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวซายตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางขวามือ  ดรููปที่ 4.39 
 

 
 

รูปท่ี 4.39  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 3 
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ง. ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 4 
เปนทางโทที่เดินรถสวนทางกันบรรจบกบัทางสายเอกที่มีการเดินรถทางเดียวไปทางซาย  

ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.9 (หามเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวขวาตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางซายมือ  ดรููปที่ 4.40 
 

 
 

รูปท่ี 4.40  ปายจราจรบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 4 
 

4.2.4.3  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  สามารถแยกพจิารณา

ได  7  แบบ  ดงันี้ 
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 1 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรเรียบ (ราดยางหรือคอนกรีต)  

เดินรถสวนทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยขนาดใหญมาบรรจบ  ควรมี
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก  เพราะทางโทมีปริมาณรถ
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ผานทางแยกในระดับปานกลาง  ควรลดความเร็วและใชความระมัดระวังในการเดนิรถผานแยก  
ดูรูปที่ 4.41 

 

 
 

รูปท่ี 4.41  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 1 
 

ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 2 
เปนถนนทัว่ๆไปที่ใชเดนิทางเชื่อมตอในเทศบาล  ผิวจราจรเรียบ (ราดยางหรือคอนกรีต)  

เดินรถสวนทางกันสองชองจราจร  มีทางโทเปนซอยขนาดเล็กหรือถนนลูกรังที่มีปริมาณรถนอย
และการจราจรใชความเรว็ต่ํา  มาบรรจบทางเอกที่เปนถนนทั่วๆไป  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้
ทาง  ดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

เนนใหทางเอกเดินรถผานแยกไปโดยปกติเพราะทางโทมีปริมาณรถนอยและใชความเร็วต่ํา  ดู
รูปที่ 4.42 

 

 
 

รูปท่ี 4.42  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 2 
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ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 3 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรใน

ทิศทางเขาหาทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  ควรมีเครื่องหมายจราจรบน
พื้นทาง  ดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรกอนถึงทางขามหรือทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถในบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย

กอนถึงทางแยก   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกล

กับสถานที่ราชการตางๆ  ไดแก  สถานีตาํรวจภูธร  ทีว่าการอําเภอ  สํานักงานที่ดนิ  ทําใหมี
ปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน
รถทางเดียวเขาหาทางแยก 

- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบแนวชองจราจรบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูป
ที่ 4.43 

 

 
 

รูปท่ี 4.43  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 3 
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ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 4 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรออก

จากทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี้ 
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถในบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย

กอนถึงทางแยก   
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกล

กับสถานที่ราชการตางๆ  ไดแก  สถานีตํารวจภูธรอําเภอจะนะ  ที่วาการอําเภอจะนะ  สํานักงาน
ที่ดินอําเภอจะนะ  และเทศบาลตําบลจะนะ  ทําใหมปีริมาณความตองการการขามถนนของผู
ที่มาทํากิจธุระตางๆในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน
รถทางเดียวออกจากทางแยก 

- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบแนวชองจราจรบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูป
ที่ 4.44 

 

 
 

รูปท่ี 4.44  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 4 
 

จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรเขา

หาทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางบริเวณไหลทาง  บริเวณทางแยกมกีารจัดใหรถประจําทาง
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สามารถหยุดรับ-สงผูโดยสารไดทั้งสองขางถนน  และมีสถานที่ราชการที่สําคัญอยูในบริเวณ
ใกลเคียง  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรกอนถึงทางขามหรือทางแยก 
- พบ.9 (ขาว-เหลือง)  เพือ่แสดงบริเวณที่รถโดยสารประจําทางสามารถทําการหยุดรถรับ-สง  

ผูโดยสารไดช่ัวขณะ  ในบริเวณดังกลาว 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถในบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย

กอนถึงทางแยก   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมีคนขามถนน 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกล

กับสถานที่ราชการตางๆ  ไดแก  เทศบาลตําบลจะนะ  ที่วาการอําเภอจะนะ  สํานักงานทีด่ิน
อําเภอ  ที่ทําการไปรษณียจะนะ  ธนาคารออมสิน  ทําใหมีปริมาณความตองการการขามถนนใน
ระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้  มีการจัดการ
เดินอยางชดัเจนในแตละชองจราจร 

- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบแนวชองจราจรบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูป
ที่ 4.45 

 

 
 

รูปท่ี 4.45  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 5 
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ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรเขา

หาทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรกอนถึงทางขามหรือทางแยก 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้  มีการจัดการเดนิ

อยางชัดเจนในแตละชองจราจร 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.46 
 

 
 

รูปท่ี 4.46  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 6 
 

ช. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณสี่แยก  แบบที่ 7 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรออก

จากทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
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- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในแตละชองจราจร 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.47 
 

 
 

รูปท่ี 4.47  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 7 
 

4.2.4.4  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสีแ่ยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  สามารถแยกพิจารณา

ได  8  แบบ  ดงันี้ 
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 1 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอย  ที่มีผิวจราจรขรุขระ (ลูกรัง)  เดินรถสวนทางกัน  ไมสามารถ

ทําการตีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางได  ดูรูปที่ 4.48 
 

 
 

รูปท่ี 4.48  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 1 
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ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 2 
เปนถนนทัว่ๆไปหรือซอยทีม่ีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยางหรือคอนกรีต)  เดินรถสวน

ทางสองชองจราจร  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ

สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
- พบ.2 (เสนทบึแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบงัคับการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา

การเดินรถตอได  ดูรูปที่ 4.49 
 

 
 

รูปท่ี 4.49  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 2 
 

ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 3 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร

บรรจบกับทางเอกที่มีการเดนิรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 
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- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกลกบั
สถานที่ราชการตางๆ  ทําใหมีปริมาณความตองการในการขามถนน 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวขวาเทานั้น  ดูรูปที่ 4.50 

 

 
 

รูปท่ี 4.50  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 3 
 

ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 4 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร

บรรจบกับทางเอกที่มีการเดนิรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกลกบั
สถานที่ราชการตางๆ  ทําใหมีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวซายเทานั้น  ดูรูปที่ 4.51 
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รูปท่ี 4.51  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 4 
 

จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถทางเดียวออกจากทางแยก  

หนึ่งชองจราจร  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี ้
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย 
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูในบริเวณใกลกบั
สถานที่ราชการตางๆ  ทําใหมีปริมาณความตองการในการขามถนน 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถทางเดียวออกจากแยก 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  
เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.52 

 

 
 

รูปท่ี 4.52  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 5 
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ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจร

บรรจบกับทางแยกที่มกีารเดนิรถคอนขางจะสับสน  มีทั้งเดินรถทางเดยีวและเดนิรถสวนทาง  ควร
มีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย
บริเวณไหลทาง 

- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นทีใ่หคนเดินเทาขามถนน เนื่องจากทางแยกอยูใกลกับบริเวณที่มี
สถานที่สําคัญและสถานที่ราชการตางๆ  ทําใหมีปริมาณความตองการการขามถนนบริเวณทาง
แยกในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรเขาหาแยก  บังคับใหเดนิรถ
เล้ียวขวาหรือเล้ียวซายเทานัน้  สวนชองจราจรออกจากแยกสามารถเดินรถสวนทางไดเนื่องจาก
ถนนที่เขาสูทางแยกมกีารเดนิรถทางเดียวมากอน  ดังนัน้จึงควรมีลูกศรแจงการเดนิรถดังกลาว  

- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตอืนผูขับขี่ใหทราบแนวชองจราจรบริเวณขอบถนนกับไหลทาง ดูรูปที่ 
4.53 

 

 
 

รูปท่ี 4.53  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 6 
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ช. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 7 
เปนถนนทัว่ๆไป  มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบ

กับทางเอกถนนในเมืองที่มกีารเดินรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวซายเทานั้น  ดูรูปที่ 4.54 

 

 
 

รูปท่ี 4.54  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 7 
 

ซ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณสี่แยก  แบบที่ 8 
เปนถนนทัว่ๆไป  มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบ

กับทางเอกถนนในเมืองที่มกีารเดินรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 
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- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวขวาเทานั้น  ดูรูปที่ 4.55 

 

 
 

รูปท่ี 4.55  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณส่ีแยก  แบบที่ 8 
 

4.2.5  หาแยก 
หาแยกที่ทําการวิเคราะหมีทัง้หมด 2 ทางแยก  สามารถแบงการวิเคราะหออกเปน 

 
4.2.5.1  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณหาแยก 

ปายจราจรบนทางเอกบริเวณหาแยก  สามารถแยกพจิารณาได  1  แบบ  ดังนี ้
 

ก. ปายจราจรบนทางเอกบรเิวณหาแยก  แบบที่ 1 
เปนทางเอกทีม่ีการเดินรถทางเดียวไปดานขวา  และมีทางโทเดนิรถสวนทางกันมา

บรรจบสามดาน  ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อบังคับผูขับขี่หามขับรถเขาสูถนนที่มีการเดินรถทางเดยีว 
- ปายจราจร บ.38 (เดนิรถทางเดียวไปทางซาย)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ

จัดการเดินทางดียวไปทางซาย 
- ปายจราจร บ.39 (เดนิรถทางเดียวไปทางขวา)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนามีการ

จัดการเดินทางดียวไปทางขวา  ดูรูปที่ 4.56 
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รูปท่ี 4.56  ปายจราจรบนทางเอกบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
 

4.2.5.2  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก 
ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  สามารถแยกพิจารณาได  6  แบบ  ดังนี้ 

 
ก. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
เปนทางโททั่วๆไป  เดินรถสวนทางกนับรรจบกับทางสายเอก  ควรมีปายจราจรดังนี ้

- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย  ดู
รูปที่ 4.57 

 

 
 

รูปท่ี 4.57  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
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ข. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 2 
เปนทางโทที่เดินรถทางเดียวออกจากแยก  ควรมีปายจราจร บ.38 (เดินรถทางเดยีวไป

ทางซาย)  เพื่อบอกผูขับขี่ใหทราบวาถนนขางหนาจัดใหเดินทางเดียวไปทางซาย  ดูรูปที่ 4.58 
 

 
 

รูปท่ี 4.58  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 2 
 

ค. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 3 
เปนทางโทที่เดินรถทางเดียวเขาสูทางแยก บริเวณที่บรรจบกับทางสายเอกมกีารจัดชอง

จราจรเปนสามชอง  ดูรูปที่ 4.59  ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.5 (หามเขา)  เพื่อหามผูขับขี่ขับรถเขาสูถนนที่มีการเดนิรถทางเดียวเขาสูทางแยก 
- ปายจราจร บ.44 (บังคับเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหเล้ียวขวาเทานัน้ในชองจราจรเลี้ยวขวา   
 

 
 

รูปท่ี 4.59  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 3 
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ง. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 4 
เปนทางโทเดนิรถสวนทางกันบรรจบกับทางสายเอกเดนิรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมี 

- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.8 (หามเลี้ยวซาย)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวซายตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางขวามือ  ดรููปที่ 4.60 
 

 
 

รูปท่ี 4.60  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 4 
 

จ. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 5 
เปนทางโทเดนิรถสวนทางกันบรรจบกับทางสายเอกเดนิรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมี 

- ปายจราจร บ.1 (ปายหยุด)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอน  และเดินรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 
- ปายจราจร บ.9 (หามเลี้ยวขวา)  เพื่อบังคบัหามผูขับขี่เล้ียวขวาตรงทางแยก  เนื่องจากทางเอกมี

การเดินรถไปทางซายมือ  ดรููปที่ 4.61 
 

 
 

รูปท่ี 4.61  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 5 
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ฉ. ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 6 
เปนทางโทเดนิรถสวนทางกันบรรจบกับทางสายเอก  ที่เดินรถทางเดยีวเขาสูทางแยกใน

ทิศตรงขาม  ควรมีปายจราจรดังนี ้
- ปายจราจร บ.1 (ปายหยดุ)  เพื่อใหผูขับขี่ทาํการหยดุรถกอนบริเวณปายหยุด  และเดินรถตอไปได
เมื่อปลอดภัย 

- ปายจราจร บ.45 (เล้ียวซายหรือเล้ียวขวา)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่ที่ขับรถเขาสูทางแยกใหเล้ียวซาย
หรือเล้ียวขวาเทานั้น  ดูรูปที่ 4.62 

 

 
 

รูปท่ี 4.62  ปายจราจรบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 6 
 

4.2.5.3  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณหาแยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณหาแยก  สามารถแยกการ

พิจารณาออกได  1  แบบ  ดังนี้ 
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางเอกบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนคอนกรีต)  เดินรถทางเดียวสองชองจราจรไป

ทางขวามือของรูปที่ 4.63  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง
ดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ

ใหขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณทางแยก 
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- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยก 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวออกจากทางแยก 
- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  

เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.63 
 

 
 

รูปท่ี 4.63  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางเอกบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
 

4.2.5.4  เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก 
เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  สามารถแยกพิจารณา

ได  6  แบบ  ดงันี้ 
 

ก. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนคอนกรีต)  เดินรถทางเดียวสองชองจราจรเขาสู

ทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนน  เมื่อถึงบริเวณแยกมีการจัดการเดนิรถเปนสามชอง
จราจร  เพื่อแบงทิศทางในการเดินรถแตละชองจราจรอยางชัดเจน  เนื่องเปนทางแยกขนาดใหญมี
ปริมาณรถ เขา-ออก ทางแยกสูงและมีทางสายเอกเปนถนนทางหลวงรถวิ่งดวยความเร็วคอนขางสูง    
ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
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- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ
เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 

- พบ.6 (เสนทบึแบงชองจราจร)  เพื่อบังคับการเดินรถในแตละชองจราจรใหถูกตอง  และหามมิ
ใหขับรถครอมเสน  ใหทําการเปลี่ยนชองจราจรที่ตองการกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลาย   
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางขาม  และใหคนขามถนน

กอนแลวจึงเคลื่อนที่ตอไป  ในกรณีมคีนขามถนน  และทําการหยุดรถกอนถึงทางแยกและ
สามารถเคลื่อนรถตอไปไดเมื่อปลอดภัย 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน
บริเวณตลาดแขก  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้  จะได
ตัดสินใจไดถูกตองกอนเขาชองจราจรบริเวณทางแยก 

- พบ.20 (ชองจอดรถ)  เพื่อบังคับใหผูขับขี่จอดรถในชองที่กําหนดไวใหอยางเปนระเบยีบ  
เนื่องจากในเขตเมืองมีความตองการการจอดรถสูง  ดูรูปที่ 4.64 

 

 
 

รูปท่ี 4.64  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 1 
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ข. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 2 
เปนถนนในเมอืงที่มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถทางเดียวสองชองจราจรออก

จากทางแยก  สามารถจอดรถไดทั้งสองขางถนนตรงบริเวณไหลทาง  ควรมีเครื่องหมายจราจรบน
พื้นทาง  ดังนี ้
- พบ.5 (เสนประแบงชองจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละชองจราจร  และสามารถ

เปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภัย 
- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคับผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกหรือทางขามทางมาลายที่มี

เครื่องหมาย  
- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกาํหนดพืน้ที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนื่องจากทางแยกอยูใน

บริเวณตลาดแขก  มีปริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการการจัดการเดินรถในชองจราจรบริเวณนี้เปนการเดิน

รถทางเดียวออกจากทางแยก   
- พต.1 (เสนขอบทาง)  เพื่อเตือนผูขับขี่ใหทราบบริเวณขอบถนนกับไหลทางถนน  ดรููปที่ 4.65  

ประกอบ 
 

 
 

รูปท่ี 4.65  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 2 
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ค. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 3 
เปนถนนทัว่ๆไป  มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดนิรถสวนทางสองชองจราจร  ควรมี

เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.13 (ทางขาม)  เพื่อกําหนดพื้นที่ขามถนนสําหรับคนขามถนน  เนือ่งจากทางแยกอยูในบริเวณ
ตลาดแขก  มปีริมาณความตองการการขามถนนในระดับหนึ่ง  ดูรูปที่ 4.66 

  

 
 

รูปท่ี 4.66  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 3 
 

ง. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 4 
เปนถนนทัว่ๆไป  มีผิวจราจรเรียบ (ถนนลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบ

กับทางเอกถนนในเมืองที่มกีารเดินรถทางเดียวไปทางซาย  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 
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- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดนิรถไป
ทางซายเทานัน้  ดูรูปที่ 4.67 

 

 
 

รูปท่ี 4.67 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 4 
 

จ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 5 
เปนถนนในเมอืง  มีผิวจราจรเรียบ (ลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบกับ

ทางเอกถนนในเมืองที่มีการเดินรถทางเดียวไปทางขวา  ควรมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอนถึงทางแยก และเมื่อปลอดภัยจึงทํา
การเดินรถตอได 

- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดินรถตรงไป
หรือเล้ียวขวาเทานั้น  ดูรูปที่ 4.68 
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รูปท่ี 4.68  เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 5 
 

ฉ. เคร่ืองหมายจราจรบนพืน้ทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 6 
เปนถนนในเมอืง  มีผิวจราจรเรียบ (ลาดยาง)  เดินรถสวนทางสองชองจราจรบรรจบกับ

ทางเอกถนนในเมืองที่มีการเดินรถทางเดียวเขาสูทางแยกในทิศตรงขาม  ควรมีเครื่องหมายดังนี ้
- พบ.1 (เสนประแบงทิศทางจราจร)  เพื่อแสดงขอบเขตการเดินรถในแตละทิศทางจราจร  และ
สามารถเปลี่ยนชองจราจรไดเมื่อปลอดภยั 

- พบ.2 (เสนทึบแบงทิศทางจราจร)  เพื่อบังคบัการเดินรถในแตละทิศทางใหถูกตอง  และหามมิให
ขับรถครอมเสนหรือเปลี่ยนชองจราจรในบริเวณกอนถึงทางแยก 

- พบ.10 (ขาว-แดง)  เพื่อบังคบัผูขับขี่ไมใหจอดรถบริเวณทางรวมแยกบริเวณที่ทางโทบรรจบ 
- พบ.11 (เสนแนวหยุด)  เพื่อบังคับผูขับขี่ใหทําการหยุดรถกอน และเมือ่ปลอดภัยจึงเดินรถตอได 
- พบ.16 (ลูกศร)  เพื่อใหผูขับขี่ทราบถึงการจัดการเดินรถในชองจราจรวาบังคับใหเดนิรถไป
ทางซายหรือทางขวาเทานัน้  ดูรูปที่ 4.69 

 

 
 

รูปท่ี 4.69 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทางบนทางโทบริเวณหาแยก  แบบที่ 6 
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4.2.6  ผลการวิเคราะหความเพียงพอของอปุกรณควบคุมจราจร 
ในการวิเคราะหความเพยีงพอในการติดตัง้ปายจราจรและเครื่องหมายจราจรบนพื้น

ทางที่กลาวมาขางตน  เมื่อทาํการออกแบบวิเคราะหทางแยกแตละทางแยกแลวนั้น  จงึนําขอมูลปาย
จราจรที่มีอยูในปจจุบันมาเปรียบเทียบกบัทางแยกที่ไดออกแบบไวกอนนี้  วาอุปกรณที่มีอยูในแต
ละแยกมีความเพียงพอหรือไม  หากไมเพียงพอควรตดิตั้งอุปกรณประเภทใดเพิ่มเติมในจํานวนที่
ตองการ  ซ่ึงการวิเคราะหขอมูลทุกทางแยกที่ทําการศึกษาสามารถดูการวิเคราะหขอมูลได ในตาราง
ที่ ค.4  ภาคผนวกทายเลม  และสามารถดูผลการวิเคราะหออกแบบการตดิตั้งปายจราจรและ
เครื่องหมายจราจรบริเวณทางแยกที่ทาํการศึกษาไดในภาคผนวก ง   

สวนผลการวิเคราะหความเพียงพอในการติดตั้งอุปกรณควบคุมจราจร  ภายในเขต
เทศบาลตําบลจะนะแสดงดังตารางที่ 4.7 - 4.9  ดังนี ้
 
ตารางที่ 4.7  ความเพยีงพอในการติดตั้งปายจราจรบริเวณสามแยกและสี่แยกในเทศบาลตําบลจะนะ 

 
บริเวณสามแยก (ปาย) บริเวณสี่แยก (ปาย) รหัสปายจราจร 
ท่ีมีอยู ท่ีควรเพิ่ม ท่ีมีอยู ท่ีควรเพิ่ม 

บ.1 (ปายหยุด) 8(7.27) 67(60.91) 6(15.00) 22(55.00) 
บ.5 (ปายหามเขา) 1(0.91) 10(9.09) 2(5.00) 2(5.00) 
บ.8 (หามเลี้ยวซาย) 2(1.82) 3(2.72) 1(2.50) 1(2.50) 
บ.9 (หามเลี้ยวขวา) 4(3.64) 2(1.82) 3(7.50) 0 
บ.38 (ใหเดินรถทางเดียวไปทางซาย) 0 4(3.64) 0 0 
บ.39 (ใหเดินรถทางเดียวไปทางขวา) 0 5(4.54) 0 0 
บ.43 (ใหเลี้ยวซาย) 0 0 0 0 
บ.44 (ใหเลี้ยวขวา) 0 1(0.91) 0 1(2.50) 
บ.45 (ใหเลี้ยวซายหรือเลี้ยวขวา) 0 0 1(2.50) 0 
ต.28 (ทางขามรถไฟที่ไมมีเครื่องกั้น) 0 0 0 0 
ต.52 (ทางเดินรถสวนทาง) 0 2(1.82) 0 1(2.50) 
ต.54 (หยุดขางหนา) 0 1(0.91) 0 0 

รวม 15(13.64) 95(86.36) 13(32.50) 27(67.50) 
รวมท้ังหมด 110(100) 40(100) 

หมายเหตุ   คาในวงเล็บหมายถึงเปอรเซ็นตของจํานวนทั้งหมด   
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ตารางที่ 4.8  ความเพยีงพอในการติดตั้งปายจราจรทั้งหมดในเทศบาลตาํบลจะนะ 
 

รหัสปายจราจร จํานวนที่มีอยู จํานวนที่ควรเพิ่ม 
บ.1 (ปายหยุด) 18(10.23) 94(53.41) 
บ.5 (ปายหามเขา) 6(3.41) 13(7.39) 
บ.8 (หามเลี้ยวซาย) 3(1.70) 5(2.84) 
บ.9 (หามเลี้ยวขวา) 8(4.54) 2(1.14) 
บ.38 (ใหเดินรถทางเดียวไปทางซาย) 0 8(4.54) 
บ.39 (ใหเดินรถทางเดียวไปทางขวา) 0 6(3.41) 
บ.43 (ใหเลี้ยวซาย) 1(0.57) 0 
บ.44 (ใหเลี้ยวขวา) 0 3(1.70) 
บ.45 (ใหเลี้ยวซายหรือเลี้ยวขวา) 1(0.57) 2(1.14) 
ต.28 (ทางขามรถไฟที่ไมมีเครื่องกั้น) 2(1.14) 0 
ต.52 (ทางเดินรถสวนทาง) 0 3(1.70) 
ต.54 (หยุดขางหนา) 0 1(0.57) 

รวมท้ังหมด  176(100) 39(22.16) 137(77.84) 
หมายเหตุ   คาในวงเล็บหมายถึงเปอรเซ็นตของจํานวนทั้งหมด   

 
4.3  การประมาณปริมาณเครือ่งหมายจราจรบนพื้นทาง 

ในการคํานวณปริมาณเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  ใชการประมาณโดยการวัด
ระยะทางของถนนหรือซอยแตละเสน  จากแผนที่โครงขายถนนในรูปแบบคอมพิวเตอร 
(AutoCAD)  ทําการปดเศษคาที่ไดจากการวัดใหเปนเลขลงตัวเพื่องายตอการคํานวณ  ซ่ึงสามารถดู
รูปที่ 4.70  และรายการตวัอยางการคํานวณปริมาณเสนบนถนนราษฎรรักษ  ดังนี ้

 
4.3.1 ตัวอยางการคํานวณเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

ประมาณพืน้ทีใ่นการตีเสนเครื่องหมายจราจรแตละประเภท  โดยถนนราษฎรรักษมี
ความยาวประมาณ 490 เมตร  และมีเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางดังนี้ 

 พบ.5 (เสนแบงชองจราจร) 
 พบ.6 (เสนหามเปลี่ยนแบงชองจราจร) มีลักษณะเปนเสนทึบ ทั้งหมด 6 หนวย 
 พบ.9 (เครื่องหมายหามจอด) มีลักษณะเปนแถบสีขาว-เหลือง  ทั้งหมด 3 หนวย 
 พบ.10 (เครื่องหมายหามหยดุ) มีลักษณะเปนแถบสีขาว-แดง  ทั้งหมด 17 หนวย 
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 พบ.11 (เสนแนวหยุด) มีลักษณะเปนเสนทึบวางขวางถนน  ทั้งหมด 4 หนวย 
 พบ.13 (เสนทางขาม) มีลักษณะเปนแถบสลับกันวางขวางถนน  ทั้งหมด 2 หนวย 
 พบ.16 (ลูกศร)  ทั้งหมด 18 หนวย 

 
ตารางที่ 4.9  ความเพยีงพอในการติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางในเทศบาลตําบลจะนะ 
 

รหัสเครื่องหมายจราจร 
บนพื้นทาง 

จํานวนที่มีอยู 
(หนวยตอแยก) 

จํานวนที่ควรเพิ่ม 
(หนวยตอแยก) 

พบ.1 (เสนแบงทิศทางจราจรปกติ) 0 163(26.46) 
พบ.2 (เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง) 0 91(14.77) 
พบ.5 (เสนแบงชองจราจร) 0 20(3.25) 
พบ.6 (เสนหามเปลี่ยนแบงชองจราจร) 0 11(1.79) 
พบ.9 (เครื่องหมายหามจอด) 4(0.65) 2(0.32) 
พบ.10 (เครื่องหมายหามหยุด) 41(6.66) 59(9.58) 
พบ.11 (เสนแนวหยุด) 0 70(11.36) 
พบ.13 (เสนทางขาม) 0 15(2.44) 
พบ.16 (ลูกศร) 0 66(10.71) 
พบ.18 (เกาะสี) 0 1(0.16) 
พบ.20 (เสนชองจอกรถ) 0 43(6.98) 
พต.1 (เสนขอบทาง) 0 28(4.55) 
พต.7 (เสนทางรถไฟผาน) 0 2(0.32) 

รวมท้ังหมด  616(100) 45(7.31) 571(92.69) 
หมายเหตุ     คาในวงเล็บหมายถึงเปอรเซ็นตของจํานวนทั้งหมด   

 
วิธีคํานวณ 
พบ.6   มีความยาว 180 เมตร (6 หนวย * ความยาว 30 เมตร ตอหนึ่งหนวย ) 

ใชพื้นที่  18 ตารางเมตร (ความยาว 180 เมตร * ความกวาง 0.1 เมตร) 
พบ.5  มีความยาว 310 เมตร (ความยาวถนน 490 เมตร – ความยาวเสนทึบ 180 เมตร) 

ใชพื้นที่  7.75 ตารางเมตร (ความยาว 310 เมตร * ความกวาง 0.1 เมตร * 0.25 ) 
พบ.9  มีความยาว 60 เมตร (3 หนวย * 20 เมตรตอหนึ่งหนวย) 
พบ.10 มีความยาว 170 เมตร (17 หนวย * 10 เมตรตอหนึ่งหนวย) 
พบ.11  ใชพื้นที่ 4.2 ตารางเมตร (4 หนวย *(0.3 * 3.5 ตอหนึ่งหนวย)) 
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พบ.13 ใชพื้นที่ 12 ตารางเมตร (2 หนวย * (2*0.6*5 ตอหนึ่งหนวย)) 
พบ.16 ใชพื้นที่ 21.6 ตารางเมตร (18 หนวย * (0.3*4 ตอหนึ่งหนวย)) 

 

 
อัตราสวนเสนประ(พบ.1 และ พบ.5) 1 สวน ตอความยาวทั้งหมด 4 สวน  หรือ 0.25 เมตร/เมตร 

การคํานวณความยาว  ใชความยาวถนน – ความยาวเสนทบึ 
การคํานวณพืน้ที่  ใชความยาว*ความกวาง*0.25 

 
 

 
เสนทึบ(พบ.2 และ พบ.6)  ใชความยาวอยางนอย 30 เมตร 

การคํานวณพืน้ที่  ความกวาง*30 ตอหนึ่งหนวย 
 

 

 
 

เสนทึบแนวหยุด (พบ.11) 
การคํานวณพืน้ที่  0.3*3.5  ตอหนึ่งหนวย 

 
รูปท่ี 4.70  รายละเอียดการคาํนวณปริมาณเครื่องหมายจราจรประเภทตางๆ 
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เสนทางขาม (พบ.13) 
การคํานวณพืน้ที่  2*0.6*5  ตอหนึ่งหนวย 

 
 

 
 

ลูกศร (พบ.16) 
การคํานวณพืน้ที่  0.3*4  ตอหนึ่งหนวย 

 
 

รูปท่ี 4.70 (ตอ)  
 

การคํานวณปริมาณเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางทั้งหมดบนถนนและซอยแตละเสนใน
เทศบาลตําบลจะนะ  อยูในตารางที่ ค.5 - ค.48  สวนทายเลม  และผลการวิเคราะหปริมาณเสน
ทั้งหมดในเทศบาลตําบลจะนะแสดงในตารางที่ 4.10  ดังนี้ 
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ตารางที่ 4.10  ประมาณปริมาณเครื่องหมายจราจรบนพืน้ทางในเทศบาลตําบลจะนะ 
 

เคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทาง สี จํานวน 
(หนวย) 

ความยาว 
(เมตร) 

พื้นท่ี 
(ตารางเมตร) 

พบ.1 (เสนแบงทิศทางจราจรปกติ) เหลือง - 9590 239.765 
พบ.2 (เสนแบงทิศทางจราจรหามแซง) เหลือง - 2760 276 
พบ.5 (เสนแบงชองจราจร) ขาว - 485 12.125 
พบ.6 (เสนหามเปลี่ยนแบงชองจราจร) ขาว - 330 33 
พบ.9 (เครื่องหมายหามจอด) ขาว-เหลือง - 100 - 
พบ.10 (เครื่องหมายหามหยุด) ขาว-แดง - 1000 - 
พบ.11 (เสนแนวหยุด) ขาว 82 - 86.1 
พบ.13 (เสนทางขาม) ขาว 15 - 90 
พบ.16 (ลูกศร) ขาว 65 - 78 
พบ.18 (เกาะสี)* เหลือง 1 - - 
พต.1 (เสนขอบทาง) ขาว - 920 92 
พต.7 (เสนทางรถไฟผาน)* ขาว 2 - - 
รวมเคร่ืองหมายจราจรบนสันขอบทาง (ขาว-เหลือง) 100 - 
รวมเคร่ืองหมายจราจรบนสันขอบทาง (ขาว-แดง) 1000 - 

รวมเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางสีขาว - 391.225 
รวมเคร่ืองหมายจราจรบนพื้นทางสีเหลือง - 515.765 

หมายเหตุ  การประมาณปริมาณเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางไมรวม พบ.20 (เสนจอดรถ) 
 
4.4  สัญญาณไฟจราจร 

ในการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรไดเลือกใชโปรแกรม  aaSidra 1.0  ในการออกแบบ
สัญญาณไฟในแตละแยก  ซ่ึงในปจจุบนัเทศบาลตําบลจะนะยังไมไดทําการติดตั้งสญัญาณไฟ  ใน
งานวิจยันีจ้ะทาํการออกแบบสัญญาณไฟ  เพื่อเปนแนวทางในการตดิตั้งสัญญาณไฟในอนาคตที่
อาจจะมกีารตดิตั้งเกิดขึน้ 

การวิเคราะหสัญญาณไฟโดยใชโปรแกรม aaSidra 1.0 จะตองมีการปอนขอมูลเบื้องตน
ตางๆ (ตามที่ไดกลาวมาในบทที่ 3)  ขอมูลจากการคํานวณ  การออกแบบการจัดหนาสัญญาณในแต
ละทางแยก  และสุดทายจึงทาํการเลือกหนาสัญญาณที่สมควรติดตั้งมากที่สุด  ซ่ึงมีรายละเอียดตางๆ 
ดังตอไปนี ้
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4.4.1  รายการคํานวณขอมูลประกอบการปอนขอมูลเขาโปรแกรม 
การคํานวณในหัวขอนีจ้ะเปนการคํานวณขอมูลที่ใชประกอบในการปอนขอมูล

วิเคราะหสัญญาณไฟ  โดยโปรแกรม aaSidra 1.0  ในแตละทางแยก  ดังนี ้
 

4.4.1.1  เวลาระหวางไฟเขียว (Intergreen time) 
ในการคํานวณหาระยะเวลาระหวางไฟเขยีวในแตละแยก  สามารถคํานวณได

จากสมการ 2.1  โดยแบงรายการคํานวณไดดังนี ้

 
Intergreen time  =  P  +  (W+L)  +       V     

                              V           2(a + Gg)  
 

เมื่อ 
 P    คือ  ระยะเวลาในการตัดสินใจ  1 วนิาที 
 W  คือ  ความกวางของทางแยก  (ฟุต) 
 L   คือ  ความยาวของยานพาหนะ  20  ฟุต 
 V   คือ  ความเร็วของยวดยานกอนถึงทางแยก  (ฟุตตอวนิาที) 
 a    คือ  คาความเรงในการหยุดรถ (11.2 ฟตุตอวินาที 2 AASHTO แนะนํา) 
 G   คือ  ความชันบริเวณทางแยก  0 % 

g   คือ  แรงดึงดูดของโลก  32.2 ฟุตตอวินาที 2 

 
1.  กรณีสามแยก 3.29   สามแยก 3.29  ถนนราษฎรบํารุงกับ ถนนราษฎรบํารุง  

ซอย 3  บรรจบกัน  มีรายละเอียดดังนี ้

-  ความกวางของทางแยกประมาณ 7 เมตร 
-  ความเรว็กอนเขาสูทางแยกที่ 85 Percentile  มีคาเทากบั  40.33 และ 51.45 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
 

Intergreen time  =  1  + (7*3.28)+20   +  (40.33/1.6) *1.47   
                          (40.33/1.6) *1.47               2*11.2 

 =  3.81  วินาที 
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Intergreen time  =  1  +  (7*3.28)+20   +  (51.45/1.6)*1.47    
                           (51.45/1.6)*1.47             2*11.2 

 =  4.02  วินาที 
 

ดังนั้น  กรณีสามแยกใชคา  Intergreen time  =  4  วินาท ี
 

2.  กรณีสี่แยก 4.7  ถนนราษฎรบํารุง – ถนนดํารงพัฒนา – ถนนหนาที่วาการอําเภอ
จะนะ  บรรจบกัน  ในกรณีส่ีแยก 4.7 นี้  มีความกวางของทางแยกและความเรว็คนละทิศทางกัน  
ตองแบงการคาํนวณออกเปนสองกรณี  ดงันี ้

ก. ความกวางของทางแยกมีดานแรกประมาณ 7 เมตร  และความเร็วกอนเขาสูทางแยกที่ 85 
Percentile  มีคาเทากับ  48.70  กิโลเมตรตอช่ัวโมง 

 
Intergreen time  =  1  +  (7*3.28)+20   +  (48.70/1.6)*1.47    

                            (48.70/1.6)*1.47              2*11.2 
 =  3.96  วินาที 

 
ข. ความกวางของทางแยกมีดานแรกประมาณ 11.4 เมตร  และความเร็วกอนเขาสูทางแยกที่ 85 

Percentile  มีคาเทากับ  29.60  กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
 

Intergreen time  =  1  +  (11.4*3.28)+20   +  (29.60/1.6)*1.47    
                             (29.60/1.6)*1.47            2*11.2 

 =  4.32  วินาที 
 

ดังนั้น  กรณีส่ีแยกใชคา  Intergreen time  =  5  วินาท ี
 

3.  กรณีหาแยก 5.1  ทางหลวง 4086 – ถนนราษฎรรักษ – ถนนราษฎรบํารุง – ถนน
สุขาภิบาล 1 บรรจบกัน  ในกรณหีาแยก 5.1 นี้  มีความกวางของทางแยกสองทิศทางใกลเคียงกนั
การคํานวณจึงตองใชความเรว็กอนเขาสูทางแยกที่มากทีสุ่ดและนอยทีสุ่ดมาคํานวณ  โดย 

-   ความกวางของทางแยกประมาณ 33 เมตร 
-   ความเรว็กอนเขาสูทางแยกที่ 85 Percentile  มีคา เทากบั  38.40 และ 65.20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 
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Intergreen time  =  1  +  (33*3.28)+20   +  (38.40/1.6)*1.47    
                            (38.40/1.6)*1.47             2*11.2 

 =  6.21  วินาที 
 

Intergreen time  =  1  +  (33*3.28)+20   +  (65.20/1.6)*1.47    
                           (65.20/1.6)*1.47             2*11.2 

 =  5.81  วินาที 
 

ดังนั้น  กรณีสามแยกใชคา  Intergreen time  =  7  วินาท ี
 

4.4.1.2  คาปรับแกปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน (Peak-Hour Factor)   
 การคํานวณหาคาปรับแกปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวน (Peak-hour Factor, 

PHF)  ในแตละแยก  โดยเลือกถนนเสนที่มีปริมาณจราจรที่เขาสูทางแยกที่มากที่สุดในการคํานวณ  
โดยใชสมการ 2.2  แบงรายการคํานวณไดดงันี้ 

 

PHF   =                    ปริมาณจราจรชวงเวลาชัว่โมงเรงดวน  
4 * ปริมาณจราจรที่มีคาสูงสุดในชวงเวลาสิบหานาท ี

 
 1.  กรณีสามแยก 3.29  ถนนราษฎรบํารุงกับ ถนนราษฎรบํารุง  ซอย 3  บรรจบกัน 

 
เวลา  16.00 – 16.15 มีปริมาณจราจร  45.91  PCU 
เวลา  16.15 – 16.30 มีปริมาณจราจร  46.50  PCU 
เวลา  16.30 – 16.45 มีปริมาณจราจร  53.19  PCU 
เวลา  16.45 – 17.00 มีปริมาณจราจร  65.28  PCU 

   รวม              210.88  PCU 

PHF  =      210.88 
   4*65.28 

PHF  =    0.81 
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2.  กรณีสี่แยก 4.7  ถนนราษฎรบํารุง – ถนนดํารงพัฒนา – ถนนหนาที่วาการอําเภอ
จะนะ  บรรจบกัน 

 
เวลา  16.00 – 16.15 มีปริมาณจราจร  124.18  PCU 
เวลา  16.15 – 16.30 มีปริมาณจราจร  130.38  PCU 
เวลา  16.30 – 16.45 มีปริมาณจราจร  164.42  PCU 
เวลา  16.45 – 17.00 มีปริมาณจราจร  170.24  PCU 
   รวม               589.22  PCU 

PHF  =      589.22 
   4*170.24 

PHF  =    0.87 
 

3.  กรณีหาแยก 5.1  ทางหลวง 4086 – ถนนราษฎรรักษ – ถนนราษฎรบํารุง – 
ถนนสุขาภิบาล 1 บรรจบกัน 

 
เวลา  16.00 – 16.15 มีปริมาณจราจร    95.98  PCU 
เวลา  16.15 – 16.30 มีปริมาณจราจร  107.96  PCU 
เวลา  16.30 – 16.45 มีปริมาณจราจร  125.05  PCU 
เวลา  16.45 – 17.00 มีปริมาณจราจร  117.22  PCU 
   รวม               446.21  PCU 

PHF  =      446.21 
   4*125.05 

PHF  =    0.89 
 

4.4.2  วิเคราะหการจัดหนาสัญญาณไฟโดยใชโปรแกรม aaSidra 1.0 
การวิเคราะหการจัดหนาสัญญาณไฟบริเวณสามแยก 3.29  ส่ีแยก 4.7  และหาแยก 

5.1  ทําการวิเคราะหออกเปนรูปแบบตางๆกัน  เชน  การจัดหนาสัญญาณไฟแบบสองสัญญาณ,  การ
จัดหนาสัญญาณไฟแบบสามสัญญาณ และการจัดหนาสัญญาณไฟแบบสี่สัญญาณ จากนั้นจึงทําการ
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เลือกลักษณะการจัดหนาสัญญาณที่เหมาะสมในแตละแบบ  ในหวัขอนี้ผูเขียนขอเสนอรูปแบบการ
จัดหนาสัญญาณไฟโดยใชรูปภาพประกอบ  และเสนอผลการวิเคราะหการจัดหนาสัญญาณไฟที่ได
จากโปรแกรม 4 คาดวยกัน  ไดแก  คาความลาชาเฉลี่ย (Average Delay),  ความยาวแถวรถติด 
(Queue),  อัตราการหยดุ (Efficiency Stop Rate)  และระดับการบริการ (Level of Service)    
สามารถอธิบายการวเิคราะหออกเปนแตละประเภททางแยก  ดังตอไปนี ้

ก. การจัดหนาสญัญาณไฟจราจรบริเวณสามแยก 3.29  บริเวณสามแยก 3.29 มีปริมาณ
จราจรในชัว่โมงเรงดวนทีไ่ดทําการเก็บขอมูลในตารางที่ ค.49 (สรุปจากตารางที่   
ข.5 - ข.8)  และแสดงในรูปที่ 4.71  ในการวจิัยคร้ังนี้ขอเสนอการจัดรูปแบบ
ออกเปน 4 รูปแบบ  ที่สามารถพบเห็นไดทั่วไป  ดังรูปที่ 4.72  และผลจากการ
วิเคราะหจากโปรแกรม aaSidra 1.0  แสดงในตารางที่ 4.11 

ข. การจัดหนาสญัญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยก 4.7  บริเวณสี่แยก 4.7 มีปริมาณจราจร
ในชั่วโมงเรงดวนที่ไดทําการเก็บขอมูล  ในตารางที่ ค.50 (สรุปจากตารางที่ ข.9 ถึง    
ข.12)  และแสดงในรูปที่ 4.73  ในการวจิยัคร้ังนี้ขอเสนอการจัดรูปแบบออกเปน 6 
รูปแบบ  ที่สามารถพบเห็นไดทั่วไป  ดังรูปที่ 4.74  และผลจากการวิเคราะหจาก
โปรแกรม aaSidra 1.0  แสดงในตาราง 4.12 

ค. การจัดหนาสญัญาณไฟจราจรบริเวณหาแยก 5.1  บริเวณหาแยก 5.1 มีปริมาณ
จราจรในชัว่โมงเรงดวนทีไ่ดทําการเก็บขอมูล  ในตารางที่ ค.51 (สรุปจากตารางที่ 
ข.12 - ข.17)  และแสดงในรูปที่ 4.75  เปนแยกที่ควรติดตั้งสัญญาณไฟจราจรมาก
ที่สุด  เนื่องจากมีปริมาณยวดยานที่บริเวณทางแยกสูง  และตรงกบัเหตุอันควรที่
จะตองติดตั้งสัญญาณไฟ  ในกรณีติดขัดเนื่องจากปริมาณรถเขาสูทางแยกมีมากทั้ง
สองทิศทางของสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร กระทรวง
คมนาคม (สนข.)  ดังรูปที่ 2.3  โดยมีปริมาณจราจรในชั่วโมงเรงดวนบนถนนสาย
หลักทั้งสองทิศทางรวมกันประมาณ 698 คันตอช่ัวโมง  และปรมิาณจราจรใน
ช่ัวโมงเรงดวนบนถนนสายรองทิศทางที่มากที่สุดประมาณ  458 คันตอช่ัวโมง  ใน
การวิจยัคร้ังนีข้อเสนอการจดัรูปแบบออกเปน 12 รูปแบบ  ที่สามารถพบเห็นได
ทั่วไป  ดังรูปที่ 4.76  และผลจากการวิเคราะหจากโปรแกรม aaSidra 1.0  แสดงใน
ตารางที่ 4.13 
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รูปท่ี 4.71  ลักษณะทางกายภาพและจํานวนรถที่ผานบริเวณสามแยก 3.29  ชวงเวลาเรงดวนใน 

หนวยรถยนตนั่งสวนบุคคล (Passenger Car Unit, PCU) 

 
แบบที่ 1 

สองสัญญาณ 
 

 
  

แบบที่ 2 

สามสัญญาณ 

 
 

  

แบบที่ 3 

สามสัญญาณ 

 
 

  

แบบที่ 4 

สามสัญญาณ 

 
 

  

 
รูปท่ี 4.72  หนาสัญญาณไฟจราจรบริเวณสามแยก 3.29  ที่ทําการวิเคราะหทั้ง 4 รูปแบบ 

รานคา รานคา 

ถนนราษฎรบํารุง 

ถนนราษฎรบํารุง  ซอย 3 
N

71 
137 

40 
172 

 58        49

หนวยความกวางของถนน (เมตร)                              หนวยจาํนวนรถทีว่ิ่งผานแยก (PCU) 
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ตารางที่ 4.11  ผลการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรจากโปรแกรม aaSidra 1.0 บริเวณสามแยก 3.29 
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรบาํรุง 
ดานตะวันออก 

ถนนราษฎรบาํรุง
ซอย 3  ดานเหนือ 

ถนนราษฎรบาํรุง 
ดานตะวันตก 

สัญญาณไฟแบบที่ 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 T R L R L T 
Aver. delay (sec) / 1 9.2 9.2 14.9 14.9 5.5 5.5 
Aver. delay (sec) / 2 21.8 21.8 18.9 18.9 17.2 17.2 
Aver. delay (sec) / 3 19.0 19.0 17.3 17.3 15.2 15.2 
Aver. delay (sec) / 4 21.8 21.8 26.5 26.5 19.4 19.4 
Eff. Stop rate / 1 0.48 0.79 0.74 0.76 0.72 0.45 
Eff. Stop rate / 2 0.74 0.82 0.76 0.77 0.81 0.74 
Eff. Stop rate / 3 0.71 0.82 0.76 0.77 0.80 0.71 
Eff. Stop rate / 4 0.74 0.82 0.77 0.78 0.80 0.74 
Queue (m) / 1 26 26 16 16 22 22 
Queue (m) / 2 46 46 20 20 43 43 
Queue (m) / 3 42 42 18 18 40 40 
Queue (m) / 4 46 46 26 26 46 46 
Level  of  Service / 1 A A B B A A 
Level  of  Service / 2 C C B B B B 
Level  of  Service / 3 B B B B B B 
Level  of  Service / 4 C C C C B B 

  
4.4.3  การเลือกจัดหนาสัญญาณไฟจราจร 

ในหวันีจ้ะเปนการเลือกการจดัสัญญาณไฟจราจรที่เหมาะสมของสามแยก 3.29,  ส่ี
แยก 4.7  และหาแยก 5.1 ทีไ่ดทําการวิเคราะหในหวัขอกอนหนานี้  ใชคา Performance Index (PI)  ที่
ไดจากโปรแกรมเปนตัวช้ีวัดประสิทธิภาพของการออกแบบ ดังตารางที่ 4.14 โดยพจิารณาคา PI ที่
นอยที่สุดในแตละประเภทของทางแยก  เชน  ส่ีแยก 4.7 มีคา PI เทากับ  25.92  22.49  24.12  26.10  
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36.32  และ 34.48  (เรียงตามลําดับจากแบบที่ 1-6)  ไดคา PI ที่นอยที่สุด คือ 22.49 (แบบที่ 2 เปน  
การจัดสัญญาณไฟแบบสองสัญญาณ)  และ 34.48 (แบบที่ 6 เปนการจัดสัญญาณไฟแบบสาม
สัญญาณ)  ดังนั้นการจดัสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยก 4.7 ที่เหมาะสมคือ  แบบที่ 2  และแบบที ่ 3  
เปนตน   
 

 
 
รูปท่ี 4.73  ลักษณะทางกายภาพและจํานวนรถที่วิ่งผานบริเวณสีแ่ยก 4.7  ชวงเวลาเรงดวนในหนวย 

รถยนตนั่งสวนบุคคล (Passenger Car Unit, PCU) 

ถนนเขาที่วาการอําเภอจะนะ 

ตัวเมืองเทศบาล 

ถนนดํารงพัฒนา 

ที่ทําการ
ไปรษณยี

ธนาคาร
ออมสิน

ถนนราษฎรบํารุง ถนนราษฎรบํารุง 

ออกนอก
ตัวเมือง

N

หนวยความยาว (เมตร)

48 210 333 1712719     15

หนวยจํานวนรถที่วิ่งผานแยก (PCU) 
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แบบที่ 1 
สามสัญญาณ 

 

 

  

แบบที่ 2 

สองสัญญาณ 

 
 

  

แบบที่ 3 

สองสัญญาณ 

   

แบบที่ 4 

สองสัญญาณ 

   

แบบที่ 5 

สามสัญญาณ 

 
 

   

แบบที่ 6 

สองสัญญาณ 

 
 

  

 
รูปท่ี 4.74  หนาสัญญาณไฟจราจรบริเวณสีแ่ยก 4.7  ที่ทําการวิเคราะหทั้ง 5 รูปแบบ 
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ตารางที่ 4.12  ผลการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรจากโปรแกรม aaSidra 1.0 บริเวณสีแ่ยก 4.7  
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรบํารุง 
ดานตะวันออก 

ถนนเขาที่วาการ      
อ.จะนะ ดานเหนือ 

ถนนราษฎรบํารุง 
ดานตะวันตก 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

  
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 L R L T L T R 
Aver. delay (sec) / 1 15.5 15.5 18.7 18.7 6.9 6.9 16.7 
Aver. delay (sec) / 2 13.3 13.3 34.0 34.0 5.3 5.3 11.0 
Aver. delay (sec) / 3 24.2 24.2 13.3 13.3 10.4 10.4 11.6 
Aver. delay (sec) / 4 15.4 15.4 26.9 26.9 6.9 6.9 16.7 
Aver. delay (sec) / 5 41.9 41.9 29.1 29.1 16.4 16.4 27.6 
Aver. delay (sec) / 6 33.8 33.8 19.7 19.7 15.3 15.3 24.4 

Eff. Stop rate / 1 0.76 0.79 0.70 0.58 0.72 0.38 0.81 
Eff. Stop rate / 2 0.72 0.77 0.72 0.65 0.70 0.32 0.77 
Eff. Stop rate / 3 0.79 0.80 0.68 0.53 0.77 0.59 0.59 
Eff. Stop rate / 4 0.76 0.78 0.71 0.62 0.72 0.38 0.81 
Eff. Stop rate / 5 0.81 0.81 0.71 0.63 0.78 0.60 0.85 
Eff. Stop rate / 6 0.79 0.80 0.70 0.62 0.78 0.53 0.83 

Queue (m) / 1 19 19 8 8 34 34 48 
Queue (m) / 2 19 19 12 12 31 31 16 
Queue (m) / 3 26 26 6 6 35 35 16 
Queue (m) / 4 19 19 10 10 34 34 48 
Queue (m) / 5 45 45 11 11 53 53 75 
Queue (m) / 6 43 43 8 8 50 50 74 

Level  of  Service / 1 B B B B A A B 
Level  of  Service / 2 B B C C A A B 
Level  of  Service / 3 C C B B B B B 
Level  of  Service / 4 B B C C A A B 
Level  of  Service / 5 D D C C B B C 
Level  of  Service / 6 C C B B B B C 
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รูปท่ี 4.75  ลักษณะทางกายภาพและจํานวนรถที่วิ่งผานบริเวณหาแยก 5.1  ชวงเวลาเรงดวนใน 
หนวยรถยนตนั่งสวนบุคคล (Passenger Car Unit, PCU) 

 

N

ทางเขา ตัวเมือง

ไปหาดใหญ - ปตตาน ี

ไปมัสยิดนูรดนี 

ไปนาทว ี

หนวยความยาว (เมตร)

25 45
35

24 
120

148
10

72
40 248 88

19

177
180

20

หนวยจํานวนรถที่วิ่งผานแยก (PCU) 

ทางออกตัวเมอืง 
(ทางหลวง 4086) 

(ถนนราษฎรบํารุง) 

(ถนนสุขาภิบาล 1) 

(ถนนราษฎรรักษ) 

(ทางหลวง 4086) 
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แบบที่ 1 
ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

  

 
แบบที่ 2 

ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 

  

 
แบบที่ 3 

ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 

  

 
แบบที่ 4 

ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 

  

 
แบบที่ 5 

ส่ีสัญญาณ 

 

 

 

 

 
 

  

 
รูปท่ี 4.76  หนาสัญญาณไฟจราจรบริเวณสีแ่ยก 4.7  ที่ทําการวิเคราะหทั้ง 12 รูปแบบ 
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แบบที่ 6 

 
สามสัญญาณ 

 
 
 
 

 

  

 
แบบที่ 7 

 
สามสัญญาณ 

 
 
 
 

 

  

 
แบบที่ 8 

 
สามสัญญาณ 

 
 
 
 

 

  

 
แบบที่ 9 

 

 สามสัญญาณ 

 

 

   

 
แบบที่ 10 

 
สามสัญญาณ 

 
 

   

 
รูปท่ี 4.76 (ตอ 1) 
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แบบที่ 11 

 
สองสัญญาณ 

  
 
 
 

 

 

 
แบบที่ 12 

 
สองสัญญาณ 

  
 
 
 

 

 

 
รูปท่ี 4.76 (ตอ 2) 

 
ผลจากตารางที่ 4.14  สามารถสรุปการเลือกการจัดหนาสัญญาณไฟที่เหมาะสมในแตละ

ทางแยกได  ดงัตอไปนี ้

- กรณีสามแยก (แบบสองสัญญาณ)  เลือกการจัดสัญญาณแบบที่ 1  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีสามแยก (แบบสามสัญญาณ)  เลือกการจัดสัญญาณแบบที่ 3  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีสี่แยก (แบบสองสัญญาณ)  เลือกการจดัสัญญาณแบบที่ 2  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีสี่แยก (แบบสามสัญญาณ)  เลือกการจดัสัญญาณแบบที่ 6  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีหาแยก (แบบสี่สัญญาณ)  เลือกการจดัสัญญาณแบบที่ 5  เนื่องจากมีผลการจัดลําดับ
รวมนอยที่สุด 

- กรณีหาแยก (แบบสามสัญญาณ)  เลือกการจัดสัญญาณแบบที่ 7  เนื่องจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 

- กรณีหาแยก (แบบสองสัญญาณ)  เลือกการจัดสัญญาณแบบที่ 12  เนือ่งจากมีคา 
Performance Index (PI)  นอยที่สุด 



ตารางที่ 4.13  ผลการวิเคราะหสัญญาณไฟจราจรจากโปรแกรม aaSidra 1.0 บริเวณหาแยก 5.1  ทั้ง 12 รูปแบบ 
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรรักษ 
ดานตะวันออกเฉียงใต 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ 

ถนนสุขาภิบาล 1 
ดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันตกเฉียงใต 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

 
 

     
 

   
 

  

 L T R L T R L T R L T R 
Aver. delay (sec) / 1 40.9 53.0 43.0 50.5 37.4 39.8 45.0 45.0 45.0 44.4 36.2 47.7 
Aver. delay (sec) / 2 12.1 53.0 43.0 15.2 37.4 39.8 36.8 36.8 36.8 14.1 36.2 47.7 
Aver. delay (sec) / 3 13.2 52.4 27.5 13.6 35.8 54.4 34.6 34.6 34.6 14.0 33.9 52.6 
Aver. delay (sec) / 4 13.2 52.4 15.0 16.3 35.8 54.4 34.6 34.6 34.6 14.0 33.9 52.6 
Aver. delay (sec) / 5 13.2 52.4 15.4 13.4 35.9 54.4 34.6 34.6 34.6 14.0 33.9 52.6 
Aver. delay (sec) / 6 17.4 33.1 31.4 38.8 24.1 27.5 22.4 22.4 22.4 20.6 22.4 36.0 
Aver. delay (sec) / 7 30.9 16.5 32.7 38.6 22.4 25.7 32.3 32.3 32.3 31.9 20.7 33.7 
Aver. delay (sec) / 8 16.8 33.1 18.7 39.8 24.1 27.5 30.8 30.8 30.8 34.4 22.4 36.0 
Aver. delay (sec) / 9 11.3 35.8 17.8 23.6 25.4 27.8 22.9 22.9 22.9 18.4 24.1 33.6 
Aver. delay (sec) / 10  12.4 33.1 16.6 24.3 23.9 41.5 21.3 21.3 21.3 18.6 22.4 35.7 
Aver. delay (sec) / 11 19.5 20.2 21.7 24.5 13.3 15.9 18.4 18.4 18.4 26.1 12.0 22.6 
Aver. delay (sec) / 12 10.4 20.2 20.9 12.5 13.3 15.9 12.1 12.1 12.1 13.3 12.0 22.6  129 



ตารางที่ 4.13 (ตอ 1)  
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรรักษ 
ดานตะวันออกเฉียงใต 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ 

ถนนสุขาภิบาล 1 
ดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันตกเฉียงใต 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

 
 

     
 

   
 

  

 L T R L T R L T R L T R 
Eff. Stop rate / 1 0.76 1.04 0.79 0.86 0.74 0.79 0.79 0.78 0.78 0.72 0.75 0.86 
Eff. Stop rate / 2 0.70 1.04 0.79 0.76 0.74 0.79 0.82 0.82 0.82 0.71 0.75 0.86 
Eff. Stop rate / 3 0.71 1.06 0.78 0.75 0.79 0.79 0.82 0.81 0.81 0.71 0.74 0.94 
Eff. Stop rate / 4 0.71 1.06 0.76 0.76 0.79 0.79 0.82 0.81 0.81 0.71 0.74 0.94 
Eff. Stop rate / 5 0.71 1.06 0.76 0.75 0.79 0.79 0.82 0.81 0.81 0.71 0.74 0.94 
Eff. Stop rate / 6 0.73 0.89 0.79 0.82 0.70 0.78 0.79 0.77 0.77 0.71 0.69 0.84 
Eff. Stop rate / 7 0.76 0.75 0.79 0.84 0.68 0.78 0.80 0.79 0.79 0.72 0.68 0.82 
Eff. Stop rate / 8 0.73 0.89 0.77 0.85 0.70 0.78 0.78 0.76 0.76 0.72 0.69 0.84 
Eff. Stop rate / 9 0.70 0.91 0.77 0.78 0.70 0.78 0.78 0.76 0.76 0.71 0.70 0.80 
Eff. Stop rate / 10 0.71 0.89 0.77 0.78 0.74 0.75 0.78 0.75 0.75 0.71 0.69 0.83 
Eff. Stop rate / 11 0.74 0.80 0.78 0.80 0.60 0.77 0.76 0.72 0.72 0.72 0.60 0.78 
Eff. Stop rate / 12 0.70 0.80 0.78 0.75 0.60 0.77 0.75 0.70 0.70 0.71 0.60 0.78  130 



ตารางที่ 4.13 (ตอ 2)  
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรรักษ 
ดานตะวันออกเฉียงใต 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ 

ถนนสุขาภิบาล 1 
ดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันตกเฉียงใต 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

 
 

     
 

   
 

  

 L T R L T R L T R L T R 
Queue (m) / 1 25 101 31 62 40 38 39 39 39 9 43 57 
Queue (m) / 2 8 101 31 23 40 38 33 33 33 3 43 57 
Queue (m) / 3 9 99 23 18 57 20 30 30 30 3 41 60 
Queue (m) / 4 9 99 13 25 57 20 30 30 30 3 41 60 
Queue (m) / 5 9 99 13 17 57 20 30 30 30 3 41 60 
Queue (m) / 6 12 70 22 47 30 25 21 21 21 4 30 44 
Queue (m) / 7 18 43 22 46 29 24 29 29 29 6 29 41 
Queue (m) / 8 11 70 15 48 30 25 28 28 28 7 30 44 
Queue (m) / 9 6 74 14 34 30 28 24 24 24 4 32 42 
Queue (m) / 10 7 70 13 34 43 15 22 22 22 4 30 43 
Queue (m) / 11 11 45 14 30 19 16 18 18 18 5 19 28 
Queue (m) / 12 4 45 14 8 19 16 12 12 12 2 19 28  131 



ตารางที่ 4.13 (ตอ 3)  
 

 
รายการวิเคราะห / 

ถนนราษฎรรักษ 
ดานตะวันออกเฉียงใต 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันออกเฉียงเหนือ 

ถนนสุขาภิบาล 1 
ดานตะวันตกเฉียงเหนือ 

ทางหลวง 4086 
ดานตะวันตกเฉียงใต 

สัญญาณไฟแบบที่  
 

 
 

     
 

   
 

  

 L T R L T R L T R L T R 
Level  of  Service / 1 D D D D D D D D D D D D 
Level  of  Service / 2 B D D B D D D D D B D D 
Level  of  Service / 3 B D C B D D C C C B C D 
Level  of  Service / 4 B D B B D D C C C B C D 
Level  of  Service / 5 B D B B D D C C C B C D 
Level  of  Service / 6 B C C D C C C C C C C D 
Level  of  Service / 7 C B C D C C C C C C C C 
Level  of  Service / 8 B C B D C C C C C C C D 
Level  of  Service / 9 B D B C C C C C C B C C 
Level  of  Service / 10 B C B C C D C C C B C D 
Level  of  Service / 11 B C C C B B B B B C B C 
Level  of  Service / 12 B C C B B B B B B B B C  132 




