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บทคัดยอ

วิทยานิพนธนี้เปนการศึกษาความปลอดภัยของชุมชนบริเวณริมถนนนอกเมืองจังหวัด
นครศรีธรรมราช  โดยคัดเลือกพื้นที่ศึกษาจํ านวน 4 แหง ไดแก ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน อํ าเภอสิชล    
ชุมชนตํ าบลกลาย อํ าเภอทาศาลา ชุมชนตํ าบลโมคลาน อํ าเภอทาศาลา และชุมชนตํ าบลนาสาร 
อํ าเภอพระพรหม เปนพื้นที่ศึกษา โดยพิจารณาจากเหตุอันควร ไดแก ความเร็วของยานพาหนะที่วิ่ง
ผานชมุชน การไดรับความรวมมือจากผูนํ าชุมชนและอัตราการตายตอประชากร 100,000 คน ของ
พืน้ทีศ่กึษาเปรียบเทียบกับอัตราการตายของจังหวัด

จากขอมูลอุบัติเหตุจราจรของสถานีตํ ารวจ สถานีอนามัยและกรมทางหลวง ในป พ.ศ.        
2541 – 2543 พบวา ความรุนแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งบนทางหลวงสายหลัก และถนนภายใน   
ชุมชน จ ํานวนครั้งของอุบัติเหตุจราจรที่มีความรุนแรงขึ้นอยูกับลักษณะทางกายภาพของถนน และ
คณุลักษณะของชุมชน สํ าหรับชุมชนตํ าบลเปลี่ยน พบวาผูเสียชีวิตเปนผูขับขี่รถจักรยานยนต 1 คน 
และคนเดินเทา 1 คน ชุมชนตํ าบลกลาย มีผูเสียชีวิตเปนผูโดยสาร 15 คน (รถโดยสารสาธารณะ 10
คน รถจักรยานยนต 2 คน และผูโดยสารรถกระบะ 3คน) ผูขับขี่ยานพาหนะ 7 คน (รถจักรยานยนต) 
และคนเดินเทา 2 คน ชุมชนตํ าบลโมคลาน มีผูเสียชีวิตเปนผูขับขี่รถจักรยานยนต 2 คน ผูวอนทาย
รถจกัรยานยนต 2 คน และคนเดินเทา 1 คน และในชุมชนตํ าบลนาสาร มีผูเสียชีวิตเปนผูขับขี่       
รถจกัรยานยนต 7 คน และผูซอนทายรถจักรยานยนต 2 คน รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่เกี่ยว
ของในการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด (มากกวา 50 % ของยานพาหนะทุกประเภท)

การดํ าเนินการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนนในระดับชุมชน อาศัยผลการวิเคราะห
ขอมูลการศึกษาอุบัติเหตุจราจรในแตละชุมชน โดยจัดทํ าแผนฯแยกตามมาตรการแกไขอุบัติเหตุ
จราจร 4 ประการ (4 E’s of Road Safety) ไดแก มาตรการดานวิศวกรรม (Engineering) มาตรการ
อบรม/ประชาสัมพันธ (Education) มาตรการบังคับใชกฎหมาย (Enforcement) และมาตรการดาน
การใหความสนับสนุน (Encouragement) ในการจัดทํ ามาตรการไดพิจารณาจัดลํ าดับตามความ
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สํ าคัญของปญหาอุบัติเหตุ โดยพิจารณารวมกันกับตัวแทนชุมชน เพื่อปรับปรุงแกไขมาตรการ
ดํ าเนินการใหสอดคลองกับความเปนจริง ประเด็นปญหาที่สํ าคัญของความปลอดภัยในชุมชน 
ประกอบดวย 3 ประเดน็ไดแก ปญหาดานความเชื่อมั่น เชน การที่ชาวบานคิดวาปญหาอุบัติเหตุ
จราจรเปนปญหาไกลตัว การขาดความเชื่อมั่นในมาตรการแกไข ปญหาทางดานการเมือง เชน     ขอ
จํ ากัดของงบประมาณทํ าใหชาวบานตองการสิ่งที่ตอบสนองปจจัยพื้นฐานเพื่อความสะดวกสบาย
ของหมูบานตนเอง ไดแก การสรางถนน เปนตน และปญหาทางดานสังคม  ซ่ึงชาวบานจํ านวนหนึ่ง
ยังมีความคิดวา อุบัติเหตุจราจรเปนเรื่องของโชคชะตา และความไมคุนเคยในการปฏิบัติตามกฎ
จราจร เชน การสวมใสหมวกนิรภัย

ผลจากการจัดทํ าแผนความปลอดภัยในระดับตํ าบล พบวาชุมชนที่ใหความสนใจและนํ า
แผนดงักลาวไปปฏิบัติ ไดแก ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน โดยไดบรรจุลงในแผนพัฒนาตํ าบล ป พ.ศ. 2547
สวนชมุชนทีเ่หลืออีก 3 แหง ตัวแทนชุมชนไดรับแผนดังกลาวไวเพื่อเปนแนวทางในการดํ าเนินการ
แกไขปญหาความปลอดภัยบนถนนที่เกิดขึ้นในชุมชนตามทรัพยากรที่มีอยูในชุมชน
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Abstract

This thesis is a study of roadside safety in communities outside urban area of Nakhon 
Si Thammarat province.   Areas selected for the case studies were: Tumbon Plian, Amphur 
Sichon, Tumbon Klai, Amphur Tasala, Tumbon Moklan, Amphur Tasala and Tumbon Nasaan, 
Ampuur Praprom. These areas were selected by using criteria: speeding in community, 
cooperative assistance of community leaders and death rate per 100,000 population in the areas 
compared with the rate for the whole province.

The road crashes data for 1998 – 2000 were collected from police reports, local health 
care centers reports and reports of the Department of Highways. The study results revealed that 
the severity of road crashes occur on the main road and local road. The frequency of the severity 
of road crashes depended on the physical of road and community characteristics. In Tumbon 
Plian, the fatalities comprised 1 driver and 1 pedestrian. In Tumbon Klai, the fatalities included 
15 passengers (10 of public vehicles, 2 of motorcycles and 3 of pick-ups), 7 motorcycle riders and 
1 pedestrian. In Tumbon Moklan, the fatalities comprised 2 of the motorcycle riders, 2 
motorcycle passengers and 1 pedestrian. In Tumbon Nasaan, the fatalities comprised 7 
motorcycle riders and 2 motorcycle passengers. Most crashes in communities involved the 
motorcycles. (Over 50% of all vehicles)

The development of a community road safety plan in each community required the 
analysis of road crash data. The plan used 4 E’s of Road Safety principles to address the 
problems: Engineering measures, Education measures, Enforcement measures and 
Encouragement measures. Priorities of road safety issues were identified by the leaders of the 
communities to create effective management, which can be put into practice. The important issues 
of concern to communities were the confident issues i.e. the people think accidents are too remote 
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from their life and they don’t really believe in the measures; the political issues: the limitation of 
budgets for the villagers, because they want to use them for their basic needs; the social issues: 
sum of the villagers believed accidents are something to do with fate and using helmet is very 
unfamiliar to them.

The result of the study shows the communities were interested in the safety plan and 
its application. For example, Tumbon Plian has put the plan into its Tumbon-development plan in 
2004, and the other 3 Tumbons have accepted the plan for use in their dealing with road 
accidents.
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