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บทท่ี 4

ผลการศึกษาวิจัยและอภิปรายผล

4.1  กลาวนํ า
ในบทนีก้ลาวถึงผลการศึกษาวิจัยและอภิปรายผล ในการคัดเลือกพื้นที่ทํ าการศึกษาโดย

พิจารณาจากเหตุอันควรที่ไดกลาวไวในหัวขอ 1.3 และผลการศึกษาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นใน    
ชุมชนที่คัดเลือก ทั้ง 4 แหง โดยพิจารณา ลักษณะพื้นที่ที่ทํ าการศึกษา และสถิติอุบัติเหตุจราจร โดย
แยกประเภทผูใชทาง แยกตามเพศ แยกประเภทยานพาหนะ แยกประเภทชนิดอุบัติเหตุ แยกตามชวง
วนั เวลาตางๆ โดยอาศัยขอมูลจากแหลงขอมูลที่ไดกลาวในหัวขอ 3.2 ในระหวางป พ.ศ. 2541 – 
2543 หัวขอสุดทายในบทนี้กลาวถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรโดยแยกการพิจารณาจาก   
องคประกอบที่มศีกัยภาพในการทํ าใหเกิดอุบัติเหตุ ไดแก องคประกอบที่เกิดจากคน องคประกอบที่
เกดิจากสภาพแวดลอมและถนน และองคประกอบที่เกิดจากยานพาหนะ

4.2  พืน้ท่ีชุมชนท่ีคัดเลือกเพื่อทํ าการศึกษา
การดํ าเนินการคัดเลือกพื้นที่ที่ทํ าการศึกษาทั้ง 4 แหง ผูวิจัยไดดํ าเนินการคัดเลือกโดย

พิจารณาจากเหตุอันควรขอใดขอหนึ่งที่เปนมูลเหตุของอุบัติเหตุจราจร หรือประกอบกันในกรณีที่
เหตอัุนควรของแตละเหตุไมเพียงพอ ไดแก การพิจารณาความเร็วที่ 85 เปอรเซ็นตไทล การไดรับ
ความรวมมือจากผูนํ าชุมชน และอัตราการตายตอประชากร 100,000 คนในชุมชนสูงกวาอัตราการ
ตายตอประชากร 100,000 คนในจังหวัด

ผูวจิยัไดคัดเลือกพื้นที่ชุมชนที่ทํ าการศึกษาโดยอาศัยหลักเกณฑขางตน  พื้นที่ทั้ง 4 แหง 
(ภาพประกอบ 4.1) ไดแก

1. พืน้ที่ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน
2. พื้นที่ชุมชนตํ าบลกลาย
3. พื้นที่ชุมชนตํ าบลโมคลาน
4. พื้นที่ชุมชนตํ าบลนาสาร
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ภาพประกอบ 4.1  พืน้ทีชุ่มชนที่คัดเลือกเพื่อทํ าการศึกษาจํ านวน 4 ชุมชน

ชมุชนตํ าบลเปล่ียน
ชมุชนตํ าบลกลาย

ชมุชนตํ าบลโมคลาน

ชมุชนตํ าบลนาสาร
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4.2.1  การพิจารณาความเร็วท่ี 85 เปอรเซ็นตไทล
พืน้ที่ชุมชนที่ทํ าการคัดเลือกเพื่อศึกษาทั้ง 4 แหง ไดดํ าเนินการวัดความเร็วจุดของยาน

พาหนะทีม่ีเครื่องยนตที่วิ่งเขาสูชุมชน ณ บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุที่มีผูเสียชีวิตมากที่สุด ในชวงเวลา
เรงดวนโดยใชกลองวีดีโอบันทึกภาพ แลวนํ ามาคํ านวณหาความเร็วที่ 85 เปอรเซ็นตไทล เปรียบ
เทยีบกับคาความเร็วที่กํ าหนดไว ดังตาราง 4.1

ตาราง  4.1  เปรียบเทียบ ความเร็วที่ 85 เปอรเซ็นตไทล ที่สํ ารวจ กับความเร็วที่กํ าหนด
        ในพื้นที่ชุมชนที่ทํ าการคัดเลือก

พืน้ที่ที่ทํ าการศึกษา หนวยงาน
รับผิดชอบถนน

ความเร็วที่
85 เปอรเซ็นตไทล

(กม. /ชม.)

ความเร็วที่กํ าหนด
(กม. /ชม.)

1. พืน้ที่ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน
2. พื้นที่ชุมชนตํ าบลกลาย
3. พื้นที่ชุมชนตํ าบลโมคลาน
4. พื้นที่ชุมชนตํ าบลนาสาร

กรมทางหลวง
กรมทางหลวง

ร.พ.ช
ร.พ.ช

91
103
53
51

  < 901

   90
   50
   50

จากตารางที่ 4.1 สามารถแยกประเภทของถนนที่วิ่งผานชุมชนไดเปน 2 ประเภท คือ 
ถนนสายหลักที่เชื่อมตอระหวางจังหวัดและอํ าเภออยูภายใตความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
ถนนอีกประเภทคือ ถนนในชุมชนซึ่งอยูในความรับผิดชอบของกรมโยธาธิการหรือสํ านักงานเรง
รัดพัฒนาชนบท (ร.พ.ช) 2

ถนนสายหลักที่อยูในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง กฎกระทรวงฉบับที่ 6 (พ.ศ. 
2522) ออกตามความในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ไดก ําหนดการใชความเร็วสูงสุด
ของรถยนตที่วิ่งนอกเขตเทศบาล ไดไมเกิน 90 กโิลเมตร/ ช่ัวโมง หรือในกรณีที่มีเครื่องหมายจราจร

                                                       
1  ธีระพล  อรุณะกสิกร และคณะ.  2540. พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522  แกไขเพิ่มเติม
พ.ศ. 2538. (กรุงเทพฯ : สํ านักพิมพวิญูชน), หนา 50, 157.
2 พ.ศ. 2545 กรมโยธาธกิารและกรมเรงรัดพัฒนาชนบท (ร.พ.ช.) ไดโอนไปอยูในความรับผิดชอบ
ของกรมทางหลวงชนบท
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กํ าหนดวาเปนเขตใหขับรถชาๆ ใหลดความเร็วลงตามสมควร หรือในกรณีที่มีเครื่องหมายจราจร
ก ําหนดอตัราความเร็ว ใหขับไดไมเกินอัตราความเร็วที่กํ าหนด

ถนนในชุมชนในความรับผิดชอบของกรมโยธาธิการหรือสํ านักงานเรงรัดพัฒนาชนบท 
(ร.พ.ช) กํ าหนดความเร็วในพื้นที่ชุมชนโดยมีปายจราจรกํ าหนดความเร็วที่ 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 
หรือ 50 กิโลเมตร/ ช่ัวโมง

อุบตัเิหตจุราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนตํ าบลเปลี่ยนอยูบริเวณทางแยกเขาสูชุมชน ความเร็วที่
85 เปอรเซ็นตไทล 91 กโิลเมตร/ ช่ัวโมง ชุมชนตํ าบลกลาย ความเร็วที่ 85 เปอรเซ็นตไทลบนเสน
ทางหลวงสาย 401 103 กโิลเมตร/ ช่ัวโมง ชุมชนตํ าบลโมคลานและชุมชนตํ าบลนาสาร ความเร็วที่
85 เปอรเซ็นตไทลบนเสนทางถนนในชุมชนไดคาความเร็ว 53 กโิลเมตร/ ช่ัวโมง และ 51 กิโลเมตร/
ช่ัวโมง ตามลํ าดับ

4.2.2   การไดรับความรวมมือจากผูนํ าชุมชน
ในการด ําเนินการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนนในระดับชุมชน ส่ิงที่นับวาสํ าคัญที่

สุดในการด ําเนินการ คือ การที่คนในชุมชนเขามามีสวนรวมในการจัดทํ าแผนฯ เนื่องจากเปนผูได
รับผลกระทบโดยตรงจากปญหาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนของบุคคลเหลานั้นเอง การให
ความรวมมือของคนในชุมชน (ภาพประกอบ 4.2) อาจกระทํ าโดยผานตัวแทนชุมชน เชน สมาชิก
องคการบริหารสวนตํ าบล ผูใหญบาน หรือผูนํ าชุมชนในดานตางๆในพื้นที่ รวมถึงผูที่เคยประสบ
อุบัติเหตุจราจร เปนตน

ผูวิจัยไดดํ าเนินการโดยใชการสัมภาษณตัวแทนผูนํ าชุมชนในแตละชุมชนที่ใหความ
รวมมอื ในการใหขอมูลอุบัติเหตุในชุมชน รวมถึงการใหความคิดเห็นถึงปญหาอุบัติเหตุจราจรที่เกิด
ในชมุชนและแนวทางการแกไขปญหาเกิดขึ้น เพื่อใชประกอบการคัดเลือกพื้นที่ศึกษา (ดูภาคผนวก
ก)

4.2.3  อัตราการตายตอประชากร 100,000 คน ในชมุชน สูงกวา อัตราการตายตอประชากร
         100,000 คน ในจังหวัด

เหตอัุนควรในการคัดเลือกพื้นที่ศึกษาที่สํ าคัญขอหนึ่ง คือ การเปรียบเทียบอัตราการเสีย
ชีวิตตอประชากร 100,000 คน ในชุมชนที่มีคาสูงกวาอัตราการเสียชีวิตตอประชากร 100,000 คน
ของจงัหวดั ในการเปรียบเทียบ ผูวิจัยพิจารณาอัตราการเสียชีวิตตอประชากร 100,000 คน ในพื้นที่
ระดับตํ าบล ในป พ.ศ. 2541 – 2543 เปรยีบเทียบกับอัตราการเสียชีวิตตอประชากร 100,000 คน
ของจงัหวัด ในปเดียวกัน (ตาราง 4.2)
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ภาพประกอบ 4.2  ผูน ําชุมชนและผูเกี่ยวของในตํ าบลเปลี่ยน เขารวมประชุม รับฟงและเสนอ
   ความคดิเหน็ ในหัวขอการดํ าเนินการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนน
   ในระดับชุมชน
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ตาราง 4.2  เปรียบเทียบ อัตราการตายตอประชากร 100,000 คน ระหวาง ชุมชนที่ศึกษา กับ จังหวัดนครศรีธรรมราช ป พ.ศ. 2541 – 2543

อัตราการตาย ตอประชากร 100,000 คน
ในแตละชุมชน

อัตราการตาย ตอประชากร 100,000 คน
ในจังหวัดนครศรีธรรมราช 1พื้นที่ที่ทํ าการศึกษา

2541 2542 2543 2541 2542 2543
1. พื้นที่ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน

- ตํ าบลเปลี่ยน
- บานหิน(หมู 10)2

2. พื้นที่ชุมชนตํ าบลกลาย
- ตํ าบลกลาย
- หมู 2, 3, 4, 10 และ 12

3. พื้นที่ชุมชนตํ าบลโมคลาน
- ตํ าบลโมคลาน
- หมู 11, 12

4. พื้นที่ชุมชนตํ าบลนาสาร
- ตํ าบลนาสาร
- หมู 3, 5

0
0

112.25
344.35

0
0

30.41
86.93

12.33
76.92

78.57
241.05

16.52
0

30.41
86.93

12.33
76.92

78.57
241.05

24.78
197.24

30.41
86.93

21.18 18.49 19.54

ที่มา: 1 สถาบนัการแพทยดานอุบัติเหตุและสาธารณภัย กรมการแพทย กระทรวงสาธารณสุข
         2 บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุจราจรและมีผูเสียชีวิต
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จากตาราง 4.2 ในป พ.ศ. 2541 จะเหน็วา พื้นที่ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน และชุมชนตํ าบล
โมคลานไมมีผูเสียชีวิตเนื่องมาจากอุบัติเหตุจราจร ดังนั้น อัตราการตายตอประชากร 100,000 คน
ในชุมชนดังกลาวจึงมีคาเทากับ 0 ในขณะที่ชุมชนตํ าบลกลายและชุมชนตํ าบลนาสาร มีอัตราการ
ตายตอประชากร 100,000 คน เทากับ 112.25 และ 30.41 แตเมื่อพิจารณาพื้นที่ที่มีการเสียชีวิตมากที่
สุด อัตราการตายตอประชากร 100,000 คน มีคาเทากับ 344.35 ในพื้นที่หมู 2, 3, 4, 10 และหมู 12
ต ําบลกลาย และเทากับ 86.93 ในพื้นที่ หมู 3 และหมู 5 ต ําบลนาสาร ซ่ึงมากกวา อัตราการตายตอ
ประชากร 100,000 คน ของจังหวัด ซ่ึงมีคาเทากับ 21.18 ในป พ.ศ. 2542 อัตราการตายตอประชากร
100,000 คนของชุมชนตํ าบลเปลี่ยน และชุมชนโมคลาน มีคาเทากับ 12.33 และ 16.52 ซ่ึงนอยกวา
อัตราการตายตอประชากร 100,000 คน ของจังหวัด ซ่ึงมีคาเทากับ 18.49 แตเมื่อพิจารณาพื้นที่ที่มี
การเสียชีวิตมากที่สุด อัตราการตายตอประชากร 100,000 คน มีคาเทากับ 76.92 ในพื้นที่หมู 10 บาน
หนิ ตํ าบลเปลี่ยน มีคามากกวาอัตราการตายตอประชากร 100,000 คน ของจังหวัด ในพื้นที่ชุมชน
ต ําบลกลาย และตํ าบลนาสาร มีอัตราการตายตอประชากร 100,000 คน มากกวาคาอัตราการตายตอ
ประชากร 100,000 คน ของจังหวัด คือมีคาเทากับ 78.57 และ 30.41 ตามลํ าดับ และเมื่อพิจารณาพื้น
ทีท่ีม่กีารเสียชีวิตมากที่สุดพบวา อัตราการตายตอประชากร 100,000 คน มีคาเทากับ 241.05 ในพื้น
ที่หมู 2, 3, 4 ,10 และหมู 12 ต ําบลกลาย และเทากับ 86.93 ในพื้นที่ หมู 3 และหมู 5 ต ําบลนาสาร ใน
ป พ.ศ. 2543 พืน้ที่ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน มีอัตราการตายตอประชากร 100,000 คน เทากับ 12.33 ซ่ึงมี
คานอยกวา อัตราการตายตอประชากร 100,000 คน ของจังหวัด ซ่ึงมีคาเทากับ 19.54 ในขณะพื้นที่
ชุมชนตํ าบลกลาย ชุมชนตํ าบลโมคลาน และชุมชนตํ าบลนาสาร มีอัตราการตายตอประชากร
100,000 คน มากกวาอัตราการตายตอประชากร 100,000 คน ของจังหวัด คือมีคาเทากับ 78.57,
24.78 และ 30.41 ตามลํ าดับ แตเมือ่พิจารณาพื้นที่ที่มีการเสียชีวิตมากที่สุด พบวา ทุกพื้นที่มีอัตรา
การเสียชีวิตตอประชากร 100,000 คน มากกวา อัตราการเสียชีวิตตอ 100,000 คนของจังหวัด คือ
มีคาเทากับ 76.92 ในพื้นที่หมู 10 บานหิน ตํ าบลเปลี่ยน  เทากับ 241.05 ในพื้นที่หมู 2, 3, 4, 10 และ
12 ตํ าบลกลาย เทากับ 197.24 ในพื้นที่ หมู 11, 12 ตํ าบลโมคลาน และเทากับ 86.93 ในพื้นที่หมู 3, 5
ตํ าบลนาสาร
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4.3  ผลการศึกษาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนท่ีคัดเลือก
ผลการศึกษาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนแตละชุมชนที่คัดเลือก ในป พ.ศ. 2541 - 

2543 สามารถแยกผลการศึกษารายละเอียดในแตละชุมชนไดดังตอไปนี้ (ดูภาคผนวก ค)

4.3.1  อุบตัเิหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนตํ าบลเปล่ียน

ก. ลักษณะพื้นที่ที่ทํ าการศึกษา
ทีต่ัง้  ตํ าบลเปลี่ยนเปนตํ าบลหนึ่งในจํ านวน 9 ต ําบล ของอํ าเภอสิชล จังหวัด

นครศรีธรรมราช (ภาพประกอบ 4.3) อยูหางอํ าเภอเมืองนครศรีธรรมราช เปนระยะทาง 50
กโิลเมตร มีเนื้อที่ประมาณ 61.822 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 38,638.75 ไร มีอาณาเขต ดังนี้

ทิศเหนือ ติดตอตํ าบลฉลองและตํ าบลเทพราช อํ าเภอสิชล
ทิศใต ตดิตอตํ าบลตลิ่งชันและตํ าบลกลาย อํ าเภอทาศาลา
ทศิตะวันออก ติดตอตํ าบลเสาเภา อํ าเภอสิชล และตํ าบลกลาย

อํ าเภอทาศาลา
ทศิตะวันตก ติดตอตํ าบลเทพราช อํ าเภอสิชล และตํ าบลกลาย

อํ าเภอทาศาลา
ประชากรทั้งสิ้น 8,106 คน แยกเปนชาย 3,982 คน หญิง 4,124 คน ความหนาแนน 

131.12 คน/ตารางกิโลเมตร มีจํ านวนหมูบานทั้งสิ้น 13 หมูบาน ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพ
เกษตรกรรม

สภาพสังคม บริเวณชุมชนเปนที่ตั้งสถานศึกษาจํ านวน 7 แหง วัด/สํ านักสงฆ 3 แหง 
สถานีอนามัยประจํ าหมูบาน 2 แหง และสถานีตํ ารวจภูธรตํ าบลเปลี่ยน 1 แหง

เสนทางคมนาคม ชุมชนตํ าบลเปลี่ยนตั้งอยูริมทางหลวงแผนดินสาย 401 ซ่ึงเปนถนน 2 
ชองจราจร ผิวทางลาดยาง มีไหลทาง มีถนนภายในชุมชนในความรับผิดชอบของกรมเรงรัดพัฒนา
ชนบท (ร.พ.ช.) เปนถนนลาดยาง จํ านวน 1 สาย ถนนดินและลูกรัง จํ านวน 30 สาย ถนนภายในชุม
ชนในความรับผิดชอบของกรมโยธาธกิารเปนถนนคอนกรีตจํ านวน 1 สาย และถนนลาดยาง 1 สาย

การคมนาคม ชุมชนตํ าบลเปลี่ยนมีรถประจํ าทางวิ่งผานบนเสนทางหลวงสาย 401 
เปนรถบสัขนาดใหญและรถสองแถว ภายในชุมชนมีรถสองแถวและรถจักรยานยนต รับจางบริการ 
รวมทั้งยังมีรถรับสงนักเรียนทั้งรถบัสและรถสองแถว

ลักษณะการใชที่ดินชุมชนตํ าบลเปลี่ยน บริเวณหมูที่ 10 บานหิน มีลักษณะชุมชนเปน
ชุมชนเชิงพาณิชยตั้งอยูบริเวณริมทางหลวงหมายเลข 401 ประกอบดวยรานคาและตลาดสด รวมทั้ง
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ยงัมโีรงเรียนอยูในบริเวณดังกลาวจํ านวน 2 แหง ชุมชนขยายตัวเขาไปเปนชุมชนลักษณะแบบอยู
อาศัยตามแนวเสนทางถนนในความรับผิดชอบของกรมโยธาธิการและกรมเรงรัดพัฒนาชนบท     
(ร.พ.ช.)

ภาพประกอบ 4.3  แผนที่ตํ าบลเปลี่ยน: พืน้ที่ศึกษา เสนทางหลวงสาย 401 และถนนในชุมชน

ข.  อุบตัิเหตุจราจรในชุมชนตํ าบลเปลี่ยน
จากขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่รวบรวมจากสถานีตํ ารวจภูธรตํ าบลเปลี่ยน และกรมทาง

หลวงโดยสํ านักทางหลวงที่ 14 นํ ามาวิเคราะหความสัมพันธของอุบัติเหตุที่เกี่ยวของกับองค
ประกอบตางๆดังที่กลาวมาแลวในหัวขอ 3.4 พบวาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนตํ าบลเปลี่ยน
ในชวงป พ.ศ. 2541 – 2543 มรีายละเอียดดังนี้

1. อุบตัเิหตุจราจรเกิดขึ้นที่บริเวณ หมู  10   บานหิน    บนเสนทางหลวงสาย 401
บริเวณทางแยกเขาชุมชน (ดูภาพประกอบ 4.4) ทัง้หมด 4 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 2 ราย บาดเจ็บ 3 รายโดย
ในป พ.ศ. 2541 ไมมีอุบัติเหตุจราจรเกิดขึ้น ในป พ.ศ. 2542 อุบตัิเหตุเกิดขึ้น 2 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 1 
ราย บาดเจ็บ 1 ราย ในป พ.ศ. 2543 มีผูเสียชีวิต 1 รายและบาดเจ็บ 2 ราย
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2. พจิารณาจากเพศ และประเภทผูใชทาง         จํ านวนผูเสียชีวิตในฐานะผูขับขี่ไม
ทราบเพศ มี 1 ราย ในป พ.ศ. 2542 และในฐานะคนเดินเทา เปนเพศหญิง 1 ราย ในป พ.ศ. 2543 ใน
ขณะที่ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรในป พ.ศ. 2542 ในฐานะผูขับขี่ เพศชาย 1 ราย ในป พ.ศ. 2543 
มผูีบาดเจ็บ เปนผูขับขี่ เพศชาย จํ านวน 1 ราย เปนผูโดยสารเพศหญิง 1 ราย

3. มยีานพาหนะจํ านวน  5  คนัทีเ่กีย่วของในการเกิดอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวง
หมายเลข 401 ในพืน้ที่ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน ในรอบ 3 ป ในป พ.ศ. 2542 มจีกัรยานยนต 1 คัน และ   
รถยนตนั่ง 2 คนั ในป พ.ศ. 2543 มเีฉพาะรถยนตบรรทุกขนาดเล็ก 2 คัน

4. ในป พ.ศ. 2542 มผูีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ 1 ราย เนื่องมาจากรถจักรยานยนตชน
รถยนต มีผูบาดเจ็บ 1 ราย เนือ่งมาจากรถยนตชนสิ่งของขางทาง สาเหตุเกิดจากใชความเร็วเกินกวา
อัตราที่กํ าหนด ในป พ.ศ. 2543 มีผูเสียชีวิต 1 ราย เนื่องมาจากรถกระบะชนคนเดินเทาและมีผู    
บาดเจ็บ 2 ราย เนือ่งจากรถยนตกระบะเสียหลัก/พลิกควํ่ า สาเหตุเกิดจากใชความเร็วเกินกวาอัตราที่
ก ําหนด และหลับใน

5. ในป   พ.ศ.  2542    อุบตัเิหตุจราจรเกิดในชวงเชา    เวลาประมาณ   08.00   ถึง
11.59 น.โดยมีผูไดรับบาดเจ็บ 1 ราย และเสียชีวิต 1 ราย ในป พ.ศ. 2543 มผูีเสียชีวิตจํ านวน 1 ราย 
ในชวงเวลา 14.00 ถึง 15.59 น. และมีผูไดรับบาดเจ็บจํ านวน 2 ราย ในชวงเวลา 02.00 ถึง 03.59 น.

6. ผูเสยีชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรในป   พ.ศ. 2542   เกดิขึน้ในวันจันทร
ในขณะที่ผูเสียชีวิตและบาดเจ็บ ในป พ.ศ. 2543  เกดิขึน้ในวันอาทิตยและวันพฤหัสบดี ตามลํ าดับ

7. ผูเสยีชีวิตเนื่องจากอุบัติเหตุจราจร เกิดขึ้นในเดือนตุลาคม      ผูบาดเจ็บในเดือน
มถุินายน ในป พ.ศ. 2542  ผูเสยีชีวิตและไดรับบาดเจ็บในป พ.ศ. 2543 เกดิขึน้ในเดือนกันยายนและ
กรกฎาคม ตามลํ าดับ

8. จากการสอบถามและสัมภาษณ เจาหนาที่สถานีอนามัยตํ าบลเปลี่ยน      (ไมมี
ขอมูลอุบัติเหตุจราจรของสถานีอนามัย ในชวงป พ.ศ. 2541 ถึง พ.ศ. 2543) และประชาชนในชุมชน 
พบวาความถี่ของอุบัติเหตุเกิดขึ้นมากบนถนนในชุมชน โดยมีรถจักรยานยนตเปนพาหนะที่มีสวน
เกีย่วของมากที่สุด สวนใหญผูขับขี่เปนเด็กนักเรียน
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ภาพประกอบ 4.4  พืน้ทีศ่กึษาบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุจราจร: หมู 10 แยกบานหิน

บริเวณพื้นท่ีเกิดอุบัติเหตุ

ทางหลวงหมายเลข 401
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4.3.2  อุบตัิเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในขุมชนตํ าบลกลาย

ก. ลักษณะพื้นที่ที่ทํ าการศึกษา
ทีต่ัง้ ตํ าบลกลายเปนตํ าบลหนึ่งใน 12 ต ําบลของอํ าเภอทาศาลา จังหวัดนครศรีธรรมราช 

(ภาพประกอบ 4.5) อยูหางจากอํ าเภอเมืองนครศรีธรรมราช เปนระยะทาง 40 กิโลเมตร มีเนื้อที่
ประมาณ 41.336 ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ 38,234 ไร มีอาณาเขตดังนี้

ทิศเหนือ ตดิตอตํ าบลเปลี่ยน อํ าเภอสิชล
ทิศใต ติดตอตํ าบลสระแกว
ทศิตะวันออก ตดิตออาวไทย
ทศิตะวันตก ติดตอตํ าบลตลิ่งชัน

ลักษณะภมูิประเทศเปนที่ราบ มีลํ านํ้ ากลายไหลผานลงสูอาวไทย ทางดานทิศตะวันออก 
มหีาดทรายยาวติดตอกันประมาณ 5 กโิลเมตร เปนสถานที่ทองเที่ยวและแหลงพักผอนหยอนใจ

ประชากรทั้งสิ้น 8,909 คน แยกเปนชาย 4,448 คน หญิง 4,461 คน ความหนาแนนเฉลี่ย 
215.5 คน/ตารางกิโลเมตร มีหมูบานทั้งสิ้น 12 หมูบาน ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพ         
เกษตรกรรม และประมง

สภาพสังคม บริเวณชุมชนเปนที่ตั้งโรงเรียน 7 แหง วัด/สํ านักสงฆ 4 แหง มัสยิด 5 แหง 
สถานีอนามัย 2 แหง หนวยปองกันและอนุรักษปาไม 1 แหง

เสนทางคมนาคม  ชุมชนตํ าบลกลายตั้งอยูริมทางหลวงแผนดินหมายเลข 401 ผิวทาง
ลาดยาง ขนาด 2 ชองจราจร มีไหลทาง มีถนนภายในชุมชนในความรับผิดชอบของกรมโยธาธิการ
และกรมเรงรัดพัฒนาชนบท (ร.พ.ช.) เปนถนน ดิน/ลูกรัง จํ านวน 32 สาย ถนนคอนกรีต จํ านวน 6
สาย และถนนลาดยาง จํ านวน 5 สาย

การคมนาคม  ชุมชนตํ าบลกลายมีรถประจํ าทางวิ่งผานบนทางหลวงสาย 401 เปนรถบัส
ขนาดใหญและรถสองแถว ภายในชุมชนมีรถจักยานยนตรับจางบริการ มีรถรับสงนักเรียนเปนรถ
สองแถว

ลักษณะการใชที่ดิน ลักษณะสวนใหญของชุมชนเปนชุมชนอยูอาศัย  มีรานคาและตลาด
นดัชัว่คราวบริเวณริมทางหลวงสาย  401  บริเวณ หมูที่ 4 ชุมชนบานตลาดอาทิตย นอกจากนี้ชุมชน
ยงัมลัีกษณะเปนแหลงทองเที่ยว เนื่องจากมีชายหาด และมีอุทยานแหงชาตินํ้ าตกอยูบริเวณใกลเคียง
กับชุมชนตํ าบลกลาย
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ภาพประกอบ 4.5  แผนที่ตํ าบลกลาย: พืน้ทีศ่ึกษา เสนทางหลวงสาย 401 และถนนภายในชุมชน

เสนทางหลวงหมายเลข 401

พื้นที่ศึกษา

เขต อบต.กลาย
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ข. อุบตัิเหตุจราจรในชุมชนตํ าบลกลาย
จากขอมูลอุบัติเหตุจราจรที่รวบรวมจากสถานีตํ ารวจภูธรอํ าเภอทาศาลา กรมทางหลวง

โดยสํ านักทางหลวงที่ 14 และสถานีอนามัยตํ าบลกลาย นํ ามาวิเคราะหความสัมพันธของอุบัติเหตุที่
เกีย่วของกับองคประกอบตางๆ พบวา อุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนตํ าบลกลาย ในชวงป พ.ศ. 
2541- 2543 มรีายละเอียดดังนี้

1. อุบัติเหตุจราจรเกิดขึ้นทั้งสิ้น  68  คร้ัง  มีผูเสียชีวิต 24 ราย บาดเจ็บ 96 ราย โดยในป
พ.ศ. 2541 มอุีบัติเหตุเกิดขึ้น 25 คร้ัง (รอยละ 36.77) มผูีเสียชีวิต 10 ราย (รอยละ 41.66) บาดเจ็บ 42 
ราย (รอยละ 43.75) ในป พ.ศ. 2542 มอุีบัติเหตุเกิดขึ้น 16 คร้ัง (รอยละ 23.53) มผูีเสียชีวิต 7 ราย 
(รอยละ 29.17) บาดเจ็บ 15 ราย (รอยละ 15.62) และในป พ.ศ. 2543 มอุีบัติเหตุเกิดขึ้น 27 คร้ัง   
(รอยละ 39.70) มผูีเสียชีวิต 7 ราย (รอยละ 29.17) บาดเจ็บ 39 ราย (รอยละ 40.63)

2. ความรุนแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นบริเวณ หมูที่ 2 บานสวนพริก หมูที่ 3 บานบางสาร
หมูที่  4  บานตลาดอาทิตย หมูที่ 10 บานหินออก และหมูที่ 12 บานทางสาย ซ่ึงตั้งอยูบริเวณริมทาง
หลวงหมายเลข 401 (ดภูาพประกอบ 4.6) โดยมอุีบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 19 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 24 ราย 
ผูบาดเจ็บ 44 ราย โดยที่ในป พ.ศ. 2541 มอุีบัติเหตุเกิดขึ้น 3 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 10 ราย บาดเจ็บ 19 ราย 
ในป พ.ศ. 2542 มอุีบัติเหตุเกิดขึ้น 10 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 7 ราย บาดเจ็บ 8 ราย ในป พ.ศ. 2543 มีอุบัติ
เหตุเกิดขึ้น 6 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 7 ราย บาดเจ็บ 17 ราย

3. ความถีข่องอุบัติเหตุเกิดกระจายทั่วไปขางในชุมชนบนถนนในความรับผิดชอบของ
กรมโยธาธกิารและกรมเรงรัดพัฒนาชนบท (ร.พ.ช.) มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 49 คร้ัง บาดเจ็บ 52
ราย แตไมมผูีเสียชีวิต ซ่ึงอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นบนถนนภายในชุมชน เกี่ยวของกับจักรยานยนตทั้งหมด 
โดยในป พ.ศ. 2541 อุบตัเิหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 22 คร้ัง มีผูไดรับบาดเจ็บ 23 ราย ในป พ.ศ. 2542      
อุบตัิเหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 6 คร้ัง มีผูไดรับบาดเจ็บ 7 ราย และในป พ.ศ. 2543 อุบตัเิหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 
21 คร้ัง มีผูไดรับบาดเจ็บ 22 ราย

4. ประเภทผูใชทางที่เปนผูเสียชีวิต  ในป  พ.ศ.  2541 - 2543  ทีม่ฐีานะเปนผูโดยสารมี
จ ํานวนมากกวาผูเสียชีวิตประเภทอื่น ยกเวนในป พ.ศ. 2542 ทีจ่ ํานวนผูขับขี่มีมากกวา กลาวคือในป 
พ.ศ. 2541 มผูีเสียชีวิตในฐานะเปนผูขับขี่รถจักรยานยนต 1 ราย (รอยละ 10) ในฐานะผูโดยสาร      
รถโดยสารสาธารณะ 9 ราย (รอยละ 90) ในขณะทีไ่มมีผูเสียชีวิตในฐานะคนเดินเทาในปนี้ ในป 
พ.ศ. 2542 มผูีเสียชีวิตในฐานะเปนผูขับขี่รถจักรยานยนต 4 ราย (รอยละ 57.14) ในฐานะผูโดยสาร
รถจักรยานยนต 1 ราย (รอยละ 14.29) และในฐานะคนเดินเทา 2 ราย (รอยละ28.57) และในป พ.ศ. 
2543 มผูีเสยีชีวิตในฐานะเปนผูขับขี่รถจักรยานยนต 2 ราย (รอยละ 28.57) ในฐานะผูโดยสาร 5 ราย  
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(รอยละ 71.43) (เปนผูโดยสารรถโดยสารสาธารณะ 1 ราย ผูโดยสารรถจักรยานยนต 1 ราย และผู
โดยสารรถกระบะ 3 ราย) แตไมมีผูเสียชีวิตในฐานะคนเดินเทา

5. จ ํานวนผูไดรับบาดเจ็บในฐานะที่เปนผูขับขี่ ในป พ.ศ. 2541-2543 มจี ํานวนมากกวา
ผูใชทางทุกประเภท กลาวคือ ในป พ.ศ. 2541 มผูีบาดเจ็บในฐานะเปนผูขับขี่ 23 ราย (รอยละ 54.76) 
ในฐานะผูโดยสาร 19 ราย (รอยละ 45.24) ในขณะทีไ่มมีผูบาดเจ็บในฐานะคนเดินเทาในปนี้ ในป 
พ.ศ. 2542 มผูีบาดเจ็บในฐานะเปนผูขับขี่ 11ราย (รอยละ 73.33) ในฐานะผูโดยสาร 4 ราย (รอยละ 
26.67) และไมมผูีบาดเจ็บในฐานะคนเดินเทาในปเดียวกัน และในป พ.ศ. 2543 มผูีบาดเจ็บในฐานะ
เปนผูขับขี่ 21 ราย (รอยละ 53.85) ในฐานะผูโดยสาร 15 ราย (รอยละ 46.15) และไมมีผูบาดเจ็บใน
ฐานะคนเดินเทาในปเดียวกัน

6. ผูเสยีชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร จํ าแนกตามเพศในรอบ  3  ป   นับตั้งแตป
พ.ศ. 2541-2543 พบวาในป พ.ศ. 2541 มจี ํานวนผูเสียชีวิตเพศชาย จํ านวน 6 คน และเพศหญิง 
จ ํานวน 4 คน (รอยละ 40 และ รอยละ 57.14 ตามล ําดับ) ในขณะที่มีผูบาดเจ็บ เพศชายจํ านวน 18
คน และเพศหญิง จํ านวน 8 คน (รอยละ 42.86 และรอยละ 25 ตามลํ าดับ) และมีจํ านวนผูบาดเจ็บไม
ทราบเพศ 16 คน ในป พ.ศ. 2542 จ ํานวนผูเสียชีวิตเพศชาย 6 คน และเพศหญิง จํ านวน 1 คน        
(รอยละ 40 และรอยละ 14.29 ตามลํ าดับ) มีผูบาดเจ็บเพศชาย จํ านวน 7 คน และเพศหญิง จํ านวน 8
คน (รอยละ 16.67 และรอยละ 25 ตามลํ าดับ) และในป พ.ศ. 2543 จ ํานวนผูเสียชีวิตเพศชาย 3 คน 
และเพศหญิง จํ านวน 2 คน (รอยละ 20 และรอยละ 28.57 ตามล ําดับ) มีผูบาดเจ็บเพศชาย จํ านวน 17
คน และเพศหญิง จํ านวน 16 คน (รอยละ 40.47 และรอยละ 50 ตามลํ าดับ)

7. จ ํานวนรถจักรยานยนตเกี่ยวของในการเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด ในรอบ 3 ป นับตั้งแต
ป พ.ศ. 2541-2543 รองลงมาไดแกรถกระบะ รถยนตนั่ง รถบรรทุก 10 ลอ และรถประเภทอื่นๆ โดย
ในป พ.ศ. 2541 รถจกัรยานยนตเกี่ยวของกับอุบัติเหตุจราจรในชุมชนตํ าบลกลาย จํ านวน 23 คัน
(รอยละ 85.19) รถกระบะ จํ านวน 2 คนั (รอยละ 7.41) ในขณะที่รถยนตนั่งและรถบรรทุก 10 ลอ มี
จ ํานวนเทากัน คือ 1 คนั (รอยละ 3.70) ในป พ.ศ. 2542 รถจกัรยานยนตมีจํ านวน 11 คนั (รอยละ 
52.38) รถกระบะ จํ านวน 7 คนั (รอยละ 33.34) รถยนตนั่ง จํ านวน 2 คนั (รอยละ 9.52) และรถ
บรรทุก 10 ลอ จํ านวน 1 คนั (รอยละ 4.76) และในป พ.ศ. 2543 รถจกัรยานยนต มีจํ านวน 24 คัน 
(รอยละ 70.59) รถกระบะ จํ านวน 5 คนั (รอยละ 14.71) รถตูโดยสาร มีจํ านวน 2 คนั (รอยละ 5.88) 
ในขณะที่รถบรรทุก 4 ลอ รถบรรทุก 6 ลอ และรถบรรทุก 10 มจีํ านวนเทากันคือ 1 คนั (รอยละ 
2.94)
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ก) ใชไหลทางเปนทางวิ่งสวนทางเลี้ยวเขาทางแยก    ข) ทางโคงที่มีรัศมีมากพอใหใชความเร็วสูง

ค) ทางเชื่อมเขาชุมชนอยูบนทางโคง   ง) ไมมีราวกันชนบริเวณหัวสะพานแยก ม.4

จ) ทางแยกหมู 4 เปนจุดที่เกิดอุบัติเหตุบอย   ฉ) ไฟฟาแสงสวางไมเพียงพอบริเวณทางแยก

ภาพประกอบ 4.6  พืน้ทีศ่กึษาบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุจราจร: เสนทางหลวงสาย 401 ชวงผานชุมชน
  หมูที่ 2 บานสวนพริก หมูที่ 3 บานบางสาร หมูที่ 4 บานตลาดอาทิตย หมูที่ 10
  บานหินออก และหมู 12 บานทางสาย
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8. เมือ่พจิารณาความรุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น   พบวาอุบัติเหตุจากรถยนตชนกันมี
ความรุนแรงมากที่สุด ในขณะที่ความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุจะมีรถจักรยานยนตเกี่ยวของมากที่สุด 
จ ํานวนผูเสียชีวิตและไดรับบาดเจ็บจากชนิดของอุบัติเหตุในรอบ 3 ป นับตั้งแตป พ.ศ. 2541-2543
พบวาในป พ.ศ. 2541 อุบตัเิหตุที่มีผูเสียชีวิตมากที่สุดคือ รถยนตชนกัน มีผูเสียชีวิตทั้งสิ้น 9 ราย
(90%) บาดเจ็บ 16 ราย (38.1%) รองลงมาคือ รถจักรยานยนตชนรถยนต มีผูเสียชีวิต 1 ราย (10%)
ในขณะทีผู่บาดเจ็บมีจํ านวนมากที่สุดเนื่องจากอุบัติเหตุ รถจักรยานยนตไมทราบสาเหตุ จํ านวน 23
ราย (54.8%) ซ่ึงผูบาดเจบ็จากสาเหตุดังกลาวนี้เกิดขึ้นบนถนนในชุมชน ในขณะที่รถยนตเสียหลัก/
พลิกควํ่ า มีผูบาดเจ็บจํ านวน 3 ราย (7.1%) ในป พ.ศ. 2542 มีผูเสียชีวิต 5 ราย (71.4%) บาดเจ็บ 1 
ราย (6.7%) เนือ่งจาก รถจักรยานยนตชนรถยนต มีผูเสียชีวิตจํ านวน 2 ราย (28.6%) บาดเจ็บ 2 ราย
(13.2%) เนือ่งจาก รถยนตชนคนเดินเทา จํ านวนผูบาดเจ็บสูงสุดเกิดจากอุบัติเหตุ รถจักรยานยนตไม
ทราบสาเหตุ เกิดขึ้นบริเวณถนนภายในชุมชน มจี ํานวน 7 ราย (46.7%) รองลงมาคือ รถยนตชนวัตถุ 
จ ํานวน 4 ราย  (26.7%) และรถยนตชนกันจํ านวน 1 ราย (6.7%) ในป พ.ศ. 2543 มผูีเสียชีวิตจาก   
รถยนตชนกัน จํ านวน 3 ราย (42.9%) และมีผูบาดเจ็บจํ านวน 17 ราย (43.6%) รถจักรยานยนตชน  
รถยนตมีผูเสียชีวิตจํ านวน 3 ราย (42.9%) เชนเดยีวกันแตไมมีผูบาดเจ็บ รถจักรยานยนตเสียหลัก/
พลิกคํ่ า มีผูเสียชีวิต 1 ราย (6.7%) ในขณะทีจ่ ํานวนผูบาดเจ็บสูงสุดยังคงเปน รถจักรยานยนตไม
ทราบสาเหตุ ที่เกิดขึ้นบริเวณถนนภายในชุมชน มีผูบาดเจ็บ จํ านวน 22 ราย (56.4%)

9. อุบตัเิหตุจราจรเกิดขึ้นมากในชวงเวลาประมาณ   06.00   น.    หลังจากนั้นเริ่มลดลง
และเพิ่มสูงขึ้นอีกที่ในชวงตั้งแต 14.00 น. จนถึงเวลาประมาณ 21.59 น. จึงคอยๆลดลง เมื่อพิจารณา
ในรายป พบวาในป พ.ศ. 2541 มผูีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร รวม 10 ราย โดยเกิดในชวงเวลา 
06.00 – 07.59 น. จํ านวน 9 ราย (90%) บาดเจ็บ 16 ราย (38.1%) ในชวงเวลา 10.00 – 11.59 น. มีผู
เสียชีวิต  1 ราย (10%) ชวงเวลา 18.00 – 19.59 น. มีผูไดรับบาดเจ็บ  3 ราย (7.1%) และไมทราบชวง
เวลาที่เกิดอุบัติเหตุ มีผูไดรับบาดเจ็บ 23 ราย (54.8%) ในป พ.ศ. 2542 ในป พ.ศ. 2542 มผูีเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุจราจร รวม 7 ราย โดยเกิดในชวงเวลา 00.00 – 01.59 น. จํ านวน 3 ราย (42.9%)        
บาดเจ็บ 2 ราย (13.3%) ชวงเวลา 04.00 – 05.59 น. มีผูไดรับบาดเจ็บ  1 ราย (6.7%) ชวงเวลา 14.00 
– 15.59 น. มีผูเสียชีวิต  1 ราย (14.2%) บาดเจ็บ 3 ราย (20%) ชวงเวลา 18.00 – 19.59 น. มีผูไดรับ
บาดเจ็บ  2 ราย (13.3%) และชวงเวลา 20.00 – 21.59 น. มีผูเสียชีวิต  3 ราย (42.9%) มีผูไดรับบาด
เจ็บไมทราบชวงเวลา 7 ราย (46.7%) ในป พ.ศ. 2543 มผูีเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรรวม 15 ราย 
โดยเกิดในชวงเวลา 08.00 – 09.59 น. จํ านวน 1 ราย (14.2%) บาดเจ็บ 3 ราย (7.7%) ชวงเวลา 10.00 
– 11.59 น. มีผูเสียชีวิต  1 ราย (14.2%) ชวงเวลา 14.00 – 15.59 น. มีผูเสียชีวิต  1 ราย (14.2%)    
บาดเจ็บ 11 ราย (28.2%) ชวงเวลา 18.00 – 19.59 น. มีผูเสียชีวิต  2 ราย (28.7%) บาดเจ็บ 3 ราย 
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(7.7%) ชวงเวลา 20.00 – 21.59 น. มีผูเสียชีวิต 2 ราย (28.7%) และมีผูไดรับบาดเจ็บที่ไมทราบชวง
เวลา จํ านวน 22 ราย (56.4%)

10. วนัในสปัดาหที่เกิดอุบัติเหตุจราจรที่ทํ าใหเกิดความเสียหายมากสุดในรอบ     3     ป
นับตั้งแตป พ.ศ. 2541-2543 คอื วนัจนัทร รองลงมาเปนวัน พฤหัสบดี อุบัติเหตุเกิดขึ้นเกือบทุกวัน 
ยกเวนในวันเสาร ป พ.ศ. 2543 เทานัน้ที่ไมอุบัติเหตุจราจรเกิดขึ้น จากการพิจารณาอุบัติเหตุจราจร 
ตามวนัที่เกิดเหตุ ในแตละป พบวา ในป พ.ศ. 2541 มผูีเสยีชีวิตในวันจันทร และวันพุธ 9 ราย (90%)
และ 1 ราย (10%) ตามล ําดบั ในขณะที่ผูบาดเจ็บ ในวันจันทร มีจํ านวนสูงสุด คือ 22 ราย (52.4%) 
รองลงมาคือ วันอังคาร มีจํ านวน 5 ราย (11.9%) และนอยที่สุดในวันอาทิตย มีจํ านวน 1 ราย (2.4%)
ในป พ.ศ. 2542 มผูีเสียชีวิตมากที่สุดในวันจันทร 4 ราย (57.1%) รองลงมาคือ วันพฤหัสบดี วันเสาร
และวันอาทิตย 1 ราย (14.3%) ในขณะที่ผูบาดเจ็บมีการกระจายจ ํานวนใกลเคียงกันในแตละวันใน
สัปดาห ในป พ.ศ. 2543 ผูเสยีชีวิตมากที่สุดเกิดขึ้นในวัน พฤหัสบดี 3 ราย (42.8%) ในวันอังคาร
และวันอาทิตย มีผูเสียชีวิตวันละ 2 ราย (28.6%) ในขณะที่ผูบาดเจ็บมีจํ านวนมากที่สุดในวัน 
พฤหัสบดี 20 ราย (51.3%) รองลงมา เปนวันศุกร วันอังคาร วันอาทิตย วันพุธ วันจันทรและวันเสาร

11. พจิารณาเดือนที่เกิดอุบัติเหตุในรอบ 3 ป ตั้งแตป พ.ศ. 2541 - 2543  พบวาเดือนที่มี
จ ํานวนผูเสียชีวิตและบาดเจ็บมากที่สุด คือ เดือนมิถุนายน รองลงมา คือ เดือนเมษายน เมื่อพิจารณา
ในแตละปพบวา ในป พ.ศ. 2541 มผูีเสยีชีวิตในเดือนกุมภาพันธ และเดือนมิถุนายน 1 ราย (10%) 
และ 9 ราย (90%) ตามล ําดับ บาดเจ็บมากที่สุดเกิดขึ้นใน เดือนมิถุนายน 17 ราย (40.5%) ในป พ.ศ. 
2542 มผูีเสยีชีวิตในเดือนมกราคม เดือนกุมภาพันธ เดือนมีนาคม เดือนธันวาคม เดือนละ 1 ราย 
(14.3%) และในเดือนพฤษภาคม มีผูเสียชีวิต 3 ราย (42.8%) มผูีบาดเจ็บมากที่สุด 4 ราย (26.7%) ใน
เดอืนมกราคม และเดือนกรกฎาคม ในป พ.ศ. 2543 มผูีเสียชีวิต 1 ราย (14.2%) ในเดอืนเมษายน 
และ 2 ราย (28.6%) ในเดอืนกรกฎาคม เดือนสิงหาคม และเดือนกันยายน มีผูบาดเจ็บมากที่สุดใน
เดอืนเมษายน 11 ราย (28.2%)
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4.3.3  อุบตัเิหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนตํ าบลโมคลาน

ก. ลักษณะพื้นที่ที่ทํ าการศึกษา
ที่ตั้ง  ตํ าบลโมคลานเปนตํ าบลหนึ่งใน 12 ตํ าบล ของอํ าเภอทาศาลา จังหวัด

นครศรีธรรมราช (ภาพประกอบ 4.7) ตั้งอยูบริเวณที่ราบตอนกลางทางทิศใตของอํ าเภอทาศาลา 
ต ําบลโมคลานเปนชุมชนโบราณ หลักฐานทางโบราณคดีจากการคนพบซากโบราณสถานวัตถุและ
โบราณสถาน เชน ซากเทวสถาน ซากเจดีย เปนตน ตํ าบลโมคลานมีเนื้อที่ประมาณ 39.84 ตาราง
กิโลเมตร หรือ 24,900 ไร มีอาณาเขตดังนี้

ทิศเหนือ ตดิตอ ตํ าบลหัวสะพาน อํ าเภอทาศาลา
ทิศใต ตดิตอ ตํ าบลดอนตะโก อํ าเภอทาศาลา
ทศิตะวันออก ติดตอ ตํ าบลโพธิ์ทอง อํ าเภอทาศาลา
ทศิตะวันตก ตดิตอ ตํ าบลทอนหงส อํ าเภอพรหมคีรี

ตํ าบลโมคลานมีประชากรทั้งสิ้น 12,105 คน แยกเปนชาย 6,103 คน หญิง 6,002 คน 
ความหนาแนนเฉลี่ย 303.8 คน/ตารางกิโลเมตร มีหมูบานจํ านวน 15 หมูบาน 1,895 ครัวเรือน 
ประชากรสวนใหญประกอบอาชีพ เกษตรกรรม

สภาพสังคม บริเวณชุมชนเปนที่ตั้ง โรงเรียน 9 แหง มัสยิด 11 แหง วัด 7 วดั สถานี
อนามัย 2 แหง

เสนทางคมนาคม ชุมชนตํ าบลโมคลานมีเสนทางสัญจรในความรับผิดชอบของ        
กรมทางหลวงไดแก ทางหลวงหมายเลข 4141 ผิวทางลาดยาง 2 ชองจราจร มีไหลทาง ผานชุมชน
หมูที่ 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 และหมู 15 และเสนทางในความรับผิดชอบของสํ านักงานเรงรัดพัฒนา
ชนบท (ร.พ.ช.) ผานชุมชน หมูที่11, 12 และ หมู 13 นอกจากนีย้ังมีถนนภายในชุมชน ไดแก ถนน
ลูกรัง/ดิน จํ านวน 36 สาย ถนนลาดยาง 3 สาย และถนนคอนกรีต 6 สาย

การคมนาคม บริเวณเสนทางในความรับผิดชอบของสํ านักงานเรงรัดพัฒนาชนบท     
(ร.พ.ช.) มีการสัญจรของรถในปริมาณที่มากโดยเฉพาะในชวงเรงดวน เนื่องจากเปนเสนทางลัด 
จากอํ าเภอทาศาลา เขาสูบริเวณสนามบิน และ อํ าเภอเมือง มีรถบัสโดยสารประจํ าทาง รถสองแถว
บริการรับสงคนโดยสาร รถนักเรียนและจักรยานยนตรับจาง ภายในชุมชน

ลักษณะการใชที่ดิน ลักษณะสวนใหญของชุมชนเปนชุมชนอยูอาศัย ยกเวนเฉพาะหมูที่
12 และ 13 ลักษณะเปนชุมชนพักอาศัยผสมกับชุมชนการพาณิชย ซ่ึงบริเวณดังกลาวมีโรงงานอิฐ 
เปนจํ านวนมาก
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ข. อุบัติเหตุจราจรในชุมชนตํ าบลโมคลาน
จากขอมูลอุบัติเหตุที่รวบรวมจากสถานีตํ ารวจภูธรอํ าเภอทาศาลาและขอมูลจากการ

สัมภาษณ  นํ ามาวิเคราะหความสัมพันธของอุบัติเหตุที่เกี่ยวของกับองคประกอบตางๆ พบวา อุบัติ
เหตุที่เกิดขึ้นในชุมชนตํ าบลโมคลาน ในรอบ 3 ป ชวงป พ.ศ. 2541-2543 มรีายละเอียดดังนี้

1. อุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งสิ้น   6   คร้ัง  มีผูเสียชีวิต  5  ราย   บาดเจ็บ   5  ราย  โดยที่ในป
พ.ศ. 2541 ไมมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ในป พ.ศ. 2542 มอุีบัติเหตุเกิดขึ้น 4 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 2 ราย บาดเจ็บ 
3 ราย ในป พ.ศ. 2543 มอุีบตัิเหตุเกิดขึ้นทั้งหมด 2 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 3 ราย บาดเจ็บ 2ราย

2. อุบตัเิหตจุราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนตํ าบลโมคลาน           มีลักษณะกระจายทั่วไปตาม      
เสนทางหลวงสาย 4141 และบรเิวณเสนทางบนถนนในชุมชนในความรับผิดชอบของ สํ านักงานเรง
รัดพัฒนาชนบท (ร.พ.ช.) (ดูภาพประกอบ 4.8) อุบตัเิหตุที่เกิดบนเสนทางหลวงหมายเลข 4141 เกิด
ขึ้นบริเวณ หมู 3 บานดอนกุน และหมู 15 บานปากโมระ มีอุบัติเหตุ ในรอบ 3 ป เกิดขึ้น 4 คร้ัง มีผู
เสียชีวิต 2 ราย บาดเจ็บ 4 ราย โดยในป พ.ศ. 5241 ไมมอุีบัติเหตุเกิดขึ้น ในป พ.ศ. 2542 มอุีบัติเหตุ
เกิดขึ้น 3 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 2 ราย บาดเจ็บ 2 ราย ในป พ.ศ. 2543 มอุีบัติเหตุเกิดขึ้น 1 คร้ัง ไมมีผูเสีย
ชีวิต แตมีผูบาดเจ็บ 2 ราย ในขณะที่อุบัติเหตุที่เกิดบนถนนในชุมชนบนเสนทางในความรับผิดชอบ
ของสํ านักงานเรงรัดพัฒนาชนบท (ร.พ.ช.) บริเวณหมูที่ 11 บานโคกยารวง และหมูที่ 12 บานโม
คลาน (บริเวณหนาโรงเรียนโมคลานประชาสรรค และโรงเรียนวัดโมคลาน) มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น 
จ ํานวน 2 คร้ัง ในรอบ 3 ป มีผูเสียชีวิต 3 ราย บาดเจ็บ 1 ราย โดยในป พ.ศ. 2541 ไมมีอุบัติเหตุเกิด
ขึ้น ในป พ.ศ. 2542 อุบตัิเหตุเกิดขึ้น 1 คร้ัง มีผูบาดเจ็บ 1 ราย ในป พ.ศ. 2543 มอุีบัติเหตุเกิดขึ้น 1
คร้ัง มีผูเสียชีวิต 3 ราย3 ไมมีผูไดรับบาดเจ็บ

3. จ ํานวนผูเสียชีวิตเมื่อจํ าแนกตามประเภทผูใชทาง  มีผูใชทางในฐานะผูขับขี่เสียชีวิต
2 ราย ผูใชทางในฐานะผูโดยสาร เสียชีวิต 2 ราย และในฐานะคนเดินเทา มีผูเสียชีวิต 1 ราย โดยใน
ป พ.ศ. 2541 ไมมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ในป พ.ศ. 2542 มผูีเสียชีวิตในฐานะผูขับขี่รถจักรยานยนต 1 ราย 
ไมมผูีเสียชีวิตในฐานะผูโดยสาร ผูเสียชีวิตในฐานะคนเดินเทา 1 ราย และในป พ.ศ. 2543 มีผูเสีย
ชีวติในฐานะผูขับขี่รถจักรยานยนต 1 ราย ในฐานะผูโดยสารรถจักรยานยนต 2 ราย ไมมีผูเสียชีวิต
ในฐานะเปนคนเดินเทา

4. จ ํานวนผูไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรในฐานะผูขับขี่ มีจํ านวน 3 ราย  ในฐานะ

                                                       
3 สัมภาษณ นายประดิษฐ  วฒันสทิธิ์ (อาจารยโรงเรียนวัดโมคลาน) เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ. 2545
เวลา 10.00 น.
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คนโดยสาร 2 ราย ไมมีผูใชทางในฐานะคนเดินเทาไดรับบาดเจ็บ โดยในป พ.ศ. 2541 ไมมีอุบัติเหตุ
เกิดขึ้น ในป พ.ศ. 2542 มผูีไดรับบาดเจ็บในฐานะผูขับขี่รถจักรยานยนต 1 ราย ในฐานะคนโดยสาร 
รถจักรยานยนต 2 ราย ในป พ.ศ. 2543 มผูีไดรับบาดเจ็บในฐานะผูขับขี่รถจักรยานยนต 2 ราย โดย
ไมมผูีใชทางในฐานะคนโดยสารและคนเดินเทาไดรับบาดเจ็บ

5. จ ํานวนผูเสยีชีวิตและบาดเจ็บ   พบวาในเพศชายมีจํ านวนมากกวาเพศหญิง   คือ   มี
ผูเสียชีวิตในเพศชาย 4 ราย ในขณะที่เพศหญิงไมมีผูเสียชีวิต และมีผูบาดเจ็บเปนเพศชาย 3 ราย เปน
เพศหญิง 2 ราย โดย ในป พ.ศ. 2541 ไมมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ในป พ.ศ. 2542 มผูีเสียชีวิตเพศชาย 1 ราย 
จ ํานวนผูบาดเจ็บที่เปนเพศชายมี 2 ราย และมีผูบาดเจ็บที่เปนเพศหญิง 1 ราย ในป พ.ศ. 2543 มีผูเสีย
ชีวติทีเ่ปนเพศชาย 3 ราย มีผูบาดเจ็บเพศชายและเพศหญิงอยางละ 1 ราย

6. ยานพาหนะที่เกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุในชุมชน มีทั้งสิ้น 4 ประเภท ไดแก    รถ
จกัรยานยนต รถยนตนั่ง รถกระบะ และรถบรรทุก 6 ลอ มีจํ านวนรวม 12 คนั โดยในป พ.ศ. 2541 
ไมมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นในชุมชน ในป พ.ศ. 2542 รถจกัรยานยนตเปนยานพาหนะที่เกี่ยวของกับการ
เกดิอุบัติเหตุมากที่สุด มีจํ านวน 5 คนั รองลงมาไดแก รถกระบะ มีจํ านวน 2 คนั และรถยนตนั่ง มี
จ ํานวน 1 คนั และในป พ.ศ. 2543 รถจกัรยานยนตยังคงเปนยานพาหนะที่มีจํ านวนที่เกี่ยวของใน
การเกิดอุบัติเหตุจราจรในชุมชนโมคลานมากที่สุด คือมีจํ านวน 3 คัน รองลงมาคือรถยนตบรรทุก   
6 ลอ มีจํ านวน 1 คัน

7. อุบตัเิหตทุีท่ ําเกิดความรุนแรง     ไดแก      อุบัติเหตุที่เกิดจากรถจักรยานยนตชนกับ
รถยนต มีผูเสียชีวิต  4 ราย และบาดเจ็บ 3 ราย อุบตัิเหตุรถจักรยานยนตชนคนเดินเทา มีผูเสียชีวิต 1
ราย และอุบัติเหตุรถจักรยานยนตชนกัน มีผูไดรับบาดเจ็บ 2 ราย โดยในป พ.ศ. 2541 ไมมีอุบัติเหตุ
เกิดขึ้นในป พ.ศ. 2542 มผูีเสยีชีวิตจากจากรถจักรยานยนตชนคนเดินเทา 1 ราย และมีผูเสียชีวิตและ
บาดเจบ็จากสาเหตุรถจักรยานยนตชนรถยนต โดยมีผูเสียชีวิต 1 ราย และบาดเจ็บ 3 ราย ในป พ.ศ. 
2543 มผูีเสยีชีวิตจากสาเหตุรถจักรยานยนตชนกับรถยนต มีผูเสียชีวิต 3 รายและสาเหตุจากรถจักร
ยานยนตชนกัน มีผูไดรับบาดเจ็บ 2 ราย

8. อุบตัเิหตุจราจรในชุมชนตํ าบลโมคลาน เกิดขึ้นในชวงเวลาประมาณ 14.00 น จนถึง
17.59 น. และชวงเวลา 20.00 น. ถึง 21.59 น. มีผูเสียชีวิตรวม 5 ราย บาดเจ็บ 5 ราย โดยในป 2541 
ไมมีอุบัติเหตุเกิดขึ้น ในป พ.ศ. 2542 มผูีเสียชีวิต ในชวงเวลา 14.00 ถึง 15.59 น. จํ านวน 1 ราย ชวง
เวลา 16.00 ถึง 17.59 น. มีผูเสียชีวิต 1 ราย เชนเดียวกัน โดยที่ผูเสียชีวิตทั้ง 2 ราย เสียชีวิตในวัน
พฤหัสบดี และวันศุกร มีผูไดรับบาดเจ็บ 3 ราย ในชวงเวลา 20.00 ถึง 21.59 น. เหตุการณเกิดขึ้นตรง
กบัวันอาทิตย ในป พ.ศ. 2543 มผูีเสียชีวิต 3 ราย ในชวงเวลา 20.00 ถึง 21.59 น. ไมสามารถทราบ
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วนัทีเ่กิดเหตุการณ และมีผูบาดเจ็บ  2 ราย ในชวงเวลา 20.00 ถึง 21.59 น. เหตุการณเกิดตรงกับวัน
พฤหัสบดี

9. มผูีเสียชีวิตในป  พ.ศ.  2542   จ ํานวน  2  ราย  โดยเสยีชีวิตในเดือนกุมภาพันธ  และ
เดอืนพฤศจิกายน เดือนละ 1 ราย บาดเจ็บ จํ านวน 3 ราย โดยในเดือนมีนาคม มีจํ านวน 2 ราย และ
ในเดือนตุลาคม จํ านวน 1 ราย ในป พ.ศ. 2543 มผูีเสียชีวิต จํ านวน 3 ราย ไมสามารถระบุเดือนได 
และมีผูบาดเจ็บ จํ านวน 2 ราย เกดิเหตใุนเดือนกันยายน

ภาพประกอบ 4.8  ภาพขยายบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในชุมชน (ร.พ.ช.) บริเวณหนาโรงเรียน
    วัดโมคลาน



ภาพประกอบ 4.7  แผนที่ตํ าบลโมคลาน: เสนทางหลวงสาย 4141 และพื้นที่ศึกษา เสนทางสาย ร.พ.ช. หมูที่ 11, 12, 13

ทางหลวงหมายเลข 4141

ถนน ร.พ.ช.

ทางหลวงหมายเลข 4141 ถนน ร.พ.ช.

พื้นที่ศึกษา



ภาพประกอบ 4.8  ภาพขยายบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุบนถนนในชุมชน (ร.พ.ช.) บริเวณหนาโรงเรียนวัดโมคลาน

บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุ

ถนน ร.พ.ช.

ทางหลวงสาย 4141

ทางหลวงสาย 4103
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4.4  สาเหตุอุบัติเหตุจราจรในชุมชนท่ีทํ าการศึกษา  
ปจจยัหลักที่กอใหเกิดอุบัติเหตุจราจร ประกอบดวยองคประกอบตางๆ ที่มีปฏิกิริยาโต

ตอบซึง่กันและกัน (ดังที่กลาวในหัวขอ 2.5.4) องคประกอบดังกลาวประกอบดวย
1. องคประกอบที่เกิดจากความผิดพลาดของคน (Human Error Factors)  เปนองค

ประกอบสวนใหญประมาณรอยละ 60 ทีเ่ปนสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด สาเหตุสวน
ใหญเกดิจาก การใชความเร็วเกินกวาที่กฎหมายกํ าหนด ขับรถในขณะเมาสุรา การไมสวมใสหมวก
นริภยัในขณะขับขี่รถจักรยานยนต เปนตน

2. องคประกอบที่เกิดจากสภาพแวดลอมและถนน (Road Environment Factors)
เปนองคประกอบที่เปนสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุ รองลงมาจากองคประกอบที่เกิดจากคน ประมาณ
รอยละ 30 สาเหตเุกดิจาก สภาพผิวทางที่ชํ ารุด ถนนในระหวางการกอสราง ความไมชัดเจนของ
เครือ่งหมายจราจรบนผิวทาง หรือปายบอกทาง เปนตน

3. องคประกอบที่เกิดจากยานพาหนะ (Vehicle Factors) เปนองคประกอบที่เปน
สาเหตใุนการเกิดอุบัติเหตุจราจรนอยที่สุด ประมาณรอยละ 10 สาเหตุเกิดจากความบกพรองของ
ยานพาหนะ เชน ยางแตก ระบบหามลอเสีย เปนตน ซ่ึงในงานวิจัยนี้ไมมีขอมูลสาเหตุของอุบัติเหตุ
ทีเ่กดิจากยานพาหนะ จึงไมไดนํ ามากลาวถึง

4.4.1  องคประกอบท่ีเกิดจากความผิดพลาดของคน (Human Error Factors)
   จากตาราง 2.3 และตาราง 2.6 จะเหน็ไดวาการใชความเร็วเกินกวาอัตราที่กํ าหนดเปน

สาเหตุอันดับ 1 ในการเกดิอุบัติเหตุจราจร ถึงแมวาขอมูลสถิติในชุมชนไมไดระบุสาเหตุในการเกิด
อุบตัเิหต ุ แตการสอบถามประชาชนที่อยูอาศัยในชุมชนโดยทั่วไปไดใหคํ าตอบคลายคลึงกัน กลาว
คือการใชความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะเร็วมากโดยเฉพาะการขับขี่รถจักรยานยนตในผูขับขี่     
วยัรุนทีย่งัอยูในวัยเรียน โดยขับแขงกันบนถนนในชุมชน ผูวิจัยไดใชการสํ ารวจความเร็วเปนเกณฑ
ในการคัดเลือกพื้นที่ศึกษา (ดูตาราง 4.1) และส ํารวจความเร็วบนถนนในชุมชน พบวาความเร็วของ
ยานพาหนะที่ 85 เปอรเซ็นตไทล ทีม่เีครือ่งยนตทุกประเภทเกินกวาความเร็วที่เปนอัตรากํ าหนดใน
ชุมชนแตละแหง (ตาราง 4.3) กลาวคือ ชุมชนตํ าบลเปลี่ยนและตํ าบลกลาย ความเร็วที่กํ าหนดบน
ถนนในชุมชน เทากับ 40 กโิลเมตร/ช่ัวโมง ความเร็วที่ผูวิจัยสํ ารวจเทากับ 58 กโิลเมตร/ช่ัวโมง 
(เนื่องจากถนนในชุมชนตํ าบลเปลี่ยนดานทิศตะวันออกตอเนื่องกับถนนในชุมชนตํ าบลกลาย)     
ชุมชนตํ าบลโมคลานและชุมชนตํ าบลนาสาร ความเร็วที่กํ าหนดบนถนนในชุมชน เทากับ 50
กโิลเมตร/ช่ัวโมง ความเร็วที่ผูวิจัยสํ ารวจเทากับ 53 และ 51   กิโลเมตร/ช่ัวโมง ตามลํ าดับ
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ตาราง  4.3    เปรียบเทียบ ความเร็วที่ 85 เปอรเซ็นตไทล ที่สํ ารวจ กับความเร็วที่กํ าหนด
       บนถนนในชุมชน

พืน้ที่ที่ทํ าการศึกษา
หนวยงาน

รับผิดชอบถนนใน
ชุมชน

ความเร็วที่
85 เปอรเซ็นตไทล

(กม. /ชม.)

ความเร็วที่กํ าหนด
(กม. /ชม.)

1. พืน้ที่ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน
2. พื้นที่ชุมชนตํ าบลกลาย
3. พื้นที่ชุมชนตํ าบลโมคลาน
4. พื้นที่ชุมชนตํ าบลนาสาร

โยธาธิการ/ร.พ.ช
ร.พ.ช
ร.พ.ช
ร.พ.ช

58
58
53
51

40
40
50
50

      นอกจากการสาเหตุจากการใชความเร็วของยวดยานเร็วกวาที่กํ าหนดแลว สาเหตุหนึ่งที่
ทํ าใหเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดจากการบกพรองจากคนไดแก การที่ผูขับขี่รถจักร
ยานยนตไมสวมหมวกนิรภัย เปนที่ทราบกันดีวารถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่ใชกันเปนจํ านวน
มากโดยเฉพาะพืน้ที่ในชุมชนนอกเมือง และยังเปนยานพาหนะที่มีสวนเกี่ยวของในการเกิดอุบัติเหตุ
มากที่สุด

พจิารณาจากภาพประกอบ 4.11  สังเกตเห็นไดวาผูขับขี่และคนโดยสารรถจักรยานยนต
สวนมากไมสวมใสหมวกนิรภัย ทั้งที่มีการบังคับใชกฎหมายการสวมหมวกนิรภัยสํ าหรับผูขับขี่รถ
จกัรยานยนตและคนโดยสาร ตั้งแต พ.ศ. 2537  ในพืน้ทีก่รุงเทพมหานคร และทองที่จังหวัดอื่นนอก
จากกรุงเทพมหานคร ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2539 ในภาพประกอบ (ก) บริเวณแยกชุมชนบานหิน 
ต ําบลเปลีย่น ผูใชรถจักรยานยนตสวนหนึ่งเปนนักเรียนที่ไมมีใบอนุญาตขับขี่ยานพาหนะ เนื่องจาก
อายยุงัไมถึงเกณฑ และมีการซอนทายเกินกวา 2 คน บริเวณแยกดังกลาวเปนจุดที่เกิดอุบัติเหตุที่ทํ า
ใหมผูีเสยีชีวิต ภาพประกอบ (ข) ถนนในชุมชนตํ าบลกลาย ชาวบานสวนใหญใชรถจักรยานยนต
เปนยานพาหนะเดินทางภายในชุมชน ซ่ึงพฤติกรรมนี้ของชาวบานคุนเคยกับการไมสวมใสหมวก
นริภยั ภาพประกอบ (ค) ถนนในชุมชนบานโมคลาน ตํ าบลโมคลาน เนื่องจากชุมชนนี้ชาวบานสวน
ใหญนบัถือศาสนาอิสลาม ทํ าใหไมสะดวกในการสวมหมวกนิรภัย  ภาพประกอบ (ง) ถนนใน     
ชุมชนบานพระเพรง ตํ าบลนาสาร ซ่ึงเปนที่ตั้งหนวยงานราชการและศูนยกลางศึกษานอกโรงเรียน  
ผูขบัขีร่ถจกัรยานยนตนอกจากชาวบานที่อาศัยอยูในบริเวณชุมชนแลว ยังมีผูที่ทํ างานในหนวยงาน
ราชการและนกัเรียนที่เดินทางโดยใชรถจักรยานยนตเปนพาหนะซึ่งสวนใหญไมสวมหมวกนิรภัย
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                 (ก) ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน                                            (ข) ชุมชนตํ าบลกลาย

        (ค)  ชุมชนตํ าบลโมคลาน                                          (ง)  ชุมชนตํ าบลนาสาร

ภาพประกอบ 4.11  ผูขบัขีจ่กัรยานยนตไมสวมหมวกนิรภัย ในชุมชนที่ทํ าการศึกษา 4 ชุมชน

4.4.2  องคประกอบที่เกิดจากสภาพแวดลอมและถนน (Road Environment Factors)
ผูวิจัยไดทํ าการศึกษาสังเกตสภาพแวดลอมและถนน บริเวณที่เกิดอุบัติเหตุจราจรและ

พืน้ทีท่ัว่ไปในชุมชนที่มีศักยภาพในการเกิดอุบัติเหตุ ในชุมชนที่ทํ าการศึกษา ทั้ง 4 ชุมชน แยกการ
พจิารณาตามลักษณะชุมชน สามารถสรุปปญหาได ดังนี้
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ตาราง 4.4   สรุปสาเหตุของอุบัติเหตุจราจร จากการตรวจสอบในพื้นที่ที่เกิดขึ้นในชุมชนที่ทํ า
การศึกษา จํ านวน 4 ชุมชน

พืน้ที่ชุมชนที่ศึกษาสาเหตุ
อุบัติเหตุ ตํ าบลเปลี่ยน ตํ าบลกลาย ตํ าบลโมคลาน ตํ าบลนาสาร

เรขาคณิตถนน • ถนนสาย
401 เปนทาง
ตรง
• ถนนในชุม
ชนสวนใหญ
เปนทางโคง ไม
มีการยกโคง

• ถนนสาย
401 เปนทาง
ตรงและทางโคง
• ถนนในชุม
ชนสวนใหญ
เปนทางแยก

• ถนนสาย
4141  และถนน
ในชุมชน เปน
ทางตรงและทาง
โคง

• ทางตรง

สภาพถนน • สาย 401
ลาดยาง สภาพดี
ไหลทางชํ ารุด
• ถนนใน
ชุมชน ลาดยาง
สภาพชํ ารุด ไม
มีไหลทางมี
หญาปกคลุม
สองขางทาง

• สาย 401
ลาดยาง เปน
คล่ืนไหลทาง
ชํ ารุด
• ถนนในชุม
ชน ลาดยาง
มีสภาพดีผิว
คอนกรีต ไหล
ทางมีหญาปก
คลุมสองขาง
ทาง

• สาย4141
สภาพดี ไหล
ทางชํ ารุดเปน
บางชวง
• ถนนใน
ชุมชน ลาดยาง
เปนคลื่น เปน
หลุม
• ไมมีไหล
ทางมีหญาปก
คลุมสองขาง
ทาง

• ดี ผิวถนน
คอนกรีต มีไหล
ทาง
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ตาราง 4.4 (ตอ)

พืน้ที่ชุมชนที่ศึกษาสาเหตุ
อุบัติเหตุ ตํ าบลเปลี่ยน ตํ าบลกลาย ตํ าบลโมคลาน ตํ าบลนาสาร

ปายจราจร • มีขนาดเล็ก
• ไมมีปาย
จ ํากัดความเร็ว
บนถนนสาย
401
• ปายชํ ารุด

• มีขนาดเล็ก
• ไมมีปาย
จ ํากัดความเร็ว
บนถนนสาย
401
• ไมมีปาย
บอกเขตชุมชน
หรือเขตโรง
เรียน

• ไมชัดเจน
ชํ ารุด
• มจีํ านวน
นอยเกินไป
• ไมมีปายเขต
ชุมชน เขตโรง
เรียน

• มจีํ านวน
นอย ชํ ารุด
• ไมมีปาย
จ ํากัดความเร็ว
• ไมมีปายเขต
โรงเรียน

เครื่องหมายจราจร
บนผิวทาง

• คอนขางชัด
เจน

• ไมชัดเจน • ไมชัดเจน
บางชวงไมมี

• ไมชัดเจน
บางชวงไมมี

ทางขาม เชน
สะพานลอย หรือ
ทางมาลาย เปนตน

• ไมมี • ไมมี • ไมมี • ไมมี

แสงสวาง • ไมสวางพอ • เสีย • ไมมี • มีเฉพาะ
บริเวณปากทาง
เชื่อมถนนสาย
4103

อุปกรณปองกัน
ขางทาง เชน
Guard Rail ฯ.

• ไมมี • ไมมี • ไมมี • มี แตไม
สมบูรณ
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