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บทท่ี 6

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ

6.1  กลาวนํ า
จดุมุงหมายของบทนี้ เปนการสรุปผลการศึกษาสาระสํ าคัญที่ไดดํ าเนินการวิเคราะหเพื่อ

หาความสัมพันธของสาเหตุอุบัติเหตุราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนแตละแหงที่ทํ าการศึกษา และขอเสนอ
แนะในการดํ าเนินการแกไขปญหาที่เกิดขึ้นในชุมชน

6.2  สรปุผลการศึกษาอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในชุมชน
จากขอมูลผลการศึกษาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนที่ทํ าการศึกษา ในป พ.ศ. 2541 

–2543 จ ํานวน 4 แหง สรุปไดดังนี้
1. จ ํานวนครั้งของอุบัติเหตุจราจรที่มีความรุนแรง ขึ้นอยูกับลักษณะทางกายภาพของ

ถนน และคุณลักษณะของชุมชน  ตัวอยางเชน ชุมชนตํ าบลเปลี่ยนและตํ าบลกลายซึ่งตั้งริมถนนเสน
ทางหลวงหมายเลข 401 ลักษณะของชมุชนเปลี่ยนมีลักษณะเปนชุมชนพาณิชย มีความหนาแนน
ของรานคา บานเรือน และความพลุกพลานของปริมาณยานพาหนะและคนเดินเทามากกวาชุมชน
ต ําบลกลาย เสนทางหลวงที่ผานชุมชนเปนทางตรง สังเกตเห็นความเปลี่ยนแปลงของสภาพขางทาง
กอนถึงตวัชุมชนไดงายกวาชุมชนตํ าบลกลาย ซ่ึงมีลักษณะการกระจายตัวของชุมชนริมทางหลวงทํ า
ใหสภาพขางทางไมเกิดการเปลี่ยนแปลงในการสังเกตมากนัก และสภาพเสนทางที่ผานชุมชนตํ าบล
กลายเปนเสนทางตรงและทางโคงที่มีรัศมีโคงกวางเพียงพอใหใชความเร็วในการขับขี่ ซ่ึงเปน
สาเหตุหลักในการเกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรง

2. ความรนุแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งในถนนทางสายหลัก และถนนภายในชุมชน
3. ชุมชนที่ตั้งอยูริมถนนสายหลัก 2 ชองจราจร เปนระยะทางยาวกวาชุมชนที่ตั้งอยู

ริมถนนสายหลักเดียวกันที่ส้ันกวา มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุจราจรที่มีความรุนแรงมากกวา
4. ผูเสียชีวิตสวนใหญเปนเพศชาย
5. รถจกัรยานยนตเปนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด (มากกวา 50%

ของรถยนตทุกประเภท)
6. รถจกัรยานยนต มีผูเสียชีวิตในฐานะผูขับขี่มีจํ านวนมากที่สุดเมื่อเทียบกับผูใช

ทางทกุประเภท  รองลงมาเปนผูโดยสารและคนเดินเทา ตามลํ าดับ ในขณะที่ผูเสียชีวิตมากที่สุดใน
ฐานะคนโดยสาร ในอุบัติเหตุรถยนตชนกัน รองลงมาเปนผูขับขี่ และคนเดินเทา ตามลํ าดับ
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7. ความรนุแรงของอุบัติเหตุที่ทํ าใหมีผูเสียชีวิตเกิดในชวงเวลาตั้งแต 06.00 น.  
เปนตนไป จนกระทั่งถึงในชวงเวลากอน 12.00 น. และในชวงเวลา ตั้งแต  14.00 น. จนกระทั่งถึง
ชวงเวลา 22.00 น. เนื่องจากชวงเวลา ตั้งแต 06.00 น. มีการเดินทางเพื่อทํ ากิจกรรมตางๆ เชน เดิน
ทางไปโรงเรียน ไปทํ างาน รวมถึงการคาขายโดยใชยานพาหนะขนสง และในชวงเวลา 12.00 น. ถึง
ชวงเวลาประมาณกอน 14.00  น. เปนชวงเวลารับประทานอาหารกลางวันทํ าใหการเดินทางลดนอย
ลง และหลังเวลา 14.00 น. ซ่ึงเปนเวลาที่โรงเรียนใกลเลิกทํ าใหเกิดการเดินทางและความพลุกพลาน
ของยานพาหนะและคนเดินเทาเพิ่มมากขึ้น เมื่อเปรียบเทียบชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุระหวางชุมชน
ทั้ง 4 แหงกับขอมูลจากรายงานการวิเคราะหขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตของโรงพยาบาล
มหาราชนครศรีธรรมราชในชวงป พ.ศ. 2541 –2543 พบวาชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุคลายคลึงกันโดย
อุบตัเิหตุจะเพิ่มอยางรวดเร็วตั้งแตชวงเวลา 06.00 น. และพบนอยมากในชวงเวลา 03.00 – 06.00 น.

8. อุบัติเหตุที่มีผูเสียชีวิตมากที่สุด    เกดิขึน้ของวันในสัปดาหมีความแตกตางกันแตละ
ชุมชน ชุมชนตํ าบลเปลี่ยนความรุนแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นในวันจันทรและวันอาทิตย ชุมชนตํ าบล
กลายความรุนแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นในวันจันทร รองลงมาเปนวันพฤหัสบดี ชุมชนตํ าบลโมคลาน
ความรุนแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นในวันพฤหัสบดีและวันศุกร และชุมชนตํ าบลนาสารความรุนแรง
ของอบุตัเิหตเุกดิขึ้นในวันพุธ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นทั้งหมดในวันทํ าการยกเวนชุมชนตํ าบลเปลี่ยนซึ่งมี
ตลาดนัดริมทางหลวง 401 ในวนัอาทิตย

9. อุบตัเิหตุที่มีจํ านวนผูเสียชีวิตมากที่สุด     ในชมุชนตํ าบลเปลี่ยนเกิดขึ้นในเดือน
กันยายนและตุลาคม ในชุมชนตํ าบลกลายอุบัติเหตุเกิดขึ้นในเดือนมิถุนายน รองลงมาเดือน
พฤษภาคม ในชุมชนตํ าบลโมคลานอุบัติเหตุเกิดขึ้นในเดือนกุมภาพันธและเดือนพฤษภาคม และใน
ชุมชนตํ าบลนาสารอุบัติเหตุเกิดขึ้นในเดือนเมษายน

6.3  สรปุผลสาเหตุอุบัติเหตุจราจรในชุมชนท่ีทํ าการศึกษาและมาตรการปองกัน/แกไข

6.3.1  สรปุผลสาเหตุอุบัติเหตุจราจรในชุมชนท่ีทํ าการศึกษา
จากผลการศึกษาสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนสามารถสรุปไดดังนี้
1. องคประกอบที่เกิดจากความผิดพลาดของคน    สาเหตุหลักเกิดจากความประมาท   

เนื่องจากการใชความเร็วในการขับขี่ยวดยานเกินกวาที่กฎหมายกํ าหนด จากการศึกษาพบวา 
ความเร็วที่ 85 เปอรเซนตไทล ของทุกชุมชนเกินกวาความเร็วที่กํ าหนด และผูขับขี่รถจักรยานยนต 
ไมสวมใสหมวกนิรภัยเปนจํ านวนมาก

2. องคประกอบที่เกิดจากสภาพแวดลอมและถนน      สาเหตุสวนใหญเกิดสภาพความ
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ไมสมบูรณของถนน ไหลทาง ระยะมองเห็นที่ถูกบดบังโดยตนไมและกอหญาทึบ ลักษณะ
เรขาคณติของถนนที่ชักจูงใหผูขับขี่ยวดยานพาหนะใชความเร็วสูง ความไมเหมาะสมของขนาดปาย
จราจร ปายจราจรที่ชํ ารุดซึ่งพบเห็นไดเปนจํ านวนมากบริเวณถนนภายในชุมชนทุกพื้นที่ที่ทํ าการ
ศึกษา ความไมชัดเจนของสีตีเสนจราจร ชุมชนที่ทํ าการศึกษาทุกชุมชนไมมีชองทางขาม (ทาง      
มาลาย) โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณที่มีความหนาแนนของบานเรือนหรือบริเวณหนาโรงเรียน ความ
ไมเพียงพอของไฟฟาแสงสวางโดยเฉพาะอยงยิ่งบริเวณที่มีความหนาแนนของบานเรือน อุปกรณ
ปองกนัอันตรายขางทาง เชน ราวกันชนบริเวณหัวสะพาน (Guard Rail) ราวกันชนบริเวณทาง    
สามแยก (Barricade) พบวาไมมีอุปกรณปองกันอันตรายในพื้นที่ชุมชนที่ทํ าการศึกษาทั้ง 4 แหง ถึง
แมวาจะมีการติดตั้งบริเวณเกาะกลาง บนเสนทางหลวงสาย 4103 ตํ าบลนาสาร แตมีสภาพไม
สมบรูณเพียงพอในการปองกันรถจักรยานยนตใชเปนทางกลับรถ

3. องคประกอบที่เกิดจากยานพาหนะ เนื่องจากขอมูลสถิติอุบัติเหตุที่รวบรวมจาก
หนวยงานทีเ่กีย่วของตางๆไมมีสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเนื่องจากความบกพรองจากยานพาหนะ

6.3.2  สรปุมาตรการปองกันและแกไขอุบัติเหตุจราจรในชุมชนท่ีทํ าการศึกษา
มาตรการปองกันและแกไขอุบัติเหตุจราจรบริเวณพื้นทีที่มีความเสี่ยงสูงสุด การดํ าเนิน

การโดยใชมาตราการพื้นฐาน 4 ประการ (4E’s of Road Safety) อันประกอบดวย มาตรการดาน
วศิวกรรม (Engineering) มาตรการดานการอบรมใหความรูและประชาสัมพันธ (Education) มาตร
การดานการบังคับใชกฎหมาย (Enforcement) และมาตรการการใหการสนับสนุน (Encouragement)

จากผลการศึกษาวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุและสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุม
ชน สามารถสรุปมาตรการดํ าเนินการปองกันและแกไขไดดังนี้

1. มาตรการดานวิศวกรรม
• การกํ าหนดเขตโรงเรียนใหยานพาหนะวิ่งผานดวยความเร็ว ไมเกิน 40

กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในชั่วโมงเรงดวนทั้งชวงเชาและชวงเย็น ติดตั้งแถบชลอ
ความเร็วบนเสนทางหลัก เพื่อใหยานพาหนะลดความเร็วลง

• การปผิูวทางชั้นบนใหม ในกรณีที่ผิวทางชํ ารุดและยากตอการซอมแซม
• การท ําชองเรงความเร็วและชองชลอความเร็วบริเวณบริเวณทางแยก
• ขยายไหลทางเพื่อจัดทํ าเปนที่จอดรับ – สง ของรถโดยสารสาธารณะ
• เคลื่อนยายหรือนํ าสิ่งอันตรายที่อยูขางทางออก
• หรือติดตั้งเครื่องปองกัน เชน ราวกันชน เปนตน
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• การจดัการตนไมหรือส่ิงกีดขวางที่บดบังระยะการมองเห็น บริเวณทางโคงหรือ
ทางแยก

• ใชมาตรการสงบจราจร (Traffic Calming) เปนเครื่องในการควบคุมความเร็ว
ของยานพาหนะที่วิ่งบนถนนในชุมชน เชน การติดตั้งสันชลอความเร็ว บริเวณที่
มคีวามหนาแนนของบานเรือน หรือบริเวณโรงเรียน

• การตดิตัง้ปายจราจรใหมีขนาดและจํ านวนที่เหมาะสมกับพื้นที่
• ติดตั้งไฟฟาแสงสวางบริเวณจุดที่มีความเสี่ยงสูง บริเวณหนาบริเวณที่มีความ

หนาแนนของบานเรือน บริเวณทางแยก เปนตน
2. มาตรการดานการอบรมใหความรูและประชาสัมพันธ
มาตรการดังกลาวเปนการใหความรูแกประชาชนผูใชทางที่อยูในชุมชนใหตระหนักถึง

ความสํ าคัญของปญหาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชน โดยมุงเนนไปที่ชุมชนทุกกลุม เชน นัก
เรียน ผูขับขี่รถจักรยานยนต ใหเห็นความสํ าคัญของการสวมหมวกนิรภัย การรณรงคเมาไมขับ 
เปนตน

3. มาตรการบังคับใชกฎหมาย
การด ําเนนิการทางดานกฎหมายโดยมีเจาหนาที่ตํ ารวจเปนผูปฏิบัติ วัตถุประสงคเพื่อให

ความเปนระเบียบเรียบรอย และยับยั้งผูกระทํ าความผิด มาตรการบังคับใชกฎหมาย ลํ าพังกํ าลังของ
เจาหนาที่ตํ ารวจไมสามารถดํ าเนินการไดอยางเพียงพอ การรวมมือกันในการรักษากฎและวินัย
จราจร จะเปนเครื่องมือที่ดีในการลดปญหาอุบัติเหตุจราจรลงได

4. มาตรการการใหการสนับสนุน
มาตรการดังกลาวเปรียบเสมือนกองหนุนที่คอยสนับสนุนเพื่อใหวัตถุประสงคในการ

ด ําเนนิการสํ าเร็จลุลวงตามแผนงานที่กํ าหนดไว มาตรการดังกลาวนี้เปนการสนับสนุนมาตรการขาง
ตนทั้ง 3 มาตรการใหสามารถดํ าเนินการสํ าเร็จไดตามเปาหมาย ทั้งนี้การสนับสนุนตองไดรับความ
รวมมอืจากทัง้ภาครัฐบาลและเอกชน เชน การจัดตั้งหนวยกูภัยในชุมชน ความรวมมือของภาคเอก
ชนในการใหพนักงานปฎิบัติตามกฎหมายจราจรอยางเครงครัด การสรางวินัยจราจรในที่ทํ างาน 
เปนตน

6.4  สรปุการด ําเนินการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนนในระดับชุมชน
แผนความปลอดภัยบนถนนในชุมชน เปนแผนระดับปฏิบัติการ ในการดํ าเนินการจัดทํ า

นอกจากขอมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรแลว ขอคิดเห็นจากผูมีสวนเกี่ยวของมีความจํ าเปนในการ        
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จดัลํ าดับความสํ าคัญของปญหา และความเปนไปไดในการคัดเลือกมาตรการ ซ่ึงตองสอดคลองกับ
ความเปนจรงิในหลายๆดาน เชน งบประมาณ ระยะเวลา การรวมมือของหนวยงานที่เกี่ยวของอื่นๆ

จากการพจิารณาแผนความปลอดภัยรวมกันของตัวแทนชุมชน เพื่อปรับปรุงแกไขมาตร
การดํ าเนินการใหสอดคลองกับความเปนจริง ประเด็นปญหาที่สํ าคัญในแตละชุมชนมีลักษณะ
คลายคลึง กันสามารถสรุปไดเปน 3 ประเด็น คือ

• ปญหาดานความเชื่อมั่น: ชาวบานคิดวาเปนปญหาไกลตัว และขาดความเชื่อมั่นใน
มาตรการแกไข

• ปญหาทางดานการเมือง: การแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรอาจไมสงผลชัดเจน การ
สรางผลงานที่เปนรูปธรรมเพื่อคะแนนเสียงของผูนํ า เชน สรางถนนคอนกรีตเขาหมู
บาน เปนตน

• ปญหาทางดานสังคม: ชาวบานยังมีความคิดวาปญหาอุบัติเหตุจราจรเปนเรื่องโชค
ชะตา และความไมคุนเคยในการปฏิบัติตามกฎจราจร

การผลักดันแผนความปลอดภัยบนถนนในชุมชนระดับตํ าบลใหสํ าเร็จเปนรูปธรรมได
นัน้นบัวาเปนเรื่องยากถาการดํ าเนินการเพียงลํ าพังเทานั้น เร่ืองดังกลาวควรตองไดรับการสนับสนุน
โดยจดัเปนนโยบายจากระดับจังหวัด หรือระดับประเทศ เพื่อสนับสนุนดานตางๆ ไดแก ดานงบ
ประมาณ การประสานงานหนวยงานที่เกี่ยวของ และในชุมชนใกลเคียง เปนตน

ชุมชนทีใ่หความสนใจและนํ าแผนดังกลาวไปปฏิบัติ ไดแก ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน โดยได
บรรจุแผนดังกลาวลงในแผนพัฒนาตํ าบล ป พ.ศ. 2547  สวนชุมชนที่เหลืออีก 3 แหงนั้น ตัวแทน
ชุมชนไดรับแผนดังกลาวไวเพื่อเปนตัวอยางสํ าหรับดํ าเนินการแกไขปญหาความปลอดภัยบนถนน
ทีเ่กดิในชุมชนตามทรัพยากรที่มีอยูในชุมชน

6.5 ขอเสนอแนะในการดํ าเนินการวิจัยตอไป
ขอเสนอแนะในการศึกษาวิจัยความปลอดภัยของชุมชนบริเวณริมถนนนอกเมือง  มีดังนี้
1. ศกึษาพฤติกรรมของผูใชทางทุกประเภทในชุมชนและสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเพื่อ

ใชเปนขอมูลในการพัฒนาแผนความปลอดภัยในระดับชุมชน
2. ตดิตามผลการดํ าเนินการในชุมชนตํ าบลเปลี่ยน หลังจากไดมีการบรรจุแผนความ

ปลอดภัยบนถนนลงในแผนพัฒนาตํ าบล   
3. ศกึษาวจิยัทีเ่กีย่วของกับการจัดทํ าแผนความปลอดภัยในระดับชุมชนในภูมิภาค

อ่ืนๆ เพื่อครอบคลุมลักษณะปญหาที่เกิดขึ้นในรูปแบบที่แตกตางออกไป เพื่อนํ ามาประยุกตและ
ปรับปรงุแผนฯใหมีประสิทธิภาพในการแกปญหาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในชุมชน


