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โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS

การประเมินโครงการดานการคมนาคมขนสงมีความจําเปนตองใชขอมูลประกอบการ
วิเคราะหจํานวนมาก เชน ลักษณะของโครงขายถนน พฤติกรรมการเดินทาง ตลอดจนสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ที่ศึกษา ทําใหการวิเคราะหมีความยุงยากและใชระยะเวลาในการ
คํานวณผลลัพธนาน ซึ่งนักวางแผนการขนสงตองมีความเขาใจในประเด็นพื้นฐานเหลานี้ คือ

1. ความตองการในการเดินทางที่เพิ่มข้ึนตลอดเวลา เนื่องจากการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจทําใหการครอบครองยานพาหนะสูงขึ้น และเมืองหรือชุมชนมีการเจริญเติบโตมากขึ้น

2.  ปญหาปริมาณการจราจรติดขัดเกิดขึ้นมากกวาเดิม สงผลใหการเขาถึงพื้นที่ลดลง การ
เดินทางโดยรถยนตและการขนสงสินคาใชเวลานานกวาเกา ซึ่งจะสงผลกระทบตอระบบขนสง
สาธารณะโดยรวมดวยเชนกัน

ดังนั้นนโยบายและแผนการทํางานตองสามารถทดสอบ พัฒนาและประเมินผลได โดย
อาศัยการวิเคราะหจากแบบจําลองดานการคมนาคมขนสง ซึ่งเปนการเปรียบเทียบความตองการ
ในการเดินทางกับสาธารณูปโภคที่มีอยู (อุปสงคกับอุปทาน) โดยสวนมากความตองการในการเดิน
ทางจะไดรับอิทธิพล อยางมากจากการใชที่ดิน การครอบครองยานพาหนะ การเขาถึงเปนพื้นที่ ซึ่ง
สามารถแสดงเปน ตารางการเดินทางจากจุดตนทางไปยังจุดปลายทางได สวนอุปทานหรือ
สาธารณูปโภคในดานการคมนาคมขนสง ประกอบดวย โครงขายถนนและระบบขนสงสาธารณะ 
โดยแสดงอยูในรูปโครงขาย

การคํานวณผลลัพธของแบบจําลองดานการคมนาคมขนสงดวยมือเปนเรื่องที่ไมสะดวก
และยุงยาก ดังนั้นจึงมีผูพัฒนาโปรแกรมคอมพิวเตอรที่ชวยในการประเมินโครงการดานการ
คมนาคมขนสงซึ่งทําไดรวดเร็วและมีความถูกตองมากขึ้น ในงานศึกษาและวิจัยดานการคมนาคม
ขนสงที่ผานมาของประเทศไทย พบวาโปรแกรมคอมพิวเตอรที่ถูกนํามาใชในการวิเคราะหแบบ
จําลองดานการคมนาคมขนสงในอดีตที่ผานมา ประกอบดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร TRANPLAN, 
EMME/2 และ TRIPS ซึ่งแตละโปรแกรมก็มีคุณสมบัติ รวมทั้งขอดีและขอเสียแตกตางกันตามตา
ราง ค-1 ซึ่งไดทําการเปรียบเทียบคุณสมบัติของโปรแกรมทั้ง 3 โปรแกรม
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ตาราง ค-1 การเปรียบเทียบโปรแกรมคอมพิวเตอรที่ถูกนํามาใชในงานดานแบบจําลองคมนาคม
ขนสงในประเทศไทย

หลักเกณฑ โปรแกรม EMME/2 โปรแกรม TRANPLAN โปรแกรม TRIPS
แบบจําลองการวิเคราะห
โครงขายขนสงสาธารณะ

การคํานวณโครงขายและ
ตารางการเดินทางยอม
ใหผูใชงานใชฟงกชันที่ซับ
ซอน

สามารถวิเคราะหได รวม
ทั้งสามารถใชแบบจําลอง
Logit

สามารถวิเคราะหได และ
สามารถจําลองโครงสราง
คาโดยสารในแบบจําลอง

แบบจําลองความแออัด
(Congestion Modeling)

สามารถทําได ไมมีเครื่องมือโดยตรงใน
การวิเคราะหแบบจําลอง
ความแออัด

แบบจําลองความแออัด
ไดมีการพัฒนาจากขบวน
การวิเคราะหทางแยก

แบบจําลองประมาณ
ตารางการเดินทาง

สามารถทําการวิเคราะห
ไดทั้งยานพาหนะสวน
บุคคลและระบบขนสง
สาธารณะ

สามารถทําการวิเคราะห
ไดทั้งยานพาหนะสวน
บุคคลและระบบขนสง
สาธารณะ

สามารถทําการวิเคราะห
ไดทั้งยานพาหนะสวน
บุคคลและระบบขนสง
สาธารณะ

ขอบเขตของการวิเคราะห ทําการวิเคราะหแบบ
จําลองไดทุกประเภท ยก
เวนแบบจําลองระดับทาง
แยก

ทําการวิเคราะหแบบ
จําลองไดทุกประเภท ยก
เวนแบบจําลองระดับทาง
แยก

ทําการวิเคราะหแบบ
จําลองไดทุกประเภท

การแสดงผลกราฟฟก ดีมาก ดี ดีมาก
หนวยงานที่ใชงาน
โปรแกรม

มีใชอยูในวงจํากัด มีใชอยูในวงจํากัด ได รับการยอม รับจาก
หลายหนวยงานภาครัฐ
และมหาวิทยาลัยตาง ๆ

การโตตอบกับผูใชงาน ดี ดี ดีมาก
การเชื่อมโยงกับ GIS เชื่อมโยงจาก ASCII ไฟล เชื่อมโยงจาก Database เชื่อมโยงจาก ASCII ไฟล
การใชขอมูลรวมกัน
ระหวางแบบจําลอง

งายในการเปลี่ยนแปลง
ขอมูล

งายในการเปลี่ยนแปลง
ขอมูล

งายในการเปลี่ยนแปลง
ขอมูล รวมทั้งในระดับ
ทางแยก

ที่มา: MVA Asia et al (1998), Urban Transport Database and Model Development Project
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วิโรจน รุโจปการ (2544) สรุปขอดีและขอเสียของโปรแกรมที่ไดมีการใชงานในประเทศไทย 
พบวา โปรแกรม TRANPLAN มีขอดีในดานที่เปนโปรแกรมมาตรฐาน สามารถแสดงผลและปรับ
แกโครงขายขนสงทางหนาจอคอมพิวเตอร แตมีขอเสียที่สําคัญ คือ การปฏิบัติงานตองใชคําสั่ง
หรือ Batch File ที่จัดเตรียมไวลวงหนา ส่ังเปนโมดูล (Module) ตามการวิเคราะหแตละประเภท 
หรือรวมเปนชุดคําสั่งสําหรับหลายโมดูลก็ได และรอกระทั่งโปรแกรมทํางานเสร็จ แสดงผลทางจอ
คอมพิวเตอร อยางไรก็ดี กลาวไดวา เปนการทํางานที่ตองรอ ไมใชเปนการโตตอบทันทีหรือ 
Interactive สวนโปรแกรม TRIPS เปนโปรแกรมที่มีหลักการเชนเดียวกับโปรแกรม TRANPLAN 
กลาวคือ เปนโปรแกรมที่ประกอบดวยแบบจําลองจราจรชนิดตอเนื่อง 4 ข้ันตอน เชนเดียวกัน แต
เปนโปรแกรมที่มีความยืดหยุนสูงกวา มีข้ันตอนการสั่งงานที่เปน Window Flowchart ชวยให
สะดวกตอการทํางานมาก นอกจากนั้นโปรแกรม TRIPS ยังมีโปรแกรมยอยใหเลือกไดมากกวา
โปรแกรม TRANPLAN ขอเดนที่สําคัญของโปรแกรม TRIPS คือ การสงผานขอมูลระหวางปริมาณ
การเดินทางบนระบบโครงขายถนนและระบบขนสงสาธารณะ สําหรับโปรแกรมสําเร็จรูป EMME/2 
ก็มีความสามารถที่สูงกวาโปรแกรม TRANPLAN แตดอยกวาโปรแกรม TRIPS อยางไรก็ดี 
โปรแกรม EMME/2 มีการใชงานที่ไมแพรหลายในประเทศไทย

อีกทั้ง โปรแกรม TRIPS เปนโปรแกรมดานการวางแผนและจัดการระบบคมนาคมขนสงที่
ไดรับการยอมรับจากหนวยงานตาง ๆ ที่รับผิดชอบ เชน สํานักงานคณะกรรมการจัดการจราจร  
ทางบก (สจร.) การทางพิเศษแหงประเทศไทย (กทพ.) การรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย   
(รฟม.) โดยไดมีการนําโปรแกรม TRIPS มาใชงานในโครงการตาง ๆ หลายโครงการในประเทศไทย 
เชน โครงการพัฒนารูปแบบจําลองและระบบฐานขอมูลจราจร (UTDM) โครงการศึกษาแผนแมบท
การขนสงมวลชนระบบรางในเขตกรุงเทพมหานครและพื้นที่ตอเนื่อง (URMAP)

โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS
โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS เปนโปรแกรมสําเร็จรูปที่ใชในการวางแผนระบบขนสงที่มี

ความยึดหยุนในการสรางแบบจําลอง สามารถพยากรณปริมาณการเดินทางและลักษณะการเดิน
ทาง โดยใชแบบจําลองขั้นตอนตอเนื่องกัน (4 Step Model) ซึ่งประกอบดวย

1. แบบจําลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) ข้ึนกับการใชที่ดิน 
จํานวนประชากร การจางงาน และอัตราการเดินทาง

2. แบบจําลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) ข้ึนกับการกระจาย
ตัวของกิจกรรมในพื้นที่ รวมถึงความพอใจที่ผูเดินทางมีตอเวลาและคาใชจายในการเดินทาง
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3. แบบจําลองเลือกประเภทการเดินทาง (Modal Split Model) ข้ึนกับความแตกตาง
ของราคาของทางเลือกตาง ๆ รวมทั้งความพึงพอใจที่ไดรับ

4. แบบจําลองการแจกแจงเสนทาง (Traffic Assignment Model)  จะแยกตามเสนทาง
บนโครงขาย ซึ่งจะขึ้นกับลักษณะของโครงขาย รวมทั้งการเลือกเสนทางของผูเดินทาง

โดยที่โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS จะชวยลดความยุงยากในการคํานวณและเพิ่มความ
สะดวกรวดเร็วในการวางแผนดานการคมนาคมขนสง ซึ่งตัวโปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS จะ
ประกอบดวยชุดโปรแกรมยอยตาง ๆ ซึ่งจะทํางานสัมพันธกันโดยแตละโปรแกรมยอยจะเปนสวน
ประกอบสวนหนึ่งในแบบจําลอง ตัวแปรตาง ๆ ภายในแตละโปรแกรมสามารถปรับเปลี่ยนใหสอด
คลองกับความตองการของผูใช ซึ่งในแตละโปรแกรมยอยจะมีความสามารถที่แตกตางกันดังนี้

1. แบบจําลองความตองการการเดินทาง (Demand Modeling)
โปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้ จะใชในการสรางแบบจําลองใน 3 ข้ันตอนแรกของ

แบบจําลองการคมนาคมขนสง คือ แบบจําลองการเกิดการเดินทาง แบบจําลองการกระจายการ
เดินทาง และแบบจําลองเลือกประเภทการเดินทาง ความสามารถของโปรแกรมตาง ๆ ในชุด
โปรแกรมนี้สามารถทําการวิเคราะหได 3 ระดับ คือ

ระดับที่ 1 สามารถสรางและจัดการแบบจําลองที่ไมมีความซับซอน ระดับนี้เหมาะสม
กับการวิเคราะหตารางการเดินทางที่มีคาคงที่หรือมีการจํากัดจํานวนของตารางการเดินทาง ซึ่งใน
ระดับนี้จะไมสามารถคาดคะเนความตองการเดินทางได

ระดับที่ 2 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะมีความสามารถทําการคาด
คะเนความตองการเดินทางได ระดับนี้เหมาะสมกับการจัดการแบบจําลองการเกิดการเดินทาง 
แบบจําลองการกระจายการเดินทาง และแบบจําลองเลือกประเภทการเดินทางอยางงาย

ระดับที่ 3 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 และ 2 แตจะมีความสามารถทํา
การจัดการขอมูลที่มีซับซอนมากขึ้นได ระดับนี้เหมาะสมกับการพิจารณาแบบจําลองเลือกประเภท
การเดินทางเปนหลัก

โดยที่โปรแกรมในชุดนี้สามารถใชในวิเคราะหแบบจําลองความตองการเดินทางได
หลายประเภท เชน ใชในการวิเคราะหแบบจําลองเดี่ยว ๆ คือ การทดสอบและประเมินผลความ
แตกตางในดานนโยบาย ทางเลือกและการดําเนินการ หรือใชเปนสวนหนึ่งของแบบจําลองใหญ 
คือ ใชกําหนดรายละเอียดของโครงขาย ทางแยก การบริการ รวมทั้งสรางตารางการเดินทางของ  
รถยนตสวนบุคคลและระบบขนสงสาธารณะ
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2. แบบจําลองการวิเคราะหโครงขายถนน (Highway Analysis)
โปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้ จะใชการสรางแบบจําลองในขั้นสุดทายของแบบ

จําลองขั้นตอนตอเนื่อง คือ แบบจําลองการเลือกเสนทางการเดินทาง ซึ่งจะใชพิจารณาการเคลื่อน
ที่ของรถยนตบนโครงขายถนน  ความสามารถของโปรแกรมตาง ๆ ในชุดโปรแกรมนี้สามารถทํา
การวิเคราะหได 3 ระดับ คือ

ระดับที่ 1 สามารถสรางโครงขายที่ใช Turn Penalty เพื่อจําลองการหามเลี้ยวหรือ
ความลาชาที่ทางแยก สามารถทําการแจกแจงเสนทางแบบ Capacity Restrained โดยใชวิธีการ
สราง Path ตาง ๆ เชน Shortest Path, Burrell หรือ Dial Multi-Route รวมกับวิธีการแจกแจงเสน
ทางตาง ๆ เชน Equilibrium Volume Averaging และ Iterative หรือ Incremental ในดานการจัด
การโครงขายจะสามารถปรับแตงผลการแจกแจงเสนทางใหละเอียดขึ้น สามารถรายงานผลสรุป
จากการแจกแจงเสนทาง สามารถเปรียบเทียบผลลัพธระหวาง 2 โครงขาย สามารถจะทําการ
วิเคราะหเสนทางที่สนใจ (Select Link Analysis) ตลอดจนการทํา Cost Skimming ไดอีกดวย 
ระดับนี้เหมาะสมกับโครงขายที่ความลาชาที่ทางแยกไมไดเปนประเด็นที่สําคํญ

ระดับที่ 2 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะมีความสามารถทําการ
จําลองแบบทางแยกไมวาจะเปนทางแยกสัญญาณไฟ วงเวียน และทางแยกแบบทางเอกตัดทางโท 
(Priority Intersection) ในรายละเอียดที่เพิ่มข้ึน ระดับนี้เหมาะสมกับโครงขายภายในเมืองที่ความ
ลาชาที่ทางแยกเปนประเด็นที่สําคัญ

ระดับที่ 3 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 และ 2 แตจะมีความสามารถทํา
การจําลองแบบในลักษณะพลวัติ (Dynamic Modeling) เพิ่มข้ึนมา ความสามารถในลักษณะนี้ 
จะทําใหสามารถสรางแบบจําลองที่ซับซอนมากขึ้นได เชน การจําลองการติดขัดแบบแยกชนแยก
ในรายละเอียดได ในกรณีนี้การเดินทางที่ไมสามารถแจงแจกเสนทางไดเนื่องจากขอจํากัดความจุ
ของเสนทางสามารถที่แยกออกมาจากตารางการเดินทาง ดังนั้นจึงสามารถที่จะวิเคราหแกปญหา
ในรายละเอียดสําหรับสวนนี้ได ระดับนี้เหมาะสมกับโครงขายถนนในเมืองที่มีความติดขัดสูง ซึ่ง
แบบจําลองโดยปกติทั่วไปจะพยากรณปริมาณการจราจรสูงกวาความจุของเสนทาง

โดยผลการวิเคราะหจากโปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้สามารถใชในการศึกษาตาง ๆ 
ได เชน ศึกษาสภาพโดยรวมของโครงขาย ศึกษาพฤติกรรมการเลือกเสนทางบนโครงขาย ศึกษา
ผลของความเปลี่ยนแปลงที่มีตอโครงขายและทางแยก ในกรณีที่มีการเพิ่มหรือปรับปรุงหรือลด
ความจุของโครงขายและทางแยก เปนตน
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3. แบบจําลองการวิเคราะหโครงขายขนสงมวลชน (Public Transport)
โปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้ จะใชการสรางแบบจําลองในขั้นสุดทายของแบบ

จําลองขั้นตอนตอเนื่อง คือ แบบจําลองเลือกเสนทางการเดินทาง ซึ่งจะใชพิจารณารูปแบบการ
เคลื่อนที่ของผูโดยสารในระบบขนสงมวลชน โดยจําลองพฤติกรรมการตัดสินใจในการเลือกใช
ระบบขนสงมวลชนจากรูปแบบการเดินทางในประเภทตาง ๆ เชน รถโดยสารธรรมดา รถโดยสาร
ปรับอากาศ รถไฟฟา เปนตน และจากทางเลือกของเสนทางที่มีอยู ซึ่งความสามารถของโปรแกรม
ตาง ๆ ในชุดโปรแกรมนี้สามารถทําการวิเคราะหได 4 ระดับ คือ

ระดับที่ 1 สามารถกําหนดเสนทางขนสงมวลชน รวมทั้งเสนทางเดินตาง ๆ ลงในโครง
ขาย และมีวิธีการสราง Path แบบ Multi-Routing ที่สามารถหาเสนทางการเดินทางที่เหมาะสมทั้ง
หมดภายในโครงขาย และมีแบบจําลองยอยแบบ Logic ในการหาสัดสวนการเดินทางโดยการเดิน
ทาง ขอมูลสัดสวนการเดินทางโดยระบบขนสงมวลชน จุดขึ้น-ลงระบบขนสงมวลชน รวมทั้งภายใน
ขบวนการสราง Path และการแจกแจงเสนทาง สามารถแสดงรายงานสรุปและ Skim ไดหลายรูป
แบบ ระดับนี้เหมาะสมกับโครงขายที่คาโดยสารไมมีความสําคัญ ในการตัดสินใจในการเลือก
ประเภทการเดินทางและความแออัดภายในยวดยานไมใชประเด็นสําคัญ

ระดับที่ 2 (ก) สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะสามารถจําลองโครงสราง
คาโดยสารลงในแบบจําลองได โครงสรางคาโดยสารที่สามารถใชไดจะมีคาโดยสารตามระยะทาง 
(Distance Based) คาโดยสารตามพื้นที่ (Zone Based) และคาโดยสารเปนระยะ (Stage Model)

ระดับที่ 2 (ข) สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะสามารถจําลองความ
แออัดในยวดยานลงในแบบจําลองได วิธีการนี้จะใชในกรณีที่คาดวาเสนทางบางเสนทางในโครง
ขายจะมีปริมาณผูโดยสารมากกวาความจุจะรับได วิธีการนี้จะคลายกับ Capacity Restraint ใน
โครงขายถนน ในการหาเสนทางที่แออัดนอยกวา วิธีการนี้สามารถที่จะใชในการวิเคราะหเสนทาง
การเดินทางในสถานีรถไฟในกรณีที่มีปริมาณผูโดยสารมากไดอีกดวย

ระดับที่ 3 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 รวมกับระดับที่ 2 (ก) และ 2 (ข)
โดยผลการวิเคราะหจากโปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้สามารถใชในการศึกษาตาง ๆ 

ได เชน ใชในการประเมินผลระบบขนสงสาธารณะ ใชศึกษาความสัมพันธระหวางทางเลือก ใช
ทดสอบการเปลี่ยนแปลงหรือการปรับปรุงการใหบริการ ใชปรับปรุงการถายโอนผูโดยสาร ใช
ประเมินผลความจุของระบบที่เปลี่ยนแปลงไป ใชติดตามผลการดําเนินงานของผูประกอบการ 
เปนตน
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4. แบบจําลองการประมาณตารางการเดินทาง (Matrix Estimation)
โปรแกรมยอยในชุดโปรแกรมนี้ จะใชในการสรางตารางการเดินทาง เนื่องจากความ

ตองการพื้นฐานของแบบจําลองดานการคมนาคมขนสงทุกประเภท ผลลัพทที่ตองการก็คือความ
ตองการในการเดินทางจากพื้นที่ยอยหนึ่งไปยังอีกพื้นที่ยอยหนึ่งในขอบเขตของพื้นที่ศึกษา หรือ  
ตารางการเดินทาง (Trip Matrix) ซึ่งความสามารถของโปรแกรมตาง ๆ ในชุดโปรแกรมนี้สามารถ
ทําการวิเคราะหได 3 ระดับ คือ

ระดับที่ 1 สามารถทําการประมาณตารางการเดินทางโดยใชขอมูลจากตารางการเดิน
ทางที่มีอยูเดิมหรือที่มีอยูแตไมสมบรูณ จุดดึงดูดทั้ง 2 ดาน ปริมาณการจราจร ขอมูลดานเสนทาง
และ Cost Skimming โดยสามารถกําหนดระดับความมั่นใจ (Level of Confidence) เพื่อใหการ
ประมาณตารางการเดินทางมีคาใกลเคียงกับสภาพที่เปนอยูจริง ระดับนี้เหมาะสมกับการประมาณ
ตารางการเดินทางที่ขอมูลดานคาใชจายไมไดเปนประเด็นที่สําคัญ

ระดับที่ 2 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 แตจะมีความสามารถในการ
ประมาณตารางการเดินที่ซับซอนกวา รวมทั้งสามารถเพิ่มขอมูลใหมที่ไดจากการสํารวจได เชน 
การสํารวจปายทะเบียน ตารางการเดินทางของระบบขนสงมวลชน โดยไมจําเปนตองมีขอมูลการ
เดินทางที่สมบูรณ ระดับนี้เหมาะสมกับการประมาณตารางการเดินทางที่ขอมูลดานคาใชจายเปน
ประเด็นที่สําคัญ

ระดับที่ 3 สามารถทําทุกอยางไดเหมือนระดับที่ 1 และ 2 แตจะใชในการประมาณ  
ตารางการเดินทางที่มีขนาดใหญ เชน มีการแบงพื้นที่ยอยมากกวา 500 พื้นที่ ซึ่งเทคนิคนี้เปนการ
แบงพื้นที่ศึกษาเปนพื้นที่ยอย ๆ โดยใชเงื่อนไขการขยายพื้นที่และทําการประมาณคาในแตละพื้นที่
ยอย  ระดับนี้เหมาะสมกับการประมาณตารางการเดินทางที่มีขอมูลจํานวนมาก

จากที่กลาวมาแลววาโปรแกรม TRIPS เปนโปรแกรมที่ประกอบดวยโปรแกรมยอยตาง ๆ ซึ่ง
โปรแกรมยอยในแตละตัวก็มีหนาที่ที่แตกตางกันขึ้นอยูกับรูปแบบการใชของผูใชงาน ตาราง ค-2 
แสดงหนาที่ของโปรแกรมยอยตาง ๆ ในโปรแกรม TRIPS



101

ตาราง ค-2 ความสามารถในการทํางานของแตละโปรแกรมยอยของโปรแกรมคอมพิวเตอร 
TRIPS

โปรแกรมยอย หนาที่
Highway Analysis
MVNET ใชในการสราง แกไข ลบ เพิ่มขอมูลของโครงขายถนนและระบบขนสงสาธารณะ ทั้งยัง

สามารถรายงานผลการทดสอบโครงขายในรูปของ ASCII ไฟล และ Excel ไฟล
AVJNET ใชในการสรางและวิเคราะหทางแยกประเภทตาง ๆ เชน ทางแยกที่ควบคุมดวยปาย

สัญญาณ ทางแยกที่ควบคุมดวยสัญญาณไฟ วงเวียน ทั้งยังสามารถรายงานผลการ
ทดสอบทางแยก

MVHWAY ใชในการสราง Path ไฟล และจัดทําการเลือกเสนทางการเดินทาง ทั้งยังสามารถ
ประยุกตการเลือกเสนทางแบบ Capacity Restraint สามารถใชในการคํานวณความเร็ว
ของโครงขายและวิเคราะหเสนทางที่สนใจ

MVNSUB ใชในการสรางโครงขายถนนยอยจากโครงสรางแบบจําลองหลัก
AVROAD ใชในการสราง Path ไฟล และจัดทําการแจกแจงเสนทางเดินทาง

(Version ใหมสามารถใช MVHWAY แทนได)
AVCAP ใชในการคํานวณความเร็วของโครงขายในแตละ Link ที่เปล่ียนแปลงตามความสัมพันธ

ระหวางปริมาณการจราจรและความเร็ว ซึ่งตองใชโปรแกรมนี้ควบคูกับโปรแกรมยอย 
AVROAD
(Version ใหมสามารถใช MVHWAY แทนได)

AVSELC ใชในการวิเคราะหเสนทางในระดับพื้นที่ยอยและใชสรางตารางการเดินทางยอยจาก
โครงสรางแบบจําลองหลัก
(Version ใหมสามารถใช MVHWAY แทนได)

Public Transport
MVPUBL ใชในการสราง แกไข ลบและเพิ่มขอมูลเสนทาง ระบบและอัตราคาโดยสารของระบบขน

สงสาธารณะ
MVPUBM ใชในการเลือกเสนทางการเดินทางของผูโดยสารบนระบบขนสงสาธารณะ และยัง

สามารถจําลองการเดินทางในรูปแบบ Crowding และการทํา Skimming Matirx
MVPUBR ใชในการจัดทํารายงานผลการสรางแบบที่ไดจากการประมวลผลของโปรแกรมยอย 

MVPUBL และ MVPUBM
MVPUBG ใชในการคํานวณปริมาณของระบบขนสงสาธารณะบน Link รวมทั้งการไหลของ

ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก
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ตาราง ค-2 ความสามารถในการทํางานของแตละโปรแกรมยอยของโปรแกรมคอมพิวเตอร 
TRIPS (ตอ)

โปรแกรมยอย หนาที่
Demand Modeling
MVMODL ใชในการวิเคราะหการเกิดการเดินทาง (Trip Generation), การกระจายการเดินทาง 

(Trip Distribution) และการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode Split)
MVTRIP ใชในการสรางหรือเปล่ียนตารางการเดินทางที่อยูในรูปแบบ ASCII ไฟล หรือ Text ไฟล 

ใหอยูในรูปแบบที่โปรแกรมสวนอื่น ๆ ของโปรแกรม TRIPS จะสามารถนําไปใชตอได
MVMNIP ใชในการจัดการตารางการเดินทาง ทั้งยังสามารถเปลี่ยนตารางเดินทางที่อยูในรูปแบบ

ของโปรแกรม TRIPS ใหเปนรูปแบบ ASCII ไฟล
MVMOD ใชในการแกไขเซล (Cell) บางเซลในตารางการเดินทาง
MVSQEX ใชในการเพิ่มหรือลดขนาดของตารางการเดินทาง
MVPRIN ใชในการตรวจสอบตารางการเดินทางที่ได
MVTEND ใชในการวิเคราะหการเกิดการเดินทาง (Trip Generation)

(Version ใหมสามารถใช MVMODL แทนได)
MVGRAM ใชในการวิเคราะหการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution)

(Version ใหมสามารถใช MVMODL แทนได)
MVSPLT ใชในการวิเคราะหการเลือกรูปแบบการเดินทาง (Mode Split)

(Version ใหมสามารถใช MVMODL แทนได)
Matrix Estimation
MVRCP ใชในการสราง Path ไฟลที่เกิดจากการรันโปรแกรมยอย AVROAD (Highways) หรือ 

MVPUBM (Public Transport) และใชในการรวบรวมขอมูลที่ใชในการประมาณตาราง
การเดินทาง
(Version ใหมในสวนของ Highways สามารถใช MVHWAY แทนได และในสวนของ 
Public Transport สามารถใช MVPUBM แทนได)

MVESTM ใชในการสรางตารางการเดินทางของจุดตนทางและจุดปลายทาง (Origin-Destination)
MVESTE ใชในการจัดการหรือแกไขไฟลพารามิเตอรในแบบจําลอง และรายงานผล Standard 

Errors ของพารามิเตอรจากการประมาณตารางการเดินทาง ทั้งยังสามารถสราง 
Sensitivity Matrix

MVESTL ใชในการจัดการขอมูลจากการสํารวจที่จะใชในการประมาณตารางการเดินทาง
MVESTU ใชในการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรที่ไดจากแบบจําลองและขอมูลการสํารวจ
Graphics
MVGRAF ใชในการแสดงผลลัพธจากการประมวลผลในรูปกราฟฟก
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