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kα = คา Scaling Parameter
η = ฟงกชันของพารามิเตอร
Hλ = ระดับความมั่นใจ (Confidence Level) ของขอมูลที่ไดจากการสํารวจ

∏ = ผลคูณ
ia = จํานวนเที่ยวการเดินทางที่จุดตนทาง
jb = จํานวนเที่ยวการเดินทางที่จุดปลายทาง
c = ความจุของเสนทางในทางปฏิบัติ
ijc = คาใชจายในการเดินทางจากพื้นที่ยอย i  ไปพื้นที่ยอย j
ijd = ระยะทางระหวางพื้นที่ยอย i  และ j
jD = จุดปลายทางของพื้นที่ยอย j
k
ijf = คา Deterrence Function
ijG = ผลรวมของจํานวนเที่ยวการเดินทางทั้งหมดที่เกิดขึ้น
h = คาที่ถูกประมาณจากแบบจําลอง
H = คาที่ไดจากการสํารวจ
2M = จํานวนรถที่แลนสวนทาง ขณะเดินทางสูทิศทางที่ 2

n = จํานวนชุดของกลุมตัวอยาง
1O = จํานวนรถที่แซงรถทดลอง ขณะเดินทางสูทิศทางที่ 1
iO = จุดตนทางของพื้นที่ยอย i
1P = จํานวนรถที่ถูกรถทดลองแซง ขณะเดินทางสูทิศทางที่ 1
a
ijP = คาสัดสวนหรือความนาจะเปนของการเดินทางจากพื้นที่ยอย i  ไปพื้นที่ยอย j  บนเสนทาง a
iP = จํานวนประชากรในพื้นที่ยอย i
jP = จํานวนประชากรในพื้นที่ยอย j
q = ปริมาณการเดินทางทั้งหมดที่เกิดขึ้นบนชวงเสนทางตาง ๆ
2R = สัมประสิทธิ์การกําหนด

ijkR = ความนาจะเปนของการเดินทางระหวางพื้นที่ยอย i  ไปพื้นที่ยอย j  บนเสนทาง k
)( nn Xt = เวลาในการเดินทางบนชวงถนน n  เมื่อมีปริมาณการจราจรบนชวงถนน nX

ijt = จํานวนเที่ยวการเดินทางจากพื้นที่ยอย i  ไปพื้นที่ยอย j
T = เวลาในการเดินทางที่มีปริมาณจราจร v  บนชวงถนนนั้น
0T = เวลาในการเดินทางภายใตสภาพการไหลอยางอิสระ
1T = ระยะเวลาการเดินทางจากตําแหนง 1 ไปตําแหนง 2 (เดินทางสูทิศทางที่ 1)
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1T = ระยะเวลาการเดินทางเฉลี่ยของปริมาณการจราจรทั้งหมดจากตําแหนง 1 ไปตําแหนง
2 (เดินทางสูทิศทางที่ 1)

ijT = ปริมาณการเดินทางจากพื้นที่ยอยตนทาง i  ไปพื้นที่ยอยปลายทาง j
*
ijT = ปริมาณการจราจรจากแบบจําลอง
O
ijT = ปริมาณการจราจรจากคาเฉล่ีย (Mean)
v = ปริมาณจราจรที่ถูกแจกแจง
1V = ปริมาณรถใน 1 ชั่วโมง ขณะเดินทางสูทิศทางที่ 1
aV = ปริมาณการจราจรจากแบบจําลองการประมาณตารางการเดินทางบนเสนทาง a
′
aV = ปริมาณการจราจรจากการสํารวจบนเสนทาง a
x = กลุมตัวอยาง (Sample)
x = nxxx ,...,, 21

kx = ปริมาณการจราจรจากการสํารวจบนเสนทาง k
X = ตัวแปรแบบสุม (Random Variable)

)(xy = ฟงกชันของคาใชจายในการเดินทางของระบบซึ่งขึ้นอยูกัยปริมาณการเดินทาง ( x ) และเวลาการ
เดินทาง (t ) บนชวงถนน n
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