
บทที่ 1

บทนํา

1.1 ความสําคัญและที่มาของการศึกษา
การประมาณตารางการเดินทางเปนสวนหนึ่งของกระบวนการที่มีความสําคัญในการ

พยากรณความตองการเดินทางในอนาคต ซึ่งเปนเรื่องที่สําคัญและจําเปนอยางยิ่งสําหรับนักวาง
แผนดานคมนาคมขนสง ที่จะนําขอมูลเหลานี้มาวิเคราะหและทําความเขาใจรูปแบบการเดินทางที่
เกิดขึ้น เพื่อชวยในการวางแผนการพัฒนาหรือจัดการปญหาดานคมนาคมขนสงของพื้นที่นั้น ๆ 
เชน

- ใชในการวางแผนการขนสงและการออกแบบโครงขาย เชน การคํานวณการไหลของ
ปริมาณการจราจร การพยากรณสภาพการจราจรของโครงขายถนนหรือชวงถนนที่แคบลงอยางฉับ
พลันเปนปากขวด (Bottleneck)

- ใชในการประเมินทางเลือกของโครงการพัฒนาที่จะเกิดขึ้นในอนาคต เชน ใชในการ
วิเคราะหความไว (Sensitivity Analysis) ของแผนงานที่วางแผนไว

- ใชในการจําลองการไหลของปริมาณการจราจรบนโครงขายถนน เชน การออกแบบ
อุปกรณควบคุมการจราจร การติดตั้งสัญญาณไฟสําหรับการควบคุมทางแยก ฯลฯ

ในกระบวนการวางแผนดานคมนาคมขนสงสําหรับพื้นที่เมืองตองศึกษาความตองการเดิน
ทางระหวางพื้นที่ยอยหนึ่งไปยังอีกพื้นที่ยอยหนึ่ง ความตองการเดินทางระหวางพื้นที่ยอยหนึ่งไป
ยังอีกพื้นที่ยอยหนึ่งสามารถแสดงใหอยูในรูปตารางการเดินทาง ที่เรียกวาตารางจุดตนทางและจุด
ปลายทางการเดินทาง (Origin-Destination Matrix)

โดยทั่วไป การหาตารางการเดินทางตองการขอมูลในการสํารวจจํานวนมาก การสํารวจ
สวนใหญจะใชวิธีการทําการสัมภาษณตามครัวเรือน (Home Interview) รวมกับการสัมภาษณผูที่
อยูระหวางการเดินทาง (Roadside Interview) ความถูกตองแมนยําของแบบจําลองจะขึ้นกับ
ขนาดของกลุมตัวอยางที่ไดทําการเก็บขอมูล แตในทางปฏิบัติ การเก็บขอมูลดังกลาวแมเปนกลุม
ตัวอยางขนาดเล็ก ประมาณรอยละ 1-5 ก็ยังคงตองใชแรงงานคน เวลาและทรัพยากรเปนจํานวน
มากในการไดขอมูล ทําใหไดมีการพัฒนาเทคโนโลยีที่นํามาใชอยางแพรหลายเมื่อไมนานมานี้ เพื่อ
สรางตารางการเดินทางที่มีราคาถูกจากแหลงขอมูลที่เหมาะสมอื่น ๆ จากขอมูลโดยทางออมจาก
ลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของพื้นที่ศึกษา ผูเดินทางภายในพื้นที่ และการนับปริมาณการ
จราจร
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ขอมูลที่นํามาใชในแบบจําลองปจจุบันสามารถแบงออกเปนกลุม ๆ ได 3 ประเภท คือ
1. การประมาณการขยายขอมูล (Expansion Data) จากกลุมขอมูลโดยตรง วิธีการนี้

เปนการนําขอมูลการสํารวจในปฐานมาสรางตารางการเดินทางจุดตนทางและจุดปลายทางที่ได
ผลลัพธจากการสํารวจ โดยการใชทฤษฎีการสุมตัวอยาง (Sampling Theory) สําหรับการ
พยากรณขอมูลในปอนาคตรวมกับเทคนิคการขยายขอมูล เชน วิธีอัตราการเจริญเติบโต (Growth-
factor Method) ในการขยายตารางการเดินทาง ซึ่งเปนวิธีการประยุกตใชในทางปฏิบัติที่สามารถ
ทําไดอยางรวดเร็ว

2. แบบจําลองการประมาณคาของพารามิเตอร โดยที่แบบจําลองในกลุมนี้พยายาม
สรางการเดินทางจากฟงกชันหนึ่งของปจจัย ซึ่งไดมาจากลักษณะทางเศรษฐกิจและสังคมของพื้น
ที่ศึกษา ลักษณะของพื้นที่ยอยและผูเดินทาง ซึ่งอาศัยความตองการเดินทางที่พยากรณจากการ
สํารวจปฐาน แบบจําลองนี้จะประมาณคาของพารามิเตอรของฟงกชันที่สามารถแสดงผลของ    
ขอมูลตารางการเดินทางจุดตนทางและจุดปลายทาง  แบบจําลองการวางแผนการจราจรและ    
ขนสงในเมืองที่รูจักกันดี คือ แบบจําลองชนิดตอเนื่อง 4 ข้ันตอน (Sequential 4-Step Models) ซึ่ง
ไดมีการประยุกตใชกันอยางกวางขวางในการศึกษาดานการคมนาคมขนสง

3. แบบจําลองการประมาณตารางการเดินทางจากปริมาณการจราจร วิธีการนี้ไดรับ
การพัฒนาข้ึนเมื่อไมนานมานี้ โดยใชวิธีที่ใหผลลัพธที่ดีที่สุดในการประมาณคาพารามิเตอร ซึ่ง
เทคนิคที่นิยมใชกัน เชน วิธีโปรแกรมเชิงเสน (Linear Programming) วิธีเอ็นโทรป แม็กซีไมเซซัน
(Entropy Maximization) วิธีแม็กซิมั่ม ไลลีฮูด (Maximum Likelihood) เปนตน ในการหาคาตา
รางการเดินทางโดยวิธีนี้จะทําการเปลี่ยนแปลงวิธีการประมาณตารางการเดินทางจากฟงกชันของ
จุดประสงคตามความเปนจริงที่ใชมาใชขอมูลที่ไดจากการสังเกต ซึ่งวิธีการนี้เปนการประมาณตา
รางการเดินทางจากปริมาณการจราจร อีกทั้งปริมาณการจราจรยังสามารถรวบรวมไดในราคาไม
แพง ทั้งยังเปนขอมูลที่มีการเก็บรวบรวมเปนประจําเนื่องจากวัตถุประสงคดานอื่น ๆ เชน การ
วิเคราะหปญหาอุบัติเหตุ การบํารุงรักษา การวางแผนการจราจร การปรับปรุงทางแยก เปนตน 
ประกอบกับอุปกรณการนับปริมาณการจราจรแบบอัตโนมัติก็ไดรับการพัฒนาขึ้นอยางมาก ถึงแม
วาในทางปฏิบัติวิธีการนี้ยังมีการใชกันอยูอยางจํากัด

การศึกษาในครั้งนี้ไดเนนไปที่การศึกษาเพื่อพัฒนาวิธีการในการหาตารางการเดินทางเพื่อ
ใชในการวางแผนและพัฒนาแนวทางในการจัดการปญหาตาง ๆ ใหเหมาะสมกับสภาพของปญหา 
โดยประยุกตใชเทคนิคและแบบจําลองการวางแผนการคมนาคมขนสงซึ่งพัฒนาข้ึน คือ แบบ
จําลองการประมาณตารางการเดินทางจากปริมาณการจราจร
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา
1.2.1 เพื่อศึกษาความตองการเดินทางขนสงในระดับพื้นที่ยอย (Local Area) โดยใช

เทคนิคและแบบจําลองการประมาณตารางการเดินทางจากปริมาณการจราจร
1.2.2 เพื่อพัฒนาวิธีการในการพยากรณความตองการเดินทางขนสง โดยแสดงผลในรูป

ของปริมาณการจราจรบนโครงขายถนน
1.2.3 เพื่อพัฒนากระบวนการและวิธีการในการศึกษาสภาพการคมนาคมขนสงในระดับ  

พื้นที่ยอย

1.3 ขอบเขตของการศึกษา
การศึกษาครั้งนี้มุงเนนศึกษาโครงขายถนนแบบเปด คือ กลุมของถนนที่เชื่อมตอจากทาง

แยกหนึ่งไปสูอีกทางแยกหนึ่ง โดยมีจุดเริ่มตน (Origin) และจุดปลายทาง (Destination) ไมบรรจบ
กัน ทั้งยังไดมีการนําแบบจําลองที่ไดสรางขึ้นมาทดสอบกับโครงขายถนนแบบพื้นที่ เพื่อทดสอบ
ความถูกตองของแบบจําลองกับโครงขายถนนรูปแบบอื่น ซึ่งขอบเขตของการศึกษา แบงออกเปน

1.3.1 พื้นที่ศึกษา ไดแก โครงขายถนนในอําเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลา ต้ังแตส่ีแยกหนา
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทรถึงสามแยกคลองเรียน (ภาพประกอบ 1.1) โดยครอบคลุมทางแยกที่
ควบคุมดวยสัญญาณไฟ 4 ทางแยก ดังนี้

1.3.1.1 ทางแยกถนนกาญจนวนิชตัดกับถนนศุภสารรังสรรค
1.3.1.2 ทางแยกถนนกาญจนวนิชตัดกับถนนธรรมนูญวิถี
1.3.1.3 ทางแยกถนนกาญจนวนิชตัดกับถนนปุณณกัณฑ
1.3.1.4 ทางแยกถนนกาญจนวนิชตัดกับถนนศรีภูวนารถ

1.3.2 ขอมูลที่ใชในการศึกษา ไดแก
1.3.2.1 ขอมูลปริมาณการจราจร เนื่องจากปญหาในเรื่องคาใชจายของการศึกษา

จึงไมสามารถทําการเก็บรวบรวมขอมูลปริมาณการจราจรไดตลอดทั้งวัน การศึกษานี้จําเปนตอง
ปรับลดเวลาในการเก็บขอมูลปริมาณการจราจรลง โดยจะทําการเก็บขอมูลเฉพาะเวลาตั้งแต 
15.00 น. ถึง 19.00 น. เพื่อใชเปรียบเทียบหาตัวแทนของการศึกษา โดยจะทําการวิเคราะหแบบ
จําลองในชั่วโมงที่มีปริมาณการจราจรสูงที่สุดของการเก็บขอมูล

1.3.2.2 ขอมูลความสัมพันธระหวางความเร็วกับปริมาณการจราจร
1.3.2.3 ขอมูลดานกายภาพของโครงขายถนน
1.3.2.4 ขอมูลสภาพเศรษฐกิจและสังคมของจังหวัดสงขลา
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1.3.3 การพัฒนาและปรับปรุงระบบโครงขายถนนในพื้นที่ศึกษา ใหอยูในระบบของจุด
ปลาย (Node) และเสนทางเชื่อมจุดปลาย (Link) เพื่อใชในการจําลองโครงขายถนนที่มีอยู ลงใน
โปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS

1.3.4 การศึกษาและพัฒนาแบบจําลองเพื่ออธิบายสภาพความตองการเดินทางขนสง 
โดยแสดงผลในรูปของตารางการเดินทาง

1.4 ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ
1.4.1 เพื่อเปนแนวทางในการปรับปรุงและพัฒนาวิธีการในการหาตารางการเดินทาง ให

เกิดประสิทธิภาพและประโยชนในการวางแผนดานคมนาคมขนสงในระดับพื้นที่ยอย
1.4.2 เพื่อเปนแนวทางในการศึกษาการพัฒนาวิธีการพยากรณปริมาณการจราจรบน

โครงขายถนนอีกวิธีหนึ่ง ทั้งยังเปนขอมูลพื้นฐานของการศึกษาอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวของในอนาคต
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