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1.1 ความสํ าคัญและที่มาของการวิจัย
ปจจบุนั เมืองใหญที่มีประชากรหนาแนน การจราจรติดขัดเปนปญหาที่สํ าคัญมาก เพราะทํ าให

เกดิการสญูเสยีทัง้ดานเวลาและคาใชจายในการเดนิทาง รวมถึงปญหาอบุตัเิหตแุละมลภาวะ แนวทาง
การแกปญหาจํ าเปนตองมีการวางแผนดานการจราจรและการขนสงในพื้นที่นั้นๆ ใหมีประสิทธิภาพ
มากที่สุด

การวางแผนดานการจราจรและการขนสง คอืการศกึษาพฤตกิรรมของคนในชมุชน แลวพยากรณ
ลวงหนาเพือ่จดัเตรยีมรูปแบบในอนาคต หลายปทีผ่านมา พบวาแหลงดงึดดูการจราจรทีสํ่ าคญัแหลงหนึง่
คอื หางสรรพสนิคาและสถานประกอบการธรุกจิคาปลกีขนาดใหญซ่ึงมกีารขยายธุรกจิและมกีารขยาย
สาขาออกไปยงัเมืองใหญๆ ในสวนภูมิภาค โดยตั้งอยูในยานชุมชนเพื่อใหอยูในทํ าเลที่เหมาะสมและ
ไดเปรยีบคูแขงขนั ซ่ึงมกัจะมผีลกระทบอยางมากตอการจราจรขนสงของชมุชนนัน้ๆ อยางไรกต็าม   
ขอดขีองหางสรรพสนิคาในการใหบริการทีห่ลากหลายท ําใหผูเดนิทางที่มจีดุประสงคในการท ํากจิกรรม
หลายอยางสามารถใชการเดนิทางมายงัหางสรรพสนิคาเพยีงหนึง่เทีย่ว    การเดนิทางเพือ่ทีจ่ะท ํากจิกรรม
หลายอยางไดพรอมกนั และมสีวนท ําใหปริมาณเทีย่วเดนิทางลดลง

โครงการนีจ้ดัท ําขึน้เพือ่เปนการศกึษาตวัอยางในการใชขอมลูปริมาณการจราจรเขาออก แหลงดงึดดู
การจราจรรวมกบัขอมลูการวางแผนการขนสงของชมุชนทีเ่ปนทีต่ัง้ของสถานประกอบการมาวเิคราะห
ดวยโปรแกรมคอมพวิเตอร โดยก ําหนดใหหางสรรพสนิคาไดอานา หาดใหญเปนกรณศีกึษาเนือ่งจากเปน
แหลงดงึดดูการจราจรและมปีริมาณจราจรเขาออกสงู ท ําใหมผีลกระทบตอการจราจรบนถนนศรภีวูนารถ
และถนนใกลเคยีง โดยเฉพาะการกลบัรถเพือ่เขาออกหางสรรพสนิคาบรเิวณส่ีแยกถนนศรภีวูนารถกบั
ถนนราษฎรยนิดแีละสามแยกถนนศรีภูวนารถกับถนนละมายสงเคราะห จึงควรศึกษาแนวทางเพื่อ  
ลดผลกระทบ

โปรแกรมทีใ่ชในการวางแผนระบบการขนสงในปจจบุนัมคีวามยดืหยุนสงู ชวยลดความยุงยากใน
การค ํานวณ และเพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการวางแผนการขนสง อีกทั้งยังชวยใหสามารถจํ าลอง
สถานการณตางๆ และสามารถทดสอบทางเลือกตางๆ ได อยางไรก็ตาม ความยุงยากในการ
ค ํานวณทีล่ดลงไปนั้นบางครั้งจะถูกแทนที่ดวยความซับซอนในการบันทึกขอมูลลงในโปรแกรม ซ่ึง
ผูวิจัยจะไดพยายามจัดระบบใหเรียบงายขึ้นสํ าหรับเปนตัวอยางสํ าหรับกรณีอ่ืนๆ ที่คลายคลึงกัน    
ตอไป
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1.2  วัตถุประสงคของการวิจัย
       วทิยานิพนธนี้มีจุดประสงคหลักคือ
       1.2.1 เพือ่ศกึษาความสามารถในการดงึดดูปรมิาณจราจรโดยก ําหนดใหหางสรรพสนิคาไดอานา       

หาดใหญเปนกรณศีกึษา
       1.2.2  เพื่อศึกษาโปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS
       1.2.3  เพื่อสรางและประยุกตใชแบบจํ าลองในการเสนอแนวทางแกปญหาสํ าหรับกรณีศึกษา

1.3  ขอบเขตของการวิจัย
1.3.1 ใชโปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS 32 (Demo) จํ ากัดพื้นที่ยอยไมเกิน 25 โซนในการวิจัย
1.3.2 ก ําหนดศกึษาและเก็บขอมูลในชวงที่มีปริมาณจราจรสูงสุดของวันหยุดราชการแรกของ
            เดอืนขอบเขตพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่สวนใหญของเทศบาลนครหาดใหญ
    

1.4  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ
  1.4.1  เปนจุดเริ่มตนของการศึกษาผลกระทบของการตั้งสถานประกอบการคาขนาดใหญที่มีตอ
            การจราจรและการขนสงในเมืองหาดใหญ และเปนตัวอยางของเมืองในภูมิภาค
1.4.2  เปนแนวทางในการวิเคราะหปริมาณจราจรเขาออกของสถานที่ตางๆ ที่ตั้งอยูในชุมชน
1.4.3  เพื่อใหหนวยงานทองถ่ินที่เกี่ยวของพิจารณานํ าผลที่ไดจากการวิเคราะหของโครงการ
          เปนสวนประกอบการวางนโยบายดานการจราจรและการขนสงของชุมชน
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