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บทท่ี 5

สรุปผลการวิจัย

วิทยานิพนธฉบับนี้จัดทํ าขึ้นเพื่อศึกษาการใชโปรแกรมการวางแผนการขนสงในการ
วเิคราะหปริมาณการเดินทางเขาออกสถานประกอบการคาขนาดใหญโดยกํ าหนดใหหางสรรพสินคา
ไดอานา หาดใหญเปนกรณีศึกษา การวิจัยเร่ิมจากการคัดเลือกโปรแกรมในการวางแผนการขนสงที่
เหมาะสมและไดรับการยอมรับจากหนวยงานตางๆที่เกี่ยวของกับการวางแผนการขนสงในปจจุบัน 
ผลจากการศกึษาไดเลือกโปรแกรม TRIPS ในการวจิยั ขัน้ตอนตอมาเปนการเกบ็และรวบรวมขอมลู
เพื่อสรางแบบจํ าลองและประยุกตใชแบบจํ าลองในการวางแผนการขนสง ซ่ึงผูวิจัยไดสรุปการวิจัย
ดังนี้

5.1  สรุปผลจากการใชโปรแกรมคอมพิวเตอร ขอเสนอแนะและขอจํ ากัดของโปรแกรม TRIPS 3.2
จากการนํ าโปรแกรมคอมพิวเตอร TRIPS 3.2 DEMO ใชในการสรางแบบจํ าลองการเดินทาง

ในพื้นที่ศึกษา พบวา
        -  แบบจ ําลองนีส้รางโดยโปรแกรม TRIPS 3.2 DEMO ซ่ึงเปนโปรแกรมส ําหรับทดลองใชงาน
จ ํากดัการแบงพืน้ทีศ่กึษาไดไมเกนิ 25 โซน ท ําใหเปนขอจ ํากดัในการก ําหนดพืน้ทีศ่กึษาและความละเอยีด
ในการแบงเขตของพื้นที่ยอย แตจากการตรวจสอบความถูกตองของแบบจํ าลองเปรียบเทียบกับ   
ขอมลูจากการสํ ารวจพบวามีความคลาดเคลื่อนอยูในเกณฑที่ยอมรับได

-  แบบจ ําลองสามารถจ ําลองโครงขายการเดนิทางของพื้นที่ศึกษาซึ่งมีขนาดใหญพอสมควรใน   
ปปจจุบันและอนาคตได และเมื่อจํ าลองมาตรการในการแกปญหาแบบจํ าลองสามารถแสดงผล  
การเปลี่ยนแปลงการเดินทางของทั้งโครงขายที่เกิดจากมาตรการนั้นๆ ได

-  ขอมูลที่ใชในแบบจํ าลองมาตรการเพิ่มระบบขนสงมวลชนโดยรถไฟฟา พ.ศ. 2560 นั้น 
การส ํารวจขอมูลผูใชบริการใชปจจัยของเวลาและคาใชจายในการเดินทาง ซ่ึงยังไมครอบคลุมปจจัย
อ่ืนๆ เชน ความสะดวกสบาย ความทันสมัย การลดมลภาวะ การขาดแคลนนํ้ ามันเชื้อเพลิง ซ่ึงควรมี
ผลตอการตัดสินใจเลือกรูปแบบการเดินทางในอนาคตดวย

-  แบบจ ําลองนีส้รางโดยโปรแกรม TRIPS 3.2 DEMO ซ่ึงเปนโปรแกรมส ําหรับทดลองใชงาน
จ ํากดัการแบงพืน้ทีศ่กึษาไดไมเกนิ 25 โซน ท ําใหเปนขอจ ํากดัในการก ําหนดพืน้ทีศ่กึษาและความละเอยีด
ในการแบงเขตของพื้นที่ยอย แตจากการตรวจสอบความถูกตองของแบบจํ าลองเปรียบเทียบกับ   
ขอมลูจากการสํ ารวจพบวามีความคลาดเคลื่อนอยูในเกณฑที่ยอมรับได
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- โปรแกรม TRIPS 3.2 DEMO จะแสดงผลลัพธในรูปแบบของกราฟฟก จากโปรแกรม 
MVGRAF พบวาการจ ําลองสภาพถนนบนโครงขายจะจ ําลองเปนเสนตรง ซ่ึงไมสมจรงิ ท ําใหการแสดง
ผลดูไมสมจริง ไมสามารถแสดงผลในแบบ Micro Simulation ซ่ึงเปนรูปแบบที่แสดงผลของราย
ละเอยีดไดชัดเจนและมีการเคลื่อนไหว

-  การจํ าลองโครงขายถนนในพื้นที่ศึกษาขนาดใหญตองใชเวลาสรางโครงขายนานและมี
ความยุงยากมาก ควรใชโปรแกรมระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตรชวยเชน MAPINFO และ
ARCVIEW เปนตน จะทํ าใหการสรางขอมูลโครงขายถนนเพื่อการวิเคราะหทํ าไดงายรวดเร็วและมี
ความถูกตอง

-  เนื่องจากขอจํ ากัดทางดานงบประมาณ แบบจํ าลองในงานวิจัยนี้จึงใชวิธีการแจกแจง      
การเดินทางแบบ All or Nothing ซ่ึงเปนวิธีการซึ่งไมคํ านึงถึงความจุของถนนรวมทั้งการติดขัดของ
การจราจรที่มีผลตอคาใชจายและเวลาในการเดินทาง จึงควรมีการศึกษาและเก็บขอมูลเพิ่มเติม

5.2  งานวิจัยในอนาคต
         -    การศกึษาวจิยัโดยใชโปรแกรมวางแผนการขนสงประเภท Micro Simulation สรางแบบจ ําลอง
และการจํ าลองมาตรการเพื่อแกปญหาการจราจร

- แบบจํ าลองระบบขนสงมวลชนที่เหมาะสมสํ าหรับเทศบาลนครหาดใหญ
        -    การศกึษาความสัมพันธระหวางความเร็วและการไหลตัวของการจราจร (Speed – Flow
Relationship) จ ําแนกตามชนิดของถนน ในเทศบาลนครหาดใหญ


