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บทที่ 4

การพฒันาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพื่อจัดเก็บและวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจร

4.1 การใชโปรแกรม MapInfo และ MapBasic ในการจัดการฐานขอมูล
การพฒันาระบบสารสนเทศภูมิศาสตรดวยโปรแกรม MapInfo Version 6 ซึง่เปนเครื่องมือที่

มกีารผสมผสานขอมูล 2 สวนเขาดวยกัน คือ ขอมูลเชิงพื้นที่ (Map Data) และขอมูลเชงิบรรยาย
(Attribute Data)

ขอมูลเชิงพื้นที่ หมายถึง ขอมูลที่เปนวัตถุรูปภาพ (Graphic Objects) ที่มีรูปแบบและ
ตํ าแหนงที่ต้ัง ซึ่งขอมูลแผนที่นี้มีการจัดเก็บโดยแยกออกเปนชั้น ๆ ตามชนิดของวัตถุรูปภาพ    
เรียกวา ชั้นแผนที่ (Map Layer) มดีวยกนั 4 ชนิด คือ ชั้นตัวหนังสือ (Text Layer), ชั้นจุด (Point 
Layer),ชั้นเสน (Line Layer), และชั้นพื้นที่ (Region Layer) เชน ชั้นแผนที่แมนํ้ า, ชั้นแผนที่วัด, ชั้น
แผนทีเ่มืองอุตสาหกรรม, ชั้นจุดเกิดอุบัติเหตุ เปนตน

ขอมูลเชิงบรรยาย หมายถงึ ขอมลูที่ไมใชขอมูลพื้นที่ที่อยูในระบบฐานขอมูล ขอมูลนี้จะให
รายละเอยีดตาง ๆ ของขอมูลแผนที่ เชน ชั้นแผนที่แมนํ้ าที่มีขอมูลเชงิบรรยายบอกถึงชื่อแมนํ้ าและ
ปริมาณนํ้ าที่กักเก็บได เปนตน ขอมูลเชงิบรรยายจะจดัเกบ็เปนตาราง ภายในตารางมีสาระสํ าคัญ
ซึง่ถกูเก็บเปนแถว (Rows) เรียกวา เรคคอรด (Records) และมีรายละเอียดของแตละเรคคอรด
เปนคอลัมน (Columns) เรียกวา ฟลด (Fields)

ชนิดของขอมูลในแตละฟลด มีดังตอไปนี้
- Small Integer เปนขอมลูชนิดตัวเลขที่เปนจํ านวนเต็มมีคาในชวง –32,767 ถึง 

32,767
- Integer เปนขอมูลชนิดตัวเลขที่เปนจํ านวนเต็มมีคาในชวง –2 พนัลาน ถึง 2 พัน-

ลาน
- Decimal เปนขอมลูชนิดตัวเลขที่มีจุดทศนิยมคงที่ ความกวางมากสุด 20 ตัว

อักษรรวมจุดทศนิยม
- Float เปนชนิดขอมูลตัวเลขที่มีทศนิยมลอยตัว
- Character เปนตัวอักษร ความกวางไมเกิน 254 ตัว
- Logical เปนขอมูลตรรก ใหคา True หรือ False
- Date เปนขอมูลวันที่ในปฏิทินตามรูปแบบที่กํ าหนดไวใน Window
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ขอมูลที่สรางและนํ าเสนอดวย MapInfo เรียกวา MapInfo Table
MapInfo Table 1 Table ประกอบดวยชุดแฟมขอมูลดังนี้ คือ
1.) Filename.TAB แฟมขอมูลหลักสํ าหรับเรียก MapInfo Table ซึ่งจะเปนตัว

เรียกแฟมขอมูลที่เก็บขอมูลเชงิบรรยายทีเ่กบ็ไวในแฟมขอมูล
นามสกุล .DAT, .MAP, .ID และ .IND

2.) Filename.MAP แฟมขอมูลที่บรรจุสารสนเทศภูมิศาสตรที่เปนวัตถุรูปภาพใน
แผนที่

3.) Filename.ID ดัชนขีองแฟมขอมูลวัตถุรูปภาพในแผนที่
4.) Filename.DAT แฟมขอมูลที่เก็บขอมูลเชิงบรรยายหรอืตารางขอมูลของวัตถุ

รูปภาพในแผนที่
5.) Filename.IND ดัชนีของแฟมขอมูลเชงิบรรยาย
MapInfo 1 Table จะประกอบดวยชุดแฟมขอมูลอยางนอย 3 แฟมขอมูล คือ .TAB, .MAP 

และ .ID
ขอมูลเชิงพื้นที่และขอมูลเชิงบรรยายมีการจัดเก็บแยกสวนกันแตจะมีความสัมพันธกันทาง

ภูมิศาสตร การจัดเก็บขอมูลในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร จะจดัเก็บแยกเปนชั้นๆ (Layer) โดย
สามารถทีจ่ะเรยีกดูเฉพาะชั้นใดชั้นหนึ่งไดตามความตองการ หรือดูหลายชั้นพรอมกันได นอกจาก
นัน้ยงัตรวจสอบขอมูลรายละเอียดประกอบแผนที่ได และเมื่อคนหาขอมูลแลวจะสามารถแสดงผล
ลัพธบนแผนทีไ่ด ทั้งนี้เนื่องจากระบบสารสนเทศภูมิศาสตรมีความสามารถในการจัดความสัมพันธ
ระหวางแผนที่และขอมูลเชงิบรรยายไดอยางมปีระสิทธิภาพ และยังสามารถนํ าชั้นที่ตองการมาทํ า
การซอนทบัเพือ่การวิเคราะหและแสดงผลการวิเคราะหตามที่ตองการได ประโยชนที่สํ าคัญและ
นยิมใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตร คือ ความสามารถในการเรียกขอมูลแตละชุดไดบอยครั้งและ
ปรับปรุงขอมูลไดตลอดเวลาเพื่อการจัดการระบบฐานขอมูลใหทันสมัยและถูกตอง

สํ าหรับการพัฒนาโปรแกรม MapInfo ใหมคีวามสามารถเพิ่มเติมและเฉพาะเจาะจงกับงาน
ทีต่องการความรวดเร็วและงายในการวิเคราะหขอมูล ทํ าไดโดยใชแอพพลิเคชัน MapBasic ซึ่ง
ท ํางานบน MapInfo

MapBasic Version 5.5 เปนโปรแกรมภาษาที่ใชในการจัดการหนาจอการทํ างานและระบบ
ฐานขอมลูตามทีผู่เขยีนตองการใหมีการดํ าเนินการตาง ๆ ลวงหนา เชน เขียนใหมีการเปดชั้นแผน
ทีท่ัง้หมดอตัโนมติัแตใหมีการปรับแกไดเพียงชั้นแผนที่จุดเทานั้น เขียนเมนูเพื่อการวิเคราะหขอมูล
ตามรายการตาง ๆ ที่วางไว เขียนใหเตือนผูใชเมื่อเกิดการกรอกขอมูลผิดพลาด เปนตน
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4.2 การจัดทํ าแผนที่
แผนทีท่ีใ่ชสํ าหรับบันทึกขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในอํ าเภอหาดใหญ จังหวัดสงขลา โดยไดรับ

ความอนเุคราะหขอมูลจากการไฟฟาสวนภูมิภาค จังหวัดยะลา ขอมูลที่ไดประกอบดวย ชั้นแผนที่
โครงขายถนน, ชัน้แผนที่โครงสรางสะพาน, ชั้นแผนที่สถานที่สํ าคัญ  ที่มีนามสกุลเปน .e00 เนื่อง
จากโครงการศึกษานี้ไดนํ าเสนอสารสนเทศโดยใชโปรแกรม MapInfo version 6 และ Application 
MapBasic version 5.5 ดังนั้นจึงตองแปลงขอมูลเขาสูระบบเพื่อการใชงานไดในโปรแกรม 
MapInfo  นอกเหนอืจากชัน้ขอมูลทั้ง 3 ดังกลาวแลว ผูศึกษายังไดจัดทํ าชั้นแผนที่เพิ่มเติมเพื่อเปน
ส่ือสํ าหรบัผูใชใหมากที่สุด โดยแผนที่สวนที่เพิ่มเติม ประกอบดดวยชั้นกริด (Grid) ซึง่เปนชั้นกริดที่
มพีืน้ที ่1  ตารางเมตร ทีช่วยในการระบุตํ าแหนงไดละเอียดมากขึ้น ชั้นโครงขายถนนที่มีความเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ  (วิวัฒน สุทธิวิภากร และ ศักดิ์ชัย ปรีชาวีรกุล, 2543) มทีัง้ชวงถนนและแยก 
แรกเริม่นีผู้ศึกษาไดกํ าหนดขอบเขตของแยกออกเปน 3 รูปแบบ คือทางแยกที่มีการควบคุมดวย
สัญญาณไฟจราจรจะกํ าหนดเปนวงกลมรัศมีเปน 50 เมตร, ทางแยกที่ไมควบคุมดวยสัญญาณไฟ
จราจรหรอืควบคมุดวยสัญญาณไฟจราจรแตมีระยะระหวางทางแยกถึงทางแยกใกลกัน จะกํ าหนด
รัศมเีปน 30 เมตร และสํ าหรับทางแยกที่มีระยะระหวางทางแยกใกลกันมากจนไมสามารถกํ าหนด
รัศมเีปน 30 เมตรไดจะกํ าหนดรัศมีเปน 11.5 เมตร อยางไรก็ตามการกํ าหนดนี้เปนเพียงคาเริ่มตน
แตถาเมื่อไรที่สามารถสรุปไดแลววาควรมีการใชจริงเทาไรการแกไขก็ทํ าไดเฉพาะชั้นขอมูลนั้น ๆ  
ชัน้แสดงขอบเขตยานพาหนะใชความเร็วตํ่ าซึ่งเปนพื้นที่ที่อยูในเขตเทศบาลนครหาดใหญ และชั้น
แสดงตํ าแหนงที่เกิดเหตุ

จากที่กลาวมาขางตนจะไดชั้นขอมูลของการศึกษาเพื่อการจัดเก็บและวิเคราะหขอมูล   
อุบัติเหตุจราจร ประกอบดวย      (ดังรูปที่ 4.1)

1.) ชัน้ขอมูลอุบัติเหตุ  มีลักษณะเปนจุด
2.) ชัน้ขอมูลโครงขายถนน มีลักษณะเปนเสน
3.) ชั้นกรดิ มีลักษณะเปนเสน
4.) ข้ันโครงสรางสะพาน มีลักษณะเปนเสน
5.) ข้ันขอมูลสถานที่สํ าคัญ มีลักษณะเปนตัวอักษร
6.) ชัน้ขอมลูโครงขายถนนที่มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ มีลักษณะเปนพื้นที่
7.) ชัน้ขอบเขตยานพาหนะที่ใชความเร็วตํ่ า มีลักษณะเปนพื้นที่
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รปูที ่4.1 แสดงแผนที่พื้นฐานเพื่อการจัดเก็บและวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจร
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4.3 การบันทึกขอมูลอุบัติเหตุจราจร
การบันทึกขอมูลเพื่อจัดเก็บไวในฐานขอมูลสามารถทํ าไดสะดวก โดยผูบันทึกขอมูลตอง

ผานการอบรมความรูความเขาใจในรายละเอียดของขอมูลมาแลว สํ าหรับการระบุตํ าแหนงที่เกิด
เหต ุณ หองฉุกเฉินจากแบบฟอรมรายงานอุบัติเหตุจราจรสามารถทํ าไดโดยผูใหขอมูลชี้จุดเกิดเหตุ
จากแผนทีโ่ครงขายถนนที่ติดไวบนฝาผนังหรือที่อ่ืน ๆ  ณ หองฉุกเฉนิ และการรวรวมขอมูลอุบัติ
เหตุจราจรแตละครั้งหรือชุดขอมูลลงในคอมพิวเตอรจะเริ่มที่การกํ าหนดจุดเกิดเหตุลงในแผนที่ทํ า
ใหไดขอมูลที่เปนภาพมีลักษณะเปนจุดเกิดเหตุโดยมีชั้นกริดแสดงเพื่อชวยในการระบุตํ าแหนงดัง
รูปที ่ 4.2 และปอนรายละเอียดอุบัติเหตุตาง ๆ ที่เปนขอมูลเชิงบรรยายไดจากแบบฟอรมรายงาน
อุบัติเหตจุราจรที่ไดกรอกไวกอนแลว ซึ่งมีโครงสรางดังตารางที่ 4.1 และดังรูปที่ 4.3

รปูที่ 4.2 แสดงชั้นกรดิเพือ่ชวยในการระบุตํ าแหนงที่เกิดอุบัติเหตุ
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ตาราง 4.1 แสดงโครงสรางขอมูลเชิงบรรยายที่มีรายละเอียดฐานขอมูลของระบบสารสนเทศ-
ภูมิศาสตรดังตอไปนี้

ลํ าดับที่
(No.)

ชื่อฟลด
(Field)

ชนิดฐานขอมูล
(Type)

ขนาดฟลด
(Width)

จ ํานวนทศนิยม
(Dec)

1 AccidentID Interger
2 วัน Character 10
3 วนัที่ Date
4 เวลา Decimal 8 2
5 ประเภทอุบัติเหตุ Small Integer
6 รหัสอุบัติเหตุ Character 3
7 คนขับตาย Small Integer
8 คนขับบาดเจ็บ Small Integer
9 ผูโดยสารตาย Small Integer

10 ผูโดยสารบาดเจ็บ Small Integer
11 คนเดินเทาตาย Small Integer
12 คนเดินเทาบาดเจ็บ Small Integer
13 ชายบาดเจ็บสาหัส Small Integer
14 หญงิบาดเจ็บสาหัส Small Integer
15 ชายบาดเจ็บเล็กนอย Small Integer
16 หญงิบาดเจ็บเล็กนอย Small Integer
17 ชายตายที่เกิดเหตุ Small Integer
18 หญงิตายที่เกิดเหตุ Small Integer
19 ชายตายที่โรงพยาบาล Small Integer
20 หญงิตายที่โรงพยาบาล Small Integer
21 รถเกง Small Integer
22 รถจักรยานยนต Small Integer
23 รถปกอัพ Small Integer
24 รถจักรยานยนตสามลอ Small Integer
25 รถตู Small Integer
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ลํ าดับที่
(No.)

ชื่อฟลด
(Field)

ชนิดฐานขอมูล
(Type)

ขนาดฟลด
(Width)

จ ํานวนทศนิยม
(Dec)

26 รถโดยสารประจํ าทาง Small Integer
27 รถจักรยาน Small Integer
28 รถสามลอถีบ Small Integer
29 รถบรรทุกหกลอ Small Integer
30 รถบรรทุกสิบลอ Small Integer
31 รถบรรทุกพวง Small Integer
32 รถกึ่งพวง Small Integer
33 รถเพื่อการเกษตร Small Integer
34 ไฟฟาแสงสวาง Small Integer
35 สัญญาณไฟจราจร Small Integer
36 สภาพอากาศ Small Integer
37 สภาพผิวจราจร Small Integer
38 รถคันที่1 Small Integer
39 เพศ1 Small Integer
40 อายุ1 Small Integer
41 อาการบาดเจ็บ1 Small Integer
42 ใบอนุญาติขับข่ี1 Small Integer
43 อุปกรณนิรภัยคนขับ1 Small Integer
44 แอลกอฮอลหรือสารเสพติดใน

คนขับ1
Small Integer

45 อุปกรณนิรภัยผูโดยสาร1 Small Integer
46 ขอผิดพลาดคนขับ1 Small Integer
47 รถคันที่2หรือคนเดินเทา Small Integer
48 เพศ2 Small Integer
49 อายุ2 Small Integer
50 อาการบาดเจ็บ2 Small Integer
51 ใบอนุญาติขับข่ี2 Small Integer
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ลํ าดับที่
(No.)

ชื่อฟลด
(Field)

ชนิดฐานขอมูล
(Type)

ขนาดฟลด
(Width)

จ ํานวนทศนิยม
(Dec)

52 อุปกรณนิรภัยคนขับ2 Small Integer
53 แอลกอฮอลหรือสารเสพติดใน

คนขับ2
Small Integer

54 อุปกรณนิรภัยผูโดยสาร2 Small Integer
55 ขอผิดพลาดคนขับ2 Small Integer
56 เพศคนเดินเทา Small Integer
57 อายุคนเดินเทา Small Integer
58 อาการบาเจ็บคนเดินเทา Small Integer
59 ขอผิดพลาดคนเดินเทา Small Integer

รปูที ่4.3 แสดงการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุเพื่อจัดเก็บไวในฐานขอมูลอุบัติเหตุจราจร
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เนื่องจากผูศึกษาไดพัฒนาแบบฟอรมอุบัติเหตุจราจรใหกับโรงพยาบาลสงขลานครินทร
โดยมรีายละเอยีดตาง ๆ ที่โรงพยาบาลไมไดมีการจัดเก็บกลาวคือโรงพยาบาลสงขลานครินทรไมมี
ขอมลู การทดสอบโปรแกรมจากฐานขอมูลโรงพยาบาลสงขลานครินทรจึงไมสามารถทํ าได ดังนั้น
ผูศึกษาจึงไดนํ าฐานขอมูลอุบัติเหตุจราจรจากฐานขอมูล SCADE มาเปนตัวอยางเพื่อการทดสอบ
การวเิคราะหขอมูลต้ังแตวันที่ 1 มกราคม 2543 ถึงวันที่ 13 เมษายน 2543 มีอุบัติเหตุจราจรเกิด
ข้ึนทัง้สิน้จ ํานวน 366 คร้ัง โดยมีรายละเอียดบางสวนที่ผูศึกษาไดเพิ่มเติมข้ึนเองจากการสมมติเพื่อ
ใหไดรายละเอียดของขอมูลที่ครบถวนตามแบบฟอรมการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุที่ไดพัฒนาขึ้น   
(ดังกลาวในหัวขอ 3.4) และเพื่อใหโปรแกรมสามารถแสดงผลออกมาในรูปแบบตาง ๆ ได

4.4 การวเิคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจร
เมื่อมีการบันทึกขอมูลเขาสูระบบฐานขอมูลแลว การวิเคราะหขอมูลเปนกระบวนการตอไป

ทีจ่ะสามารถทํ าใหไดสารสนเทศอื่น ๆ ที่เปนประโยชนเพื่อการนํ าไปใชตอไป
การวเิคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจรสามารถทํ าได 2 แนวทาง คือ
1.) จากการสืบคนขอมูลดวยเมนู Query ภายใตเงื่อนไขที่ผูใชตองการโดยใชภาษา    

มาตรฐานสํ าหรับฐานขอมูลเชิงสัมพันธ (Relational Database) คือ ภาษา SQL (Structure 
Query Language) ยกตัวอยาง เชน

การสืบคนขอมูลเพื่อตองการทราบจํ านวนการเกิดอุบัติเหตุในแตละชวงถนนหรือแยก
โดยแสดงผลการวิเคราะหขอมูลในตารางชื่อ “จํ านวนการเกิดอุบัติเหตุ” ที่ประกอบดวยฟลดชื่อ
ถนน (RoadName) และฟลดผลรวมของอุบัติเหตุ (Count) ทีม่กีารจดัเรียงขอมูลจากมากไปหา
นอย สามารถทํ าไดดังรูปที่ 4.4
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รปูที ่4.4 แสดงการวิเคราะหขอมูลดวยการสืบคน (Query)
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ในกรณีตองการวิเคราะหขอมูลเฉพาะจุด/บริเวณที่เกิดเหตุเพียงจุด/บริเวณเดียวก็
สามารถท ําได ยกตัวอยางที่วงเวียนนํ้ าพุ เร่ิมจากการเลือกขอมูลจุดอุบัติเหตุที่อยูในวงเวียนนํ้ าพุ 
ทัง้หมด (รายละเอยีดการเกิดอุบัติเหตุที่วงเวียนนํ้ าพุแสดงในตารางชื่อ “Query1”) ดังรูปที่ 4.5

รปูที ่4.5 แสดงผลการเลือกขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดบริเวณวงเวียนนํ้ าพุ
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การวิเคราะหขอมูลทางสถิติของบริเวณวงเวียนนํ้ าพุวาเกิดอุบัติเหตุในแตละวันกี่คร้ัง 
การสืบคนขอมูลดวย SQL สามารถเขยีนไดดังรูปที่ 4.6 ซึ่งผลที่ไดบอกจํ านวนครั้งที่เกิดในแตวันใน
ตารางชื่อ “จ ํานวนการเกิดอุบัติเหตุในแตละวัน” และจดัใหเรียงลํ าดับตามจํ านวนวันที่เกิดมากไป
นอย

รปูที ่4.6 แสดงการสืบคนขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดบริเวณวงเวียนนํ้ าพุในแตละวัน
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การวเิคราะหขอมูลบริเวณวงเวียนนํ้ าพุวาลักษณะการชนใด (รหสัอุบัติเหตุ) มีความถี่
ในการเกดิมากที่สุด การสืบคนขอมูลสามารถเขียนไดดังรูปที่ 4.7 ซึ่งผลที่ไดบอกความถี่มากที่สุด
ของลักษณะการชนในตารางชื่อ “ลักษณะการชนบอยครั้ง”  หรือตองการวิเคราะหขอมูลอ่ืน ๆ      
กส็ามารถทํ าไดในลักษณะเดียวกัน

รปูที ่4.7 แสดงการสืบคนขอมูลอุบัติเหตุบริเวณวงเวียนนํ้ าพุตามลักษณะการชนที่มี
ความถี่มากที่สุด

2.) จากการใชโปรแกรม MapBasic ดวยภาษาเฉพาะที่ทํ างานบนโปรแกรม MapInfo เพื่อ
จดัการหนาจอเพิม่เติมสํ าหรับการวิเคราะหขอมูลผานเมนูตางที่ไดจัดเตรียมไวลวงหนา จากวิธีการ
นี้ทํ าใหโปรแกมมีขอจํ ากัดอยูที่วาการวิเคราะหสามารถทํ าไดเพียงเงื่อนไขที่ผู เขียนโปรแกรม
ตองการใหวิเคราะหเทานั้น กลาวอีกแงก็คือนอกเหนือจากเงื่อนไขที่เตรียมไวลวงหนาแลว            
ผูวเิคราะหขอมูลตองใชวิธีการสืบคนโดยใชภาษา SQL ดวยเมนู Query ดังกลาวในวิธีการแรก
แทน ยกตัวอยางการวิเคราะหขอมูลวิธีนี้ดวยการเขียนโปรแกรม MapBasic เพือ่ตองการทราบ   
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ขอมูลวามีจํ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุในโครงขายถนนเทาใด อีกทั้งยังใหขอมูลเพิ่มเติมถึง    
ความอันตรายของแตละบริเวณโดยใชเฉดสีบอกชวงของจํ านวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุ : สีขาวไมมี
อุบัติเหตเุกดิขึ้นเลย สีเขียวเกิดอุบัติเหตุชวง 1 - 5 คร้ัง สีเหลืองเกิดอุบัติเหตุชวง 5 – 10 คร้ัง และ  
สีแดงเกิดอุบัติเหตุ 10 คร้ังขึ้นไป ดังรูปที่ 4.8 และผลลัพธที่ไดเปนดังรูป 4.9

Select * from Accident
where วันที่>= startperiod and วันที่<= endperiod and เวลา >= BeginTime  and เวลา <= EndTime
into AccInPeriod

Commit Table AccInPeriod As "AccInPeriod1"
open table "AccInPeriod1"
Select RoadName,count(*) "จํ านวนอุบัติเหตุ"

From Hazard_RL
where obj contains any ( Select obj from AccInPeriod1)
into Blackspot
Group By roadname

alter table hazard_rl
(drop จํ านวนอุบัติเหตุ)

Add column Hazard_RL(จํ านวนอุบัติเหตุ)
from Blackspot
set to จํ านวนอุบัติเหตุ
where  RoadName = RoadName

Select * From Hazard_RL
Noselect
Order by จํ านวนอุบัติเหตุ desc
into รายงานจุดที่เกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง

Shade Hazard_RL With จํ านวนอุบัติเหตุ
Ranges
Apply color
0 : 1 brush (2,White,0),
1 : 5 brush (2,Green,0),
5 : 10 brush (2,Yellow,0),
10 : 500 brush (2,Red,0)

รปูที ่4.8 แสดงการเขียนโปรแกรม MapBasic เพือ่การวิเคราะหหาบริเวณอันตรายใน
โครงขายถนน
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รปูที ่4.9 แสดงผลการวิเคราะหหาบริเวณอันตรายในโครงขายถนน

ผูศึกษาไดออกแบบการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุลวงหนาออกเปน 3 สวน ดังนี้ 
(สามารถดูรายละเอียดการเขียนโปรแกรม MapBasic ไดที่ ภาคผนวก จ.)

1. การวิเคราะหขอมูลโดยรวม
2. การกํ าหนดบริเวณอันตราย
3. การเสนอแนะมาตรการการแกไขปญหา
โดยแตละสวนมีรายละเอียดดังตอไปนี้

4.3.1 การวิเคราะหขอมูลโดยรวม
การวเิคราะหขอมูลโดยรวมทํ าใหไดผลการวิเคราะหในเบื้องตนเพื่อเปนสถิติ  ซึ่ง

จะใชความถี่ (Accident Frequency) ของการเกิดอุบัติเหตุเปนเกณฑโดยมีเงื่อนไขของเวลาใหผู
วเิคราะหขอมูลไดกํ าหนด ดังรูปที่ 4.10 และไดจัดกลุมการวิเคราะหขอมูลออกเปน 6 กลุม (ดังรูป
4.11) ดังนี้

- วนั เวลาที่เกิดเหตุ
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- ยานพาหนะและลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ
- ผูขับข่ีและผูโดยสาร
- คนเดินเทา
- สภาพแวดลอม
- บริเวณอันตราย

รปูที ่4.10 แสดงการระบุชวงเวลาที่ตองการวิเคราะหขอมูล
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รปูที ่4.11 แสดงหนาจอเมนูที่สามารถวิเคราะหขอมูลโดยรวมได
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 ในแตละกลุมที่วิเคราะหจะใหผลในรูปแบบตาง ๆ ดังตอไปนี้
1.) อุบัติเหตทุีเ่กดิขึน้ในชวงเวลาตาง ๆ เปนการนับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น

ทัง้หมดในชวงเวลาที่แบงไวโดยแบงเปนชวง ๆ รวม 24 ชวง พรอมทั้งไดจัดลํ าดับแตละชวงที่เกิด
อุบัติเหตมุากที่สุดจนถึงนอยที่สุด  แสดงไวดังรูป ที่ 4.12

รปูที ่4.12 แสดงการรายงานการเกิดอุบัติเหตุในชวงเวลาตาง ๆ
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2.) อุบัติเหตทุีเ่กดิในวันหนึ่งของสัปดาห โดยการนับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นใน
แตละวนัของสัปดาหและจัดลํ าดับการเกิดอุบัติเหตุมากไปยังนอย แสดงไวดังรูป 4.13

รปูที ่4.13 แสดงการรายงานการเกิดอุบัติเหตุในวันหนึ่งของสัปดาห
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3.) อุบัติเหตทุีเ่กิดขึ้นในแตละเดือน จะนับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแตละ
เดอืนซึง่มทีัง้หมด 12 เดือนและจัดลํ าดับเดือนที่เกิดอุบัติเหตุมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.14

รปูที ่4.14 แสดงการรายงานการเกิดอุบัติเหตุในแตละเดือน
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4.) จ ํานวนและชนิดรถที่เกิดอุบัติเหตุ เปนการรวมชนิดรถแตละประเภทที่เกิด
อุบัติเหตทุัง้หมดที่เกิดขึ้นในแตละทางแยกหรือชวงถนน แสดงไวดังรูปที่ 4.15

รปูที ่4.15 แสดงการรายงานจํ านวนและชนิดรถที่เกิดอุบัติเหตุ
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5.) ลักษณะอบัุติเหตุที่เกิดบอยครั้ง เปนการใชความถี่ที่เกิดลักษณะอุบัติเหตุ
ตาง ๆ กนัทีม่ากทีสุ่ดในแตละทางแยกหรือชวงถนน พรอมทั้งจัดลํ าดับทางแยกหรือชวงถนนที่เกิด
อุบัติเหตลัุกษณะตาง ๆ จากถี่มากไปยังถี่นอย แสดงไวดังรูปที่ 4.16

รปูที ่4.16 แสดงการรายงานลักษณะอุบัติเหตุที่เกิดบอยครั้ง
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6.) สาเหตหุลกัอนัเนื่องจากคนขับ  เปนการนับจํ านวนขอผิดพลาดของคนขับที่
กอใหเกิดอุบัติเหตุแตละครั้งทั้งหมดและจัดลํ าดับขอผิดพลาดของคนขับที่เกิดขึ้นจากมากไปยัง
นอย แสดง ไวดังรูปที่ 4.17

รปูที ่4.17 แสดงการรายงานสาเหตุหลักอันเนื่องจากคนขับ
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7.) อาการบาดเจ็บของผูขับข่ี  เปนการนับจํ านวนคนขับที่มีอาการบาดเจ็บ
ตาง ๆ กนัทัง้หมดและจัดลํ าดับอาการบาดเจ็บของคนขับที่เกิดขึ้นจากมากไปยังนอย แสดงไวดัง
รูปที่ 4.18

รปูที ่4.18 แสดงการรายงานอาการบาดเจ็บของผูขับขี่
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8.) การใชอุปกรณนิรภัยในคนขับ  เปนการนับจํ านวนคนขับที่ใชและไมใช
อุปกรณนริภัยทั้งหมดและจัดลํ าดับการใชและไมใชอุปกรณนิรภัยจากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูป
ที่ 4.19

รปูที ่4.19 แสดงการรายงานการใชอุปกรณนิรภัยในคนขับ
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9.) การใชอุปกรณนิรภัยในผูโดยสาร  เปนการนับจํ านวนผูโดยสารที่ใชและไมใช
อุปกรณนริภัยทั้งหมดและจัดลํ าดับการใช/ไมใชอุปกรณนิรภัยจากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่
4.20

รปูที ่4.20 แสดงการรายงานการใชอุปกรณนิรภัยในผูโดยสาร
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10.) แอลกอฮอลหรือสารเสพติดในคนขับ  เปนการนับจํ านวนคนขับที่มี, ไมมี
หรือไมทราบวามีแอลกอฮอลหรือสารเสพติดทั้งหมด พรอมทั้งจัดลํ าดับตามจํ านวนรายจากมากไป
ยงันอย  แสดงไวดังรูปที่ 4.21

รปูที ่4.21 แสดงการรายงานแอลกอฮอลหรือสารเสพติดในคนขับ
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11.) เพศผูขับข่ียานพาหนะ  จะนับจํ านวนเพศผูขับข่ียานพาหนะทั้งหมดและจัด
ลํ าดบัตามจ ํานวนรายจากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.22

รปูที ่4.22 แสดงการรายงานเพศผูขับขี่ยานพาหนะ
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12.) ชวงอายผูุขับข่ียานพาหนะ  จะนับอายุของผูขับข่ียานพาหนะทั้งหมดที่อยู
ในชวงอายทุีก่ ําหนดโดยกํ าหนดเปนชวง ๆ ชวงละ 10 ป และจัดลํ าดับตามจํ านวนรายในแตละชวง
จากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.23

รปูที ่4.23 แสดงการรายงานชวงอายุผูขับขี่ยานพาหนะ
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13.) การมใีบอนญุาตผูขับข่ียานพาหนะ  เปนการนับจํ านวนการมีใบอนุญาต
ขับข่ียานพาหนะของผูขับข่ี และจัดลํ าดับตามจํ านวนรายจากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.24

รปูที ่4.24 แสดงการรายงานการมีใบอนุญาตผูขับขี่ยานพาหนะ
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14.) เพศคนเดนิเทา  จะนับจํ านวนเพศคนเดินเทาทั้งหมดและจัดลํ าดับตาม
จ ํานวนรายจากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.25

รปูที ่4.25 แสดงการรายงานเพศคนเดินเทา
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15.) ชวงอายคุนเดนิเทาที่ประสบเหตุ  จะนับอายุของคนเดินเทาทั้งหมดที่อยูใน
ชวงอายทุีก่ ําหนดโดยกํ าหนดเปนชวง ๆ ชวงละ 10 ป และจัดลํ าดับตามจํ านวนรายในแตละชวง
จากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.26

รปูที ่4.26 แสดงการรายงานชวงอายุคนเดินเทาที่ประสบเหตุ
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16.) อาการบาดเจบ็ของคนเดินเทา  เปนการนับจํ านวนคนเดินเทาที่มีอาการ
บาดเจบ็ตาง ๆ กันทั้งหมดและจัดลํ าดับอาการบาดเจ็บของคนเดินเทาที่เกิดขึ้นจากมากไปยังนอย
แสดงไวดังรูปที่ 4.27

รปูที ่4.27 แสดงการรายงานอาการบาดเจ็บของผูขับขี่
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17.) ขอผิดพลาดของคนเดินเทา  เปนการนับขอผิดพลาดของคนเดินเทาที่เกิด
อุบัติเหตุแตละครั้งทั้งหมดและจัดลํ าดับขอผิดพลาดของคนเดินเทาที่เกิดขึ้นจากมากไปยังนอย 
แสดงไวดังรูปที่ 4.28

รปูที ่4.28 แสดงการรายงานขอผิดพลาดของคนเดินเทา
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18.) ไฟฟาแสงสวาง  เปนการนับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในสภาพแวดลอมของ
ไฟฟาแสงสวางตาง ๆ และจัดลํ าดับจากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.29

รปูที ่4.29 แสดงการรายงานไฟฟาแสงสวาง
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19.) สภาพอากาศ  เปนการนับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในสภาพแวดลอมของ
สภาพอากาศตาง ๆ และจัดลํ าดับจากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.30

รปูที ่4.30 แสดงการรายงานสภาพอากาศ
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20.) สภาพผวิจราจร  เปนการนับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในสภาพแวดลอม
ของสภาพผิวจราจรตาง ๆ และจัดลํ าดับจากมากไปยังนอย แสดงไวดังรูปที่ 4.31

รปูที ่4.31 แสดงการรายงานสภาพผิวจราจร
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21.) การท ํางานของสัญญาณไฟจราจร  เปนการนับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นใน
สภาพแวดลอมของการควบคุมทางแยกที่เปนสัญญาณไฟจราจร และจัดลํ าดับจากมากไปยังนอย
แสดงไวดังรูปที่ 4.32

รปูที ่4.32 แสดงการรายงานการทํ างานของสัญญาณไฟจราจร
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22.) จดุทีม่อุีบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้ง  เปนการนับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นใน
แตละทางแยกหรอืชวงถนน พรอมทั้งจัดลํ าดับความสํ าคัญจากมากไปนอย อีกทั้งแสดงชวงของ
ความถีอุ่บัติเหตุในรูปของเฉดสีและภาพถาย  ณ บริเวณอันตราย ดังรูปที่ 4.33

รปูที ่4.33 แสดงการรายงานจุดที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้ง
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23.) จ ํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิต  เปนการรวมผูบาดเจ็บและเสียชีวิตที่เกิดขึ้น
ในแตละทางแยกหรือชวงถนนโดยใหความสํ าคัญกับผูเสียชีวิต และไดแสดงชวงของจํ านวนผูเสีย
ชีวิตในรูปของเฉดสี  ดังรูปที่ 4.34

รปูที ่4.34 แสดงการรายงานจํ านวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิต



91

4.3.2 การกํ าหนดบริเวณอันตราย
การวเิคราะหขอมูลเพื่อกํ าหนดบริเวณอันตรายจากการจัดลํ าดับความสํ าคัญโดย

พจิารณาจากความถี่และคาความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร  มีดังตอไปนี้
1.) การจดัล ําดับตามจํ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ  เปนการกํ าหนดบริเวณ

อันตรายโดยใชความถี่มาพิจารณาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแตละทางแยกหรือชวงถนน และจัดลํ าดับ
ตามจ ํานวนครัง้  แสดงผลชวงของจํ านวนอุบัติเหตุเปนเฉดสีและภาพถายจุดที่ตองการ ดังรูปที่
4.35

รปูที ่4.35 แสดงบริเวณอันตรายจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ



92

2.) การจดัล ําดบัตามจํ านวนผูเสียชีวิต  เปนการกํ าหนดบริเวณอันตรายที่รวม
เอาผูเสยีชวีติจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแตละทางแยกหรือชวงถนน แลวจัดลํ าดับตามจํ านวนผูเสีย
ชวีติ แสดงผลชวงของผูเสียชีวิตดวยเฉดสีและภาพถายจุดที่ตองการ ดังรูปที่ 4.36

รปูที ่4.36 แสดงบริเวณอันตรายจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูเสียชีวิต
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3.) การจดัล ําดบัตามจํ านวนผูบาดเจ็บสาหัส  เปนการรวมผูบาดเจ็บสาหัสจาก
อุบัติเหตทุีเ่กดิขึน้ในแตละทางแยกหรือชวงถนนพรอมทั้งจัดลํ าดับ แสดงผลชวงของจํ านวนผูบาด
เจบ็สาหสัดวยเฉดสีและภาพถายจุดที่ตองการ ดังรูปที่ 4.37

รปูที ่4.37 แสดงบริเวณอันตรายจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูบาดเจ็บสาหัส
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4.) การจดัล ําดบัตามจํ านวนผูบาดเจ็บเล็กนอย  เปนการรวมผูบาดเจ็บเล็กนอย
จากอบัุติเหตทุีเ่กดิขึ้นในแตละทางแยกหรือชวงถนนและจัดลํ าดับ แสดงผลชวงของจํ านวนผูบาด-
เจบ็เลก็นอยเปนเฉดสีและภาพถายจุดที่ตองการ ดังรูปที่ 4.38

รปูที ่4.38 แสดงบริเวณอันตรายจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูบาดเจ็บเล็กนอย
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5.) การจดัลํ าดับตามคาความรุนแรงของอุบัติเหตุ  ใชคาความรุนแรงของอุบัติ-
เหตโุดยการใหนํ ้าหนักกับจํ านวนผูเสียชีวิต, ผูบาดเจ็บสาหัส, ผูบาดเจ็บเล็กนอย และจํ านวนครั้ง
ของการเกดิอบัุติเหตุที่เกิดขึ้น (ดังที่กลาวไวในหัวขอ 3.5) นํ าคาความรุนแรงในแตละทางแยกหรือ
ชวงถนนมาพจิารณาจัดลํ าดับจากมากไปหานอย แสดงผลชวงของคาความรุนแรงดวยเฉดสีและ
ภาพถายจุดที่ตองการ ดังรูปที่  4.39

รปูที ่4.39 แสดงบริเวณอันตรายจากการจัดลํ าดับตามคาความรุนแรงของอุบัติเหตุ
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4.3.3 การเสนอแนะมาตรการแกไข
การวิเคราะหขอมูลเพื่อเสนอแนะมาตการจากการจัดลํ าดับความสํ าคัญของ

บริเวณอนัตรายที่พิจารณาจากความถี่และคาความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร มาตรการที่ใชต้ังอยู
บนพืน้ฐานของลกัษณะการชนเปนหลัก (ภาคผนวก ค.) มาตรการที่เสนอเปนแนวทางการแกไข
จากผูเชีย่วชาญหรือผูมีประสบการณไดรวบรวมและทํ าการวิจัยไว    แตอยางไรก็ตามมาตรการ
ตาง ๆ ทีไ่ดรวบรวมไวในภาคผนวก ค. นั้น ไมไดครอบคลุมลักษณะการชนไดทั้งหมด การแสดง
มาตรการแนะนํ าจะบอกวาใชมาตราการใด (ลํ าดับที่ 1 – 13) และใหคารอยละของการเกิดอุบัติ
เหตทุีล่ดลงหลงัใชมาตรการ ซึ่งผลที่ไดเปนเพียงสวนหนึ่งของการศึกษาปญหาการเกิดอุบัติเหตุ
ดังนัน้ในการศกึษาถึงปญหาหรือสาเหตุที่แทจริง ขอแนะนํ าใหผูใชโปรแกรมทํ าการตรวจสอบ
สาเหตกุารเกิดจากบริเวณที่เกิดเหตุ โดยการตรวจสอบตาม Check List (ภาคผนวก ข.) ที่ใหเพื่อ
ประกอบการพจิารณาใชมาตรการอยางเหมาะสม  การวิเคราะหสามารถทํ าไดดังตอไปนี้

1.) การเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ  
เปนการเสนอแนะมาตรการจากการกํ าหนดบริเวณอันตรายที่นับจํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแตละ
ทางแยกหรือชวงถนนที่จัดลํ าดับแลว แสดงผลดังรูปที่ 4.40

รปูที ่4.40 แสดงการเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนครั้งการเกิด
อุบัติเหตุ
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2.) การเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูเสียชีวิตเปนการเสนอ
แนะมาตรการจากการกํ าหนดบริเวณอันตรายที่รวมผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแตละทาง
แยกหรือชวงถนนมาจัดลํ าดับ โดยแสดงผลดังรูปที่ 4.41

รปูที ่4.41 แสดงการเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูเสียชีวิต
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3.) การเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูบาดเจ็บสาหัส  เปน
การเสนอแนะมาตรการจากการกํ าหนดบริเวณอันตรายที่รวมจํ านวนผูบาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุ
ทีเ่กดิขึน้ในแตละทางแยกหรือชวงถนนมาจัดลํ าดับ แสดงผลดังรูปที่ 4.42

รปูที ่4.42 แสดงการเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูบาดเจ็บสาหัส



99

4.) การเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูบาดเจ็บเล็กนอย  
เปนการเสนอแนะมาตรการจากการกํ าหนดบริเวณอันตรายที่รวมจํ านวนผูบาดเจ็บเล็กนอยจาก
อุบัติเหตทุีเ่กิดขึ้นในแตละทางแยกหรือชวงถนนและจัดลํ าดับ แสดงผลไดดังรูปที่ 4.43

รปูที ่4.43 แสดงการเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามจํ านวนผูบาดเจ็บเล็กนอย
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5.) การเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามคาความรุนแรงของอุบัติเหตุ  
เปนการเสนอแนะมาตรการจากการกํ าหนดบริเวณอันตรายจากคาความรุนแรงโดยการใหนํ้ าหนัก
กบัจ ํานวนผูเสยีชีวิต, ผูบาดเจ็บสาหัส, ผูบาดเจ็บเล็กนอย และจํ านวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุที่
เกดิขึน้ (ดังทีก่ลาวไวในหัวขอ 3.5) ของแตละทางแยกหรือชวงถนนแลวจัดลํ าดับ แสดงผลดังรูปที่
4.44

รปูที ่4.44 แสดงการเสนอแนะมาตรการจากการจัดลํ าดับตามคาความรุนแรง
ของอุบัติเหตุ
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