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2.24   ตัวอยางวงเวียน          51 
2.25  เปรียบเทียบจดุขัดแยงระหวางสี่แยกกับวงเวียน      51 
2.26   แผนภูมแิสดงความเร็วของรถยนตที่เขาสูวงเวียน      52 
2.27   ตัวอยางลักษณะทางเรขาคณิตของวงเวยีนขนาดเล็ก      56 
2.28   ตัวอยางปลูกไมพุมขนาดเล็กบริเวณเกาะกลาง      57 
2.29   ตัวอยางการตดิตั้งปายจราจรบริเวณวงเวยีนขนาดเล็กในแตละทิศทาง    58 
2.30   ตัวอยางวงเวียนในหาดใหญ          61 
2.31   ตัวอยางของจดุชะลอความเร็วแบบเบีย่ง       62 
2.32  ตัวอยางการใชงานจุดชะลอความเร็วในตางประเทศ      63 
2.33  ตัวอยางการใชงานจุดชะลอความเร็วในตางประเทศ       63 
2.34   จุดชะลอความเร็วแบบเบีย่ง 1 ชองจราจร (Single-lane Angled Slow Point)   66 
2.35   จุดชะลอความเร็วแบบเบีย่ง 2 ชองจราจร (Two-Lane Angled Slow Point)   67 
2.36   ตัวอยางการใชงานจุดชะลอความเร็วในตางประเทศ      68 
2.37   ตัวอยางจุดชะลอความเร็วแบบคอขวด       69 
2.38   จุดชะลอความเร็ว 1 ชองจราจร (Single-Lane Slow Point)     71 
2.39   ตัวอยางเกาะกลางถนน         72 
2.40   ตัวอยางการเบีย่งเบนแบบทแยงมุม         74 
2.41   ตัวอยางการปดถนนแบบครึง่เดียว        75 
2.42   ตัวอยางการปดถนนทั้งหมด        76 
2.43   ตัวอยางฉนวนกั้นกลาง          77 
3.1   กระบวนการของการดําเนินการวิจยั         84 
4.1   พื้นที่เทศบาลนครภูเก็ต 12 ตารางกิโลเมตร       89 
4.2   พื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) 0.56 ตารางกิโลเมตร      90 
4.3   ภาพถายทางอากาศ ของพื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง)      90 
4.4   จุดสํารวจปริมาณจราจรบนถนนสายหลัก       96 
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รูปท่ี            หนา 
4.5   แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกถนนเยาวราช – ถนนหงษหยกอุทศิ     99 
 (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) เวลา 07.00 – 08.00 น.  
4.6   แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกถนนเยาวราช – ถนนหงษหยกอุทศิ    100 
 (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) เวลา 17.00 – 18.00 น. 
4.7   แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชน  101 
       สามัคคีสามกอง เวลา 07.00 – 08.00 น. 
4.8   แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชน  102 

สามัคคีสามกอง เวลา 17.00 – 18.00 น. 
4.9   แสดงเสนทางรถโดยสารสาธารณะ หมวดที่ 1 สายที่ 1    109 
 (โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง – วิทยาลยัอาชีวะศึกษาภูเก็ต) 
4.10   แสดงเสนทางรถโดยสารสาธารณะ หมวดที่ 1 สายที่ 2    110 
 (วิทยาลัยครูภูเก็ต - สถานีอนามัยแหลมชั่น) 
4.11   ปริมาณการเดนิทางภายในเขตเทศบาลนครภูเก็ต ในป 2543    111 
4.12 ปริมาณการเดนิทางภายในเขตเทศบาลนครภูเก็ต ในป 2565    111 
4.13   การจราจรติดขัดบนถนนเยาวราช (บริเวณทางแยกบานสามกอง)   119 
4.14   จุดอันตราย ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศ – ถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต)   119 
4.15   การขามถนนของนักเรียนและผูปกครองหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง  120 
4.16 ซอยสามัคคี 1         120 
4.17  แผนงานที่เสนอแนะในการจดัการจราจรในพื้นที ่     123 
4.18   ปริมาณจราจรบนถนนเยาวราชที่มีอยูเปนจาํนวนมาก     125 
4.19   การขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง     125 
4.20  โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง ในปจจบุัน      128 
4.21   การปรับปรุงการขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง     129 
4.22   สภาพหลังการปรับปรุง         130 
4.23   ถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง    131 
4.24   ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง   131 
4.25   จุดขัดแยงบริเวณสามแยก        133 
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4.26   สภาพทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง ในปจจบุัน 135 
4.27   การปรับปรุงทางแยกบนถนนหงษหยกอุทศิ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 136 
4.28   สภาพหลังการปรับปรุง         137 
4.29  สภาพความขดัแยงบนทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช    140 
4.30   ปริมาณรถยนตบนถนนเยาวราชที่ตองการเลี้ยวเขาถนนหงษหยกอุทิศ เปนจํานวนมาก 140 
4.31   ทางเขา-ออกโรงพยาบาลกรงุเทพ-ภูเก็ต และซอยเดชาณรงคที่เปน   141 
 ทางเขา-ออกโรงเรียนบริหารธุรกิจภาคใต อยูใกลบริเวณทางแยก  
4.32   สภาพทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต)ในปจจุบนั 142 
4.33   การปรับปรุงทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) 143 
4.34   ทิศทางการจราจร หลังมีการปรับปรุง      144 
4.35   การขามถนนบนถนนเยาวราช บริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง    145 
4.36  การติดตั้งจดุพกัคนขามถนน (Pedestrian Refuge) บนถนนเยาวราช   147 
4.37   รายละเอียดการติดตั้งจุดพกัคนขามถนน (Pedestrian Refuge)     148 
4.38   ซอยประยูร 1         151 
4.39   ซอยสามัคคี 3         151 
4.40   ทิศทางการเดนิรถในซอยประยูร1 – 3 และซอยสามัคคี 1 – 3 ในปจจบุัน  152 
4.41   การจัดระบบการเดินรถแบบ One-way      153 
5.1   กระบวนการของการดําเนินการวิจยั       160 
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อภิธานศัพท 
  

ARRB    Australian Road Research Boards 
Arterial road    ถนนหลักสายประธาน  
Central Island    เกาะกลาง 
Chicane    จุดชะลอความเร็วแบบเบีย่ง  
Choker     จุดชะลอความเร็วแบบคอขวด 
Circulatory Roadway   ชองทางวิ่งรอบเกาะกลางจราจร  
Closer      การปดถนน 
Collector and distributor road  ถนนรวมและกระจายการจราจร 
Community Involvement  การมีสวนรวมของประชาชน 
Conflict Point    จุดขัดแยง 
Curb extensions    การขยายขอบทาง  
Emergency rescue vehicle  รถบริการฉุกเฉิน  
Environmental Adaptation  การปรับการจราจรใหสอดคลองกับสภาพแวดลอม  
Expressway    ทางดวน  
FHWA    Federal Highway Administration  
Flat Top Hump    เนินราบชะลอความเร็ว  
Hazard Markers   ปายเตือนสิ่งกดีขวาง  
Horizontal deflections   การเปลี่ยนแนวการเคลื่อนทีใ่นแนวราบ  
ITE     Institute of Transportation Engineers 
Land Access    การเขาถึงพื้นที่  
Local or access road   ถนนเขาออกพืน้ที่ 
Pedestrian refuges  เกาะกลางสําหรับการขามถนน 
Raised Intersection   ทางแยกยกระดับ  
Ramp     ทางเชื่อมหรือทางลงจากทางดวน หรือ ทางลาดเอียงขึ้น-ลง 
Residential Area   บริเวณทีพ่ักอาศัย 
Roadway narrowing   การทําใหถนนแคบลง  
Roundabout    วงเวียน   
Speed hump    เนินชะลอความเร็ว  
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Speed table   เนินราบชะลอความเร็ว 
Splitter island   เกาะจราจรเพือ่แบงแยกทิศทาง  
Sub – arterial road   ถนนสายหลักสายรอง  
Traffic Calming   การสยบการจราจร 
Traffic Mobility    ความคลองตัวของการจราจร  
TRRL     Transport and Road Research Laboratory 
UK.  DETR United Kingdom: Department Of The Environment, Transport 

And The Regions 
Vertical deflections   การเปลี่ยนแนวการเคลื่อนทีใ่นแนวดิ่ง  
Vertical delineator   เครื่องหมายนาํทางแบบตั้ง 
Woonerven or living yards พื้นที่สีเขียวหรือพื้นที่เพื่อการนันทนาการ 
Yield line   เสนใหทาง  
 


