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บทท่ี 4 
 

ผลการวิจัย 
 
4.1  กลาวนํา 

ในบทนี้จะเปนการแสดงรายละเอียดของผลการวิจัย  ตามขั้นตอนของการ
ดําเนินการวิจัย  เร่ิมจากการกําหนดพื้นที่ศึกษา การสํารวจความคิดเห็นเบื้องตนของประชาชนและ
ผูนําชุมชนในชุมชน การเก็บรวบรวมขอมูล การกําหนดประเด็นปญหา จากนั้นเปนการกําหนด
จุดมุงหมายและวัตถุประสงค กําหนดขอบเขตและเงื่อนไขความสําเร็จของแผนงาน การพัฒนายุทธ
ศาสตรที่เหมาะสม และในสวนทายเปนการจัดเตรียมแผนงานเบื้องตน พรอมกับการสัมมนารับฟง
ความคิดเห็นของประชาชนตอแผนงานที่ไดจัดเตรียมขึ้น 
 
4.2  การกําหนดพื้นท่ีศึกษา 

ในการกําหนดพื้นที่ศึกษาตามกระบวนการ LATM พื้นที่ศึกษาควรเปนบริเวณที่
พักอาศัยและมีปญหาดานความปลอดภัยเนื่องจากการจราจร ผูวิจัยขอกําหนดบริเวณชุมชนสามกอง 
เทศบาลนครภูเก็ตเปนพื้นที่ศึกษา ซ่ึงเปนบริเวณที่พักอาศัย ตั้งอยูทางตอนเหนือของเทศบาลนคร
ภูเก็ต ครอบคลุมพื้นที่ประมาณ 0.56 ตารางกิโลเมตร 

ลักษณะทั่วไปของพื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) ประกอบดวย (ดูรูปที่ 4.1, 4.2 และ 4.3) 
• เปนบริเวณที่พักอาศัย (Residential Area) รอยละ 80 ของพื้นที่ศึกษา ประกอบดวยชุมชน

สามัคคีสามกอง หมูบานภูเก็ตวิลลาสามกอง และบานเรือน ตลอดแนวถนนเยาวราช 
• ประชากรประมาณ 5,500 คน 
• ครัวเรือนประมาณ 1,800 ครัวเรือน 
• โรงเรียนระดับประถมศึกษา 1 แหง (โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง) 
• โรงเรียนระดับอาชีวะศึกษา 1 แหง (โรงเรียนบริหารธุรกิจภาคใต) 
• โรงพยาบาลกรุงเทพ-ภูเก็ต 
• ถนนเยาวราช ( ถนนสายหลักซึ่งเปนเสนทางผานเขา-ออกเมือง) 
• ถนนหงษหยกอุทิศ (ถนนภายในชุมชนสามัคคีสามกอง) 
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• จุดกําเนิดจราจรที่ สําคัญอยูใกลพื้นที่ศึกษา  ไดแก  หางสรรพสินคาเทสโก  โลตัส , 
โรงพยาบาลวชิระภูเก็ต, มหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.1  พื้นที่เทศบาลนครภูเก็ต 12 ตารางกิโลเมตร 
ที่มา : สํานักงานเทศบาลนครภูเก็ต (www.phuketcity.go.th) 

 

พื้นท่ีศึกษา - ชุมชนสามกอง 
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รูปที่ 4.2  พื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) 0.56 ตารางกิโลเมตร 
    ที่มา : สํานักงานเทศบาลนครภูเก็ต 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.3  ภาพถายทางอากาศของพื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) 
                ที่มา : www.google.com  
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4.3  การสํารวจความคิดเห็นเบื้องตนของประชาชนและผูนําในชุมชน 
ในการวิจัย ผูวิจัยไดทําการสํารวจความคิดเห็นของประชาชนในชุมชนเกี่ยวกับ

ปญหาดานการจราจรในพื้นที่ชุมชนสามกอง โดยทําการสัมภาษณตามที่พักอาศัย (Home Interview) 
เพื่อใชเปนขอมูลในการกําหนดประเด็นปญหาและจุดมุงหมายในการดําเนินการ ดังรายละเอียด
ตอไปนี้ 
 

4.3.1 ประชาชนในชุมชน 
จากการสํารวจความคิดเห็นของประชาชนในชุมชนจํานวน 200 ครัวเรือน พบวา 

ประชาชนสวนใหญรอยละ 82.5 มีความคิดเห็นวา บริเวณที่พักอาศัยมีปญหาการจราจร โดยปญหา
ที่สําคัญไดแก ปญหาการจราจรติดขัด และปญหาอุบัติเหตุจราจร 

 
ตารางที่ 4.1  ปญหาจราจรที่สําคัญในความคิดเห็นของประชาชน 
 

ปญหา จํานวน รอยละ 
1. การจราจรติดขัด 67 33.5 
2. อุบัติเหตุจราจร 39 19.5 
3. มลพิษทางเสียง 25 12.5 
4. มลพิษทางอากาศ 19 9.5 
5. ที่จอดรถไมเพียงพอ 3 1.5 

 
นอกจากนี้ไดระบุสาเหตุของปญหาจราจร ไดแก ผูขับขี่ไมปฏิบัติตามกฎจราจร, 

ขับขี่โดยใชความเร็วสูง และการจัดระบบการจราจรไมดี 
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ตารางที่ 4.2  สาเหตุสําคัญของปญหาจราจร ในความคิดเห็นของประชาชน 
 

สาเหตุของปญหา จํานวน รอยละ 
1. ผูขับขี่ไมปฏิบัติตามกฎจราจร 52 26.0 
2. ขับขี่โดยใชความเร็วสูง 50 25.0 
3. การจัดระบบการจราจรไมดี 34 17.0 
4. สภาพผิวทางชํารุด 16 8.0 
5. ผูขับขี่ประมาทคึกคะนอง 12 6.0 

 
ในเรื่องการปรับปรุงแกไขปญหาจราจร ประชาชนมีความคิดเห็นวา ควรจัดระบบ

การเขา-ออกซอยและทางเชื่อมบนถนนเยาวราชเปนอันดับแรก รองลงมา คือ การแกไขจุดอันตราย 
 

ตารางที่ 4.3  วิธีการปรับปรุงแกไขปญหาจราจรในความคิดเห็นของประชาชน 
 

การปรับปรงุแกไข จํานวน รอยละ 
1. จัดระบบการเขา – ออกบนถนน 47 23.5 
2. แกไขจุดอันตราย 38 19.0 
3. ลดความเร็วของยวดยานที่ผานมา 31 15.5 
4. ลดปริมาณจราจรที่เขามาในชุมชน 22 11.0 
5. เพิ่มความปลอดภัยแกคนเดินเทา 15 7.5 

 
และบริเวณ/สถานที่ในชุมชนที่ควรไดรับการปรับปรุง ประชาชนสวนใหญมีความ

คิดเห็นวา ควรปรับปรุงทางเขาหมูบานภูเก็ตวิลลาสามกองเปนอันดับแรก รองลงมาคือ หนา
โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง 
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ตารางที่ 4.4  จุดอันตรายในความคิดเห็นของประชาชน 
 

การปรับปรงุแกไข จํานวน 
1.  ทางเขาหมูบานภูเก็ตวิลลาสามกอง 21 
2. หนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง 19 
3. ทางเขา รพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต 12 
4. ทางเขาศูนยนมหนองโพ ซอยสามัคคี 1 8 
5. สามแยกสามกอง 7 

 
4.3.2 ประธานกรรมการชุมชนสามัคคีสามกอง (นายสุเมธี ทองเสมอ) ใหความคิดเห็นเกี่ยวกบั

ปญหาจราจรในบริเวณชุมชน 
• ปญหารถบัสที่เขามาจอดในชุมชน 
• ควรปรับปรุงอุปกรณควบคุมการจราจร (เครื่องหมายและปายจราจร) ในบริเวณ

ชุมชน 
• เนนความสําคัญในเรื่องความปลอดภัยของประชาชนในชุมชน 
• เสนอใหติดตั้งวงเวียนบนทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในชุมชนสามัคคี        

สามกอง  
• เสนอใหจอดรถแบบวันคู-วันคี่ 
• ควรมีการจัดระบบการเขา-ออกของรถบนถนนและซอยตาง ๆ ใหเปนระบบ 
• ในการจัดสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในชุมชนเรื่องความปลอดภัยใน

บริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง ไมไดรับความรวมมือจากประชาชนเทาที่ควร 
 
4.4  การเก็บรวบรวมขอมูล 

ผูวิจัยไดเก็บรวบรวมขอมูลที่จําเปนตอการศึกษา แบงไดเปนขอมูลที่ไมเกี่ยวของ
กับการจราจร ไดแก ขอมูลดานสังคม ประชากร และขอมูลที่เกี่ยวของกับการจราจร ไดแก ขอมูล
ดานการจราจร ขอมูลดานกายภาพของโครงขายถนนและทางแยก จํานวนยานพาหนะ ระบบขนสง
มวลชน โครงการดานการจราจรที่สําคัญ ตลอดจนสถิติอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่ศึกษา ดังนี้ 
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4.4.1 ขอมูลท่ีไมเก่ียวของกับการจราจร 
 

4.4.1.1 ขอมูลดานสังคม ไดแก ขอมูลประชากรในจังหวัดภูเก็ต 
ประชากรในจังหวัดภูเก็ตมีจํานวน 289,834 คน เปนชาย 139,634 คน คิดเปนรอย

ละ 48.17 และหญิง 150,200 คน คิดเปนรอยละ 51.83 มีจํานวนครัวเรือนทั้งหมด 124,116 
ครัวเรือน ดังแสดงในตารางที่ 4.5 

 
ตารางที่ 4.5  จํานวนประชากรในจังหวัดภูเก็ต 
 

 ชาย (คน) หญิง (คน) รวม (คน) จํานวนครัวเรือน 
จังหวัดภูเก็ต 139,634 150,200 289,834 124,116 
อําเภอเมือง 49,478 52,686 102,164 51,723 
เทศบาลนครภูเก็ต 34,595 39,814 74,409 19,550 
  -  ต.ตลาดใหญ 23,927 27,135 51,062 12,348 
  -  ต.ตลาดเหนือ 10,668 12,679 23,347 7,202 
ที่มา : กรมการปกครอง กระทรวงมหาดไทย www.dopa.go.th 
หมายเหตุ  ขอมูล ณ วันที่ 3 สิงหาคม 2548 

 
ขอมูลประชากรในพื้นที่ศึกษา 

ประชากรในพื้นที่ศึกษามีประมาณ 5,500 คน จํานวนครัวเรือนประมาณ 1,800 
ครัวเรือน (ที่มา : จากการประมาณ จากบัญชีเขตสํามะโน โครงการสํามะโนประชากรและ
เคหะ พ.ศ.2543, สํานักงานสถิติแหงชาติ) 

 
4.4.2 ขอมูลท่ีเก่ียวของกับการจราจร 

ลักษณะการจราจรในพื้นที่ศึกษา มีปริมาณจราจรหนาแนน โดยเฉพาะชั่วโมง
เรงดวนเชา (07.00 – 08.00 น.) และเย็น (17.00 – 18.00) ทั้งนี้ในบริเวณพื้นที่ศึกษายังเปนจุดเขา- 
ออกเมืองที่สําคัญ โดยผานทางถนนเยาวราช ออกสูถนนเฉลิมพระเกียรติ (บายพาส) และมีจุดกําเนิด
การจราจรที่สําคัญคือ โรงพยาบาลกรุงเทพ-ภูเก็ต โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง โรงเรียน
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บริหารธุรกิจภาคใต และจุดกําเนิดการจราจรในบริเวณใกลเคียง ไดแก หางสรรพสินคาเทสโก 
โลตัส โรงพยาบาลวชิระภูเก็ต และมหาวิทยาลัยราชภัฏภูเก็ต 

 
4.4.2.1 ขอมูลปริมาณจราจร   

ผูวิจัย ไดทําการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบนถนนสายหลัก ปริมาณจราจรที่        
ทางแยก ปริมาณคนขามถนน ความเร็วของยานพาหนะ  ดังแสดงในตารางที่ 4.6 – 4.10 

 
1) ปริมาณจราจรบนถนนสายหลัก  
 ผูวิจัย ไดทําการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบนถนนสายหลัก ไดแก ถนน

เยาวราช ถนนเยาวราช 1 - 3 และถนนหงษหยกอุทิศ ดังแสดงในตารางที่ 4.6 พบวา ถนน
เยาวราช ซ่ึงเปนถนนสายหลักที่ใชในการเขา-ออกเมือง มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,000 คัน/
ช่ัวโมง (ในชั่วโมงเรงดวนเชาทั้ง 2 ทิศทาง) สวนในชวงเย็นมีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,500 
คัน/ช่ัวโมง (ทั้ง 2 ทิศทาง) ทั้งนี้ถนนหงษหยกอุทิศ ซ่ึงเปนถนนภายในหมูบาน มีปริมาณ
จราจรเฉลี่ย 250 คัน/ช่ัวโมง (ในชั่วโมงเรงดวนเชาและเย็นในทิศทางเขาหมูบาน) และมี
ปริมาณจราจรเฉลี่ย 455 คัน/ช่ัวโมง (ในชั่วโมงเรงดวนเชาและเย็นในทิศทางออกหมูบาน) 
รายละเอียดปริมาณจราจรในภาคผนวก ก 
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2)   ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก 
ผูวิจัย ไดทําการสํารวจขอมูลปริมาณจราจรบริเวณทางแยกที่สําคัญในพื้นที่

ศึกษาจํานวน 2 ทางแยก ไดแก ทางแยกถนนเยาวราช – ถนนหงษหยกอุทิศ (ขางรพ.
กรุงเทพ-ภูเก็ต) มีปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในชั่วโมงเรงดวนเชา 1,843 คัน และเย็น
3,213 คัน และทางแยกภายในชุมชนสามัคคีสามกอง บนถนนหงษหยกอุทิศ มีปริมาณ
จราจรบริเวณทางแยกในชั่วโมงเรงดวนเชา 687 คัน และเย็น 1,092 คัน ดังแสดงในรูปที่ 
4.5 – 4.8 (รายละเอียดปริมาณจราจรในภาคผนวก ก) 
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รูปที่ 4.5  แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกถนนเยาวราช – ถนนหงษหยกอุทิศ  
   (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) เวลา 07.00 – 08.00 น. 
 
 
 
 
 

L.V.

โรงพยาบาลกรุงเทพ-ภเูก็ต

H.V. = Heavy Vehicle (Veh./hr.)
L.V. = Light Vehicle (Veh./hr.)
M/C = Motorcycle (Veh./hr.)

ถนนหงษหยกอุทศิ

H.V.

0
1 6
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42 328M/

C
0H.V

. 7
20L.V

.
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าวร
าช
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C

L.V
.

H.V
.

ถน
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าวร
าช

4
186

M/C

81
174 591

19657
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รูปที่ 4.6  แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกถนนเยาวราช – ถนนหงษหยกอุทิศ  
                              (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) เวลา 17.00 – 18.00 น. 

 
 
 
 
 

M/C = Motorcycle (Veh./hr.)

H.V. = Heavy Vehicle (Veh./hr.)
L.V. = Light Vehicle (Veh./hr.)

ถนนหงษหยกอทิุศ
ถน

นเย
าวร

าช

670M/
C 23

1
12L.V

.
H.V

.

11
318

M/C

298
11

โรงพยาบาลกรุงเทพ-ภเูก็ต

0
0
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13

129

L.V.
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าวร
าช

H.V
. 61

M/
C 229 992

L.V
.

41683
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รูปที่ 4.7  แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชน 
                        สามัคคีสามกอง เวลา 07.00 – 08.00 น. 

 
 
 
 
 

ถน
นห

งษ
หย

กอุ
ทิศ

2075

ถน
นห

งษ
หย

กอุ
ทิศ

L.V
.

H.V
. 1 0

M/
C

162 53

H.V
. 11

M/
C

L.V
.

2833
97100

H.V. = Heavy Vehicle (Veh./hr.)
L.V. = Light Vehicle (Veh./hr.)
M/C = Motorcycle (Veh./hr.)

ทางแยกภายในชุมชนสามัคคีสามกอง

0
1

H.V.
5621

ถนนเยาวราช

9 29

L.V. M/C
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รูปที่ 4.8  แสดงปริมาณจราจรบริเวณทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชน 
                        สามัคคีสามกอง เวลา 17.00 – 18.00 น. 

 
 
 
 
 

ถน
นห

งษ
หย

กอ
ทุิศ

4299L.V
.

ถน
นห

งษ
หย

กอุ
ทิศ

H.V
. 0 1

275M/
C 48

H.V
. 1 2

L.V
.

M/
C

89 48
197 89

M/C = Motorcycle (Veh./hr.)
L.V. = Light Vehicle (Veh./hr.)
H.V. = Heavy Vehicle (Veh./hr.)

ทางแยกภายในชุมชนสามคัคีสามกอง

H.V.
0
0

54 83

ถนนเยาวราช

18 46

L.V. M/C
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3)   ปริมาณคนขามถนน 
ผูวิจัย ไดทําการสํารวจขอมูลปริมาณคนขามถนนบนถนนเยาวราช หนา

โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง และบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง ซ่ึงเปนบริเวณที่มีผูคน
ขามถนนเปนจํานวนมาก บริเวณหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกองเปนจุดที่มีการขาม
ถนนสูงสุด คือ 1,214 คนตอช่ัวโมง ในชวงเชา และ 1,060 คนตอช่ัวโมง ในชวงเย็น ซ่ึงเปน
ชวงที่โรงเรียนเขาเรียนและเลิกเรียน ซ่ึงเปนนักเรียนและผูปกครองที่มาสงบุตรหลานที่
โรงเรียน ดังแสดงในตารางที่ 4.7 และ 4.8 

 
ตารางที่ 4.7  แสดงปริมาณคนขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง 
 

เวลา ปริมาณคนขามถนน  
7.00 – 08.00 น. 1,214 
8.00 – 9.00 น. 239 

15.30 – 16.30 น. 1,060 
16.30 – 17.30 น. 465 

 
ตารางที่ 4.8  แสดงปริมาณคนขามถนนบนถนนเยาวราช บริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 
 

เวลา ปริมาณคนขามถนน  
7.00 – 08.00 น. 41 
8.00 – 9.00 น. 89 

16.00 – 17.00 น. 116 
17.00 – 18.00 น. 221 

 
4.4.2.2 ความเร็วเฉล่ีย 

นอกจากนี้ ผูวิจัยไดดําเนินการสํารวจความเร็วของรถยนตในบริเวณพื้นที่ศึกษา
พบวา ความเร็วเฉลี่ยของรถยนตบนถนนเยาวราช เทากับ 52 กม./ชม. (นอกชั่วโมงเรงดวน) 
สวนในชั่วโมงเรงดวนเชาและเย็น ความเร็วเฉลี่ยเทากับ 31 กม./ชม. และ 35 กม./ชม. 
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ตามลําดับ และถนนหงษหยกอุทิศ ซ่ึงเปนถนนสายรอง มีความเร็วเฉลี่ย 35 กม./ชม. ดัง
แสดงในตารางที่ 4.9 

 
ตารางที่ 4.9  แสดงความเร็วเฉลี่ยบนถนนในบริเวณพื้นที่ศึกษา 
 

ความเร็วเฉล่ีย (กิโลเมตร/ชั่วโมง)  
ถนน นอกชั่วโมงเรงดวน ชั่วโมงเรงดวนเชา 

(07.00 – 08.00 น.) 
ชั่วโมงเรงดวนเย็น 
(16.30 – 17.30 น.) 

ถนนเยาวราช 52 31 35 
ถนนเยาวราช 1 32 24 22 
ถนนเยาวราช 2 30 25 23 
ถนนเยาวราช 3 29 24 23 
ถนนหงษหยกอุทิศ 35 30 29 

 
4.4.2.3  การสํารวจขอมูลดานกายภาพของโครงขายถนน 

การสํารวจขอมูลดานกายภาพของโครงขายถนนนั้นจะทําใหทราบถึงสภาพความ
เปนจริงของโครงขายถนนและบริเวณรอบขางของถนน การใชประโยชนที่ดิน รวมทั้งการ
จอดรถในโครงขายถนนในพื้นที่ศึกษา เพื่อทราบถึงสภาพของโครงขายถนนโดยรวม 
ผูวิจัย ไดทําการสํารวจและพบวา สภาพผิวจราจรของถนนสวนใหญอยูในสภาพดี และมี
การจอดรถบนถนนทั้งสองขาง การใชประโยชนที่ดินเปนที่อยูอาศัย รอยละ 80 สวนที่
เหลือเปนสถานที่ราชการ โรงเรียน โรงพยาบาล อาคารเพื่อการพาณิชยกรรม และพื้นที่โลง 
นอกจากนี้ ความกวางของถนนสายหลัก : ถนนเยาวราชมีความกวางของถนนตั้งแต 10 ถึง 
14 เมตร (2 ถึง 4 ชองจราจร) ถนนหงษหยกอุทิศมีความกวาง 8.4 ถึง 10 เมตร (2ชองจราจร)
และซอยตาง ๆ ในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง มีความกวางประมาณ 4 – 7 เมตร ทั้งนี้
ซอยสามัคคี 1, 2, 3 มีความกวางถนนแคบ 3.8 ถึง 5.2 เมตร มีการเดินรถ 2 ทิศทาง สวนการ
จอดรถมีการจอดทั้ง 2  ฝงและไมเปนระเบียบ  ซ่ึงอาจกอใหเกิดปญหาเกี่ยวกับระดับการ
ใหบริการในการเขา-ออกของรถยนต นอกจากนี้พบวา มีการใชอุปกรณสยบการจราจร 
โดยเฉพาะเนินชะลอความเร็ว (Speed Humps)  ไดแก ถนนเยาวราช 1, 2, 3 ซอยประยูร1, 2  
และซอยสามัคคี 2, 3 ดังแสดงในตารางที่ 4.10 
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4.4.2.4 จํานวนยานพาหนะในจังหวัดภูเก็ต 
จํานวนรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ.2522 ของจังหวัดภูเก็ตในปพ.ศ. 2546 มี

จํานวน 239,604 คัน มีอัตราเพิ่มขึ้น 6.49% ตอป โดยรถยนตนั่งสวนบุคคลมีอัตราการ
เพิ่มขึ้นสูงที่สุด คือ 11.55 % (จํานวน 25,736 คัน) และรถจักรยานยนตเปนพาหนะที่มีมาก
ที่สุดในจังหวัดภูเก็ต จํานวน 187,972 คัน คิดเปนรอยละ  78 เมื่อคํานวณอัตราการ
ครอบครองยานพาหนะของประชาชนในจังหวัดภูเก็ต เทากับ 0.86 ซ่ึงหมายความวา เกือบ
ทุกคนมียานพาหนะเปนของตนเอง  (ประชากรในจังหวัดภูเก็ต ในป พ.ศ. 2546 มีจํานวน
278,480) 

 
ตารางที่ 4.11  จํานวนรถตามกฎหมายวาดวยรถยนต พ.ศ.2522 ของจังหวัดภูเก็ต 

จํานวนรถ (คัน) 
ประเภทรถ พ.ศ.

2541 
พ.ศ.
2542 

พ.ศ.
2543 

พ.ศ.
2544 

พ.ศ.
2545 

พ.ศ.
2546* 

รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน 15,110 17,103 19,090 21,535 24,211 25,736 
รถยนตนั่งสวนบุคคลเกิน 7 คน 2,546 2,629 1,887 1,289 1,321 1,324 
รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 17,283 18,517 19,625 21,007 22,369 23,163 
รถยนตสามลอสวนบุคคล 13 13 13 15 12 14 
รถยนตรับจางระหวางจังหวัด - - - - - - 
รถยนตรับจางบรรทุกคนโดยสาร - - - - 20 24 
รถยนตสี่ลอเล็กรับจาง 560 564 547 545 549 548 
รถยนตรับจางสามลอ - - - - - - 
รถยนตบริการธุรกิจ 178 180 263 362 389 554 
รถยนตบริการทัศนาจร 25 36 42 44 49 59 
รถยนตบริการใหเชา - - - - - - 
รถจักรยานยนต 138,997 146,885 155,578 166,702 180,099 187,972 
รถแทรกเตอร 164 167 172 174 178 180 
รถบดถนน 18 20 21 22 25 25 
รถใชงานเกษตรกรรม - - - - - - 
รถพวง 2 2 2 2 4 5 

รวม 174,896 186,116 197,226 211,679 229,226 239,604 
ที่มา : สํานักงานขนสงจังหวัดภูเก็ต ที่ http://www.phuketlandtransport.th.org/ 
*หมายเหตุ พ.ศ. 2546 ส้ินสุด ณ วันที่ 31 พฤษภาคม 2546 
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ตารางที่ 4.12  จํานวนรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก พ.ศ. 2522 
 

จํานวนรถ (คัน) 
ประเภทรถ พ.ศ.

2541 
พ.ศ.
2542 

พ.ศ.
2543 

พ.ศ.
2544 

พ.ศ.
2545 

พ.ศ.
2545 

พ.ศ.
2546* 

รถโดยสารประจําทาง (10) 312 299 281 282 280 298 279 
รถโดยสารไมประจําทาง (30) 1,164 1,188 1,219 1,863 1,933 2,026 1,837 
รถโดยสารสวนบุคคล (40) 66 69 72 95 102 94 95 
รถบรรทุกไมประจําทาง (70) 425 446 458 464 481 440 435 
รถบรรทุกสวนบุคคล (80) 2,815 2,846 2,883 2,961 2,991 2,993 2,519 

รวม 4,782 4,848 4,913 5,665 5,787 5,851 5,165 
ที่มา : สํานักงานขนสงจังหวัดภูเก็ต ที่ http://www.phuketlandtransport.th.org/ 
*หมายเหตุ พ.ศ. 2546 ส้ินสุด ณ วันที่ 31 พฤษภาคม 2546 
 

4.4.2.5 รถโดยสารสาธารณะภายในเทศบาลนครภูเก็ต 
รถโดยสารสาธารณะภายในเทศบาลนครภูเก็ต มี 2 เสนทางคือ  
1)  หมวดที่ 1 สายที่ 1   

ช่ือเสนทาง : โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง – วิทยาลัยอาชีวะศึกษาภูเก็ต 
รายละเอียดเสนทาง : 
(เที่ยวไป) เร่ิมตนจากโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง ไปตามถนนเยาวราช ผาน 

รพ.วชิระภูเก็ต วิทยาลัยเทคนิคภูเก็ต แยกขวาไปตามถนนแมหลวน ผานที่วาการอําเภอ
เมือง แยกซายไปตามถนนวิชิตสงคราม ผานโรงเรียนประศาสนวิทยา โรงเรียนขจรเกียรติ
ศึกษา ไปตามถนนระนอง แยกขวาไปตามซอยภูธร แยกซายไปตามถนนบางกอกผาน      
วงเวียนสุริยะเดช แยกขวาไปตามถนนพังงา แยกซายเขาสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดภูเก็ต 
แยกขวาไปตามถนนพังงา แยกซายไปตามถนนมนตรี ผานวงเวียนหอนาฬิกา ตรงไปตาม
ถนนภูเก็ต ผานโรงเรียนเทศบาลบานบางเหนียว วิทยาลัยชุมชนภูเก็ต ถึงสะพานหิน แยก
ขวาไปสิ้นสุดที่วิทยาลัยอาชีวศึกษาภูเก็ต 

(เที่ยวกลับ) เร่ิมตนจากวิทยาลัยอาชีวศึกษาภูเก็ต ไปตามถนนภูเก็ต ผาน
สะพานหิน วิทยาลัยชุมชนภูเก็ต โรงเรียนเทศบาลบานบางเหนียว แยกซายไปตามถนน
รัษฎา ถึงวงเวียนสุริยะเดช ไปตามถนนระนอง ถนนวิชิตสงคราม ผานโรงเรียนขจรเกียรติ
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ศึกษา ถึงโรงเรียนประศาสนวิทยา แยกขวาไปตามถนนแมหลวน ผานที่วาการอําเภอเมือง 
และไปตามเสนทางเดิม ไปสิ้นสุดที่โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.9  แสดงเสนทางรถโดยสารสาธารณะ หมวดที่ 1 สายที่ 1 
                (โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง – วิทยาลัยอาชวีะศกึษาภูเก็ต) 

 
2)  หมวดที่ 1 สายที่ 2  

ช่ือเสนทาง : วิทยาลัยครูภูเก็ต - สถานีอนามัยแหลมชั่น 
รายละเอียดเสนทาง : เร่ิมตนจากสถานที่จอดรถโดยสารประจําทางบริเวณ

วิทยาลัยครูภูเก็ต ไปตามถนนเทพกระษัตรี ผานโรงเรียนภูเก็ตเทคโนโลยี โรงเรียนภูเก็ต
วิทยาลัย แยกซายไปตามถนนดํารง ผานโรงเรียนสตรีภูเก็ต เรือนจําจังหวัดภูเก็ต แยกขวา
ไปตามถนนสุรินทร ผานศาลากลางจังหวัด สํานักงานเทศบาล เล้ียวขวาไปตามถนนพังงา 
แยกขวาเขาสถานีขนสงผูโดยสารจังหวัดภูเก็ต และไปตามถนนดิลกอุทิศ2 แยกขวาไปตาม
ถนนอองซิมผาย ผานตลาดเกษตร ตรงไปตามถนนกระ ถนนพูนผล โรงเรียนเทศบาลเมือง 
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แยกซายไปตามถนนบางกอก แยกซายไปตามถนนเจาฟา ผานสวนหลวง ร.9 ถึงสามแยก
ทาแครง แยกซายไปตามถนนศักดิเดช แยกขวาเขาสถานีอนามัยแหลมชั่นไปสิ้นสุด
เสนทาง ณ สถานที่จอดรถโดยสารประจําทางบริเวณสถานีอนามัยแหลมชั่น 

 
 

 

 

 

 

 
 
 
 

รูปที่ 4.10  แสดงเสนทางรถโดยสารสาธารณะ หมวดที่ 1 สายที่ 2 
(วิทยาลัยครูภูเก็ต - สถานีอนามัยแหลมชั่น) 

 
4.4.2.6 รายงานการศึกษาดานการจราจรที่ผานมา 

จากรายงานแผนแมบทดานการจราจรและขนสงเมืองในภูมิภาคของจังหวัดภูเก็ต 
พ.ศ.2544 ไดพยากรณการเดินทางในอนาคตพบวา ปริมาณจราจรจะเพิ่มมากขึ้นตลอด
โครงขายถนนในเมืองภูเก็ต (สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก, 2544) 
และจากการวิเคราะหปริมาณจราจรบนถนนเยาวราชในบริเวณพื้นที่ศึกษา ในป พ.ศ. 2544 
– 2547 พบวา มีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้น รอยละ 10 ตอป  
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รูปที่ 4.11  ปริมาณการเดนิทางภายในเขตเทศบาลนครภูเก็ต ในป 2543 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.12  ปริมาณการเดนิทางภายในเขตเทศบาลนครภูเก็ต ในป 2565 
 

4.4.2.7 โครงการดานการจราจรที่สําคัญ ของเทศบาลนครภูเก็ต 
ผูวิจัยไดทบทวนเอกสารเกี่ยวกับโครงการดานการจราจรที่สําคัญของเทศบาล         

นครภูเก็ตที่เกี่ยวของกับบริเวณพื้นที่ศึกษา ดังนี้ 
 

พื้นท่ีศึกษา 
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1)  แผนพัฒนาเทศบาลนครภูเก็ตประจําป พ.ศ. 2547 
สาขาการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน 
แผนงานหลักสรางและบูรณะสาธารณูปการและไฟฟา 
แผนงานยอยปรับปรุงกอสรางสะพาน 

 
ตารางที่ 4.13  แสดงแผนพัฒนาเทศบาลนครภูเก็ตประจําป พ.ศ. 2547 สาขาการพัฒนาโครงสราง 

         พื้นฐาน 
 
ลําดับที่ แผนงาน/โครงการ วัตถุประสงค 

ของโครงการ 
เปาหมายของโครงการ 

(ผลผลิตที่คาดวาจะไดรับ) 
1 โครงการกอสรางสะพานลอย  

คนเดินขามถนน เยาวราช 
บริเวณหนาโรงพยาบาลวชิระ 
(Infra.215) 

- เพื่อให ประชาชนในชุมชนใช
ประโยชนในการสัญจรไปมา 
- เ พื่ อ ค ว า ม คล อ ง ตั ว ใ นด า น
การจราจร 

กอสรางสะพานลอยคนเดิน
ขามถนนเยาวราช  บริ เวณ
หน า โ ร ง พ ย า บ า ล ว ชิ ร ะ
ขนาดกว างประมาณ  2 .30
เมตร  ยาวประมาณ 14 เมตร 

2 โครงการกอสรางสะพานลอย  
คนเดินขามถนน  เยาวราชบริ
เวณหนาโรงเรียนเอสแบค 
(Infra.216) 

- เพื่อให ประชาชนในชุมชนใช
ประโยชนในการสัญจรไปมา 
- เ พื่ อ ค ว า ม คล อ ง ตั ว ใ นด า น
การจราจร 

กอสรางสะพานลอยคนเดิน
ขามถนนนเยาวราช  บริเวณ
หนาโรงเรียนเอสแบค ขนาด
กวางประมาณ 1.80 เมตร
ยาวประมาณ 15 เมตร 

3 โครงการกอสรางสะพานลอย
คนเดินขาม ถนนเยาวราช 
บริเวณหนาโรงเรียนเทศบาล
บานสามกอง (Infra.332) 
 

- เพื่อใหประชาชนใชประโยชนใน
การสัญจรไปมาสะดวก 
- เ พื่ อ ค ว า ม คล อ ง ตั ว ใ นด า น
การจราจร 

กอสรางสะพานลอยคนเดิน
ขามถนนเยาวราช บริเวณ
หนาโรงเรียนเทศบาลบาน
ส า ม ก อ ง  ข น า ด ก ว า ง
ประมาณ 2.30 เมตร ยาว 14 
เมตร 

 
2)  แผนยุทธศาสตรการพัฒนาเทศบาลประจําป 2548 

2.1) สรุปปญหาและความตองการของประชาชนในเทศบาลนครภูเก็ต ในดาน
โครงสรางพื้นฐาน 
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ตารางที่ 4.14  แสดงปญหาและความตองการของประชาชนในเทศบาลนครภูเก็ต ในดานโครงสราง 
         พื้นฐาน 

 
ปญหา สาเหตุ แนวทางการแกไข 

ปญหาเสนทางจราจร
มีการชํารุดการจราจร
ติดขัด และมีอุบัติเหตุ
จากการจราจร 
 

- ผูขับขี่ไมปฏิบัติตามกฎจราจร 
- ความประมาทของผูขับขี่ ยวดยาน
พาหนะ 
- เปดสัญญาณไฟจราจรไมแนนอน (เปด
บางปดบาง) ไมใชสัญญาณไฟอัตโนมัติ 
และไมมีสัญญาณไฟจราจรในบางทาง
แยก 
- การขุดเจาะซอมแซมถนนโดยไมมี
เครื่องหมายแผงกั้นสัญญาณไฟอยาง
เพียงพอ โดยเฉพาะบริเวณที่มีการขุดเจาะ
เปนหลุมเปนบอ 
- การซอมแซมถนนในเวลากลางวันหรือ
ชวงเวลาเรงดวนที่มีปริมาณการจราจร
หนาแนน 
- พ้ืนที่ถนนคับแคบ เมื่อเทียบกับปริมาณ
ยวดยานพาหนะที่เพิ่มสูงมากขึ้นในแตละ
ป 
- การมีขบวนแหงานประเพณี วันสําคัญ
ตางๆในชวงเวลาชั่วโมงเรงดวน 
- ผูขับขี่ จอดรถไม เปนระเบียบและ  
กีดขวางทางจราจร 

- ใหมีการจัดสัมปทานเสนทางเพื่อ
ใหบริ ก ารประชาชนใหทั่ ว ถึ งและ
ประหยัด เชน รถเมลราคาเดียวกันตลอด
สายหรือระบบขนสงมวลชนชนิดอื่นๆ 
เพื่อรองรับความเจริญในอนาคต และ
เปนการลดปริมาณรถยนตบนทองถนน
ดวย 
- ปรับปรุง ขยาย บํารุงรักษาถนน ทาง
เทาสะพาน ใหมีความสะดวก สวยงาม 
ปลอดภัย 
- รณรงคใหประชาชนรวมกันรักษา
ความสะอาดบริเวณถนนหนาบาน ใน
ตรอก ซอย 
- ปรับปรุงภูมิทัศนถนน ทางเทา และ
สะพาน ใหผูใชรถ ใชถนนมีวินัย รักษา
กฎจราจรสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย 
- ปรับปรุงระบบสัญญาณไฟจราจร 
เตือนผูขับขี่ เชน RONDO COUNT-
DOWN 
- จัดสรางที่จอดรถ 
- ปรับปรุงปายบอกทาง เครื่องหมาย
ตางๆบริเวณริมทางใหเห็นชัดเจน 
- จัดตํารวจจราจรอํานวยความสะดวก
ในชวงช่ัวโมงเรงดวน โดยเฉพาะหนา
โรงเรียน 
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 2.2 ) ยุทธศาสตรดานสาธารณูปโภคสาธารณูปการ และโครงสรางพื้นฐาน 
 
ตารางที่ 4.15  แสดงยุทธศาสตร และแนวทางการพัฒนา เทศบาลนครภูเก็ตดานสาธารณูปโภค 

          สาธารณูปการ และโครงสรางพื้นฐาน 
 

แนวทางการ
พัฒนา 

3.3 การปรับปรุงระบบการจราจรการคมนาคมขนสง ไฟฟาสาธารณะ ไฟฟา
สองสวาง ใหมีความสะดวกปลอดภยัดวยระบบเทคโนโลยีท่ีทันสมัย 

โครงการ 
1. โครงการกอสรางปรับปรุงถนนและทางเทา  (Infra.17) 

- กอสรางปรับปรุงผิวจราจรถนนเชื่อมระหวางถนนเยาวราชกับถนนหงษหยกอุทิศ 
(Infra.17-012) 

- กอสรางผิวจราจร ขางคลองบางใหญ (สามกอง) ทั้งสองดาน(Infra.17-014) 
- จางศึกษาออกแบบกอสรางทางจักรยาน ริมคลองบางใหญ คลองทาแครงและคลองแสน

สุข (Infra.17-031) 
- กอสรางทางจักรยาน ริมคลองบางใหญ (Infra.17-032) 

 
 ทั้งนี้จะเห็นไดวา นโยบายของเทศบาลนครภูเก็ตในปพ.ศ. 2547 – 2548 ได

เล็งเห็นและใหความสําคัญเกี่ยวกับปญหาการจราจร ทั้งปญหาการจราจรติดขัด ปญหา
อุบัติเหตุจาการจราจร รวมทั้งการสงเสริมการขนสงที่ยั่งยืน (ทางจักรยาน) ซ่ึงบริเวณพื้นที่
ศึกษามีโครงการเพื่อแกไขปญหาอุบัติ เหตุจาการจราจร  ไดแก  โครงการกอสราง
สะพานลอยคนเดินขามถนน เยาวราช บริเวณหนาโรงพยาบาลวชิระ (Infra.215), หนา
โรงเรียนเอสแบค (Infra.216) และหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง (Infra.332) แต
โครงการดังกลาวไมไดดําเนินการ 

 
4.4.2.8 สถิติอุบัติเหตุจราจร 

จากสถิตอุบัติเหตุจราจรขนสงของจังหวัดภูเก็ตพบวา มีอัตราการตายตอประชากร
แสนคนในปพ.ศ. 2543 - 2544 เทากับ 42.27 และ 44.14 จัดอยูในลําดับที่ 4 ของประเทศและ
ลําดับที่ 1 ของภาคใต และสูงกวาอัตราการตายทั้งประเทศที่ 20.94 และ 20.48 คนตอ
ประชากรแสน (ดังแสดงในตารางที่ 4.16) ในปพ.ศ. 2547 จังหวัดภูเก็ตมีอัตราการบาดเจ็บจาก
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อุบัติเหตุการขนสงสูงเปนลําดับที่ 1 ของประเทศ และมีอัตราการเสียชีวิตอุบัติเหตุการขนสง
สูงเปนลําดับที่ 3 ของประเทศ เทากับ 4473.57 คน และ 66.27187 คนตอประชากรแสนคน 
ตามลําดับ (ดังแสดงในตารางที่ 4.17) ซ่ึงแสดงใหเห็นถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรใน
จังหวัดภูเก็ต ทั้งนี้ ตั้งแตปพ.ศ. 2541 – 2547 พบวามีจํานวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นเฉลี่ย 11,721 คร้ัง
ตอป มีผูเสียชีวิตเฉลี่ย 184 คนตอป (ดังแสดงในตารางที่ 4.18)  

 
ตารางที่ 4.16  จํานวนและอตัราการตาย ตอประชากรแสนคน ดวยอุบัตเิหตุการขนสงทางบก  

         จําแนกรายจังหวัด ป พ.ศ.2543 -2544 
2543 2544 ลําดับท่ี 

จังหวัด จํานวน อัตรา จังหวัด จํานวน อัตรา 
1 ชลบุรี 688 64.35 ชลบุรี 716 65.61 
2 ปราจีนบุรี 192 57.01 สมุทรสาคร 211 48.82 
3 สมุทรสาคร 180 42.33 ระยอง 236 44.53 
4 ภูเก็ต 104 42.27 ภูเก็ต 113 44.14 
5 นครปฐม 328 42.18 ปราจีนบุรี 192 43.02 
 รวม 12,936 20.94 รวม 12,716 20.48 

ที่มา : ศูนยขอมูลขาวสารสาธารณสุข  สํานักนโยบายและแผนสาธารณสุข   
          สํานักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข  กระทรวงสาธารณสุข 
 
ตารางที่ 4.17 10 อันดับแรกของจังหวัดที่มีอัตราการบาดเจ็บและอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุการ

ขนสงตอประชากรแสนคนของประเทศไทย ป พ.ศ. 2547 
 

การบาดเจ็บ การเสียชีวิต อันดับ จังหวัด 
จํานวน อัตรา 

อันดับ จังหวัด 
จํานวน อัตรา 

1 ภูเก็ต 12,624 4,473.57 1 ปราจีนบุรี 323 71.79 
2 ชลบุรี 51,415 4,470.68 2 สระบุรี 426 69.75 
3 สระบุรี 21,685 3,550.72 3 ภูเก็ต 187 66.27 
4 ระยอง 17,695 3,215.46 4 ฉะเชิงเทรา 376 58.03 
5 พังงา 6,726 2,803.73 5 สมุทรสาคร 252 56.57 
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ตารางที่ 4.17 (ตอ) 
 

การบาดเจ็บ การเสียชีวิต อันดับ จังหวัด 
จํานวน อัตรา 

อันดับ จังหวัด 
จํานวน อัตรา 

6 กระบี่ 10,061 2,605.91 6 ชลบุรี 647 56.26 
7 ปราจีนบุรี 11,159 2,480.11 7 ประจวบคีรีขันธ 251 51.64 
8 ตรัง 14,821 2,461.69 8 ชุมพร 212 44.67 
9 ตราด 5,281 2,384.35 9 กระบี่ 172 44.55 
10 เพชรบุรี 10,878 2,383.52 10 นครปฐม 312 38.75 

ที่มา : สํานักระบาดวิทยา กระทรวงสาธารณสุข 
          หมายเหตุ  -  อัตรา (คนตอประชากรแสนคน) 
 
ตารางที่ 4.18  สถิติจํานวนอุบัติเหตุและผูเสียชีวิตในจังหวัดภูเก็ต ในปพ.ศ. 2541 – 2547  
 

จํานวนอุบัติเหต ุ จํานวนผูเสียชวิีต ป พ.ศ. 
รถยนต จยย. อ่ืน ๆ รวม รถยนต จยย. อ่ืน ๆ รวม 

2541 569 9,681 236 10,486 22 172 9 210 
2542 650 9,903 272 10,825 20 170 2 192 
2543 786 10,359 396 11,541 26 159 4 189 
2544 575 11,245 327 12,147 16 128 5 149 
2545 579 11,879 606 13,064 20 161 0 181 
2546 531 11,530 374 12,435 13 182 0 195 
2547* 752 10,320 483 11,555 19 153 2 174 

ที่มา : สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดภูเก็ต 
หมายเหตุ   * ขอมูล ณ เดือนพฤศจิกายน 2547 
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สําหรับสถิติอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) พบวาในป พ.ศ. 2546 
มีจํานวนอุบัติเหตุ 258 ราย เปนอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต รอยละ 92.63 ไมพบผูเสียชีวิต 
รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4.19 และ 4.20   

 
ตารางที่ 4.19  จํานวนอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่ศึกษา (ชุมชนสามกอง) พ.ศ. 2546 

ยานพาหนะ จํานวน (ราย) รอยละ 
1. รถจักรยานยนต 239 92.63 
2. รถยนต 12 4.65 
3. คนเดินถนน 7 2.72 

รวม 258 100.00 
ที่มา : จากการวบรวมจากสมุดทะเบียนคนไขหองฉุกเฉิน โรงพยาบาลวชิระภูเก็ต (ม.ค. – ก.ย.2546) 
 
ตารางที่ 4.20  ความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรในพื้นที่ศึกษา 

ความรุนแรง จํานวน (ราย) รอยละ 
1. เสียชีวิต - - 
2. บาดเจ็บมาก 30 11.62 
3. บาดเจ็บปานกลาง 59 22.87 
4. บาดเจ็บเล็กนอย 168 65.51 

รวม 258 100.00 
ที่มา : จากการวบรวมจากสมุดทะเบียนคนไขหองฉุกเฉิน โรงพยาบาลวชิระภูเก็ต (ม.ค.–  ก.ย.2546) 
 

นอกจากนี้  จากการศึกษาของโครงการปรับปรุงความปลอดภัยของถนน 
(SweRoad) จังหวัดภูเก็ต พบวา ทางแยกบานสามกอง (ถนนเยาวราช) ยังเปนหนึ่งในจุด
อันตรายในเขตเทศบาลนครภูเก็ต (ที่มา : สํานักงานคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทาง
บก, 2544) 

 
4.5  การกําหนดประเด็นปญหา 

จากการสํารวจความคิดเห็นเบื้องตนของประชาชนและผูนําชุมชน จะเห็นไดวา 
ประชาชนในชุมชนใหความสําคัญกับปญหาจราจรภายในชุมชน ซ่ึงไดแสดงความคิดเห็นตาง ๆ 
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ออกมาในรูปการตอบแบบสอบถาม ปญหาที่สําคัญที่สุด คือ ปญหาการจราจรติดขัดในบริเวณ
ชุมชนที่พักอาศัย และปญหาอุบัติเหตุจราจร พรอมทั้งไดเสนอวิธีการแกไขปญหาตาง ๆ ไดแก การ
จัดการเขา-ออกบนถนนเพื่อลดความขัดแยงบริเวณทางแยกและการแกไขจุดอันตราย  ผูวิจัยไดนํา
ผลสํารวจความคิดเห็นเบื้องตนของประชาชนพรอมทั้งการเก็บรวบรวมขอมูลตาง ๆ เพิ่มเติมมา
กําหนดประเด็นปญหาได 2 ประเด็น ดังนี้  

 
4.5.1 ปญหาการจราจรติดขัด  

ปญหาการจราจรติดขัดเกิดขึ้นบนถนนเยาวราชที่ตัดผานชุมชนสามกอง 
โดยเฉพาะชั่วโมงเรงดวนเชาและเย็น จากการสํารวจพบวา สาเหตุหลักที่กอใหเกิดปญหาจราจร
ติดขัด เนื่องจาก ถนนเยาวราชเปนเสนทางหลักในการเขา-ออกเมืองภูเก็ตที่สําคัญ มีปริมาณจราจร
ผานเขามาในพื้นที่เปนจํานวนมาก (2,190 คัน ในชั่วโมงเรงดวนเชา และ 2,721 คันในชั่วโมง
เรงดวนเย็น นอกจากนี้ สาเหตุที่สําคัญอีกประการหนึ่งคือ ถนนและซอยที่เชื่อมตอกับถนนเยาวราช
มีอยู 13 จุดตลอดแนวถนนเยาวราช ทําใหเกิดปญหาจราจรติดขัด เนื่องจากการเขา-ออกของรถยนต
บนถนนและซอยในพื้นที่ศึกษาไมมีการควบคุมและจัดระเบียบ ทําใหเกิดความขัดแยงระหวาง
รถยนตบนถนนเยาวราช กับรถยนตที่ออกจากถนนและซอยตาง ๆ  รวมทั้งกายภาพของถนนที่
กอใหเกิดความลาชา ไดแก ความกวางของถนน โดยเฉพาะซอยสามัคคี 1, 2, 3 มีความกวาง 3.8 – 
5.2 เมตร การเขา-ออกของรถภายในชุมชุมเปนไปดวยความยากลําบาก และอาจกอใหเกิดปญหา
อุบัติเหตุจราจรภายในซอยได 

 
4.5.2 ปญหาความปลอดภัยทางถนนในพื้นท่ีศึกษา 

จังหวัดภูเก็ตมีสถิติการบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุดานการจราจรที่มี
ความรุนแรงมาก มีการเสียชีวิตเฉลี่ย 184 คนตอป และในบริเวณพื้นที่ศึกษา ป 2546 มีจํานวน
อุบัติเหตุ 258 ราย (บาดเจ็บมาก 30 ราย, บาดเจ็บปานกลาง 59 ราย และบาดเจ็บเล็กนอย 168 ราย) 
ซ่ึงยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุมากที่สุด คือรถจักรยานยนต  239 ราย (รอยละ 92.63) รองลงมาคือ 
รถยนต 12 ราย(รอยละ 4.65) และ คนเดินถนน 7 ราย (รอยละ 2.72) ตามลําดับ นอกจากนี้ ใน
บริเวณพื้นที่ศึกษา มีจุดอันตรายในโครงขายถนนหลายจุด ไดแก ทางแยกถนนเยาวราช – ถนนหงษ
หยกอุทิศ (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) ทางแยกภายในชุมชนสามัคคีสามกอง และความปลอดภัยของคน
เดินถนน โดยเฉพาะหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง และบนถนนเยาวราช  
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รูปที่ 4.13  การจราจรติดขัดบนถนนเยาวราช (บริเวณทางแยกบานสามกอง) 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.14  จุดอันตราย ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศ – ถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต)   
 

ทางแยกบานสามกอง 
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รูปที่ 4.15  การขามถนนของนักเรียนและผูปกครองหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.16  ซอยสามัคคี 1 
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4.6  กําหนดวัตถุประสงค 
จากปญหาที่พบในพื้นที่ศึกษาและขอมูลจากการสํารวจความคิดเห็นของผูนํา

ชุมชนและประชาชนในชุมชน ผูวิจัยไดกําหนดวัตถุประสงคในการจัดการจราจรในพื้นที่ โดยมี
วัตถุประสงคหลัก คือ การเพิ่มปลอดภัยในการสัญจรบนโครงขายถนน และรักษาไวซ่ึงการเขา-ออก
พื้นที่อยางมีประสิทธิภาพ และมีวัตถุประสงครองดังนี้  

• การเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรของยานพาหนะ ไดแก การแกไขจุดอันตรายบน
โครงขายถนน 

• การเพิ่มความปลอดภัยแกคนเดินถนน โดยเฉพาะการขามถนน 
• การจัดระบบการเขา-ออกบนถนนและซอย ในบริเวณพื้นที่ศึกษาใหมีประสิทธิภาพ และ

รักษาระดับการเขา-ออกของรถยนตทั่วไปและรถในกรณีฉุกเฉิน (รถดับเพลิง, รถพยาบาล) 
 
4.7 กําหนดขอบเขตและเงื่อนไขความสําเร็จของแผนงาน 

เพื่อเปนการตรวจสอบประสิทธิภาพของแผนงาน เพื่อใหทราบถึงศักยภาพของ
โครงการที่จะตอบสนองกับการแกไขปญหาไดหรือไม ผูวิจัยไดกําหนดเกณฑการวัดความสําเร็จ
ของแผนงานดังนี้ 

• ลดความเร็วเฉลี่ยของรถยนตบนถนนเยาวราช (ภายหลัง 2 – 4 สัปดาหหลังการดําเนินงาน) 
• ลดจํานวนผูบาดเจ็บ/เสียชีวิตลงรอยละ 15 ภายหลัง 3 ปแรกหลังจากนําแผนงานมาใช 

(สามารถวัดไดจากขอมูลอุบัติเหตุจราจร) 
• ลดความลาชาบริเวณทางแยกเขาบริเวณที่พักอาศัยลง รอยละ 15 
• ประชาชนในชุมชนรอยละ 50 ยอมรับและพอใจกับแผนงาน ภายใน 6 - 12 เดือน 
• จํานวนการรองทุกขของประชาชนในชุมชนตอปญหาความปลอดภัยลดลง 

 
4.8  การพัฒนายุทธศาสตรท่ีเหมาะสม และการกําหนดมาตรการแกไข 

ผูวิจัย ไดพัฒนายุทธศาสตรที่เหมาะสมกับวัตถุประสงค และการกําหนดแผนงาน
การแกไขปญหาการจราจรภายในชุมชน 5 แผนงาน พรอมทั้งรายละเอียดของแผนงาน ดังแสดงใน
หัวขอ 4.8.1 – 4.8.5 (ตารางที่ 4.21 และรูปที่ 4.17)  
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ตารางที่ 4.21  ยุทธศาสตรและแผนงานในการแกไขปญหา 
 

ปญหา วัตถุประสงค ยุทธศาสตร แผนงาน 
1 )  ก า ร ข า ม ถนนหน า
โรงเรียนเทศบาลบานสาม
กอง 

การเพิ่มความปลอดภัย
แกคนขามถนน 

ลดความเร็วของยานพาหนะ
และเพิ่มความปลอดภัยใน
การขามถนน พรอมทั้ง
ปรับปรุงสิ่งอํานวยความ

สะดวกแกผูใช 

ติดตั้งเนินราบ
ชะลอความเร็ว 
(Speed Table) 

2) จุดขัดแยงบริเวณทาง
แยก ภายในบริเวณชุมชน
สามัคคีสามกองบนถนน
หงษหยกอุทิศ 

การเพิ่มความปลอดภัย
ในการสัญจรของ
ยานพาหนะ 

ลดจุดขัดแยงบริเวณทางแยก ติดตั้งวงเวียน 
(Roundabout) 

3) จุดขัดแยงบริเวณทาง
แยกถนนหงษหยกอุทิศกับ
ถนนเยาวราช 

การเพิ่มความปลอดภัย
ในการสัญจรของ
ยานพาหนะ 

ลดจุดขัดแยงบริเวณทางแยก ติดตั้งปายหามเขา
บนถนนหงษหยก
อุทิศ ในชวงเวลา

เรงดวน 
4) การขามถนน บนถนน
เยาวราช (ในบริเวณชุมชน
สามัคคีสามกอง) 

การเพิ่มความปลอดภัย 
แกคนขามถนน 

ลดความเร็วของยานพาหนะ
และเพิ่มความปลอดภัยใน
การขามถนน พรอมทั้ง
ปรับปรุงสิ่งอํานวยความ

สะดวกแกผูใช 

ติดตั้งจุดพักคนขาม
ถนน (Pedestrian 

Refuge) 

5) ความกวางของถนนไม
เพียงพอ (ซอยประยูร1-3,
ซอยสามัคคี 1–3) 

รักษาระดับการเขา-ออก
ของรถ 

เพิ่มความสะดวกในการเขา-
ออก  

จัดระบบการเดินรถ
ทางเดียว (One 

way) 
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รูปที่ 4.17  แผนงานที่เสนอแนะในการจดัการจราจรในพืน้ที่ 
 
 
 
 

ถนน
หงษ

หยก
อทุิศ

ถนนเยาวราช

ถนนเยาวราช2

ถนนเยาวรา
ช

โรงเรียนบริหาร

ศาลเจาหลิมอูไทซู

โรงเรียนเทศบาล

ถนนหงษหยกอทิุศ

ถนนเยาวราช 1

บานสามกอง

ธุรกิจภาคใตเอสแบค

กรุงเทพภูเกต็
โรงพยาบาล ซอยเดชาณรงค

ถนนเยาวราช

Speed Table

Rumble Strip

Mini - Roundabout
Improve Traffic Movement :

One-way

Pedestrian Refuge

แผนงานการจัดการจราจรในพืน้ท่ี
1. เนินราบชะลอความเร็ว (ทางขามถนน) หนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง
2. วงเวียนขนาดเลก็ บนทางแยกในชุมชนสามัคคีสามกอง
3. หามเขา- ถนนหงษหยกอุทิศ  เวลา 07.00-09.00 และ 16.00-18.00
4. จุดพักคนขามถนน บนถนนเยาวราช
5. จัดระบบทิศทางการเดินรถทางเดียว ซอยประยรู 1-3 และซอยสามัคคี 1-3

0 5 10 20 50 100    ม.
Scale 1 : 5,000

1

3

4

2
5

หามเขา 
07.00-09.00
16.00-18.00
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4.8.1  การปรับปรงุการขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง 
 
ท่ีมาและความสําคัญ 

โรงเรียนเทศบาลบานสามกองตั้งอยูบนถนนเยาวราช ซ่ึงเปนเสนทางหลักในการ
เขา-ออกเมืองภูเก็ตที่สําคัญ และมีจุดกําเนิดการจราจรที่สําคัญอยูใกลเคียง (หางเทสโก โลตัส, 
โรงพยาบาลกรุงเทพฯ-ภูเก็ต ฯลฯ) ทําใหมีปริมาณจราจรบนถนนเยาวราชเปนจํานวนมาก (ดัง
รูปที่ 4.18) กลาวคือ มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 1,100 คัน/ช่ัวโมง ทั้งขาเขาและออกเมือง (ในชวง
เชา) และ 1,350 คัน/ช่ัวโมง ทั้งขาเขาและออกเมือง (ในชวงเย็น) ดังตารางที่ 4.6  ทั้งนี้ในชวง
เปดเรียนนักเรียนและผูปกครองที่ตองการขามถนนเปนไปอยางยากลําบาก สงผลกระทบตอ
ความปลอดภัยของนักเรียนและผูปกครองที่มาสงบุตรหลานที่โรงเรียน ทั้งนี้ทางโรงเรียนและ
เจาหนาที่ตํารวจจราจรตองมาชวยอํานวยความปลอดภัยในการขามถนน (ดังรูปที่ 4.19) จาก
การสํารวจพบวา มีปริมาณคนขามถนน 1,214 คน (ในชวงเชา 07.00 – 08.00 น.) และ 1,060 
คน (ในชวงเย็น 15.30 – 16.30 น.) นอกจากนี้ ความเร็วของยานพาหนะบนถนนเยาวราช มี
ความเร็ว เฉลี่ ย  35  กม . /ชม .  ซ่ึงความเร็วของยานพาหนะที่ เหมาะสมบริ เวณหนา
สถาบันการศึกษา คือ 25 กม./ชม. ดังนั้นจึงมีความจําเปนที่จะตองหามาตรการและแผนงานที่
จะชวยอํานวยความสะดวก และเพิ่มความปลอดภัยในการขามถนน  ทั้งนี้ในป 2547 เทศบาล
นครภูเก็ตไดใหความสําคัญโดยมีแผนงานพัฒนาเทศบาล - โครงการกอสรางสะพานลอยคน
เดินขาม ถนนเยาวราช บริเวณหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง (Infra.332) แตไมได
ดําเนินการ 
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รูปที่ 4.18  ปริมาณจราจรบนถนนเยาวราชที่มีอยูเปนจํานวนมาก เฉลี่ย 1,100 คัน/ช่ัวโมง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.19  ปริมาณคนขามถนนหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง เฉลี่ย 3,000 คนตอวัน 
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ยุทธศาสตร    
ลดความเร็วของยานพาหนะและเพิ่มความปลอดภัยในการขามถนน พรอมทั้ง

ปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกแกผูใช 
 

วัตถุประสงค : การเพิ่มความปลอดภัยแกคนขามถนน 
 

สถานที่ : โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง (ถนนเยาวราช) 
 
การวิเคราะห  

เนินราบชะลอความเร็ว สามารถชวยลดความเร็วของรถยนตลงได รอยละ 20 – 25 
และชวยเพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยแกคนขามถนนได จํานวนอุบัติเหตุบนถนนที่ได
ติดตั้งเนินชะลอความเร็วนั้นลดลงไดประมาณรอยละ 13 นอกจากนี้ ความลาชาที่เกิดขึ้นจาก
การติดตั้งเนินราบชะลอความเร็ว จะเกิดขึ้นประมาณ 3 – 5 วินาทีตอ 1 เนินชะลอความเร็วตอ
รถยนต 1 คัน และสงผลกระทบนอยตอการเคลื่อนตัวผานของยานพาหนะที่มีขนาดใหญ ทั้งนี้
เพื่อใหเกิดประโยชนสูงสุดจากการติดตั้งเนินราบชะลอความเร็ว ควรที่จะติดตั้งเครื่องมือที่
ชวยเสริมการทํางานของเนินราบชะลอความเร็ว ไดแก เสนชะลอความเร็ว (Rumble Strip), 
ปายเตือนตาง ๆ ไดแก ปายโรงเรียนระวังเด็ก ปายจํากัดความเร็ว และปายตําแหนงทางขาม  

 
การดําเนินการ 
1. กอสรางเนินราบชะลอความเร็ว (Speed Table) บริเวณทางขามถนนหนาโรงเรียน เพื่อลด

ความเร็วของยานพาหนะ 
2. ติดตั้ง Rumble Strip (เสนชะลอความเร็ว) เพื่อเตือนใหผูขับขี่รูสึกตัว และขับขี่ดวยความ

ระมัดระวังและชะลอความเร็ว 
3. ติดตั้งปายเตือนตาง ๆ บริเวณโรงเรียน ไดแก ปายโรงเรียนระวังเดก็ ปายจํากดัความเรว็ 

และปายตําแหนงทางขาม (ดงัรูปที่ 4.21) 
 
ผลท่ีคิดวาจะไดรับ 

เพิ่มความปลอดภัยแกคนขามถนน (นักเรียนและประชาชนทั่วไป) และ ลด
ความเร็วของยานพาหนะที่เร่ิมเขาสูบริเวณชุมชน 
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งบประมาณ   
เนินราบชะลอความเร็ว 50,000  บาท 
ปายเตือน  12,000  บาท (แผนละ 2,000  ชนิด High intensity grade) 
Rumble Strip    3,200  บาท (คาสี + คาแรง ตร.ม. ละ 320 บาท)  
รวม   65,200  บาท 

 



 

 
  

                
 

รูป
ที่ 4

.20
  โร

งเร
ียน

เทศ
บา
ลบ

าน
สา
มก

อง
 ใน

ปจ
จุบ

นั 

128 

Sca
le 1

 : 9
00

2
01

5
10

20



  

                 
รูป

ที่ 4
.21

  ก
ารป

รับ
ปร

ุงก
ารข

าม
ถน

นห
นา

โร
งเร

ียน
เทศ

บา
ลบ

าน
สา
มก

อง
  

129 

A

To
p V

iew

Sec
tio

n
4 ม

.
1.5

 ม.
-A

5
1

0
2

Sca
le 1

 : 2
00

15 
ซม

.

1.5
 ม.

Sca
le 1

 : 9
00

เขต
โร
งเร

ยีน
10

2
5

10
20

40 
- 1

00 
ม.

โรงเรียน

100
 - 1

60 
ม.

100
 ม.

Ru
mb

le S
trip

25

Ru
mb

le S
trip

100
 - 1

60 
ม.

40 
-10

0 ม
.

A
A

100
 ม.

25

โรงเรียน



130 

   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.22  สภาพหลังการปรับปรุง  
 
4.8.2  การปรับปรงุทางแยกภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง บนถนนหงษหยกอุทิศ 
 
ท่ีมาและความสําคัญ 

ทางแยกภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง บนถนนหงษหยกอุทิศ เปนทางแยก
ภายในชุมชน (ดังรูปที่ 4.23 และ 4.24) มีปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในชวงเชา (07.00 – 
08.00 น.) 687 คัน/ช่ัวโมง และชวงเย็น (17.00 – 18.00 น.) 1,092 คัน/ช่ัวโมง (ดังรูปที่ 4.7 และ 
4.8 ) และมีความเร็วเฉลี่ย 30 กม./ชม. (ในชั่วโมงเรงดวน) และ 35 กม./ชม. (นอกชั่วโมง
เรงดวน) ดังตารางที่ 4.7 ทั้งนี้สภาพการจราจรบริเวณทางแยกสับสนวุนวาย ไมมีติดตั้ง
อุปกรณควบคุมการจราจร เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ โดยเฉพาะในเวลากลางคืน ดังนั้นจึงมี
ความจําเปนที่จะตองหามาตรการแกไข  
 
ยุทธศาสตร : ลดจุดขัดแยงบริเวณทางแยก 
 
วัตถุประสงค : การเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรของยานพาหนะ 
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รูปที่ 4.23  ถนนหงษหยกอุทศิ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.24  ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 
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สถานที่ : ทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 
 
การวิเคราะห 

ถนนหงษหยกอุทิศ และถนนเยาวราช (ภายในชุมชนสามัคคีสามกอง) เมื่อทําการ
จําแนกประเภทถนนตามหนาที่การทํางาน พบวา ถนนทั้ง 2 สาย เปนถนนรวมและกระจาย
การจราจร ซ่ึงจากการประเมินสภาพความเหมาะสมของการใชวงเวียนในพื้นที่ พบวามีความ
เหมาะสมที่จะดําเนินการติดตั้งวงเวียน (ดังตารางที่ 4.22) นอกจากนี้ จากผลการสํารวจมี
ปริมาณจราจรบริเวณทางแยก 687 คัน/ช่ัวโมง ในชวงเชา และ 1,092 คัน/ช่ัวโมง ในชวงเย็น 
เปนปริมาณจราจรที่ไมสูงมากนัก สามารถติดตั้งวงเวียนขนาดเล็กได  (ดังตารางที่ 4.23) 
นอกจากนี้การปรับปรุงทางแยกโดยใชวงเวียนสามารถลดความเร็วของรถขณะเขาสูทางแยก
ลดจุดขัดแยงบนทางแยกจาก 9 จุด เหลือเพียง 6 จุด (ดังรูปที่ 4.25) ชวยใหผูขับขี่สามารถ
มองเห็นบริเวณทางแยกไดชัดเจนยิ่งขึ้น และผลการศึกษาในประเทศสหรัฐอเมริกา พบวา
จํานวนอุบัติเหตุบริเวณทางแยก 11 แหงภายหลังจากที่ไดติดตั้งวงเวียนประเภทตางๆ โดย
เฉลี่ยลดลงรอยละ 29  

 
ตารางที่ 4.22  การประเมินสภาพความเหมาะสมของการใชวงเวียนในพื้นที่ตาง ๆ 

 
ประเภทถนน 

ถนนสาย
ประธาน 

ถนนสายรอง
ประธาน 

ถนนรวมและ
กระจาย
การจราจร 

ถนนเขาออก
พื้นท่ี 

ถนนสายประธาน B B C C 

ถนนสายรองประธาน  B B C 

ถนนรวมและกระจาย
การจราจร 

  A B 

ถนนเขาออกพื้นที่    A 

A = เหมาะสมมาก  B = อาจจะเหมาะสม  C = ไมนาจะเหมาะสม 

ที่มา : สรายุทธ อินทวิเชียร, 2545. 
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ตารางที่ 4.23  แนวทางเบื้องตนสําหรับการออกแบบทางเรขาคณิต 
 

 วงเวียนขนาดเล็ก วงเวียนขนาด
กลาง 

วงเวียนขนาด
ใหญ 

ความเร็วสูงสดุเขาสูวงเวียน 
(กม./ชม.) 

25 30 40 

จํานวนชองจราจร (ชอง) 1 1 - 2 2 
เสนผาศูนยกลางรอบนอก (เมตร) <20 20 - 40 40 - 60 
ปริมาณจราจรสูงสุดเขาสูวงเวียน 
(คัน/ชม.) 

1,200 2,400 >2,400 

ปริมาณจราจรสูงสุดในวงเวยีน 
(คัน/ชม.) 

1,800 3,400 >3,400 

ที่มา : สรายุทธ อินทวิเชียร, 2545.  
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

รูปที่ 4.25  จุดขัดแยงบริเวณสามแยก 
ที่มา : ดัดแปลงจาก Robinson, B. W., (2000), “Roundabouts: An Informational Guide”,          
          FHWA-RD-00-067,  

 
 

Diverging
Merging
Crossing
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การดําเนินการ 
ติดตั้งวงเวียนบริเวณบริเวณทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชน

สามัคคีสามกอง พรอมทั้งเกาะจราจรเพื่อแบงแยกทิศทาง (Splitter island) เสนใหทาง (Yield 
line) ปายเตือนตาง ๆ และไฟฟาแสงสวางที่เพียงพอบริเวณวงเวียนขนาดเล็ก นอกจากนีท้าํการ
กอสรางวงเวียนในลักษณะที่รถสามารถแลนทับได (Fully Mountable) ดังรูปที่ 4.27 
 
ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 

ลดจุดขัดแยงบริเวณทางแยก และเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรของยานพาหนะ 
พรอมยังรักษาระดับการใหบริการในการเขา-ออกของรถประเภทตาง ๆ  
 
งบประมาณ 

 กอสรางวงเวยีนรัศมี 3 ม. 20,000 บาท 
 ปายเตือน    20,000  บาท (แผนละ 2,000  ชนิด High intensity  
               grade) 

ทาสีตีเสนทางขามถนน    10,000  บาท (คาสี + คาแรง ตร.ม. ละ 320 บาท)  
รวม               50,000 บาท 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



135 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 4.26  สภาพทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง ในปจจุบนั 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.1 ม.
Scale 1 : 500

ซอยประยรู 1

210 5 10
ถนนเ

ยาวรา
ช

20

4.75 ม.
4.75 ม.

3.8

4.2

3.7

ถนนหงษหยกอุทิศ

ซอยประยูร 2

4
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รูปที่ 4.27  การปรับปรุงทางแยกบนถนนหงษหยกอุทิศ ภายในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.1 ม.

Not to Scale

Mountable Mini - roundabout

Side View

1 ม.

ใหรถทางขวา
ไปกอน

Top View

4.75 ม.

50 ม.

ถนนหงษหยกอุทิศ

ซอยประยูร 1

ใหรถทางขวา
ไปกอน

1 ม.

ใหทาง

30 - 60 ม.

ซอยประยูร 2

25

4.75 ม.

ใหทาง

25

25
3.7

4

5
Scale 1 : 500

0 1 2

ใหท
าง

10 20

4.2

3.8

ถนนเ
ยาวรา

ช

ใหทาง

3 ม.

3 ม.
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รูปที่ 4.28  สภาพหลังการปรับปรุง  
 
4.8.3  การปรับปรงุทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) 

 
ท่ีมาและความสําคัญ 

ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) เปนเสนทาง         
เขา-ออกชุมชนสามัคคีสามกองอีกทางหนึ่ง ซ่ึงมีปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในชวงเชา 
(07.00 – 08.00 น.) 1,800 คัน/ช่ัวโมง และชวงเย็น (17.00 – 18.00 น.) 3,200 คัน/ช่ัวโมง (ดัง
รูปที่ 4.5 และ 4.6 )กอใหเกิดปญหาจราจรติดขัดบริเวณทางแยก ซ่ึงจากการสังเกตพบวา มี
ปริมาณจราจรจากถนนเยาวราชที่เล้ียวเขาสูถนนหงษหยกอุทิศเปนจํานวนมาก ดังรูปที่ 4.29 
และ 4.30  ทั้งนี้จาการสอบถามประชาชน พบวา ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช 
(ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) ยังเปนจุดอันตรายในความคิดเห็นของประชาชน 

 
ยุทธศาสตร : ลดจุดขัดแยงบริเวณทางแยก 
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วัตถุประสงค : การเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรของยานพาหนะ 
 
สถานที่ : ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) 
 
การวิเคราะห 
 
ทางเลือกท่ี 1 : การแกไขโดยติดตั้งวงเวยีน 

จากการประเมินสภาพความเหมาะสมของการใชวงเวียนในพื้นที่ พบวา ถนน
เยาวราชและถนนหงษหยกอุทิศ เปนถนนสายรองประธาน และถนนรวมและกระจาย
การจราจร ตามลําดับ ไมมีความเหมาะสมที่จะดําเนินการติดตั้งวงเวียน (ดังตารางที่ 4.22)  
ทั้งนี้ จากการวิเคราะหเกี่ยวกับปริมาณจราจรบริเวณทางแยกที่เหมาะสมกับการติดตั้งวงเวียน 
(ดังตารางที่ 4.23) ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) มี 
ปริมาณจราจร 1,800 คัน/ช่ัวโมง ในชวงเชา และ 3,200 คัน/ช่ัวโมง ในชวงเย็น ในการที่จะ
ติดตั้งวงเวียนบริเวณทางแยกแหงนี้ ตองติดตั้งวงเวียนขนาดใหญ ซ่ึงมีเสนผาศูนยกลางรอบ
นอก 40 – 60 เมตร ซ่ึงบริเวณทางแยกมีความกวางถนนเพียง 14 เมตร ไมเพียงพอที่จะติดตั้งวง
เวียนขนาดใหญได ประกอบกับบริเวณทางแยกยังมีทางเขา-ออกโรงพยาบาลกรุงเทพ-ภูเก็ต 
และซอยเดชาณรงคที่เปนทางเขา-ออกโรงเรียนบริหารธุรกิจภาคใต อยูใกลบริเวณทางแยก 
หางจากทางแยกประมาณ 15 เมตร (ดังรูปที่ 4.31) อาจสรางความสับสนแกผูใชรถใชถนน 
ดังนั้น ทางแยกแหงนี้ จึงไมเหมาะสมในการติดตั้งวงเวียนเพื่อแกไขปญหาจราจรบริเวณทาง
แยก 
 
ทางเลือกท่ี 2 : การลดจุดขัดแยงโดยการหามเขาถนนหงษหยกอุทิศ 

ทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) ซ่ึงมีสภาพ
เปนสามแยกที่มีปญหาความขัดแยงของรถที่จะเขาและออกจากถนนหงษหยกอุทิศ ดังรูป 4.29 
– 4.32 จากการสํารวจพบวา มีปริมาณจราจรจากถนนเยาวราชที่เล้ียวเขาสูถนนหงษหยกอุทิศ
เปนจํานวนมาก (232 คันตอช่ัวโมง ในชวงเชา และ 313 คันตอช่ัวโมง ในชวงเย็น) และ 
ปริมาณจราจรจากถนนหงษหยกอุทิศที่เล้ียวเขาสูถนนเยาวราชเปนจํานวน 282 คันตอช่ัวโมง 
ในชวงเชา และ 427 คันตอช่ัวโมง ในชวงเย็น (ดังรูปที่ 4.5 และ 4.6) ดังนั้น การแกไขปญหา
บริเวณทางแยกแหงนี้ คือ การลดจุดขัดแยง ซ่ึงจะสามารถเพิ่มความปลอดภัยบริเวณทางแยก
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ได และรักษาระดับการใหบริการ โดยการติดตั้งปายหามเลี้ยวขวาบนถนนถนนหงษหยกอุทิศ 
และปายหามเลี้ยวขวาบนถนนเยาวราชในชวงเวลาเรงดวนเชา (07.00 – 09.00น.) และชวงเวลา
เรงดวนเย็น (16.00 – 18.00 น.) ซ่ึงสามารถลดจุดขัดแยงจาก 9 จุด เหลือเพียง 2 จุด ดังรูปที่ 
4.33 ทั้งนี้รถยนตที่ตองการเขาสูและออกจากถนนหงษหยกอุทิศสามารถใชทางแยกสัญญาณ
ไฟจราจรที่อยูถัดไปได (ดังรูปที่ 4.34) 
 
การดําเนินการ 
1. ติดตั้งปายหามเขาบนถนนหงษหยกอุทิศและปายหามเล้ียวบนถนนเยาวราช ในชวงเวลา

เรงดวนเชา (07.00 – 09.00น.) และชวงเวลาเรงดวนเย็น (16.00 – 18.00 น.) 
2. พรอมทั้งการประชาสัมพันธใหประชาชนรับทราบโดยทั่วถึง 
ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 

ลดจุดขัดแยงบริเวณทางแยก และเพิ่มความปลอดภัยในการสัญจรของยานพาหนะ 
 
งบประมาณ 

 ปายเตือน   6,000  บาท (แผนละ 2,000  ชนิด High intensity grade) 
 การประชาสัมพันธ 4,000  บาท  

รวม              10,000 บาท 
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รูปที่ 4.29  สภาพความขัดแยงบนทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช  
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.30  ปริมาณรถยนตบนถนนเยาวราชที่ตองการเลี้ยวเขาถนนหงษหยกอุทิศ เปนจํานวนมาก 
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รูปที่ 4.31  ทางเขา-ออกโรงพยาบาลกรุงเทพ-ภูเก็ต และซอยเดชาณรงคที่เปนทางเขา-ออกโรงเรียน
บริหารธุรกิจภาคใต อยูใกลบริเวณทางแยก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ถนนหงษหยกอุทิศ 
ทางเขา-ออก      

รพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต ซอยเดชาณรงค 
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รูปที่ 4.32  สภาพทางแยกถนนหงษหยกอุทศิกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต)ในปจจุบนั 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7.1 6.9

5.2 ม.

6.7 ม.

2.5 ม.
3.5 ม.

3.5 ม.
2.5 ม.

จัดขัดแยง 9 จุด

Crossing (จุดตัด)
Merging (จุดรวม)
Diverging (จุดแยก)

ถนนหงษห
ยกอุทิศ

          โรงพยาบาล
กรุงเทพฯ-ภูเก็ต

50 1 2
Scale 1 : 500

10 20

ซอยเดชาณรงค
7.3 ม.

18 ม.
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รูปที่ 4.33  การปรับปรุงทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.กรุงเทพ-ภูเก็ต) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

7.1

2.5 ม.
3.5 ม.

3.5 ม.
2.5 ม.

6.7 ม.

5.2 ม.

6.9

ถนนหงษห
ยกอทุศิ

จัดขัดแยง 2 จดุ
Diverging (จดุแยก)

Crossing (จดุตดั)
Merging (จดุรวม)

หามเลี้ยวขวา
07.00 - 09.00
16.00-18.00

          โรงพยาบาล
กรุงเทพฯ-ภูเก็ต 18 ม.

Scale 1 : 500
520 1 10 20

ซอยเดชาณรงค
7.3 ม.

หามเลี้ยวขวา
07.00 - 09.00
16.00-18.00



144 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.34  ทิศทางการจราจร หลังมีการปรับปรุง 
 
 
 
 
 
 
 

0

โรงพยาบาลกรุงเทพ - ภูเก็ต

ถนนเยาวราช

Scale 1 : 1,500
52 10 20

หามเลี้ยวขวา
07.00 - 09.00
16.00-18.00

ถนน
หงษ

หยก
อุทิศ

หามเลี้ยวขวา
07.00 - 09.00
16.00-18.00

50

ถนนหงษหยกอทุิศ
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4.8.4 การปรับปรงุการขามถนน บนถนนเยาวราช 
 
ท่ีมาและความสําคัญ 

จากการศึกษาการจัดการจราจรในพื้นที่ ชุมชนสามัคคีสามกอง พบวา ถนน
เยาวราช บริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง(บริเวณโรงพยาบาลกรุงเทพฯ-ภูเก็ต) มีปริมาณจราจร
บนเปนจํานวนมาก ทั้งนี้เนื่องจากถนนเยาวราช เปนเสนทางหลักในการเขา-ออกเมืองภูเก็ตที่
สําคัญ โดยปริมาณจราจรปริมาณจราจร 1,554 คัน/ช่ัวโมง สองทิศทาง (ในชวงเชา) และ 3,213
คัน/ช่ัวโมง สองทิศทาง (ในชวงเย็น) ดังตารางที่ 4.6  ทั้งนี้จากการสํารวจพบวา ตลอดสองขาง
ทางบนถนนเยาวราชในบริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง มีรานคาอยูเปนจํานวนมากและเกิด
กิจกรรมตาง ๆ ของประชาชนทั่วไป ปริมาณคนขามถนน 130 คนในชวงเชา (07.00 – 19.00 
น.) และ 337 คน ในชวงเย็น (16.00 – 18.00 น.) ทําใหผูคนที่ตองการเดินขามถนนประสบ
ปญหา ดังรูปที่ 4.35 ดังนั้นจึงมีความจําเปนที่จะตองหามาตรการและแผนงานที่จะชวยอํานวย
ความสะดวก และเพิ่มความปลอดภัยในการขามถนน   

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.35  การขามถนนบนถนนเยาวราช บริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 
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ยุทธศาสตร 
ลดความเร็วของยานพาหนะและเพิ่มความปลอดภัยในการขามถนน พรอมทั้ง

ปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกแกผูใช 
 
วัตถุประสงค : การเพิ่มความปลอดภัยแกคนเดินถนน 
 
สถานที่ : ถนนเยาวราช บริเวณชุมชนสามัคคีสามกอง 
 
การดําเนินการ 

กอสรางจุดพักคนขามถนน (Pedestrian Refuge) ดังรูปที่ 4.36 และ 4.37 
 
ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 
1. เพิ่มความปลอดภัยแกคนขามถนน และ ลดความเร็วของยานพาหนะที่เร่ิมเขาสูบริเวณ

ชุมชน 
2. ยังชวยเสริมแผนงานการปรับปรุงทางแยกถนนหงษหยกอุทิศกับถนนเยาวราช (ขางรพ.

กรุงเทพ-ภูเก็ต) กลาวคือ จุดพักคนขามถนนแตละขางจะชวยปองกันการเลี้ยวขวาของ
รถยนตบนถนนเยาวราช (ทิศทางจากสามแยกสามกอง) ที่ตองการเขาไปสูบริเวณชุมชน
สามัคคีสามกองผานทางซอยยอยที่อยูถัดไป โดยตองมาใชสามแยกสัญญาณไฟจราจรที่
อยูใกลเคียง (ดังรูปที่ 4.34) 

 
งบประมาณ   

จุดพักคนขามถนน 50,000  บาท 
ปายเตือน    8,000  บาท (แผนละ 2,000  ชนิด High intensity grade) 
ทาสีตีเสนทางขามถนน   2,000  บาท (คาสี + คาแรง ตร.ม. ละ 320 บาท)  
รวม   60,000  บาท 
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รูปที่ 4.36  การติดตั้งจุดพกัคนขามถนน (Pedestrian Refuge) บนถนนเยาวราช 
 
 
 
 
 
 

ถนนเยาวราช
100 ม.

100 ม.

ถนนเ
ยาวรา

ช

จุดพักคนขามถนน 
ระดับเดียวกับผวิถนน

Scale 1 : 1,000
210 5 10 20

ถนนหง
ษหยกอทุ

ศิ
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รูปที่ 4.37  รายละเอียดการตดิตั้งจุดพกัคนขามถนน (Pedestrian Refuge)  
 

80 - 120 ม.

ติดต้ังไฟสองสวาง

Scale 1 : 300
0 1 2 5 10  ม.

ทางลาด ขึน้ - ลง

เกา
ะก

ลา
ง ค

สล
.

ติดตั้งปุมสะทอนแสง

จุดพกัคนขามถนน ระดับเดียวกับผิวถนน
2 ม. 3.0 ม.
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4.8.5 การปรับปรุงการทิศทางการเดินรถบนซอยประยูร 1 – 3 และซอยสามัคคี 1 – 3 
 
ท่ีมาและความสําคัญ 

จากการสํารวจกายภาพถนน ดังตารางที่ 4.6 พบวา ซอยประยูร 1 – 3 และซอย
สามัคคี    1 – 3 มีความกวางถนนที่แคบ กลาวคือ มีความกวาง 3.8 – 5.2 เมตร ซ่ึงนับวาแคบ
มากสําหรับการเคลื่อนที่ทั้ง 2 ทิศทาง นอกจากนี้ การจอดรถทั้ง 2 ขางของซอย ทําใหการเขา-
ออก ซอยประยูร 1 – 3 และซอยสามัคคี 1 – 3 ในปจจุบันเปนไปอยางยากลําบาก กลาวคือ รถ
ที่เขามาในซอยแลวจะไมสามารถกลับรถออกไปได จะตองเขาสูซอยขางเคียงที่มีทางเชื่อมตอ
กัน (ดังรูปที่ 4.38 – 4.40) นอกจากนี้ยังมีความขัดแยงในกรณีที่รถสวนทางกัน และเปน
อุปสรรคในการเขา-ออกของรถในกรณีฉุกเฉินได เชน รถดับเพลิง, รถพยาบาล เปนตน 

 
วัตถุประสงค  

รักษาระดับการเขา-ออกของรถทุกประเภท รวมท้ังรถในกรณีฉุกเฉิน (รถดับเพลิง, 
รถพยาบาล 
 
ยุทธศาสตร : เพิ่มความสะดวกในการเขา-ออก ซอยประยูร 1 – 3 และซอยสามัคคี 1 – 3 
 
สถานที่ : ซอยประยูร 1 – 3 และซอยสามคัคี 1 – 3 
 
การวิเคราะห  

ปญหาที่เกิดขึ้นหลักภายในซอยประยูร 1 – 3 และซอยสามัคคี 1 – 3 คือ ปญหาการ
ติดขัดเนื่องจากการเขา-ออกอยางไมเปนระบบ  สมควรที่จะดําเนินการจัดระบบการจราจร
ภายในซอยดังกลาวเสียใหม เมื่อพิจารณาจากปริมาณจราจรภายในซอยตาง ๆ ที่ไมสูงมากนัก 
ซ่ึงเกิดจากการเดินทางเขา-ออกของประชาชนที่อาศัยอยูในซอยตาง ๆ รวมทั้งความเร็วที่ใชใน
การเดินทางภายในซอย อยูประมาณ 15 – 20 กิโลเมตรตอช่ัวโมง สมควรที่จะดําเนินการ
จัดระบบการจราจรภายในซอยดังกลาวเปนระบบการเดินรถทางเดียว (One-way) ซ่ึง
ประโยชนของการจัดระบบนี้ คือ การลดการติดขัดภายในซอยเนื่องจากการสวนทางกัน ทั้งนี้
การจัดระบบแบบนี้ในซอยประยูร 1 – 3 และซอยสามัคคี 1 – 3ใหเดินรถวนซาย เพราะ
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สามารถลดจุดขัดแยงของรถในซอยกับรถบนถนนหงษหยกอุทิศใหนอยลงได (Minimize 
Conflict) 
 
การดําเนินการ 

จัดระบบการเดินรถแบบ One-way ในซอยประยูร 1 – 3 และซอยสามัคคี 1 – 3 ดัง
รูปที่ 4.42 โดยการติดตั้งปายหามเขา ปายเดินรถทางเดียวไปขางหนา และเครื่องหมายจราจร
บนถนน 
 
ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 
1. จัดระเบยีบการเขา-ออกของรถและลดความขัดแยงในซอย 
2. พรอมทั้งชวยรักษาระดับการเขา-ออกของรถทุกประเภท รวมทั้งรถในกรณีฉุกเฉิน 

(รถดับเพลิง, รถพยาบาล 
 
งบประมาณ 

ปายหามเขา 12,000  บาท (แผนละ 2,000  ชนิด High intensity grade) 
ทาสีตีเสนลูกศรบอกทิศทาง     8,000   บาท (คาสี + คาแรง ตร.ม. ละ 320 บาท)  
รวม            20,000   บาท 
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รูปที่ 4.38  ซอยประยูร 1  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.39  ซอยสามัคคี 3 
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4.9 การรับฟงความคิดเห็นของประชาชนตอแผนงานที่นาํเสนอ 
 

4.9.1  การสัมภาษณผูนําชุมชน ประชาชน และหนวยงานเกี่ยวของ 
เมื่อไดพัฒนายุทธศาสตร และการกําหนดแผนงาน/มาตรการแกไข ผูวิจัย ได

จัดการรับฟงความคิดเห็นของประชาชนตอแผนงาน ซ่ึงไดทําการสอบถามความคิดเห็นจากผูนํา
ชุมชน ประชาชน และหนวยงานเกี่ยวของ ไดแก ชุมชนสามัคคีสามกอง, สํานักการชาง เทศบาล
นครภูเก็ต, โรงพยาบาลวชิระภูเก็ต, โรงเรียนเทศบาลบานสามกอง, ฝายจราจร สภ.อ.เมืองภูเก็ต  

1) ผูอํานวยการโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง (นส.สุธี อารพีงศ) 
• ถนนเยาวราช นับวันจะมีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นทุก ๆ ป เนื่องจากมีรานคาและแหลง

กิจกรรมตลอดแนวถนนเยาวราช  และเปนทางผานไปสูถนนบายพาส  ซ่ึงมี
หางสรรพสินคาอีกมากมาย (หางเทสโก โลตัส, หางเซ็นทรัล เปนตน) 

• แผนงานที่ 1 : เห็นดวยกับการทําเนินราบชะลอความเร็ว เพื่อความปลอดภัยในการ
ขามถนนของเด็กนักเรียน ทั้งนี้ทางเทศบาลนครภูเก็ต ไดเล็งเห็นความสําคัญถึงความ
ปลอดภัยในการขามถนนหนาโรงเรียน และไดมีแผนกอสรางสะพานลอยหนา
โรงเรียน แตมีขอจํากัดเรื่องการกอสรางทางขึ้น-ลง หนารานคาตาง ๆ และเรื่องระดับ
ความสูงของสะพาน แผนงานดังกลาวจึงไดยกเลิกไป สวนการใชไฟสัญญาณเตือน
หนาโรงเรียน ไมคอยไดผล เนื่องจากผูใชรถจะไมเห็นสัญญาณไฟในระยะกระชั้นชิด 
อาจเกิดอุบัติเหตุได สวนแนวทางที่โรงเรียนไดดําเนินการอยู คือ ใหครู 2 ทาน 
นักเรียน 2 คน และเจาหนาที่ตํารวจ 1 ทาน ชวยอํานวยความปลอดภัยในการขามถนน
หนาโรงเรียน 

• แผนงานที่ 3 : อาจมีปญหากับผูที่เสียประโยชนจากการดําเนินแผนงาน ไดแกรานคา
บริเวณทางแยก เนื่องจากอาจสูยเสียรายไดเนื่องจากความไมสะดวกในการสัญจร 

• แผนงานที่ 5 : เห็นดวยในการจัดทําระบบการเดินรถทางเดียว (One-Way) 
 

2) รองผูอํานวยการฝายการแพทย โรงพยาบาลวชิระภูเก็ต (นพ.ทินกร พงศวิวัฒน) 
• นาจะทําการศึกษาจุดที่เกิดอุบัติเหตุซํ้าซาก และทําการแกไข 
• ในเรื่องการบังคับใชกฎหมาย (Enforcement) ตองไดรับความรวมมือเจาหนาที่ตํารวจ 
• อุบัติเหตุจราจรกอใหเกิดโรคทางสมองมากที่สุด 
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• ควรเนนใหความรูแกเด็กและประชาชนทั่วไปเกี่ยวดับความปลอดภัยในการจราจร 
ใหปฏิบัติตามกฎหมาย เชน การสวมหมวกนิรภัย และการคาดเข็มขัด 

• ส่ีแยกโลตัส เมื่อสัญญาณไฟจราจรเสียจะเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง 
 

3) พ.ต.ท. จิระศักดิ์ เสียมศักดิ์ (สารวัตรจราจร สภ.อ.เมืองภเูก็ต) 
 และด.ต. สมชาย ไวยธิรา (เจาหนาท่ีตํารวจจราจร) 

• ถนนเยาวราช ในชวงหนาโรงเรียนเทศบาลบานสามกอง ถึง สามแยกสามกอง มี
ปญหาการจราจรติดขัด เนื่องจากมีจุดเขา-ออกเปนจํานวนมาก ควรมีการจัดระบบจุด
เขา-ออก เชน ถนนเยาวราช 2 ควรหามรถเล้ียวเขาหมูบานภูเก็ตวิลลาสามกอง และ
ควรจัดการจอดรถแบบวันคู-วันคี่ 

• แผนงานที่ 2 : การบังคับใชเฉพาะในชั่วโมงเรงดวน อาจกอใหเกิดความสับสนตอ
ผูใชรถใชถนนได ควรบังคับใชตลอดเวลา นอกจากนี้ควรปรับเปลี่ยนทิศทางการเขา-
ออก ถนนหงษหยกอุทิศ เพื่อลดจุดตัด และเพิ่มความปลอดภัย 

• แผนงานที่ 3 : แผนงานนี้เปนแนวคิดที่ดี ที่จะติดตั้งวงเวียน ทั้งนี้ในภูเก็ตมีการมีการ
ติดตั้งวงเวียนบริเวณทางเขาหมูบานภูเก็ตเมืองทอง 

• แผนงานที่ 5 : เห็นดวยกับแผนงาน แตก็ขึ้นอยูกับทางเทศบาลจะดําเนินการหรือไม 
 

4) นายมงคล สงขาว (ผอ.สํานกัการชาง) และนายสมพงศ จันทรทอง (หัวหนางานวิศวกรรม
โยธา 1) สํานักงานเทศบาลนครภูเก็ต 
• แผนงานที่ 1 : เห็นดวย 
• แผนงานที่ 2 : ตองสอบถามเพิ่มเติมกับเจาหนาที่ตํารวจ 
• แผนงานที่ 3 : ไมเห็นดวย อาจมีปญหาในเรื่องวงเลี้ยวของรถได 
• แผนงานที่ 4 : ไมเห็นดวยในการสรางเปนเกาะ ควรใชการทาสีตีเสนแทน 
• แผนงานที่ 5 : เห็นดวย 

 
5) นายสุเมธี ทองเสมอ (ผูนาํชมุชนสามัคคีสามกอง) 

• แผนงานที่ 1 : เห็นดวย และทางชุมชนฯไดเสนอแผนงานการกอสรางวงเวียนไปยัง
เทศบาลหลายครั้งแลว แตทางเทศบาลไมไดดําเนินการและไมคอยใหการสนับสนุน 
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• แผนงานที่ 5 : การจัดทํา One-Way อาจมีปญหาการบังคับใช เนื่องจากประชาชนอาจ
ไมทําตาม ควรใหตํารวจมาชวยควบคุมในระยะแรก (ถาแผนงานไดดําเนินการ) 

• มีการจัดประชุมกันในชุมชนสามัคคีสามกอง ทุกวันอาทิตยที่ 1 ของเดือนที่บาน
หมายเลขที่ 6 ซ.สามัคคี 3 เพื่อรับฟงปญหาตาง ๆ ภายในชุมชน และหาแนวทางแกไข 

 
6) นายเทวินทร ติรัตนะประคม (ประชาชนในชุมชน) 

• แผนงานที่ 1 : เห็นดวย คาใชจายไมสูง และเพิ่มความปลอดภัยแกคนขามถนน 
• แผนงานที่ 2 : การแกไขโดยลดจุดขัดแยงก็ดี แตควรทําการแกไขโดยการติดตั้ง

สัญญาณไฟจราจรจะดีกวา 
• แผนงานที่ 3 : เห็นดวย และควรเพิ่มแสงสวางบริเวณทางแยกในเวลากลางคืน เพื่อ

ความปลอดภัย ทั้งนี้ ทางแยกดังกลาวนับวา เปนจุดอันตรายจุดหนึ่งในชุมชน 
• แผนงานที่ 4 : เห็นดวย ชวยเพิ่มความปลอดภัยแกคนขามถนน เปนจุดสังเกตที่ชัดเจน 

ทั้งนี้ ควรเพิ่มความปลอดภัยในการขามถนนในบริเวณอื่น ๆ ในจังหวัดภูเก็ตดวย เชน 
หนาโรงพยาบาลวชิระภูเก็ต ปจจุบันมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร แตประชาชนไม
ปฏิบัติตาม ควรติดตั้งเนินราบชะลอความเร็ว 

• แผนงานที่ 5 : เห็นดวย แตอาจจะมีปญหากับรถจักรยานยนต ซ่ึงอาจไมปฏิบัติตาม 
ทั้งนี้การบังคับใชอาจไมไดผล ควรมีตํารวจมาชวยควบคุมดูแล 

 
7) นางอุษา สมสขุ และนางนวลศรี อรรจนพงศา (อาจารยโรงเรียนภูเก็ตวทิยาลัย, ประชาชน

ในชุมชน) 
• บริเวณสามกอง มีผูคนเดินทางสัญจรเขามามาก เนื่องจากเปนเสนทางผานไป Lotus, 

สถาบันราชภัฏภูเก็ต, โรงพยาบาลวชิระภูเก็ต, โรงพยาบาลกรุงเทพภูเก็ต กอใหเกิด
ปญหารถติด ปญหาอุบัติเหตุ และความไมปลอดภัยของประชาชนในชุมชน 

• แผนงานที่ 2 : ควรดําเนินการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร  
• แผนงานที่ 5 : เห็นดวย 
• มีปริมาณจราจรจํานวนมากที่หลีกเลี่ยงปญหาจราจรติดขัดบนถนนเยาวราช โดยหัน

มาใชถนนในชุมชนเปนทางผาน (ถนนหงษหยกอุทิศ)  
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8) นายเศรษภัณฑ บุญยัษเฐียร (ประชาชนที่เดินทางมาทํางานในบริเวณชมุชน) 
• ปญหารถติดเนื่องจาก ประชากรมาก ถนนแคบ 
• แผนงานที่ 1 : เห็นดวย 
• แผนงานที่ 2 : เห็นดวย ควรปรับปรุงที่จอดรถขางทาง บนถนนหงษหยกอุทิศ 
• แผนงานที่ 3 : เห็นดวย เพราะชวยใหการสัญจรเปนระเบียบ ทั้งนี้ปจจุบัน การขับรถ

ผานทางแยกจะมีการคลอมเลนส ทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย ควรติดตั้งปายสะทอน
แสงดวย 

• แผนงานที่ 5 : เห็นดวย ชวยปองกันการสวนทางกันของรถ ซ่ึงกอใหเกิดความลาชา
ในการเขา-ออก เนนรถจักรยานและรถจักรยานยนต ใหปฏิบัติตามโดยเครงครัด 

 
4.9.2  การนําเสนอแผนงานเพื่อรับฟงความคิดเหน็ตอชุมชนสามัคคีสามกอง 

ชุมชนสามัคคีสามกอง ไดจดัการประชุมภายในชุมชนเมือ่วันพุธที่ 5 ตลุาคม พ.ศ. 
2548 เวลา 12.30 – 15.00 น.  ทั้งนี้ไดนําแผนงานเสนอตอที่ประชมุ เพื่อรับฟงความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะ ซ่ึงพบวา ที่ประชุมใหความสนใจและไดตระหนักถึงความปลอดภัยในการสัญจร
ภายในชุมชน  ท่ีประชุม มีมติเห็นดวยกับแผนงาน และใหนําเสนอเทศบาลนครภูเก็ตพิจารณาตอไป 
ซ่ึงมีรายละเอียดในภาคผนวก ค  

 
 

 
 
 


