
บทที่ 2

ทบทวนเอกสาร

2.1 ววิฒันาการของทางหลวง
ถนนหรอืทางในสมัยโบราณเกิดจากทางเดินไปลาสัตวหรือยายถิ่นที่อยู เม่ือ 3000 ป

กอนครสิตศักราช มนุษยไดประดิษฐคิดคนลอเลื่อนขึ้นมาใชงาน (Wright, 1996) และไดมีการ
สรางทางดวยหินสายแรกของโลกที่เกาะ ในทะเลเมดิเตอรเรเนียน เม่ือ 1500 ปกอนคริสต
ศกัราช (Kadiyali, 1997) ในสมยัอาณาจกัรโรมนัเรืองอํ านาจไดมีการกอสรางถนนเปนจํ านวน
มาก เพ่ือแผขยายอาณาจักร (Ritter and Paquette,1967) จนไดรับการกลาวขานวา “ถนนทุก
สายมุงสูกรุงโรม” มาจนถึงปจจุบัน (O’Flaherty, 1986) ตอมาเมื่อประมาณ 312 ปกอนคริสต
ศกัราช มาการกอสรางถนนที่มีระบบมากขึ้น หน่ึงในถนนที่มีชื่อเสียงที่สุดคือ ถนน Via Appia 
หรอื Appian Way ทีย่งัมีเหลอืใหเหน็ในปจจบัุน (Ritter and Paquette,1967 ;  Kadiyali, 1997)

การพฒันาถนนในสมยัตอมา เริม่ขึน้ในยุโรปในราวศตวรรษที ่18 โดยม ี Pierre Tresaguet 
ชาวฝรัง่เศษ ซึง่ไดรบัการยกยองใหเปนบดิาแหงวศิวกรรมทางหลวงสมยัใหม (O’Flaherty, 1986) 
ชวงปลายศตวรรษที่ 18 ที่ประเทศอังกฤษ Thomas Telford ไดออกแบบถนนโดยใชหินขนาด
ใหญเรียงบนพื้นราบแลวทับดวยหินขนาดเล็ก ตอมา John Loudon MacAdam ไดดัดแปลงวิธี
ของ Telford โดยไมใชหนิกอนใหญท ําฐาน ท ําใหถนนระบายนํ ้าไดดแีละผวิจราจรราบเรยีบยิง่ขึน้ 
(ณรงค กหุลาบ, 2543)

สํ าหรับประวัติทางหลวงในประเทศไทย มีการกอสรางถนนนอกเมืองครั้งแรกในสมัย   
พระยาลไิท เปนถนนดนิคนัทางกวาง 3 เมตร สูง 1-2 เมตร ทางสายนีมี้การตัง้ชือ่วาถนนพระรวง 
ในสมัยกรุงศรีอยุธยาไมมีการกอสรางทางมากนัก เน่ืองจากประชาชนใชแมน้ํ าลํ าคลองในการ
คมนาคมเปนสวนใหญ  ในสมยัรตันโกสนิทร พระบาทสมเดจ็พระจอมเกลาเจาอยูหวัทางโปรด
เกลาฯ ใหเจาเมอืงสงขลาสรางทางจากเมอืงสงขลาไปพรมแดนเมอืงไทรบรุ ี ซึง่เปนทางหลวงที่
เชือ่มระหวางหวัเมอืงตางจงัหวดัสายแรก (กรมทางหลวง, 2532 ; จริพฒัน โชติกไกร, 2531)  
เม่ือป พ.ศ. 2460 การกอสรางทางขึน้กบักรมรถไฟหลวง กระทรวงพาณชิยและคมนาคม ตอมาได
เปลีย่นกระทรวงหลายครัง้ จนป พ.ศ. 2477 จงึไดแยกมาเปนกองทาง กรมโยธาเทศบาล 
กระทรวงมหาดไทย ในป พ.ศ. 2482 กองทางยกฐานะเปนกรมทาง กระทรวงคมนาคม         
งานกอสรางทางหลวงตามหลกัวศิวกรรมงานทาง ไดเขามามบีทบาทในชวงหลงัสงครามโลกครัง้ที ่
2 โดยมกีารกอสรางทางหลวงหมายเลข 2 ถนนมติรภาพ (ตอนสระบรุ ี - ล ําตะคอง) ผวิทาง   
แอสฟลทคอนกรตีตามวทิยาการและมาตรฐานสากลนบัตัง้แตน้ันเปนตนมา
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2.2 ประเภทของทางหลวง
ทางหลวงมคีวามหมายตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ดังน้ี

“ทางหลวง หมายความวา ทางหรือถนนซึ่งจัดไวเพ่ือประโยชนในการจราจรสาธารณะทางบก  
ไมวาในระดับพื้นดิน  ใตหรือเหนือพื้นดิน  หรือใตหรือเหนืออสังหาริมทรัพยอยางอื่น  นอกจาก
ทางรถไฟ  และใหหมายความรวมถึงที่ดิน  พืช  พันธุไมทุกชนิด  สะพาน  ทอหรอืรางระบายนํ้ า
อุโมงค รองนํ้ า กํ าแพงกันดิน เขื่อน รั้ว หลักสํ ารวจ หลักเขต หลักระยะ ปายจราจร         
เครือ่งหมายจราจร  เครื่องหมายสัญญาณ เครื่องสัญญาณไฟฟา เครื่องแสดงสัญญาณ ที่จอดรถ 
ทีพั่กคนโดยสาร เรอืสํ าหรบัขนสงขามฟาก ทาเรือสํ าหรับขึ้นหรือลงรถ  และอาคารหรือส่ิงอื่น
อนัเปนอปุกรณงานทางบรรดาที่ไดจัดไวในเขตทางหลวงและเพื่อประโยชนแกงานทางนั้นดวย”

ทางหลวงในประเทศไทยแบงตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535 ได 6 ประเภท 
ดังน้ี

(1) ทางหลวงพิเศษ (Special Highways) คือทางหลวงที่ไดออกแบบเพือ่ใหการจราจร
ผานไดตลอดรวดเร็วเปนพิเศษ ซึ่งรัฐมนตรีไดประกาศกํ าหนดใหเปนทางหลวงพิเศษ         
และกรมทางหลวงเปนผูดํ าเนินการกอสราง บูรณะ และบํ ารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปน
ทางหลวงพิเศษ ตวัอยางทางหลวงพิเศษในปจจุบัน เชน สายกรุงเทพฯ – ชลบุรี (สายใหม)

(2) ทางหลวงแผนดิน1 (National Highways) คือทางหลวงหลักที่เปนโครงขายเชื่อม
ระหวางภาค จงัหวดั อ ําเภอ ตลอดจนสถานที่สํ าคัญ ที่กรมทางหลวงเปนผูดํ าเนินการกอสราง 
บูรณะ และบ ํารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงแผนดิน

(3) ทางหลวงชนบท (Rural Roads) คอืทางหลวงนอกเขตเทศบาลและเขตสุขาภิบาล 
ทีอ่งคการบรหิารสวนจังหวัด กรมโยธาธิการ หรือกรมการเรงรัดพัฒนาชนบทเปนผูดํ าเนินการ
กอสราง บูรณะ และบํ ารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงชนบท ทั้งน้ีมักอยูใตนโยบาย
ของผูวาราชการจังหวัด

(4) ทางหลวงเทศบาล (Municipal Roads) คอืทางหลวงในเขตเทศบาล ที่เทศบาล
เปนผูด ําเนนิการกอสราง บูรณะ และบํ ารุงรักษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงเทศบาล

(5)  ทางหลวงสขุาภบิาล2 (Sanitary Roads) คอืทางหลวงในเขตสขุาภบิาล ที่สุขาภิบาล
เปนผูดํ าเนินการกอสราง บูรณะ  และบํ ารุงรกัษา และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงสุขาภิบาล

(6) ทางหลวงสัมปทาน (Concession Highways) คือ ทางที่รัฐใหสัมปทานแกบุคคล
ใดๆ ในการสรางหรือบํ ารุงรักษา โดยเก็บคาใชทาง ไมวาในระดับพื้นดิน ใตหรือเหนือพื้นดิน
หรอืใตหรือเหนืออสังหาริมทรัพยอยางอื่น (พ.ร.บ. ทางหลวงสัมปทาน พ.ศ. 2542)

                                                          
1 ไดยุบรวมทางหลวงจังหวัด ตามประกาศคณะปฏิวัติฉบับที่ 295  พ.ศ. 2515  เขากับทางหลวงแผนดิน 
ตาม พ.ร.บ.ทางหลวง พ.ศ. 2535
2 ปจจุบันไดยกฐานะสุขาภิบาลเปนเทศบาลแลวทั่วประเทศ
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ปจจุบัน  กรมทางหลวงมีทางหลวงสัมปทาน 1 สายคือ ทางยกระดับบนถนนวิภาวดี
รงัสิต หรือดอนเมืองโทลเวย

2.3 มาตรฐานทางหลวงชนบท
ทางหลวงชนบทขององคการบริหารสวนตํ าบลสวนใหญ เปนทางหลวงชนบทที่ไดรับ

การถายโอนมาจากหนวยงานที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบทเดิมคือ กรมโยธาธิการ        
และกรมการเรงรัดพัฒนาชนบท โดยหนวยงานทั้งสองไดถายโอนทางหลวงชนบทที่มีอยูมาให      
องคการบริหารสวนตํ าบลกํ ากับดูแลเทานั้น เน่ืองจากองคการบริหารสวนตํ าบลยังไมมี     
ความพรอมดานบุคลากรและเครื่องมือ ระยะตอมาองคการบริหารสวนตํ าบลไดดํ าเนินการ   
กอสรางทางหลวงชนบทเอง โดยใชแบบมาตรฐานกรมโยธาธิการและกรมการเรงรัดพัฒนา
ชนบท

มาตรฐานทางหลวงชนบทของกรมการเรงรัดพัฒนาชนบท (รพช.) ตั้งแตเริ่มกอตั้ง
เปนตนมา ไดใชมาตรฐานทางหลวงชนบท 3 มาตรฐาน คือ

1. มาตรฐานและลักษณะทางหลวงชนบท จนถึงป พ.ศ. 2531 ซึ่งแบงทางหลวง
ชนบทออกเปน 3 ชั้น คือ ทางมาตรฐาน รพช. ทางพัฒนาแบบที่ 1 และทางพัฒนาแบบที่ 2

2. มาตรฐานและลักษณะทางหลวงชนบท ป พ.ศ. 2531- พ.ศ. 2535 ซึ่งแบง
ทางหลวงชนบทออกเปน 2 ชั้น คือ  ทางมาตรฐาน รพช. และทางหลวงพัฒนาแบบที่ 1

3. มาตรฐานและลักษณะชั้นทางหลวงชนบท ตั้งแตป พ.ศ 2536 ซึ่งแบงทางหลวง
ชนบทออกเปน 5 ชั้น ตั้งแตชั้นที่ 1- 5 รายละเอียดในภาคผนวก ก  (สํ านกังานเรงรัดพัฒนา
ชนบท, 2542)
       ตามประกาศกรมโยธาธิการเรื่อง มาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง  
รวมทัง้ก ําหนดเขตทางหลวง ที่จอดรถ ระยะแนวตนไมและเสาพาดสายเกี่ยวกับทางหลวงชนบท 
และทางหลวงเทศบาล พ.ศ. 2543 ไดแบงทางหลวงชนบทของกรมโยธาธิการออกเปน 4 ชั้น 
คือ ทางหลวงชนบทชั้นพิเศษ ทางหลวงชนบทชั้นที่ 1- 3 (รายละเอียดในภาคผนวก ก)

หลงัจากปฏริปูระบบราชการ ไดตั้งกรมทางหลวงชนบทขึ้นมาดูแลงานทางหลวงชนบท
ของกรมโยธาธกิารและกรมการเรงรัดพัฒนาชนบทเดิม ซึ่งภาระกิจหลักหน่ึงคือ การถายโอน
ทางหลวงชนบท การใหคํ าปรึกษาดานการออกแบบ การกอสราง การควบคุมงาน             
การซอมบ ํารุงทางหลวงชนบทแกองคการบรหิารสวนตํ าบล

มาตรฐานทางหลวงชนบทขององคการบริหารสวนตํ าบล จึงประกอบดวยมาตรฐาน 
ทางหลวงชนบทของกรมโยธาธิการและกรมการเร งรัดพัฒนาชนบทเดิมเปนสวนใหญ         
และในปจจุบันมีกรมทางหลวงชนบทเปนที่ปรึกษาดานงานทางหลวงชนบท
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2.4 หนวยงานหลักที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบท
      2.4.1 หนวยงานหลักที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบทในอดีต

(1) กรมการเรงรัดพัฒนาชนบท
กรมการเรงรัดพัฒนาชนบทมีหนาที่กอสราง  ขยาย บูรณะ  และบํ ารุงรักษาทางหลวง

ชนบท พัฒนาแหลงน้ํ าผิวดินและใตดินเพื่อการอุปโภค บริโภค สงเสริมการเกษตรในชนบท 
สนับสนุนการพัฒนาดานเทคนิค วิชาการและสารสนเทศแกองคกรปกครองทองถ่ินในงาน
พัฒนาโครงสรางพื้นฐานทางเศรษฐกิจ ใหความชวยเหลือบรรเทาสาธารณภัยในชนบท 
สนับสนุนและสงเสริมเกี่ยวกับการพัฒนาอาชีพและรายไดชาวชนบท พัฒนากลุมเยาวชนชนบท 
วยั 15-25 ป ใหมีความรูและทักษะในการประกอบอาชีพดานชาง และมีบทบาทในการพัฒนา
ชนบท ตลอดจนสงเสริมและขยายผลการพัฒนาเศรษฐกิจชุมชนพึ่งตนเอง

ปจจุบันไดยุบกรมการเรงรัดพัฒนาชนบทตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง
กรม พ.ศ. 2545

     (2) กรมโยธาธิการ
กรมโยธาธิการ เปนกรมชางหลักเกาแกที่กอตั้งขึ้นมา  เม่ือวันที่  29  ธันวาคม  พ.ศ.

2432  (รัตนโกสินทรศก 108) ในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว   
โดยมีสมเด็จเจาฟากรมพระยานริศรานุวัดติวงศทรงดํ ารงตํ าแหนงอธิบดีกรมโยธาธิการ      
เปนพระองคแรก กรมโยธาธิการมีหนาที่ดํ าเนินการตามกฎหมาย ตามที่กระทรวงหรือ      
คณะรัฐมนตรีมอบหมายเกี่ยวกับกฎหมายการควบคุมอาคาร การเก็บรักษานํ้ ามันเชื้อเพลิง 
การบรรจุกาซปโตรเลียมเหลว การปองกันภยันตรายอันเกิดแกการเลนมหรสพ กฎหมาย    
ทางหลวง การควบคุมกิจการคาขายอันกระทบถึงความปลอดภัย หรือผาสุกของสาธารณชน 
และกฎหมายอืน่ทีเ่กี่ยวของ ดํ าเนินการเกี่ยวกับการออกแบบ กอสราง พัฒนาโครงสรางพื้นฐาน
ของประเทศในดานระบบสาธารณูปโภค สาธารณูปการ ทั้งในเมืองและชนบท โดยดํ าเนินการ
กอสรางถนน สะพาน อาคาร เขื่อนปองกันตลิ่ง ทาเทียบเรือ ระบบประปา ระบบไฟฟา     
ระบบเครือ่งกล ระบบระบายนํ ้า ระบบบํ าบัดนํ้ าเสีย ระบบปองกันนํ้ าทวม ระบบกํ าจัดขยะ   
การจดัหานํ ้าสะอาด การพฒันาแหลงน้ํ าเพื่อการอุปโภคบริโภค การบูรณะและบํ ารุงรักษาระบบ
และสิง่กอสรางที่กรมรับผิดชอบ และเปนที่ปรึกษาดานชางแกหนวยงานราชการตางๆ

ปจจุบันไดยุบรวมกรมโยธาธิการเขากับกรมการผังเมืองเปลี่ยนชื่อเปนกรมโยธาธิการ
และผงัเมือง  ตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ. 2545 ลงวันที่ 2 ตุลาคม
พ.ศ. 2545
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      2.4.2 หนวยงานหลักที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบทในปจจุบัน
     (1) กรมทางหลวงชนบท

กรมทางหลวงชนบทเปนกรมที่ตั้งขึ้นใหมตามพระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง
กรม พ.ศ. 2545 เปนหนวยงานที่รวมหนวยงานภายในที่รับผิดชอบงานทางหลวงชนบททั้งของ
กรมการเร งรัดพัฒนาชนบทที่ยุบไปและกรมโยธาธิการที่ยุบรวมกับกรมการผังเมือง           
เพ่ือรบัผดิชอบภารกิจดานทางหลวงชนบทตอจากหนวยงานทั้งสอง

กรมทางหลวงชนบทมีหนาที่เกี่ยวกับการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานทางหลวง     
การกอสรางและบูรณะรักษาทางหลวงใหมีโครงขายทางหลวงที่สมบูรณ ครอบคลุมทั่วประเทศ
เพ่ือใหประชาชนไดรับความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง รวมทั้ง  มีอ ํานาจ
ด ําเนนิการตามกฎหมายวาดวยทางหลวง เฉพาะในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงชนบท  วิจัยและ
พัฒนางานกอสราง บูรณะ และบํ ารุงรักษาทางหลวงชนบท เปนตน

อยางไรก็ตาม ตามมาตรา 54 พระราชบัญญัติปรับปรุงกระทรวง ทบวง กรม พ.ศ.
2545  ก ําหนดไววา กรมทางหลวงชนบทจะตองยุบเลิกไปภายใน 5 ป  เพื่อถายโอน  
ภารกจิใหกับองคกรปกครองสวนทองถิ่นตอไป

จะเหน็วาในอนาคตหนวยงานที่จะรับผิดชอบงานทางหลวงชนบทคือ องคกรปกครอง
สวนทองถ่ิน ซึ่งไดแก องคการบริหารสวนต ําบลและองคการบริหารสวนจังหวัด
          (2) องคกรปกครองสวนทองถ่ิน

องคกรปกครองสวนทองถ่ินความหมายตาม พระราชบัญญัติกํ าหนดแผนและขั้นตอน
การกระจายอ ํานาจใหแกองคกรปกครองสวนทองถ่ิน พ.ศ. 2542 และ พระราชบัญญัติระเบียบ
บรหิารงานบุคคลสวนทองถ่ิน พ.ศ. 2542 คือ

“องคกรปกครองสวนทองถ่ิน” หมายความวา องคการบริหารสวนจังหวัด เทศบาล  
องคการบรหิารสวนตํ าบล กรุงเทพมหานคร เมืองพทัยา และองคกรปกครองสวนทองถ่ินอื่นที่มี
กฎหมายจัดตั้ง

องคกรปกครองสวนทองถ่ินในประเทศไทยมีดังน้ี (กรมการปกครอง, 2544)
1.   องคการบริหารสวนจังหวัด     75 แหง
2.   เทศบาล 1,229  แหง
      -เทศบาลนคร     20 แหง
      -เทศบาลเมือง     83 แหง
      -เทศบาลตํ าบล 1,026 แหง
3.   องคการบริหารสวนตํ าบล 6,745 แหง
4.   การปกครองทองถ่ินรูปแบบพิเศษ      2 แหง
      (กรุงเทพมหานครและเมืองพทัยา)
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องคการบริหารสวนตํ าบลและองคการบริหารสวนจังหวัดดํ าเนินการกอสรางและบํ ารุง
รักษาทางหลวงชนบทในเขตตํ าบลและจังหวัดนั้นๆ ตามลํ าดับ สวนเทศบาลรับผิดชอบ       
ทางหลวงเทศบาลที่อยูในเขตเทศบาลนั้น เชนเดียวกับกรุงเทพมหานครและเมืองพัทยา3

2.5 องคการบริหารสวนตํ าบล
ตามแผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติฉบับที่ 8 (พ.ศ. 2540-2544) ไดให

ความส ําคญัตอการพัฒนาที่มีคนเปนศูนยกลางในการพัฒนา โดยเนนการสราง  การมีสวนรวม
ของคนในกระบวนการพัฒนา เพ่ือใหสอดคลองกับทิศทางของแผนพัฒนาฯ  ในสวนที่เปนแผน
การเสริมสรางศักยภาพของภูมิภาคและชนบท เพ่ือเพิ่มขีดความสามารถใหองคการบริหาร
สวนต ําบล (อบต.) ในการบริหารจัดการพัฒนาในระดับชุมชน และสรางกลไกในกระบวนการ
พัฒนาที่ประชาชนมีโอกาสเขารวมพัฒนา

การออกพระราชบญัญตัสิภาตํ าบลและองคการบริหารสวนตํ าบล พ.ศ. 2537 นับเปน
กาวแรกของรัฐบาลในการที่จะสงเสริมการกระจายอํ านาจและการปกครองไปสูประชาชน      
ซึ่งเปนวิธีการที่จะชวยสงเสริมความเขมแข็งของชุมชนและองคการประชาชน เจตนารมณของ  
พระราชบัญญัติฉบับนี้สอดคลองกับทิศทางของแผนพัฒนาฯ ฉบับที่ 8 และเปนไปตามกระแส
การพฒันาในระดับสากลที่เนนการวางรากฐานของระบอบประชาธิปไตยใหม่ันคง การกระจาย
อํ านาจสูองคกรระดับทองถ่ินเปนการโอนอํ านาจใหกับประชาชนที่อยูในทองถ่ินนั้นไดแกปญหา
ทีเ่กิดขึ้นกับทองถ่ินนั้นๆ เอง (อรพินท สพโชคชัย  และคณะ, 2540)
 องคการบรหิารสวนตํ าบลที่จัดตั้งขึ้นมีฐานะเปนนิติบุคคล มีงบประมาณ บุคลากรเปน
ของตนเองและยังมีอํ านาจในการตัดสินใจกํ าหนดนโยบายหรือทิศทางในการพัฒนาตํ าบล   
รวมทั้งมีอํ านาจในการตราขอบังคับตํ าบลเพื่อใชกับราษฎรในเขตตํ าบลของตนดวย จํ านวน  
องคการบริหารสวนตํ าบล ณ วันที่ 31 ตุลาคม พ.ศ. 2544 มีท้ังส้ิน 6,745 แหง

อํ านาจหนาที่ขององคการบริหารสวนตํ าบลไดกํ าหนดไวในพระราชบัญญัติสภาตํ าบล
และองคการบริหารสวนตํ าบล  พ.ศ. 2537 (และที่แกไขเพิ่มเติมจนถึงฉบับที่  3  พ.ศ. 2542)  
โดยหนาทีห่ลกัที่สํ าคัญอยางหน่ึงคือ การจดัใหมีและบํ ารุงรักษาทางบกและทางนํ้ า    สํ ารวจ 
ออกแบบ เขียนแบบ ถนน สะพาน  งานการกอสรางและซอมบํ ารุงทาง สะพาน   และงาน
ควบคมุการกอสรางอื่นๆ ท่ีเกี่ยวของหรือไดรับมอบหมาย

2.6 ระบบฐานขอมูล
      2.6.1  ความหมายและศัพทท่ีเกี่ยวของ (ศริลิกัษณ โรจนกิจอํ านวย, 2542)

ความหมายและศัพทที่เกี่ยวของกับระบบฐานขอมูลมีดังน้ี
ฐานขอมูล (Database) คอื การจัดเก็บขอมูลทีมี่ความสัมพันธกันอยางมีระบบ ซึ่งผูใช

งานสามารถเรียกใชขอมูลในลักษณะตางๆได เชน การเพิ่มขอมูล การเรียกดูขอมูล การเพิ่ม  
                                                          
3 ทางหลวงที่กรุงเทพมหานครและเมืองพัทยารับผิดชอบคือ ทางหลวงทองถิ่น
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ขอมูล การแกไขหรือลบขอมูล เปนตน ซึ่งโดยทั่วไปการจัดเก็บขอมูลจะมีการน ําคอมพวิเตอรเขา
มาชวยในการจัดการฐานขอมูล

ระบบฐานขอมูล คอื ขอมูลตางๆ ที่จัดเก็บในฐานขอมูล นอกจากจะตองเปนขอมูลที่มี
ความสัมพันธกันแลว ยังตองเปนขอมูลที่ใชในการด ําเนนิงานอยางใดอยางหน่ึงขององคกรได

ระบบจดัการฐานขอมลูคือ โปรแกรมหรือซอฟตแวรที่ทํ าหนาที่เปนส่ือกลางระหวางผูใช
กบัฐานขอมลู เพ่ือท ําหนาที่จัดการและควบคุมความถูกตอง ความซํ้ าซอน และความสัมพันธ
ของขอมูลในฐานขอมูล

      2.6.2  องคประกอบของระบบฐานขอมูล
(กิตติ ภักดีวัฒนะกุล, 2541 ; ศริลิกัษณ โรจนกิจอํ านวย, 2542)
ระบบฐานขอมูลสวนใหญเปนระบบที่มีการนํ าคอมพิวเตอรเขามาชวยในการจัดเก็บ   

ขอมูล โดยมีโปรแกรมหรือซอฟตแวรชวยจัดการขอมูลเหลานี้  เพ่ือใหไดขอมูลตามที่ผูใช
ตองการ  องคประกอบของระบบฐานขอมูลโดยทั่วไปประกอบดวย 4 สวนหลักๆ คือ ขอมูล 
ฮารดแวร ซอฟตแวรหรือระบบจัดการฐานขอมูล และผูใช สวนรูปแบบของฐานขอมูลที่ใชโดย
ทั่วไปมี 3 ประเภท คือ  ฐานขอมูลเชิงสัมพันธ  ฐานขอมูลแบบลํ าดับขั้น  และฐานขอมูลแบบ
ขายงาน

      2.6.3  หนาท่ีของระบบจัดการฐานขอมูล (กิตต ิภักดีวัฒนะกุล, 2541)
(1) แปลคํ าส่ังที่ใชจัดการกับขอมูลในฐานขอมูลใหอยูในรูปแบบที่ฐานขอมูลเขาใจ
(2) นํ าค ําส่ังทีแ่ปลแลวไปสั่งใหฐานขอมูลทํ างาน  เชน  การเรียกใช  จัดเก็บ  เพ่ิม ลบ

ขอมูล เปนตน
(3) ปองกันความเสียหายที่จะเกิดขึ้นกับฐานขอมูล    โดยจะตรวจสอบคํ าส่ังใชงาน

ตางๆ ของฐานขอมูลวาใชงานไดหรือไม
(4) รกัษาความสัมพันธของขอมูลในฐานขอมูลใหมีความถูกตองอยูเสมอ
 (5) ควบคุมฐานขอมูลใหท ํางานไดอยางถูกตองและมีประสิทธิภาพ

2.7 ฐานขอมูลเชิงสัมพันธ (Relational Database)
ฐานขอมูลเชิงสัมพันธ เปนการเก็บรวบรวมขอมูลตางๆ ที่มีความสัมพันธกันในลักษณะ

ตารางสองมติหิรอืในรูปแถวและสดมภ โดยตารางตางๆ ไดผานกระบวนการทํ านอรมอลไลซ 
(Normalization) ในขั้นตอนการออกแบบเพื่อลดความซํ้ าซอนของขอมูลและเพื่อใหการจัดการ
ฐานขอมูลเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ  (ศริลิกัษณ โรจนกิจอํ านวย, 2542)

ฐานขอมูลเชิงสัมพันธไดถูกคิดคนและพัฒนาขึ้นโดย E.F. Codd ตัง้แตป ค.ศ. 1970  
ซึง่ระบบจัดการฐานขอมูลสวนใหญที่ใชในปจจุบันเปนระบบฐานขอมูลเชิงสัมพันธ เชน Access, 
Oracle, Foxpro เปนตน ฐานขอมูลเชิงสัมพันธเปนรูปแบบที่นิยมใชกันอยางแพรหลายเนื่องจาก
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เปนโมเดลที่เขาใจงาย ไมมีความซับซอนมากและมเีครือ่งมือชวยในการจัดการหรือปฏิบัติการ
กับขอมูลไดสะดวก (Ramakrishan and Gehrke, 2000)

ฐานขอมูลเชิงสัมพันธเปนรูปแบบของฐานขอมูลที่เขาใจงายสํ าหรับผูใชทั่วไป ซึ่งขอดี
ของฐานขอมลูเชงิสัมพันธที่ทํ าใหเขาใจไดงายก็คือ  ขอมูลถูกจัดเก็บในรูปแบบตาราง ทํ าใหผูใช
เห็นภาพขอมูลไดงายเนื่องจากขอมูลอยูในรูปแบบแถวและสดมภ ผูใชไมจํ าเปนตองรูวิธีเก็บ   
ขอมลูจรงิ ภาษาที่ใชเรียกดูขอมูลมีลักษณะคลายภาษาอังกฤษ เปนตน
      2.7.1  ศพัทท่ีเกี่ยวของในระบบฐานขอมูลเชิงสัมพันธ
 ศพัทตาง ๆ ที่เกี่ยวของและใชเรียกในฐานขอมูลเชิงสัมพันธ  สรุปไดดังน้ี

ตาราง (Table) หมายถึงกลุมขอมูลของเรื่องใดเรื่องหน่ึงทีมี่ความสัมพันธกันในรูปแบบ
แนวนอน (แถว) และแนวตั้ง (สดมภ)

ทูเพิล (Tuple) หมายถึงขอมูลในแตละแถว (Row) หรือเรียกวา  เร็คคอรด (Record)
คารดินาลิตี้ (Cardinality) หมายถงึจ ํานวนแถวของขอมูลในแตละตาราง
แอตทริบิวต (Attribute) หมายถึงรายละเอียดขอมูลในแตละสดมภ ซึ่งแสดงใหรูวา    

ในแตละตารางประกอบดวยรายละเอียดขอมูลอะไรบาง หรือเรียกอีกอยางหน่ึงวาฟลด (Field)
หรือคอลัมน (Column)

โดเมน (Domain) หมายถึงขอบเขตของขอมูลที่เปนไปไดในแตละแอตทริบิวต
ดีกรี (Degree) หมายถงึจ ํานวนคอลัมนในตาราง

      2.7.2  คณุลักษณะในการจัดเก็บขอมูลของตาราง
ฐานขอมูลเชิงสัมพันธในแตละตารางจะประกอบดวยแอตทริบิวตตางๆ ทีถู่กจดัเก็บอยู

ในรปูตารางสองมิติคือ แถวและสดมภ ซึง่คณุลักษณะในการจัดเก็บขอมูลของตาราง ประกอบ
ดวย ขอมูลแตละแถวตองแตกตาง การเรียงลํ าดับของขอมูลในแตละแถวไมมีความสํ าคัญ     
การเรยีงลํ าดับของแอตทริบิวตไมมีความสํ าคัญ แตละชองตารางจะบรรจุขอมูลไดเพียงคาเดียว  
คาของขอมูลในแตละแอตทริบิวตจะเปนประเภทเดียวกัน  และชือ่ของแอตทริบิวตในรีเลชั่นตอง
แตกตางกัน  (ศริลิกัษณ โรจนกิจอํ านวย, 2542)
      2.7.3  ประเภทของคีย

ในแตละตารางประกอบดวยแอตทริบิวตตางๆ โดยแอตทริบิวตใดแอตทริบิวตหน่ึงหรือ
กลุมแอตทริบิวตในตารางจะมคีุณสมบัติเปนคีย  ซึ่งจะแสดงถึงทูเพิลใดทเูพิลหนึ่ง  หรือใชใน
การเชื่อมโยงขอมูลระหวางตาราง  คียแบงออกเปน 2 ประเภท คือ

     2.7.3.1  คียหลัก (Primary Key)  แอตทริบิวตหรือกลุมแอตทริบิวตที่มีขอมูลไม
ซํ ้ากนัในแตละทูเพิลของตารางนั้นๆ   โดยคยีหลกัจะใชในการเจาะจงหรืออางอิงถึงขอมูลใน    
ทเูพิลใดๆ ในตาราง

      2.7.3.2  คียนอก (Foreign Key) เปนแอตทริบิวตหรอืกลุมแอตทริบิวตในตาราง
หน่ึงทีใ่ชอางอิงถึงแอตทริบิวตเดียวกันในอีกตารางหนึง่  โดยที่แอตทริบิวตน้ีมีคุณสมบัติเปนคีย
หลักในตารางทีถู่กอางถึง  ซึ่งถือวาเปนตัวกํ าหนดความสัมพันธระหวางตาราง
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     2.7.4  รูปแบบของความสัมพันธระหวางตาราง
(1) ความสัมพันธแบบหนึ่งตอหนึ่ง (One-to-One Relation) ความสัมพันธแบบนี้คือ 

ขอมูลรายการหนึ่งของตาราง จะมีความสัมพันธกับขอมูลของอีกตารางหนึง่ไดเพียงหน่ึงรายการ
เทานั้น

(2) ความสัมพันธแบบหนึ่งตอหลาย (One-to-Many Relation) ความสัมพันธแบบนี้
คอื ขอมูลรายการหนึ่งจากตารางหนึ่ง จะมีความสัมพันธกับขอมูลอีกตารางหนึ่งได   มากกวา
หน่ึงรายการ

(3) ความสัมพันธแบบหลายตอหลาย (Many-to-Many Relation) ความสัมพันธแบบ
น้ีคือ ความสัมพันธของสองตารางในลกัษณะแบบกลุมตอกลุม  ซึ่งในการออกแบบฐานขอมูลจะ
หลกีเลี่ยงการใชความสัมพันธแบบนี้
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