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บทท่ี 4

การทดสอบระบบประเมินสภาพสะพานสํ าหรับทางหลวงชนบท รพช.

4.1 ความนํ า
ตามที่ไดกํ าหนดแนวทางของระบบประเมินสภาพสะพานสํ าหรับทางหลวงชนบท รพช. 

รวมทั้งการตรวจสอบสะพานเพื่อใหไดขอมูลที่นํ ามาใชในการประเมินสภาพสะพาน โดยมีราย
ละเอยีดในบทที่ 3 นั้น การวิจัยไดทดสอบระบบประเมินสภาพสะพานเพื่อใหทราบถึงความสามารถ
ของระบบตามที่ไดกํ าหนดแนวทางไว นอกจากนั้น ยังเปนการหาขอบกพรองของระบบเพื่อการ
พฒันาใหสมบูรณยิ่งขึ้นในโอกาสตอไป ไดทดสอบ 2 สวนสํ าคัญ คือ การตรวจสอบสะพาน และ
การจดัลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน ไดดํ าเนินการ 2 รูปแบบ คือ

- รูปแบบที่ 1 การทดสอบการตรวจสอบสะพาน มจีุดประสงคเพื่อทดสอบความ
เขาใจในวิธีการตรวจสอบสะพานและการบันทึกแบบรายงานการตรวจสอบ
สภาพสะพานของผูตรวจสอบ

- รูปแบบที่ 2 การทดสอบการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุง
รักษาสะพาน มจีดุประสงคเพื่อนํ าหลักเกณฑตางๆ ที่กํ าหนดขึ้นสํ าหรับการ
วิจัยไปใชจริงในภาคสนาม โดยนํ าผลที่ไดจากการประเมินสภาพมาใชจัด
ลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน ทั้งระดับโครงการ
และระดับโครงขาย

การทดสอบใชระบบประเมินสภาพสะพานมีความสํ าคัญอยางมากตอการทํ าวิจัยที่ได
ด ําเนนิการในภาคทฤษฎีมาสูการทดสอบในภาคสนาม ซ่ึงการทดสอบ 2 รูปแบบ นั้น จะไดกลาวถึง
รายละเอียดในลํ าดับตอไป สํ าหรับการบันทึกแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพานไดแบงออก
เปน 4 สวน ไดแก

- รายงานสวนท่ี 1 ขอมูลทั่วไป
- รายงานสวนท่ี 2 การตรวจสอบสภาพผิวภายนอก (Superficial Inspection)
- รายงานสวนท่ี 3 การตรวจสอบประจํ า (Routine Inspection)
- รายงานสวนท่ี 4 ขอมูลสะพานสํ าหรับพิจารณาในระดับโครงขาย

ในแตละสวนประกอบดวยรายการยอยที่นํ ามาใชในการประเมินสภาพสะพาน โดยราย
ละเอยีดของเงื่อนไขแตละรายการไดแสดงไวในภาคผนวก ข
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4.2 ความสํ าคัญของสะพานที่มีความยาวไมเกิน 50 เมตร
ขอบเขตของการวิจัยที่กํ าหนดไวเกี่ยวของกับการตรวจสอบสภาพสะพานที่มีความยาวไม

เกนิ 50 เมตร เพื่อสนับสนุนความสํ าคัญของการกํ าหนดขอบเขตดังกลาวจึงไดรวบรวบขอมูลของ
ความยาวสะพานจากทะเบียนประวัติงานกอสรางสะพานคอนกรีตเสริมเหล็กในเขตความรับผิดชอบ
ของศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม ซ่ึงรวบรวมโดยกองกอสรางทางและโครงสราง  เปนขอมูล
ถึงปงบประมาณ 2543 สามารถสรุปความยาวของสะพานไดดังตอไปนี้

ตารางที่ 4.1 สรุปความยาวของสะพานในเขตความรับผิดชอบของศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม

ลํ าดับที่ จังหวัด มีสะพานทั้งหมด
(แหง)

สะพานที่มีความยาว
มากกวา 50 เมตร (แหง) หมายเหตุ

1 จันทบุรี 75 5
2 ฉะเชิงเทรา 59 8
3 ชลบุรี 55 0
4 ตราด 46 6
5 นครนายก 33 3
6 ปราจีนบุรี 116 4 รวมขอมูลทั้งหมดกอนแยก

จังหวัดสระแกว
7 ระยอง 44 2
8 สมุทรปราการ 79 5
9 สระแกว 26 2

รวม 533 35

จากตารางขางตนจะเห็นไดวาสะพานในเขตพื้นที่ดํ าเนินการวิจัยมีเพียง 35 แหง ที่มีความ
ยาวมากกวา 50 เมตร คิดเปนรอยละ 6.6 ของสะพานทั้งหมด เมื่อพิจารณาแลวพบวาจํ านวนดังกลาว
เมื่อเทียบกับสะพานทั้งหมดถือวามีจํ านวนนอยมาก ดังนั้นการกํ าหนดขอบเขตในการวิจัยโดย
ก ําหนดการตรวจสอบสภาพสะพานที่มีความยาวไมเกิน 50 เมตร นั้น จึงมีความเหมาะสมในการ
วจิยัและสอดคลองกับความยาวของสะพานทั้งหมดที่อยูในพื้นที่ดํ าเนินการวิจัย
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4.3 การทดสอบการตรวจสอบสะพาน
การตรวจสอบสะพานที่ใชในระบบประเมินสภาพสะพานไดอาศัยสายตาในการตรวจ

สอบ เพื่อประเมินสภาพความเสียหายทั้งความรุนแรงและขอบเขตที่เกิดขึ้น อยางไรก็ตาม การ
ตรวจสอบสะพานดวยวิธีการนี้ยังตองอาศัยความรูและประสบการณของผูตรวจสอบรวมอยูดวย
ซ่ึงมีความแตกตางของแตละบุคคล ในการทดสอบไดใชการตรวจสอบสะพานและแบบรายงาน
การตรวจสอบสภาพสะพานตามที่กํ าหนดไวในระบบ โดยมีผูตรวจสอบสะพานที่มีคุณสมบัติตาม
ทีร่ะบไุว จํ านวน 6 คน ทํ าการตรวจสอบสะพาน 5 แหง แตละแหงทํ าการตรวจสอบ 2 คร้ัง ในชวง
เวลาทีต่างกัน พรอมทั้งใหผูตรวจสอบประเมินวิธีการตรวจสอบสภาพสะพาน

สํ าหรับผลของการประเมินสภาพสะพานไมสามารถนํ ามาใชในการจัดลํ าดับความสํ าคัญ
ในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาได เนื่องจากการจํ าแนกระดับความรุนแรงและขอบเขตความเสีย
หาย มคีวามจ ําเปนอยางยิ่งที่ตองมีการฝกอบรมทั้งในภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติจริง เพื่อใหความ
คิดเห็นในการจํ าแนกระดับความรุนแรงและขอบเขตความเสียหายของผูตรวจสอบเปนไปใน
ลักษณะเดียว

4.3.1 ผูรวมการทดสอบ

ตารางที่ 4.2 คุณสมบัติของผูรวมการทดสอบ

บุคคลท่ี ตํ าแหนง ระดับการศึกษา ประสบการณท่ีเก่ียวของกับสะพาน
1 นายชางโยธา 3 ปวส. สํ ารวจและควบคุมการกอสราง
2 นายชางโยธา 4 ปวส. ควบคุมการกอสราง
3 วิศวกรโยธา 4 ปริญญาตรี ออกแบบ
4 วิศวกรโยธา 5 ปริญญาตรี ออกแบบ
5 วิศวกรโยธา 5 ปริญญาตรี ออกแบบและควบคุมการกอสราง
6 วิศวกรโยธา 5 ปริญญาตรี การวิเคราะหและทดสอบวัสดุ

การดํ าเนินการทดสอบไดกํ าหนดคุณสมบัติเบื้องตนของผูตรวจสอบสะพาน ตามราย
ละเอยีดในตารางที่ 3.12 ซ่ึงเปนแนวทางของระบบประเมินสภาพสะพานสํ าหรับทางหลวงชนบท 
รพช. ทีไ่ดก ําหนดขึ้นในการวิจัย ผูรวมทดสอบเปนกลุมนายชางโยธาและวิศวกรโยธาที่อยูในระดับ 
2 – 5 ถือเปนกลุมของขาราชการระดับปฏิบัติการ มคีวามเหมาะสมอยางยิ่งในการปฏิบัติงานจริงที่
จะใหกลุมขาราชการดังกลาว ทํ าหนาที่เปนผูตรวจสอบในประเภทการตรวจสอบสภาพผิวภายนอก
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และการตรวจสอบประจํ า ไดรับความรวมมือจากนายชางโยธาและวิศวกรโยธาจํ านวน 6 คน ใน
สังกดัศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม ซ่ึงมีรายละเอียดของบุคคลตามตารางที่ 4.2

4.3.2 สะพานที่ใชในการทดสอบ
เงื่อนไขสํ าคัญในการคัดเลือกสะพานที่ใชในการทดสอบการตรวจสอบสะพานคือ 

ต ําแหนงของสะพานควรอยูในพื้นที่ใกลเคียงกับสถานที่ตั้งศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม ทั้งนี้
เพื่อความสะดวกในการเดินทางของผูรวมการทดสอบ ประกอบกับเปนการลดอัตราเสี่ยงจากอุบัติ
เหตทุีอ่าจเกดิจากการเดินทางที่มีระยะทางไกลและประหยัดคาใชจาย จึงไดคัดเลือกสะพานจํ านวน 
5 แหง มตี ําแหนงที่ตั้งของสะพานอยูในเขตอํ าเภอประจันตคาม จังหวัดปราจีนบุรี และระยะทาง
หางจากศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม ประมาณ 8 – 10 กิโลเมตร สํ าหรับรายละเอียดเบื้องตน
ของสะพานแตละแหงไดแสดงไวในตารางที่ 4.3

ตารางที่ 4.3 รายละเอียดเบื้องตนของสะพานที่ใชในการทดสอบ

แหงที่ รหัสทาง
หลวง ชื่อสายทาง กม.เร่ิมตน

สะพาน
ความยาว

(เมตร)
ปงบประมาณ
ท่ีกอสราง

อายุการใช
งาน

หมายเลขสะพานที่
กํ าหนดขึ้น

1 ปจ.3025 บ.เนินเปา - บ.ทาโพธิ์  11+773 28 2539 5 ปจ.3025.11.773
2 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง  00+908 15 2538 6 ปจ.3085.00.908
3 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง  02+566 30 2538 6 ปจ.3085.02.566
4 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง  03+564 15 2538 6 ปจ.3085.03.564
5 ปจ.3123 บ.เกาะยายหนัก -

บ.โคกบาน
 01+147 35 2528 16 ปจ.3123.01.147

4.3.3 ขั้นตอนการดํ าเนินการทดสอบ
การทดสอบการตรวจสอบสะพานไดกํ าหนดรายละเอียดของแตละขั้นตอน ดังตอไปนี้

- ขัน้ตอนที่ 1 แจงวัตถุประสงคของการตรวจสอบสะพานเพื่อประเมินสภาพ
- ขัน้ตอนที่ 2 อธิบายเรื่องความจํ าเปนของอุปกรณที่ใชในการตรวจสอบ
- ขั้นตอนที่ 3 อธิบายเรื่องความปลอดภัยในการตรวจสอบ
- ขั้นตอนที่ 4 อธิบายประกอบภาพถายเกี่ยวกับความสภาพเสียหายของ

 สะพานในแตละปจจัย
- ขัน้ตอนที ่5 อธิบายหลักเกณฑการจํ าแนกระดับความรุนแรงและขอบเขต

ของความเสียหาย
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- ขัน้ตอนที่ 6 อธิบายการบันทึกรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน
- ขั้นตอนที่ 7 ท ําการตรวจสอบสะพานแหงที่ 1, 2, 3, 4, 5 ตามลํ าดับ พรอม

ทัง้บนัทึกแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน
- ขั้นตอนที่ 8 ท ําการตรวจสอบสะพานแหงที่ 5, 4, 3, 2, 1 ตามลํ าดับ พรอม

ทัง้บนัทึกแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน
- ขั้นตอนที่ 9 ใหผูตรวจสอบกรอกแบบสอบถามสํ าหรับประเมินแบบราย

งานการตรวจสอบสภาพสะพาน
ขัน้ตอนที่ 1 ถึง 6 เปนการชี้แจงเบื้องตนใชเวลา 2 ช่ัวโมง พรอมทั้งเปดโอกาสให

ผูตรวจสอบไดสักถามขอสงสัยกอนดํ าเนินการในขั้นตอนตอไป
4.3.4 ผลการทดสอบ

ตามที่ไดกํ าหนดจุดประสงคการทดสอบไวขางตน ผลที่ไดจากการทดสอบจํ าแนกเปนราย
บคุคลและสะพานแตละแหงตามรายงานการตรวจสอบสะพานที่แบงเปน 4 สวน สํ าหรับใหผูตรวจ
สอบท ําการตรวจสอบตามรายการพรอมทั้งบันทึกแบบรายงาน ไดแสดงไวใน     ตารางที่ 4.4

ตารางที่ 4.4 ความสมบูรณของการบันทึกรายงานระหวางทํ าการตรวจสอบสะพาน

บุคคลท่ี 1 บุคคลท่ี 2 บุคคลท่ี 3 บุคคลท่ี 4 บุคคลท่ี 5 บุคคลท่ี 6
สะพาน
แหงที่

รายงาน
สวนที่ ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
1 X X X X X X X X X X X X

2 X X

3 X X
1

4 X X X X X X X X X X X

1 X X X X X X X X X X X X

2 X X

3 X
2

4 X X X X X X X X X X X

 = สามารถตรวจสอบและบันทึกไดสมบูรณ, X = ไมสามารถตรวจสอบและบันทึกไดสมบูรณ
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ตารางที่ 4.4 (ตอ)

บุคคลท่ี 1 บุคคลท่ี 2 บุคคลท่ี 3 บุคคลท่ี 4 บุคคลท่ี 5 บุคคลท่ี 6
สะพาน
แหงที่

รายงาน
สวนที่ ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
ครั้งที่

1
ครั้งที่

2
1 X X X X X X X X X X X X

2
3

3

4 X X X X X X X X

1 X X X X X X X X X X X X

2
3

4

4 X X X X X X X X X X

1 X X X X X X X X X X X X

2 X

35

4 X X X X X X X X X X

 = สามารถตรวจสอบและบันทึกไดสมบูรณ, X = ไมสามารถตรวจสอบและบันทึกไดสมบูรณ

ผลของขอมูลที่ปรากฏขางตนพบวาความสมบูรณของการบันทึกรายงานระหวางทํ าการ
ตรวจสอบสะพานของผูรวมทดสอบในรายงานสวนที่ 1 ไมสามารถทํ าไดสมบูรณถึงรอยละ 100  
ของจ ํานวนครั้งในการตรวจสอบทั้งหมด สํ าหรับรายงานสวนที่ 4 ไมสามารถทํ าไดสมบูรณเชนกัน
คิดเปนรอยละ 83.3 เมื่อพิจารณาในรายละเอียดของการบันทึกรายงานระหวางทํ าการตรวจสอบ
สะพานพบวา รายการตรวจสอบบางอยางไมสามารถบันทึกขอมูลไดในภาคสนามจํ าเปนตองบันทึก
จากฐานขอมูลเดิมที่เกี่ยวของกับประวัติของสะพาน  ซ่ึงไดแก  ตํ าแหนงพิกัดในแผนที่  ช่ือลํ านํ้ า 
อายกุารใชงานที่ผานมา ส่ิงเหลานี้ควรไดรับการปรับปรุงเมื่อนํ าไปใชงาน

การบนัทกึรายงานระหวางทํ าการตรวจสอบสะพานในรายงานสวนที่ 2 และ 3 มีเพียงรอย
ละ 8.3 และรอยละ 5 ของจํ านวนครั้งในการตรวจสอบทั้งหมดตามลํ าดับ ที่ไมสามารถทํ าได
สมบรูณ เมื่อพิจารณาผลการทดสอบที่ไดพบวา มีเพียงบุคคลบางทานที่ไมสามารถทํ าไดสมบูรณใน
การตรวจสอบสะพานในครั้งแรกแตเมื่อทํ าการตรวจสอบสะพานในครั้งที่สองก็สามารถทํ าได
สมบูรณ
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ผลที่ไดจากการสอบถามผูตรวจสอบถึงความเหมาะสมและสิ่งที่ควรปรับปรุงในแบบราย
งานการตรวจสอบสภาพสะพานที่ใชในระหวางทํ าการตรวจสอบสภาพสะพานนั้น ปรากฏวาผู
ตรวจสอบที่รวมทดสอบทุกทานเห็นวารายงานสวนที่ 1, 2, 3 และ 4 มีความเหมาะสมตามผลที่
แสดงไวในตารางที่ 4.5 อยางไรก็ตามควรมีการปรับปรุงการบันทึกขอมูลในรายงานสวนที่ 1 และ 4 
ในรายการที่ตองอาศัยแหลงขอมูลจากฐานขอมูลสะพาน

ตารางที่ 4.5 ผลการสอบถามผูตรวจสอบถึงความเหมาะสมของแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน

รายงานสวนที่ บุคคลท่ี 1 บุคคลท่ี 2 บุคคลท่ี 3 บุคคลท่ี 4 บุคคลท่ี 5 บุคคลท่ี 6
1
2
3
4

 = เห็นวามีความเหมาะสม, X = เห็นวาควรปรับปรุง

4.4 การทดสอบการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน
การจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาเปนผลที่ไดจากกระบวนการภาย

ในระบบประเมินสภาพสะพาน ส่ิงสํ าคัญที่นํ าไปสูคาที่ใชในการจัดลํ าดับความสํ าคัญก็คือ คานํ้ า
หนักความสํ าคัญของปจจัยที่มีผลตอสภาพของสะพานและผลที่ไดจากการตรวจสอบสภาพสะพาน 
โดยนํ ามาใชรวมกันในสมการสํ าหรับหาคาของ Bridge Condition Score (BCS) ไดกลาวไวในขอ 
3.6.3

เพือ่แสดงใหเห็นถึงการนํ าระบบประเมินสภาพสะพานไปใชในการปฏิบัติงานจริง  ผูวิจัย
ไดทํ าการตรวจสอบสะพานในเขตความรับผิดชอบของศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม โดย
ทดสอบใชการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน ทั้งในระดับโครงการ
และระดับโครงขาย โดยผลของคาตางๆ ที่ไดจากระบบประเมินสภาพสะพานซึ่งไดแก คะแนน
สภาพปจจัย (Condition Factor Score) คะแนนสภาพสะพาน (Bridge Condition Score) ในการ
ตรวจสอบสภาพผิวภายนอกและการตรวจสอบประจํ า ไดรวบรวมไวในภาคผนวก ค โดยแยกตาม
จงัหวัดที่สะพานตั้งอยู
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4.4.1ผูรวมการทดสอบ
การตรวจสอบสะพานเปนการเก็บขอมูลที่แสดงถึงสภาพสะพานที่เปนอยูจริงในสภาวะ

ปจจุบัน ตามที่มีการกํ าหนดรายละเอียดที่ตองบันทึกในแบบรายงานการตรวจสอบสภาพสะพาน 
ใหเปนไปตามหลักเกณฑที่กํ าหนดไวในการวิจัยเพื่อนํ าไปสูการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอม
บ ํารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน การทดสอบการตรวจสอบสะพานในการทดสอบรูปแบบที่ 1 พบวาตัว
แปรสํ าคัญที่สงผลใหเกิดการบันทึกขอมูลที่แสดงถึงสภาพของสะพานมีความแตกตางกันของผู
ตรวจสอบสะพานคือ ความคิดเห็นในการจํ าแนกระดับความรุนแรงและขอบเขตความเสียหาย ทํ า
ใหเมื่อนํ าคาที่ไดในการประเมินสภาพสะพานมาจัดลํ าดับความสํ าคัญ มีความแตกตางกันโดยสิ้น
เชงิ เพือ่ขจัดตัวแปรสํ าคัญนี้ในการทดสอบจึงอาศัยการตรวจสอบสะพานโดยผูวิจัยเพียงลํ าพัง อาศัย
เพยีงผูชวยทีค่อยอํ านวยความปลอดภัยและความสะดวกในระหวางการตรวจสอบ  เทานั้น

4.4.2 สะพานที่ใชในการทดสอบ
โดยทั่วไป สะพานที่ไดทํ าการกอสรางและมีการเปดใชงานเปนระยะเวลาหนึ่งแลว ลวน

ตองการใหมีการตรวจสอบสภาพสะพานทุกแหง ซ่ึงมีจํ านวนมากเกินกวาจะทํ าการตรวจสอบใน
การวิจัยนี้ไดอยางครบถวน ดังนั้นจึงเลือกสะพานสํ าหรับเปนตัวอยางในการตรวจสอบสภาพ
สะพานตามพื้นที่ดํ าเนินการวิจัยที่มีความหลากหลายในดานภูมิศาสตรของตํ าแหนงที่ตั้งสะพานใน 
6 จงัหวดั จาก 9 จังหวัด ที่อยูในเขตรับผิดชอบศูนยปฏิบัติการ รพช. ประจันตคาม สะพานแตละ
แหงที่ตรวจสอบสภาพ ไดทํ าการตรวจสอบทั้งประเภทการตรวจสอบสภาพผิวภายนอกและการ
ตรวจสอบประจํ า มีทั้งสิ้น 21 แหง โดยมีรายละเอียดเบื้องตนของสะพานแตละแหงตามตารางที่ 4.6

ตารางที่ 4.6 รายละเอียดเบื้องตนของสะพานที่ใชในการทดสอบ

แหงที่ รหัสทางหลวง ชื่อสายทาง กม.เร่ิมตน
สะพาน

ความยาว
(เมตร)

ปงบประมาณ
ท่ีกอสราง อายุการใชงาน หมายเลขสะพานที่

กํ าหนดขึ้น
1 ฉช.3025 บ.บานโพธิ์ - คลองยายคํ า 00+201 25 2523 21 ฉช.3025.00.201
2 ฉช.3025 บ.บานโพธิ์ - คลองยายคํ า 02+277 25 2523 21 ฉช.3025.02.277
3 ฉช.3025 บ.บานโพธิ์ - คลองยายคํ า 05+525 30 2523 21 ฉช.3025.05.525
4 ฉช.3025 บ.บานโพธิ์ - คลองยายคํ า 07+633 40 2523 21 ฉช.3025.07.633
5 ชบ.2028 บ.คลองพลู - บ.คลองยาง 04+951 18 2539 5 ชบ.2028.04.951
6 ชบ.2027 บ.หวยมะระ - บ.ทาจาม 01+101 20 2540 4 ชบ.2027.01.101
7 ชบ.3041 บ.คลองตาเพชร - บ.วังรี 06+047 21 2539 5 ชบ.3041.06.047
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ตารางที่ 4.6 (ตอ)

แหงที่ รหัสทางหลวง ชื่อสายทาง กม.เร่ิมตน
สะพาน

ความยาว
(เมตร)

ปงบประมาณ
ท่ีกอสราง อายุการใชงาน หมายเลขสะพานที่

กํ าหนดขึ้น
8 นย.3033 บ.ดงแขวน - บ.บุงเข 04+250 15 2537 7 นย.3033.04.250
9 นย.3033 บ.ดงแขวน - บ.บุงเข 02+032 15 2540 4 นย.3033.02.032

10 นย.3018 บ.เกาะกา - บ.หนองทองทราย 07+028 27 2539 5 นย.3018.07.028
11 ปจ.3025 บ.เนินเปา - บ.ทาโพธิ์ 11+773 28 2539 5 ปจ.3025.11.773
12 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง 00+908 15 2538 6 ปจ.3085.00.908
13 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง 02+566 30 2538 6 ปจ.3085.02.566
14 ปจ.3085 บ.ทาโพธิ์ - บ.เนินแดง 03+564 15 2538 6 ปจ.3085.03.564
15 ปจ.3123 บ.เกาะยายหนัก - บ.โคกบาน 01+147 35 2528 16 ปจ.3123.01.147
16 สป.3047 บ.คลองประเวศน - บ.คลอง

บัวโรย
01+678 18 2536 8 สป.3047.01.678

17 สป.3047 บ.คลองประเวศน - บ.คลอง
บัวโรย

02+784 24 2536 8 สป.3047.02.784

18 สป.3047 บ.คลองประเวศน - บ.คลอง
บัวโรย

04+065 26 2536 8 สป.3047.04.065

19 สก.3032 บ.เขาสิงหโต - บ.เขาขาด 01+025 24 2539 5 สก.3032.01.025
20 สก.3052 บ.คลองผักขม - บ.เขาขาด 00+558 18 2523 21 สก.3052.00.558
21 สก.3052 บ.คลองผักขม - บ.เขาขาด 01+250 25 2523 21 สก.3052.01.250

4.4.3 การจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบสภาพผิวภายนอก (Superficial Inspection)
ส่ิงที่นํ ามาใชในการตัดสินเพื่อจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน

สํ าหรับการตรวจสอบประเภทสภาพผิวภายนอกนั้น ไดใชปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยและ
การใหบริการของผูสัญจรในการตัดสิน ผลที่ไดจากการประเมินสามารถหาไดจากขอมูลที่ถูก
บนัทกึลงรายงานสวนที่ 2 ในการตรวจสอบสะพาน หากพิจารณาการจัดลํ าดับความสํ าคัญในระดับ
โครงขายก็จะนํ าขอมูลในรายงานสวนที่ 4 มาใช ดังนั้นการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบ
สภาพผวิภายนอกจึงแยกเปน 2 ระดับ คือระดับโครงการและระดับโครงขาย
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4.4.3.1 ระดับโครงการ
การหาคาคะแนนสภาพปจจัย (Condition Factor Score) เปนคาที่นํ ามาใชในการจัดลํ าดับ

ความสํ าคัญในระดับโครงการตองอาศัยสมการที่ 1, 2 และ 3 ในขอ 3.6.3 สามารถจํ าแนกกรณีที่ใช
ในการหาคาได 2 กรณี คือ

ก. กรณีท่ี 1 ความเสียหายที่เกิดขึ้นอยูกับปจจัยที่มีหลายชนิดความเสียหาย 
เชน สภาพผิวจราจรบนพื้นสะพานประกอบดวยความเสียหาย ไดแก รอย
แตกราว ผิวหนาหลุดรอน แตกกะเทาะ กรณีนี้จะใชทั้งสมการที่ 1 และ 2 
ในการหาคาแสดงสภาพของปจจัย (Condition Factor) แลวจึงใชสมการที่ 
3 หาคะแนนสภาพปจจัย

ข. กรณีท่ี 2 การพจิารณาสภาพของปจจัยที่มีระดับของความรุนแรงตามเงื่อน
ไขทีก่ ําหนดไวในรายการตรวจสอบจํ าแนกเปน 4 ระดับ  เชน สภาพของ
ระยะมองเห็นมีความรุนแรงตามเงื่อนไขที่ไดแก   สะพานอยูในทางตรงมี
ระยะการมองเห็นมากกวา 200 เมตร อยูในโคงดิ่งหงาย อยูในโคงดิ่งตั้ง 
อยูในโคงราบหรือประชิดโคงราบมีระยะการมองเห็นนอยกวา 200 เมตร
มรีะดบัของความรุนแรงจากนอยไปมากตามลํ าดับ กรณีจะใชสมการที่ 3
ในการหาคะแนนสภาพปจจัย

4.4.3.2 ระดับโครงขาย
ปจจัยที่นํ ามาใชในการตัดสินใจจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษา

สะพานจากการตรวจสอบประเภทสภาพผิวภายนอก ไดพิจารณาปจจัยตางๆ ดังตอไปนี้
ก. ความปลอดภัยและการใหบริการ
ข. อายุการใชงานที่ผานมา
ค. ปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวัน
ง. สนับสนุนโครงการอันเนื่องจากพระราชดํ าริ
จ. สนับสนุนความมั่นคงแหงชาติ
ฉ. สนบัสนุนนโยบายและแผนสํ าคัญของภาครัฐ
ช. ปริมาณการใชประโยชนที่ดินสองขางทาง
ซ. ความยาวของทางหลวงชนบท ที่สะพานตั้งอยู
ฌ. การเชื่อมกับทางหลวงอื่นๆ

ผลที่ไดจากการประเมินสามารถหาไดจากขอมูลที่ถูกบันทึกลงรายงานสวนที่ 4 การ
พิจารณาความสํ าคัญของปจจัยตางๆ ตามที่กลาวในขอ ข. ถึง ฌ. มีระดับของคาความเสียหาย
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(Defect Point) ตามเงือ่นไขที่กํ าหนดไวในรายการตรวจสอบสามารถจํ าแนกเปน 3 ระดับ เชน อายุ
การใชงานที่ผานมาประกอบดวยเงื่อนไขที่ไดแก นอยกวา 5 ป 5 – 10 ป หรือมากกวา 10 ป ซ่ึงมี
ระดับความสํ าคัญในการนํ ามาพิจารณาจากนอยไปมากตามลํ าดับ การคํ านวณหาคะแนนสภาพ
ปจจัยใชสมการที่ 3

การพิจารณาความสํ าคัญของปจจัยในขอ ก. เปนปจจัยของความปลอดภัยและการให
บริการ สามารถจํ าแนกระดับคาความเสียหาย (Defect Point) เปน 3 ระดับ โดยการหาคะแนนสภาพ
สะพาน (Bridge Condition Score) ในสะพานแตละแหงที่ไดโดยใชสมการที่ 4 ของขอ 3.6.3 ในการ
ค ํานวณ จนครบทั้งโครงขายแลวนํ ามาเรียงลํ าดับคาคะแนนของสภาพสะพานแตละแหงจากมากไป
นอย หลังจากนั้นจัดคาคะแนนที่ไดเปน 3 กลุม แตละกลุมมีจํ านวนสะพานเทาๆ กัน หากเหลือเศษ
ใหจดัไวในกลุมสุดทาย 3 กลุมที่ไดจากการจัด กํ าหนดใหมีลํ าดับคาความเสียหาย (Defect Point)
เปน 3 ระดับ เรียงจากมากไปนอยเชนกัน แลวจึงนํ าไปคํ านวณหาคาแสดงสภาพของปจจัย 
(Condition Factor) ของปจจัย ก. โดยใชสมการที่ 3

ขั้นสุดทายของการไดคาที่ใชในการจัดลํ าดับความสํ าคัญระดับโครงขายคือการรวมคะแนน
สภาพปจจัยทั้งหมดตั้งแต ขอ ก. ถึง ฌ. ของแตละสะพาน หลังจากนั้นนํ าคาที่ไดมาจัดลํ าดับความ
สํ าคัญจากมากไปนอย เปนการเปรียบเทียบคาแบบสัมพัทธที่ยังอยูในหลักเกณฑของสมการที่ 4 
คาที่ไดเปนคะแนนสภาพสะพาน สะพานแหงใดมีคาคะแนนรวมสูงสุดจะถูกจัดลํ าดับในการซอม
บ ํารุงและบํ ารุงรักษาในลํ าดับแรกไลเรียงมาตามลํ าดับคาคะแนนรวม

4.4.4 การจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบประจํ า (Routine Inspection)
ส่ิงที่นํ ามาใชในการตัดสินเพื่อจัดลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน

สํ าหรับการตรวจสอบประเภทประจํ านั้น ไดใชปจจัยที่เกี่ยวของกับความมั่นคงแข็งแรงของสะพาน
ในการตดัสิน ผลที่ไดจากการประเมินสามารถหาไดจากขอมูลที่ถูกบันทึกลงรายงานสวนที่ 3 ใน
การตรวจสอบสะพาน

เมือ่ศกึษาในรายละเอียดการจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบสภาพผิวภายนอก ตามที่
อธิบายไวในขอที่ 4.4.3 เห็นไดวาไมมีความซับซอนอันใดในการคํ านวณใชเพียงสมการพื้นฐาน เทา
นัน้ ความแตกตางของคาที่ไดขึ้นอยูกับนํ้ าหนักความสํ าคัญของแตละปจจัยและการใหนํ้ าหนักความ
รุนแรงของความเสียหายตามสภาพที่มีการตรวจพบ การจัดลํ าดับความสํ าคัญในการตรวจสอบ
ประจ ําไดใชระเบียบวิธีเดียวกันมีขอแตกตางเพียงเล็กนอย ดังตอไปนี้

- การหาคะแนนสภาพปจจัย เปนคาที่นํ ามาใชในการจัดลํ าดับความสํ าคัญใน
ระดับโครงการ ความเสียหายที่เกิดกับปจจัยตางๆ ขึ้นอยูกับความเสียหาย
หลายชนดิเหมือนกับกรณีที่ 1 ในขอที่ 4.4.3.1 เพียงกรณีเดียว
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- ปจจัยที่ใชพิจารณาระดับโครงขายใหเปลี่ยนจาก ความปลอดภัยและการให
บริการมาเปนความมั่นคงแข็งแรงของสะพาน

สํ าหรับการทดสอบในการวิจัย ไดทํ าการตรวจสอบสภาพสะพานทั้งประเภทการตรวจสอบ
สภาพผิวภายนอกและการตรวจสอบประจํ า ดังนั้นการตัดสินใจในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษา
ระดับโครงขายจึงพิจารณาปจจัยที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยและการใหบริการ และความมั่นคง
แขง็แรงของสะพานทั้ง 2 ปจจัย ผลสุดทายที่ไดในการจัดลํ าดับความสํ าคัญที่ไดจากการทดสอบได
แสดงไวในตารางที่ 4.7

ตารางที่ 4.7 ลํ าดับความสํ าคัญในการซอมบํ ารุงและบํ ารุงรักษาสะพาน

ลํ าดับ
ความสํ าคัญ หมายเลขสะพาน

อยูในพื้นที่
จังหวัด

คาแสดงความสํ าคัญ
ระดับโครงขาย

1 ฉช.3025.02.277 ฉะเชิงเทรา 287.72
2 ฉช.3025.00.201 ฉะเชิงเทรา 255.80
3 สป.3047.02.784 สมุทรปราการ 235.36
4 ฉช.3025.07.633 ฉะเชิงเทรา 227.40
5 ฉช.3025.05.525 ฉะเชิงเทรา 221.86
6 ปจ.3025.11.773 ปราจีนบุรี 218.24
7 สก.3052.00.558 สระแกว 215.16
8 สก.3052.01.250 สระแกว 212.13
9 สป.3047.01.678 สมุทรปราการ 203.44

10 สป.3047.04.065 สมุทรปราการ 203.44
11 นย.3018.07.028 นครนายก 195.88
12 ปจ.3085.02.566 ปราจีนบุรี 181.94
13 สก.3032.01.025 สระแกว 160.90
14 นย.3033.02.032 นครนายก 156.51
15 ปจ.3085.00.908 ปราจีนบุรี 148.00
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 ตารางที่ 4.7(ตอ)

ลํ าดับ
ความสํ าคัญ หมายเลขสะพาน อยูในพื้นที่

จังหวัด
คาแสดงความสํ าคัญ
ระดับโครงขาย

16 ชบ.2027.01.101 ชลบุรี 147.56
17 ชบ.3041.06.047 ชลบุรี 146.99
18 ชบ.2028.04.951 ชลบุรี 143.81
19 ปจ.3123.01.147 ปราจีนบุรี 143.81
20 นย.3033.04.250 นครนายก 134.00
21 ปจ.3085.03.564 ปราจีนบุรี 131.03

ผลที่ไดในตารางที่ 4.7 เปนการจัดลํ าดับความสํ าคัญ โดยการเปรียบเทียบคาแสดงความ
สํ าคญัระดับโครงขายของแตละสะพาน ส่ิงสํ าคัญที่ทํ าใหคาที่ไดมีความแตกตางกันก็คือ คานํ้ าหนัก
ของแตละปจจัยที่นํ ามาพิจารณาในระดับโครงขายมีคาที่ตางกัน อันเกิดจากความเห็นของเจาหนาที่ 
รพช. ทีม่ีประสบการณทางดานสะพานไดตอบแบบสอบถามไว ผูวิจัยไดใชเปนขอมูลสํ าคัญในการ
คํ านวณคานํ้ าหนักแตละปจจัยเพื่อใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงของสะพานบนทางหลวง
ชนบท รพช.
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