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บทนํ า

1.1  ความสํ าคัญและที่มาของหัวขอศึกษา

ปจจบุนั ปญหาอุบัติเหตุจราจรบนถนน (Road Traffic Accident) นับวาเปนปญหาที่
สํ าคญัมากของทุกๆ ประเทศในโลก เพราะอุบัติเหตุจากการจราจรบนถนนเปนสาเหตุสวนใหญของ
การบาดเจ็บ การเสียชีวิตและทรัพยสินตลอดจนเศรษฐกิจโดยรวมของแตละประเทศ แตละป
ทัว่โลกจะมีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรมากกวา 1.17 ลานคน และบาดเจ็บมากกวา 10 ลานคน
โดยกวา 65% ของผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุเกี่ยวของกับคนเดินเทา และ 35% ของคนเดินเทาที่เสียชีวิต
เปนเดก็ และไดมีการประมาณการวาในอีก 10 ปขางหนาของประเทศกํ าลังพัฒนาจะมีจํ านวน
ผูเสยีชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรไมนอยกวา 6 ลานคน และบาดเจ็บมากกวา 60 ลานคน หากยังไมมี
มาตรการในการดํ าเนินการเรื่องนี้อยางจริงจัง (World Bank, 2000)

ประเทศสหรัฐอเมริกา ป ค.ศ. 1999 มีคนเดินเทาที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร
จ ํานวน 85,000 ราย (โดยเฉลี่ยจะเกิดขึ้น 1 ราย ทกุๆ 6 นาที) และเสียชีวิตจํ านวน 4,906 ราย (โดย
เฉลีย่จะเกิดขึ้น 1 ราย ทุกๆ 107 นาที) อุบัติเหตุจราจรสวนใหญ (69%) จะเกดิขึน้บริเวณถนนใน
เมือง  79% เปนจุดที่ไมใชบริเวณทางแยก (Non-Intersection Location)  90% เกดิขึน้ในชวงที่สภาพ
อากาศปกติ  65% เปนชวงเวลากลางคืน และคนเดนิเทาที่เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสวนใหญ
(70%) จะเปนผูชาย โดยมีอัตราการเสียชีวิต 2.59 ตอประชากร 100,000 คน ซ่ึงเปนกวา 2 เทาของ
อัตราการเสียชีวิตของคนเดินเทาที่เปนผูหญิง ที่มีอัตราการเสียชีวิต 1.05 ตอประชากร 100,000 คน
(NHTSA, 1999)

ความปลอดภัยของคนเดินเทาในประเทศไทย

คนเดนิเทาเปนกลุมผูใชถนนที่ใหญที่สุดในจํ านวนผูใชถนนทั้งหมด เนื่องจากการเดิน
ทางสวนมาก ไมวาจะเปนการเดินทางดวยยานพาหนะประเภทใด จะเริ่มตนและสิ้นสุดดวยการเดิน
ดงันัน้ การเดินเทาจึงเปนองคประกอบพื้นฐานของการเดินทางทั้งหมด ดวยพฤติกรรมและทัศนคติ
ทีห่ลากหลายของคนเดินเทา ทุกวัยทุกสาขาอาชีพ และทุกระดับของสังคม เปนปจจัยที่ทํ าใหความ
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ปลอดภยัของคนเดินเทา เปนเรื่องซับซอนและเปนกลุมที่มีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุสูงมาก
กลุมหนึ่งโดยเฉพาะในประเทศไทยซึ่งใหความมั่นใจนอยมากในเรื่องความปลอดภัยของคนเดินเทา
จากขอมลูสถิติคดีอุบัติเหตุจราจรทางบกที่เกิดขึ้นในพื้นที่ทั่วราชอาณาจักร สํ านักงานตํ ารวจแหง-
ชาต ิป พ.ศ. 2540 - 2543 พบวา จํ านวนคนเดินเทาที่ประสบอุบัติเหตุจราจรในแตละป อยูระหวาง
3,500 – 4,500 ราย ซ่ึงถือวาเปนจํ านวนที่สูงเมื่อเทียบกับกลุมผูประสบอุบัติเหตุจราจรอื่นๆ และ
อุบตัเิหตจุราจรของคนเดินเทาหลังจากผานป 2540 มาแลวไมมีแนวโนมที่จะลดลงเลย และจาก
รายงานประจํ าป พ.ศ. 2540 – 2543 (อุบตัิเหตุบนทางหลวงแผนดิน) กองวิศวกรรมจราจร  กรมทาง-
หลวง พบวาจํ านวนคนเดินเทาที่ประสบอุบัติเหตุจราจรในแตละป อยูระหวาง 400 – 650 ราย ซ่ึง
ถือวาเปนจํ านวนที่นอยเมื่อเทียบกับกลุมผูประสบอุบัติเหตุจราจรอื่นๆ เมื่อเปรียบเทียบกับอุบัติเหตุ
ทีเ่กดิขึน้กับคนเดินเทาที่เปนคดีทั่วประเทศ ในป พ.ศ. 2540 - 2543 พบวา ในรอบ 4 ปที่ผานมามีคดี
อุบตัเิหตจุราจรที่เกิดขึ้นกับคนเดินเทาในพื้นที่ทั่วประเทศ จํ านวน 16,191 ราย และมีอุบัติเหตุที่เกิด
ขึน้กบัคนเดินเทาบนทางหลวงแผนดินเพียง 1,930 ราย ซ่ึงเปนจํ านวนที่นอย (11.92% ของคดี
อุบตัเิหตจุราจรที่เกิดขึ้นกับคนเดินเทาในพื้นที่ทั่วประเทศ) แสดงใหเห็นวา  “อุบตัิเหตุจราจรที่เกิด
ขึน้กบัคนเดินเทาสวนใหญนาจะเกิดขึ้นบนถนนในเมือง”

ความปลอดภัยของคนเดินเทาในจังหวัดสงขลา

จงัหวดัสงขลา มีขนาดใหญเปนที่ 2 ของภาคใตรองจากจังหวัดนครศรีธรรมราช       
ประชากร ณ ปลายป พ.ศ. 2543 รวมทั้งสิ้น 1,250,903 คน เปนชาย 610,378 คน หญิง 640,525 คน
ความหนาแนนของประชากร 169.20 คน/ตร.กม. อํ าเภอที่มีประชากรมากที่สุดไดแก อํ าเภอ
หาดใหญ จํ านวน 321,926 คน รองลงมาไดแก อํ าเภอเมืองสงขลา จํ านวน 162,508 คน (สํ านักงาน
สถิตแิหงชาติ สํ านักนายกรัฐมนตรี พ.ศ. 2543) จังหวัดสงขลามีความสํ าคัญทางดานเศรษฐกิจ การ
ปกครอง การศึกษา สังคมและวัฒนธรรม โดยเฉพาะ อํ าเภอหาดใหญและอํ าเภอเมืองสงขลา ถือได
วาเปนศูนยกลางทางดานธุรกิจ การศึกษา และการทองเที่ยวของภาคใต แตละปมีการเพิ่มขึ้นของ
ประชากรและยานพาหนะเปนจํ านวนมาก กอใหเกิดปญหาอยางมากมายโดยเฉพาะปญหาอุบัติเหตุ
จากการจราจร รายงานการเฝาระวังการบาดเจ็บของโรงพยาบาลศูนยหาดใหญ ในป พ.ศ. 2543 ระบุ
วา จ ํานวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรสูงเปนอันดับหนึ่งของสาเหตุการบาดเจ็บและ
การเสยีชีวติทั้งหมด โดยมีจํ านวนผูไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจร จํ านวน 7,136 ราย (41.31%
ของผูบาดเจ็บทั้งหมด) มีผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร จํ านวน 264 ราย (64.55% ของผูเสียชีวิตทั้ง
หมด) และเมือ่พิจารณาเฉพาะผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรจะเห็นไดวาจํ านวนของผูบาดเจ็บจาก
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อุบตัเิหตุที่เปนคนเดินเทาสูงเปนอันดับสองรองจากรถจักรยานยนต คือ มผูีบาดเจ็บจํ านวน 620 ราย
(8.72% ของผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทั้งหมด) และจํ านวนของคนเดินเทาบาดเจ็บที่เขารับการ
รักษาทีโ่รงพยาบาลศูนยหาดใหญตั้งแต ป พ.ศ. 2541 - 2543 ไมมีแนวโนมที่จะลดลงเลย และเมื่อ
พจิารณาจ ํานวนทั้งหมดของผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เขารับการรักษาใน 3 โรงพยาบาล
หลักซึง่ตัง้อยูในเขตอํ าเภอหาดใหญและอํ าเภอเมืองสงขลาใน ป พ.ศ. 2543 ไดแก โรงพยาบาลศูนย-
หาดใหญ โรงพยาบาลสงขลานครินทร และโรงพยาบาลสงขลา พบวา จํ านวนของผูบาดเจ็บและ
เสยีชีวติจากอุบัติเหตุจราจรก็สูงเปนอันดับหนึ่งของสาเหตุการบาดเจ็บและการเสียชีวิตทั้งหมด โดย
มจี ํานวนผูไดรับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรที่เขารับการรักษาในทั้ง 3 โรงพยาบาล
สูงถึง 13,601 ราย และเมือ่มาพิจารณาเฉพาะจํ านวนผูบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร พบวา
จ ํานวนอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นกับคนเดินเทาสูงถึง 1,142 ราย (8.39% ของผูบาดเจ็บและเสียชีวิต
จากอบุตัเิหตจุราจรทั้งหมด) จากเหตุผลดังกลาวขางตน จึงจํ าเปนที่จะตองมีมาตรการในการลดและ
ปองกนัอบุตัเิหตุที่จะเกิดขึ้นกับคนเดินเทา เพราะเมื่อมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นการบาดเจ็บหรือการเสียชีวิต
จะเปนผลตามมาเสมอ

นอกเหนอืจากความปลอดภัยของคนเดินเทาแลว การใหความสํ าคัญกับความสะดวกแก
คนเดนิเทายังเปนสิ่งที่ควรไดรับการพิจารณามากขึ้นอีกดวย ปจจุบัน ปญหาความปลอดภัยและ
ความสะดวกของคนเดินเทายังไดรับการความสนใจจากหนวยงานที่เกี่ยวของนอยมาก ในการ
วางแผน การออกแบบ และการประยุกตหลักการทางดานวิศวกรรมเพื่อความปลอดภัยและความ
สะดวกของคนเดินเทา รวมถึงการใหความรูกับประชาชนในการใชถนนรวมกันอยางปลอดภัย
ระหวางคนเดนิเทาและผูขับขี่ยานพาหนะ ผูทํ าการวิจัยไดตระหนักถึงปญหาเหลานี้จึงเห็นสมควร
ท ําการวจิยัถึงปจจัยตางๆ ที่ทํ าใหเกิดอุบัติเหุตและความไมสะดวกกับคนเดินเทาเพื่อใชมาตรการ
ทางดานวิศวกรรมหาแนวทางแกไขปองกันในการลดจํ านวนการเกิดอุบัติเหตุจราจรและความไม 
สะดวก รวมถึงเสนอแนวทางในการพัฒนามาตรการ เพือ่เพิม่ความปลอดภัยและความสะดวกของ
คนเดินเทาตอไป

1.2 วัตถุประสงคของการวิจัย

การศึกษาวิจัยคร้ังนี้มีวัตถุประสงคดังตอไปนี้
1.2.1  เพือ่ศึกษารวบรวมและวิเคราะหสถิติและลักษณะของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นกับคนเดิน-

เทาในจังหวัดสงขลา
       1.2.2  เพือ่หามาตรการทางดานวิศวกรรมแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรและความไมสะดวกของ
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คนเดินเทาในพื้นที่ที่ทํ าการวิจัย
1.2.3  เพือ่เสนอแนวทางในการพัฒนามาตรการเพื่อเพิ่มความปลอดภัย และความสะดวกของ
คนเดินเทาในประเทศไทย

1.3 ขอบเขตของการวิจัย

ในการด ําเนินการวิจัยไดกํ าหนดขอบเขตของการวิจัยดังตอไปนี้
1.3.1  ศกึษารวบรวมและวิเคราะหสถิติและลักษณะของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นกับคนเดินเทา

ของจงัหวัดสงขลาในปจจุบันและยอนหลังไปอยางนอย 3 ป
1.3.2  เสนอมาตรการทางดานวิศวกรรมเพื่อแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจร และความไมสะดวกที่เกิด

ขึน้กบัคนเดินเทา (บริเวณชวงทาง)  ของทางหลวงในความรับผิดชอบของแขวงการทางสงขลา ถนนใน
ความรบัผิดชอบของเทศบาลนครหาดใหญ และเทศบาลนครสงขลา หนวยงานละ 2 แหง รวม 6 แหง

1.4 ขัน้ตอนและวิธีการดํ าเนินการวิจัย

การวจิยัคร้ังนี้มีวิธีการดํ าเนินการวิจัยสรุปไดดังนี้
1.4.1  ทบทวนเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ เพื่อศึกษาหลักและวิธีการในการดํ าเนินการวิจัย
1.4.2  รวบรวมและวิเคราะหขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรของคนเดินเทาในจังหวัดสงขลา

จากหนวยงานที่เกี่ยวของไดแก แขวงการทางสงขลา สถานีตํ ารวจภูธร และโรงพยาบาล โดยเฉพาะ
ในอ ําเภอหาดใหญ และอํ าเภอเมืองสงขลา ตามขอบเขตที่ระบุไวในขอ 1.3.1

1.4.3  คดัเลอืกพืน้ที่ในการทํ าการวิจัย โดยพิจารณาจากขอมูลและความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุ
รวมถึงสภาพของพื้นที่ที่มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร และความไมสะดวกกับคนเดินเทา
ตามจํ านวนที่ระบุไวในขอ 1.3.2

1.4.4  รวบรวมขอมูลและวิเคราะหหาสาเหตุของอุบัติเหตุจราจร และความไมสะดวกที่เกิดขึ้น
กบัคนเดนิเทา ในพื้นที่ที่ทํ าการวิจัยเพื่อหาแนวทางในการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรและความไม
สะดวกของคนเดินเทา

1.4.5  เสนอมาตรการแกไขปญหาทางดานวิศวกรรม และแนวทางในการพัฒนามาตรการ เพื่อ
เพิม่ความปลอดภัยและความสะดวกของคนเดินเทา

1.4.6 สรุปผลการดํ าเนินงานและจัดทํ ารูปเลมวิทยานิพนธฉบับสมบูรณ
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1.5 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากการวิจัย

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากการวิจัยในครั้งนี้ มีดังตอไปนี้
1.5.1  ทราบถึงขอมูลและสถิติอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นกับคนเดินเทา ในจังหวัดสงขลา อยาง

แทจริง โดยเฉพาะลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุจราจรกับคนเดินเทา เพื่อใชเปนฐานขอมูลในการ
ศกึษาหาแนวทางแกไขและปองกันอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นกับคนเดินเทา

1.5.2  เพือ่เสนอมาตรการทางดานวิศวกรรมในการแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจร และความไม
สะดวกที่เกิดขึ้นกับคนเดินเทา

1.5.3  เพือ่เปนจดุเริ่มตนอีกจุดหนึ่งในการพัฒนามาตรการ เพื่อเพิ่มความปลอดภัยและความ
สะดวกของคนเดินเทาในประเทศไทย
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