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บทที่ 1

บทนํา

ความเปนมาและความสําคัญ

อุบัติเหตุทางจราจรนับเปนปญหาสาธารณสุข สังคม และเศรษฐกิจที่สําคัญของประเทศ
ตางๆ ทั่วโลก ความเจริญทางเทคโนโลยีในยุคปจจุบัน ความสะดวกของถนนหนทาง ความรวดเร็ว
ของพาหนะทําใหอุบัติการณในการเกิดอุบัติเหตุเพิ่มข้ึน โดยเฉพาะอยางยิ่งอุบัติเหตุจากการจราจร
ทางบกซึง่มแีนวโนมเพิม่มากข้ึน สรางความสญูเสยีในชวีติและทรพัยสิน รวมทัง้สรางความเสยีหายตอ
ระบบเศรษฐกจิของประเทศชาตโิดยรวม องคการอนามยัโลกจงึประกาศใหป พ.ศ. 2547 เปนปเพื่อ
ถนนปลอดอุบัติเหตุ เพื่อเปนการกระตุนและเชิญชวนใหทุกประเทศทั่วโลกใหความสําคัญตอ      
ความปลอดภัยบนถนน (สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ, 2547)

สําหรบัในประเทศไทยมสีถติิผูเสยีชวีติจากอบัุติเหตจุราจรเปนอนัดบัที ่ 2 ของสถติิโรคทีเ่ปน
สาเหตุการตายที่สําคัญ ซึ่งเห็นไดจากรายงานสถิติอุบัติเหตุจราจรจากหนวยงานตางๆ ทั้งภาครัฐ     
และเอกชน โดยอุบัติเหตุจราจรบนถนนทําใหมีผูเสียชีวิตเพิ่มข้ึนจาก 5.7 ตอแสนคนตอปใน                 
ปพ.ศ. 2527 เปน 21.3 ตอแสนคนตอปในป พ.ศ. 2545 คือ เพิม่ข้ึนเปน 4 เทาเมือ่เปรียบเทยีบกบั
ปญหาสขุภาพอืน่อยางเชน โรคมะเรง็ โรคหวัใจและหลอดเลอืด เปนตน รายงานสถติิการเฝาระวงั              
การบาดเจบ็และรวมถงึรายงานผูปวยในป พ.ศ. 2545 ของโรงพยาบาลศนูย 11 แหงทัว่ประเทศของ     
กระทรวงสาธารณสขุ รวมถงึการวจิยัทีเ่กีย่วกบัอุบัติเหตจุราจรแสดงใหเหน็ตรงกนัวาผูทีไ่ดรับบาดเจบ็
สวนใหญ คือ ผูใชรถจกัรยานยนต (แทจริง, พชิยั, กติิพงษ, สุกจิ, ไพบลูย และดิเรก, 2541;                   
พชัรวรรณ, 2543; มนสั, 2541; สถติิกระทรวงสาธารณสขุ, 2547; อภิชยั, 2542) ซึง่ตรงกบัรายงาน    
การบาดเจ็บรุนแรงและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุขนสงชวงวันหยุดเทศกาลปใหมและสงกรานต               
ปพ.ศ. 2547 พบวา ผูบาดเจ็บจากอุบัติเหตุขนสงสวนใหญเปนผูขับข่ีและโดยสารรถจกัรยานยนต 
(กลุมงานระบาดวทิยาโรคไมติดตอ สํานกัระบาดวทิยา กรมควบคมุโรค กระทรวงสาธารณสขุ, 2547; 
ศิริวรรณ, กาญจนยี และวนสันนัท, 2547) และจากขอมูลมรณบัตรและการเฝาระวังโรคการบาดเจ็บ
แหงประเทศไทย ไดประมาณการวา ผูใชรถจกัรยานยนตตายจากอบัุติเหตขุนสงปละ 8576 คน เฉลี่ย
วันละ 23 คน หรือ 1 คน/วัน (ชไมพันธ และ ศิริวรรณ, 2547) โดยผูประสบอุบัติเหตุรถจกัรยานยนต
สวนใหญจะมอีายอุยูระหวาง 15 – 45 ป ซึง่จดัอยูในชวงวยัรุนและวยัผูใหญทีเ่ปนวยัทาํงานและเปน
กาํลงัสาํคญัในการพัฒนาประเทศ (จนัทรเพญ็, 2543; สุรภา, 2543; เสาวนยี, 2547; อนนัต, 2528)
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อุบัติเหตทุีเ่กีย่วของกบัรถจกัรยานยนตพบไดบอยในประเทศทีก่าํลงัพฒันาและประเทศดอย
พฒันา สาเหตมุาจากมกีารใชรถจกัรยานยนตเปนจาํนวนมากและการคาํนงึถงึความปลอดภยัในการ
ใชหมวกนริภัยนอย โดยเฉพาะอยางยิง่ในประเทศไทยรถจกัรยานยนตเปนทีน่ยิมใชกนัอยางแพรหลาย
เนือ่งจากมคีวามรวดเรว็และสะดวกในการเดนิทาง แตรถจกัรยานยนตเปนพาหนะทีไ่มมเีครือ่งปองกนั
การบาดเจบ็ของผูขับข่ีและผูโดยสาร จงึทาํใหรถจกัรยานยนตเปนพาหนะทีเ่กีย่วของกบัการบาดเจบ็
และเสยีชวีติมากทีสุ่ด (จนัทรเพญ็, 2543; พงษรักษ, 2547) การบาดเจบ็ทีเ่กดิขึน้กบัผูทีป่ระสบอุบัติ
เหตรุถจกัรยานยนตมกัจะรุนแรง ทาํใหเกดิการบาดเจบ็ตอรางกายซึง่เปนสาเหตขุองการเสยีชวีติและ
พกิาร การบาดเจบ็จากอบัุติเหตรุถจกัรยานยนตทีพ่บบอยและมากทีสุ่ด ไดแก การบาดเจบ็ทีแ่ขน - ขา 
และสาเหตกุารตายทีสํ่าคญัของอบัุติเหตรุถจกัรยานยนต คือ การบาดเจบ็ทีศี่รษะ (อภิชยั, 2542; 
อนนัต, 2544; พงษรักษ, 2547) จากการศกึษาถงึสาเหตแุละปจจยัทีท่าํใหเกดิอบัุติเหตรุถจกัรยานยนต
ทีผ่านมาพบวา มสีาเหตหุลกัทีสํ่าคญั คือ ปจจยัทีเ่กีย่วกบัคนทีเ่กดิจากพฤตกิรรมเสีย่งและปญหาดาน
สุขภาพ ปจจัยดานยานพาหนะในดานความพรอมของเครื่องยนตและปจจัยสิ่งแวดลอม ซึ่งไดแก 
สภาพถนน ภูมอิากาศ ทศันวสัิย (กองสขุบญัญติัแหงชาต,ิ 2547; จกัรภาณ,ุ 2541; ณัฐพล, 2544; ทวี
ลาภ, 2536; ทพิาพรรณ, 2539; พานทพิย, 2542; พภิพ, 2543; มนสั, 2541; รัมภา, 2538; ศรีสมร, 
2539; สุดา, 2539; สุรภา, 2543; สมจนิดา, 2534)

นอกจากนีแ้ผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแหงชาตฉิบับที ่ 9 (2545 - 2549) มเีปาหมายให
ประชาชน ครอบครวั ชมุชน ประชาสังคมมศัีกยภาพดานสขุภาพ โดยสนบัสนนุใหประชาชนมสีวนรวม
และมีพฤติกรรมสุขภาพที่เหมาะสม เนนกิจกรรมที่สรางเสริมสุขภาพและปองกันโรค โดยใหความ
สําคญักบัการลดอตัราการตายจากอบัุติเหต ุ มุงเนนการสรางพฤตกิรรมความปลอดภยัในการขบัข่ีและ
โดยสารยานพาหนะทีน่บัเปนสาเหตกุารตายทีสํ่าคญัอนัดบัหนึง่ของประเทศไทย ซึง่อบัุติเหตใุนการขบั
ข่ีสวนใหญจะเกดิจากการขาดจติสาํนกึในเรือ่งความปลอดภยั การไมสวมหมวกนริภัย การขบัข่ีดวย
ความเรว็สงู และการเมาสรุาหรือสารเสพตดิ (คณะกรรมการจดัทาํแผนพฒันาสขุภาพแหงชาติฉบับที ่
9, 2544) จะเหน็ไดวา การลดและปองกนัอบัุติเหตรุถจกัรยานยนตสามารถทาํไดโดยกาํจดัทีส่าเหตขุอง
การเกดิอบัุติเหต ุ ดวยการใหความรู เสริมสรางแรงจงูใจ และเพิม่ความตระหนกัใหเหน็ถงึความสาํคญั
ในการขับข่ีรถจักรยานยนตอยางปลอดภยั เพือ่ใหผูขับข่ีรถจกัรยานยนตมกีารปรบัเปลีย่นพฤตกิรรม
หรือเปล่ียนแนวทางปฏบัิติตนใหมพีฤตกิรรมการขบัข่ีทีถ่กูตองและปลอดภยั (ณรงค, 2532; พวงทอง, 
2531; วทิยา, 2543) ดังนัน้ การสงเสริมใหผูขับข่ีรถจกัรยานยนตมพีฤตกิรรมการขบัข่ีทีป่ลอดภยัจงึมี
ความสาํคญัอยางยิง่

จากการศึกษาพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุในผูขับข่ีรถจักรยานยนตโดยเปรียบเทียบใน     
ผูที่เคยไดรับบาดเจ็บกับผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่ไมเคยไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต     
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พบวา ผูขับข่ีที่ไมเคยไดรับอุบัติเหตุมีพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตดีุกวาผูขับข่ีทีเ่คยไดรับอุบัติเหตุ
(วนิดา, 2535; เอื้อมพร, 2538; เฉลิมขวัญ, 2541; บุปผา, 2542; สุภาวลัย, 2543) อาจกลาวไดวา 
การไดรับอุบัติเหตุรถจักรยานยนตเปนผลจากพฤติกรรมขับข่ีที่ไมปลอดภัยของผูขับข่ี ซึ่งถือวาเปน  
พฤติกรรมเดิมที่บุคคลเคยปฏิบัติเปนประจาํในอดีต และมีผลตอเนื่องถึงพฤติกรรมสงเสริมสุขภาพ 
(Pender, 1996) บุคคลทีม่พีฤตกิรรมเดมิดีจะมโีอกาสเกดิอบัุติเหตนุอยหรือไมเกดิอบัุติเหตเุลย และมี
พฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยดีกวา หรืออาจกลาวไดวา ผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่ไมมีประสบการณ  
การเกิดอุบัติเหตุจะมีพฤติกรรมเดิมที่เปนพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยดีกวาผูขับข่ีที่เคยมีประสบ
การณการเกิดอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

จากแนวคิดการสงเสริมสุขภาพของเพนเดอร กลาววา ปจจัยที่เปนสื่อกลางของ           
การปฏิบัติกจิกรรมเพือ่สงเสรมิสุขภาพ เกดิจากการทีบุ่คคลนัน้มปีจจยัดานความรูและการรบัรูทีเ่ปน
กระบวนการแรกของการสรางแรงจูงใจในการทํากิจกรรม ซึ่งแบงออกเปนการรับรูประโยชนใน          
การปฏบัิติ การรับรูอุปสรรคในการปฏบัิติ และการรบัรูสมรรถนะของตนเอง การรับรูทัง้สามดานเปน      
สวนหนึ่งของปจจัยดานสตปิญญาและความรูสึกทีเ่ฉพาะเจาะจงกบัพฤติกรรมทีเ่ปนตวัแปรสาํคญัใน
การจงูใจใหบุคคลมกีารปรบัเปลีย่นพฤตกิรรมมากทีสุ่ด ซึง่จะเหน็ไดจากรายงานการศกึษางานวจิยัที่
ถกูนาํไปทดสอบแนวคดิการสงเสรมิสุขภาพของเพนเดอรไดแสดงถงึความสาํคญัของการรบัรูประโยชน
ของพฤตกิรรมสงเสริมสุขภาพ การรับรูอุปสรรคของพฤตกิรรมสงเสริมสุขภาพ และการรบัรูสมรรถนะ
ของตนเองในการกาํหนดพฤตกิรรมสงเสรมิสุขภาพของบคุคลได รอยละ 61 รอยละ 79 และรอยละ 86 
ตามลาํดบั (Pender, 2002) ผูวจิยัจงึตองการศกึษาเปรียบเทยีบการรบัรูประโยชน การรบัรูอุปสรรค 
การรบัรูสมรรถนะของตนเอง และพฤตกิรรมการขบัข่ีปลอดภยัในผูทีเ่คยไดรับบาดเจบ็จากอบัุติเหตรุถ
จกัรยานยนตกบัผูทีไ่มเคยไดรับบาดเจบ็จากอบัุติเหตรุถจกัรยานยนตวามคีวามแตกตางกนัหรอืไม เพือ่
ใชผลการศึกษาเปนแนวทางในการสงเสริมสุขภาพในผูขับข่ีรถจกัรยานยนตใหมพีฤตกิรรมการขบัข่ีที่
ปลอดภยัมากขึน้

วัตถุประสงคของการวิจัย

   1. เพื่อศึกษาการรับรูประโยชน การรับรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนเอง และ        
พฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยของผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตและผูที่ไมได      
รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

2. เพือ่ศึกษาเปรยีบเทยีบการรบัรูประโยชน การรบัรูอุปสรรค การรบัรูสมรรถนะของตนเอง
และพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยของผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตและผูที่ไมได
รับบาดเจบ็จากอบัุติเหตรุถจกัรยานยนต
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คําถามการวิจัย

1. การรบัรูประโยชน การรบัรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนเอง และพฤตกิรรมการขับข่ี
ปลอดภัยของผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตอยูในระดับใด

2. การรับรูประโยชน การรับรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนเอง และพฤติกรรม      
การขับข่ีปลอดภัยของผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตอยูในระดับใด

3. การรับรูประโยชน การรับรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนเอง และพฤติกรรม      
การขับข่ีปลอดภัยของผูปวยที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตและผูที่ไมไดรับบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตตางกันหรือไม อยางไร

กรอบแนวคิดการวิจัย

พฤติกรรมสงเสริมสุขภาพเปนกระบวนการของการเพิ่มสมรรถนะใหคนสามารถควบคุม
ปจจยัทีเ่ปนตวักาํหนดสขุภาพและเปนผลใหบุคคลมสุีขภาพด ี สามารถควบคมุพฤติกรรมของตนเอง
ใหเหมาะสม รวมไปถึงการปรับเปลี่ยนสิ่งแวดลอมใหเอื้อตอการมีสุขภาพที่ดี โดยเฉพาะอยางยิ่ง
พฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัย ซึ่งทางรัฐบาลจัดใหเปนนโยบายสาธารณะดานการคมนาคมและ      
ยุทธศาสตรที่ใหความสําคัญกับความปลอดภัยของผูใชรถใชถนน เพื่อลดอัตราการตายและ        
การบาดเจ็บจากอุบัติเหตุบนทองถนน ทําใหผูขับข่ีและผูใชถนนมีสุขภาพดี สามารถควบคุมปจจัยที่
ทําใหเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บ ซึ่งการลดอัตราการตาย ความพิการ และการบาดเจ็บบนถนน
จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ทําใหมีผลดีตอสุขภาพของบุคคลอยางชัดเจน (อําพล, 2547)               
ในการศกึษาครัง้นี ้ ผูวจิยัไดใชกรอบแนวคดิการสงเสริมสุขภาพของเพนเดอร (Pender, 2002) ในสวน
ของปจจยัดานอารมณและความคดิเฉพาะทีเ่กีย่วกบัพฤติกรรมทางดานการรบัรู 3 ดาน ประกอบดวย    
การรับรูประโยชน การรับรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนเองในการปฏิบัติพฤติกรรมสงเสริม       
สุขภาพ ซึ่งเปนปจจัยที่สําคัญที่ทาํใหบุคคลเกดิแรงจงูใจในการปฏบัิติพฤตกิรรมการสงเสริมสุขภาพ 
เมื่อบุคคลรับรูวาพฤติกรรมที่ตนกระทาํนั้นมีประโยชนตอสุขภาพของตน กจ็ะทาํใหบุคคลนัน้กระทาํ
พฤตกิรรมบอยขึน้จนเปนนสัิย โดยทีก่ารรบัรูประโยชนของพฤตกิรรมการขบัข่ีปลอดภยัมอิีทธพิล    โดย
ตรงกบัพฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยั การรบัรูอุปสรรคตอพฤตกิรรมการขบัข่ีปลอดภยัเปนการรบัรูถงึสิง่
ที่ขัดขวางตอการปฏิบัติพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัย โดยการรับรูอุปสรรคตอพฤติกรรมการขับข่ี     
ปลอดภยัมอิีทธพิลโดยตรงตอการเลีย่งการปฏบัิติพฤตกิรรมการขบัข่ีปลอดภยั สวนการรบัรูสมรรถนะ
ของตนเองในการปฏิบัติพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยเปนการรับรูของผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่มีตอ
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ความเชื่อมั่นในความสามารถของตนเองในการขับข่ีปลอดภัยใหสําเร็จ เมื่อประเมินวาตนมีความ
สามารถสูงและพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยนั้นไมยากเกินความสามารถของตน ก็จะนําไปสูการ
เปลี่ยนแปลงพฤติกรรมเพื่อปฏิบัติพฤติกรรมการขับข่ีที่ปลอดภัยและคงพฤติกรรมนั้นไว ซึ่งการรับรู
ประโยชนการรับรูอุปสรรค และการรับรูสมรรถนะของตนเองในการปฏิบัติพฤติกรรมขับข่ีปลอดภัย
ประกอบดวยการรับรูเกี่ยวกับพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัย 5 ดาน ไดแก ดานความพรอมของ      
สภาพรางกายและจติใจ ดานการสวมหมวกนริภัย ดานการไมด่ืมสุราและยาทีม่ผีลตอจติประสาท ดาน
การมมีารยาทในการขบัข่ีและการปฏบัิติตามกฎจราจรอืน่ๆ และดานการตรวจสภาพรถ

สมมติฐานการวิจัย

1. ผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตมีการรับรูประโยชนของการขับข่ี
ปลอดภัยสูงกวาผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

2. ผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตมีการรับรูอุปสรรคของการขับข่ี   
ปลอดภัยอุบัติเหตุตํ่ากวาผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

3. ผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจกัรยานยนตมกีารรบัรูสมรรถนะของตนเองสงูกวา    
ผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

4. ผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตมีพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยดีกวา
ผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

นิยามศัพท

ผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต หมายถึง ผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่ไดรับ     
บาดเจบ็และเขารับการรกัษาในโรงพยาบาลดวยอบัุติเหตรุถจกัรยานยนต

ผูทีไ่มไดรับบาดเจบ็จากอบัุติเหตรุถจกัรยานยนต หมายถงึ ผูขับข่ีรถจกัรยานยนตทีไ่มเคยได
รับบาดเจ็บและไมเคยเขารับการรักษาในโรงพยาบาลดวยอุบัติเหตุรถจักรยานยนตและมา               
โรงพยาบาลดวยสาเหตอ่ืุน โดยเปนผูปวยโรคอืน่/ญาต/ิผูทีม่าตดิตอราชการทีโ่รงพยาบาล

การรับรูประโยชนของการขับข่ีปลอดภัย หมายถึง การรับรูผลดีที่เกิดจากการขับข่ี               
รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย ซึ่งวัดไดจากแบบสอบถามการรับรูประโยชนของการขับข่ีปลอดภัย             
ทีดั่ดแปลงจากแบบสอบถามการรบัรูประโยชนของการปฏบัิติตนเพือ่ปองกนัอบัุติเหตรุถจกัรยานยนต
ของสรีุวลัย (2547)
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การรบัรูอุปสรรคของการขบัข่ีปลอดภยั หมายถงึ การรบัรูถงึสิง่ทีม่าขดัขวางตอการปฏิบัติ   
พฤตกิรรมการขบัข่ีปลอดภยัของผูขับข่ีรถจกัรยานยนต ซึง่วดัไดจากแบบสอบถามการรบัรูอุปสรรคของ
การขับข่ีปลอดภัยดัดแปลงจากแบบสอบถามการรับรู อุปสรรคของการปองกันอุ บัติเหตุ                      
รถจกัรยานยนตของสรีุวลัย (2547)

การรบัรูสมรรถนะของตนในการขบัข่ีปลอดภยั หมายถงึ ความเชือ่มัน่ในความสามารถของ
ตนเองในการขับข่ีปลอดภัยของผูขับข่ีรถจักรยานยนต ซึ่งวัดไดจากแบบสอบถามที่ดัดแปลงจาก    
แบบวัดความสามารถแหงตนของบุปผา (2542)

พฤตกิรรมการขบัข่ีปลอดภยั หมายถงึ การรบัรูในการขบัข่ีรถจกัรยานยนตทีป่ลอดภยัของ   
ผูขับข่ีรถจกัรยานยนต ไดแก ความพรอมของสภาพรางกายและจติใจ การสวมหมวกนริภัย การไมด่ืม
สุราและยาที่มีผลตอจิตประสาท การมีมารยาทในการขับข่ีและการปฏิบัติตามกฎจราจรอื่นๆ และ    
การตรวจสภาพรถ ซึ่งวัดไดจากแบบสอบถามพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยที่ดัดแปลงมาจาก         
แบบสอบถามพฤตกิรรมการปองกนัอบัุติเหตรุถจกัรยานยนตของสรีุวลัย (2547)

ขอบเขตการวิจัย

การศึกษาครั้งนี้ศึกษาการรับรูประโยชน การรับรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนเอง 
และพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยของผู ขับข่ีรถจักรยานยนตที่ ได รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ              
รถจักรยานยนตที่ไดเขารับการรักษาในโรงพยาบาล และผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่ไมไดรับบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตที่มาโรงพยาบาลดวยสาเหตุอ่ืนในภาคใต

ความสําคัญของการวิจัย

1. เปนขอมูลพื้นฐานสําหรับพยาบาลและบุคลากรในทีมสุขภาพเพื่อกําหนดแนวทางใน
การใหความรูและเสริมสรางทักษะเกี่ยวกับขับข่ีปลอดภัยและการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนต  
ที่เหมาะสม

2. เปนขอมูลพื้นฐานในการทําวิจัยเกี่ยวกับการรณรงคสงเสริมสุขภาพในสวนของ       
การวางแผนปองกันและลดอุบัติเหตุที่เกิดจากรถจักรยานยนตแกหนวยงานที่เกี่ยวของ

3. เพื่อเปนขอมูลพื้นฐานในการปรับปรุงการจัดโปรแกรมการสอนการขับข่ีปลอดภัยและ
การปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในผูปวย นักเรียน นักศึกษาและประชาชนทั่วไป


