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บทที่ 3

วิธีดําเนินงานวิจัย

การวิจัยครั้งนี้เปนการวิจัยเชิงบรรยาย (descriptive research) โดยมีวัตถุประสงคเพื่อ
ศึกษาถึงการรับรูประโยชน การรับรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนเอง และพฤติกรรมการขับข่ี
ปลอดภัยของผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตและผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ     
รถจักรยานยนต

ลักษณะของประชากรและกลุมตัวอยาง

ประชากร

ประชากรที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ เปนผูขับข่ีรถจักรยานยนตในภาคใต แบงเปน 2 กลุม 
คือ กลุมผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต และกลุมผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ          
รถจักรยานยนตในโรงพยาบาลศูนย 2 แหงจาก 5 แหงในภาคใต ไดแก โรงพยาบาลหาดใหญ     
โรงพยาบาลมหาราชนครศรีธรรมราช เนื่องจากเปนโรงพยาบาลที่มีผูปวยอุบัติเหตุจราจรมารับ   
การรักษาเปนจํานวนมากโดยเฉพาะอยางยิ่งอุบัติเหตุรถจักรยานยนต และเปนโรงพยาบาลศูนยที่
รับผูปวยจากโรงพยาบาลเครือขายจากจังหวัดใกลเคียง โดยกําหนดใหโรงพยาบาลหาดใหญเปน     
ตัวแทนของกลุมประชากรเขตภาคใตตอนลางและโรงพยาบาลมหาราชนครศรีธรรมราชเปน        
ตัวแทนของกลุมประชากรเขตภาคใตตอนบน โดยมีรายละเอียด ดังนี้

1. กลุมผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตที่เขารับการรักษาในโรงพยาบาล 
โดยเลือกใชกลุมตัวอยางแบบเฉพาะเจาะจง (purposive sampling) ตามเกณฑที่กําหนด ดังนี้

      1.1 มอีาย ุ15 - 40 ป ซึง่เปนชวงอายทุีเ่กดิอบัุติเหตมุากทีสุ่ด ทัง้เพศหญงิและเพศชาย
      1.2 เปนผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ยกเวน

การบาดเจบ็ของสมองทีไ่มสามารถใหขอมลูขณะสมัภาษณ และไดรับการตรวจรกัษาในโรงพยาบาล
       1.3 มีประสบการณในการขับข่ีรถจักรยานยนตไมนอยกวา 1 ป
       1.4 มสีติสัมปชญัญะดขีณะเขารับการรกัษาในโรงพยาบาล พดูและสือ่ภาษาไทยไดดี
       1.5 ยินดีใหความรวมมือในการวิจัย
2. กลุมผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ใชวิธีเลือกกลุมตัวอยางแบบ

เฉพาะเจาะจง (purposive sampling) ตามเกณฑที่กําหนด ดังนี้



40

       2.1 มอีาย ุ15 - 40 ป ซึง่เปนชวงอายทุีเ่กดิอบัุติเหตมุากทีสุ่ด ทัง้เพศหญงิและเพศชาย
     2.2 เปนผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่มาโรงพยาบาลดวยสาเหตุอ่ืนที่ไมใชการบาดเจ็บที่

มีสาเหตุจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต โดยเปนผูปวยโรคอื่นที่มารับการตรวจรักษาหรือเปนผูที่พา  
ผูปวยมาตรวจหรอืผูทีม่าตดิตอราชการอืน่ซึง่ไมเคยไดรับบาดเจบ็และเขารับการรกัษาในโรงพยาบาล
ดวยอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

      2.3 มีประสบการณในการขับข่ีรถจักรยานยนตไมนอยกวา 1 ป
      2.4 มีสติสัมปชัญญะดี สามารถพูดสื่อภาษาไทยไดดี
      2.5 ยินดีใหความรวมมือในการวิจัย

การกําหนดขนาดกลุมตัวอยาง

กลุมตัวอยางเปนผูปวยที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตที่เขารับการรักษาใน     
โรงพยาบาล และผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่ไมไดรับบาดเจ็บจากรถจักรยานยนต กําหนดขนาด      
กลุมตัวอยางโดยใชตารางสําเร็จรูปกําลังของการศึกษา (power of study) ของโพลิทและฮังเลอร  
(Polit & Hungler, 1999) ดังนี้

1. กําหนดคาความเชื่อมั่น (α) ที่ .05
2. อํานาจการทดสอบ (power of test: 1-β) ที่ 0.8 ซึ่งหมายถึง คาสูงสุดที่กําหนดขึ้นที่

จะลดความผิดพลาดของ Type II error
3. กาํหนดขนาดอทิธพิล (effect size) คาความแตกตางทีจ่ะเกดิจากการเปรยีบเทยีบกลุม    

ตัวอยาง 2 กลุม ที ่ 0.3 โดยใชเหตผุลขนาดอทิธพิลขนาดเลก็ เนือ่งจากโพลทิและฮงัเลอร (Polit & 
Hungler, 1999) ไดแนะนาํไววาในการศกึษางานวจิยัทีม่ปีระชากรจาํนวนมากควรใชขนาดอทิธพิลของ
กลุมตัวอยางขนาดเล็ก คือ 0.2 - 0.4 และใชการคาํนวณหาขนาดอิทธิพลจากสูตรของโคเฮน 
(Cohen,1988) จากคาเฉลีย่และสวนเบีย่งแบนมาตราฐานของทัง้สองกลุม จากการศกึษาทีม่ลัีกษณะ
คลายคลงึกนัทีผ่านมาของเฉลมิขวญั (2541) เกีย่วกบัปจจยัทีม่อิีทธพิลตอการปองกนัอบัุติเหตขุองผูขับ
ข่ีรถจกัรยานยนตทีไ่ดรับบาดเจบ็ ณ หองฉกุเฉนิโรงพยาบาลตาํรวจไดขนาดอทิธพิลที ่ .3 และการศกึษา
ของบญัชา (2538) เกีย่วกบัความเชือ่ดานสขุภาพและพฤตกิรรมการขบัข่ีรถจกัรยานยนตของผูขับข่ีรถ
จกัรยานยนตในจงัหวดัเชยีงใหมไดขนาดอทิธพิลที ่.24

4. ไดขนาดกลุมตัวอยางจากตาราง 19-6 สําหรบัการศกึษาเปรียบเทยีบความแตกตาง
ระหวาง 2 กลุม จาํนวนกลุมละ 174 ราย ดังนัน้ในการศกึษาครัง้นีผู้วจิยักาํหนดกลุมตัวอยางทีจ่ะ
ศึกษากลุมละ 180 ราย ตามคณุสมบติัทีก่าํหนด รวมประชากรทีต่องศกึษาจาํนวนทัง้สิน้ 360 คน
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เครื่องมือที่ใชในการวิจัย

เครื่องมือที่ใชในการวิจัยครั้งนี้เปนแบบสอบถามซึ่งแบงออกเปน 3 สวน ดังนี้
สวนที่ 1 ขอมูลทั่วไป ประกอบดวยขอมูลสวนบุคคลประกอบดวยเพศ อายุ ระดับ        

การศึกษา อาชีพหลัก ใบอนุญาตขับข่ีรถจักรยานยนต สาเหตุที่มาโรงพยาบาล
 สวนที่ 2 แบบสอบถามการรับรูประโยชนของการขับข่ีปลอดภัย การรับรูอุปสรรคของ 
การขับข่ีปลอดภัย การรับรูสมรรถนะของตนเองในการขับข่ีปลอดภัยของผูขับข่ีรถจักรยานยนต โดย
แบบสอบถามการรบัรูประโยชนและการรบัรูอุปสรรคของการขบัข่ีปลอดภยัของผูขับข่ีรถจกัรยานยนต
ดัดแปลงจากแบบสอบถามของสุรีวัลย (2547) สรางจากแนวคิดความเชื่อสุขภาพของเบคเกอร 
(Becker, 1974) ซึง่เพนเดอรนาํแนวคดินีม้าปรบัปรุงใชในแนวคดิการสงเสริมสุขภาพ โดยมขีอคําถาม
จากเอกสารและงานวิจัยเกี่ยวกับอุบัติเหตุรถจักรยานยนตในดานการรับรูประโยชนของการขับข่ี
ปลอดภัยจํานวน 8 ขอ การรับรูอุปสรรคของการขับข่ีปลอดภัย 8 ขอ ลักษณะคําตอบเปนมาตรา
สวนประมาณคา 5 ระดับ คือ

ขอคําถามเชิงบวก
เห็นดวยอยางยิ่ง หมายถึง คําตอบนั้นตรงการรับรูตามความเขาใจของผูตอบมากที่สุด ให

คะแนน 5 คะแนน
เห็นดวย หมายถึง คําตอบนั้นตรงการรับรูตามความเขาใจของผูตอบมาก ให 4 คะแนน
ไมแนใจ หมายถึง คําตอบนั้นผูตอบรูสึกไมแนใจ ให 3 คะแนน
ไมเหน็ดวย หมายถงึ คําตอบนัน้ไมตรงการรบัรูตามความเขาใจของผูตอบมากให 2 คะแนน
ไมเหน็ดวยอยางยิง่ หมายถงึ คําตอบนัน้ไมตรงการรบัรูตามความเขาใจของผูตอบมากทีสุ่ด ให

1 คะแนน
ขอคําถามเชิงลบ ใหกลับคะแนนเปนคาตรงกันขามจาก 5 คะแนนเปน 1 คะแนน 4 

คะแนนเปน 2 คะแนน 3 คะแนนเปน 3 คะแนน 2 คะแนนเปน 4 คะแนน และ1 คะแนนเปน 5 
คะแนน ตามลําดับ

แบบสอบถามการรับรูประโยชนของการขับข่ีปลอดภัย ใชคาเฉลี่ย 1 - 5 คะแนน เพื่อแบง
ระดับของการรับรูประโยชนของการขับข่ีปลอดภัย โดยนํามาแบงเปน 3 ระดับ โดยใชหลักสถิติการ
คํานวณหาอันตรภาคชั้น (ชูศรี, 2546)

จากสูตร คะแนนสูงสุด – คะแนนต่ําสุด
จํานวนชวง

คะแนน 1.00 – 2.33 คะแนน คือ การรับรูประโยชนการขับข่ีปลอดภัยต่ํา
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คะแนน 2.34 – 3.68 คะแนน คือ การรับรูประโยชนการขับข่ีปลอดภัยปานกลาง
คะแนน 3.69 – 5.00 คะแนน คือ การรับรูประโยชนการขับข่ีปลอดภัยสูง
แบบสอบถามการรบัรูอุปสรรคของการขบัข่ีปลอดภยั จาํนวน 8 ขอ ใชคาเฉลีย่ 1 - 5 คะแนน 

นํามาแบงเปน 3 ระดับ โดยใชหลักสถิติการคํานวณหาอันตรภาคชั้น (ชูศรี, 2546) จากสูตรที่กลาว
มาแลวขางตน

คะแนน 1.00 – 2.33 คะแนน คือ มีการรับรูวาเปนอุปสรรคในการขับข่ีปลอดภัยสูง
คะแนน 2.34 – 3.67 คะแนน คือ มกีารรบัรูวาเปนอปุสรรคในการขบัข่ีปลอดภยัปานกลาง
คะแนน 3.68 – 5.00 คะแนน คือ มีการรับรูวาเปนอุปสรรคในการขับข่ีปลอดภัยต่ํา
แบบสอบถามการรับรูสมรรถนะของตนเองในการขับข่ีปลอดภัยจํานวน 8 ขอ ดัดแปลง

จากแบบวัดความสามารถแหงตนของบุปผา (2542) ศึกษาพฤติกรรมความปลอดภัยในการขับข่ี  
รถจักรยานยนตของนักศึกษาระดับประกาศนียบัตรวิชาชีพ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา สรางจาก    
แนวคิดความสามารถแหงตนของแบนดูรา (Bandura, 1984) ซึ่งเพนเดอรนําแนวคิดนี้มาพัฒนา
ปรับปรุงใชในแนวคิดการสงเสริมสุขภาพ มีขอคําถามแบบมาตราสวนประมาณคา 5 ระดับ

ขอคําถามเชิงบวก
ความเชื่อมั่นวาจะปฏิบัติไดมากที่สุด ใหคะแนน 5 คะแนน
ความเชื่อมั่นวาจะปฏิบัติไดมาก ใหคะแนน 4 คะแนน
ความเชื่อมั่นวาจะปฏิบัติไดปานกลาง ใหคะแนน 3 คะแนน
ความเชื่อมั่นวาจะปฏิบัติไดนอย ใหคะแนน 2 คะแนน
ความเชื่อมั่นวาจะปฏิบัตินอยที่สุด ใหคะแนน 1 คะแนน
ขอคําถามเชงิลบ ใหกลบัคะแนนเปนคาตรงกนัขามจาก 5 คะแนนเปน 1 คะแนน 4 คะแนน

เปน 2 คะแนน 3 คะแนนเปน 3 คะแนน 2 คะแนนเปน 4 คะแนน และ1 คะแนนเปน 5 คะแนน        
ตามลาํดบั

การแปลความหมายคาของคะแนนการรับรูสมรรถนะของตนเองในการขับข่ีปลอดภัย
จํานวน 8 ขอ ใชคาเฉลี่ย 1 - 5 คะแนน นํามาแบงเปน 3 ระดับ โดยใชหลักสถิติการคํานวณหา    
อันตรภาคชั้นจากสูตรที่กลาวมาแลวขางตน (ชูศรี, 2546)

คะแนน 1.00 - 2.33 คะแนน คือ การรับรูสมรรถนะของตนเองในการขับข่ีปลอดภัยต่ํา
คะแนน 2.34 - 3.67 คะแนน คือ การรบัรูสมรรถนะของตนเองในการขบัข่ีปลอดภยัปานกลาง
คะแนน 3.68 - 5.00 คะแนน คือ การรับรูสมรรถนะของตนเองในการขับข่ีปลอดภัยสูง
สวนที่ 3 แบบสอบถามพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยของผูขับข่ีรถจักรยานยนต ดัดแปลง

มาจากแบบสอบถามพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุรถจักรยานยนตของสุรีวัลย (2547) สรางจาก



43

การคนควาทบทวนวรรณกรรม มีขอคําถามเกี่ยวกับการขับข่ีที่ปลอดภัย ไดแก ความพรอมของ
สภาพรางกายและจิตใจ การสวมหมวกนิรภัย การไมด่ืมสุราและยาที่มีผลตอจิตประสาท เพิ่มเติม
ขอคําถามในเรื่องการมีมารยาทในการขับข่ีและปฏิบัติตามกฎจราจรอื่นๆ การตรวจสภาพรถ 
ลักษณะคําตอบเปนมาตราสวนประมาณคา 5 ระดับ คือ

ขอคําถามเชิงบวก
ปฏิบัติทุกครั้ง หมายถึง ผูตอบกระทําทุกครั้ง ให 5 คะแนน
ปฏิบัติเปนประจาํ หมายถงึ ผูตอบกระทาํสม่าํเสมอทกุวนัหรอืกระทาํทกุครัง้ ให 4 คะแนน
ปฏิบัติบอยครั้ง หมายถึง ผูตอบกระทําเปนสวนใหญหรือกระทําบอยครั้ง ให 3 คะแนน
ปฏิบัตินาน ๆ คร้ัง หมายถึง ผูตอบกระทําเปนสวนนอย ให 2 คะแนน
ไมเคยปฏิบัติ หมายถึง ผูตอบไมเคยกระทําเลย ให 1 คะแนน
ขอคําถามเชิงลบ ใหกลับคะแนนเปนคาตรงกันขามจาก 5 คะแนนเปน 1 คะแนน 4 

คะแนนเปน 2 คะแนน 3 คะแนนเปน 3 คะแนน 2 คะแนนเปน 4 คะแนน และ1 คะแนนเปน 5 
คะแนน ตามลําดับ

แบบสอบถามพฤติกรรมการขบัข่ีปลอดภยัของผูขับข่ีรถจกัรยานยนตมขีอคําถาม 23 ขอ     
ใชคาเฉลี่ย 1 - 5 คะแนน โดยแบงเปน 3 ระดับ โดยใชหลักสถิติการคํานวณหาอันตรภาคชั้นจาก
สูตรที่กลาวมาแลวขางตน (ชูศรี, 2546)

คะแนน 1.00 - 2.33 คะแนน หมายถงึ มพีฤตกิรรมการขบัข่ีปลอดภยัในระดบัควรปรับปรุง
คะแนน 2.34 - 3.67 คะแนน หมายถึง มีพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยในระดับพอใช
คะแนน 3.68 - 5.00 คะแนน หมายถึง มีพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยในระดับดี

การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือ

1. การหาความตรงของเนือ้หา (content validity) ของเครือ่งมอื นาํแบบสอบถามไปทดสอบ
ความตรงตามเนื้อหาโดยผูทรงคุณวุฒิจาํนวน 3 ทาน ซึง่ประกอบดวยอาจารยพยาบาลผูชาํนาญ   
ดานพฤตกิรรมสงเสริมสุขภาพ 2 ทาน ตํารวจจราจรชัน้สญัญาบตัรปฏิบัติงานจราจร 1 ทาน ปรับปรุง      
ขอความตามขอเสนอแนะ และความคดิเหน็ของผูทรงคุณวฒุิ

2. การหาความเที่ยง (reliability) ของเครื่องมือ ภายหลังปรับปรุงแกไขแบบสอบถาม
ตามขอเสนอแนะของผูทรงคุณวุฒิแลว นําแบบสอบถามไปทดลองใชกับผูที่มีลักษณะเหมือน   
กลุมตัวอยางทั้งสองกลุมจํานวน 20 ราย แลวจึงนําไปหาความเที่ยงโดยใชคาสัมประสิทธิ์อัลฟา
ของครอนบาค (Cronbach, s coefficient) ซึง่แบบสอบถามการรบัรูประโยชนของการขบัข่ีปลอดภัย  
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มีคาความเที่ยงเทากับ .71 แบบสอบถามการรับรูอุปสรรคของการขับข่ีปลอดภัยมีคาความเที่ยงเทา
กบั .85 แบบสอบถามการรบัรูสมรรถนะของตนเองในการขบัข่ีปลอดภยัของผูขับข่ีรถจกัรยานยนตมีคา
ความเที่ยงเทากับ .72 และแบบสอบถามพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยมีคาความเที่ยงเทากับ .94 คา
ความเทีย่งหลงัจากเกบ็ขอมลูทัง้ 360 คน ไดผลดังนี ้ การรับรูประโยชนของการขบัข่ีปลอดภัย  มคีา
ความเทีย่งเทากบั .80 แบบสอบถามการรบัรูอุปสรรคของการขบัข่ีปลอดภยัภยัมคีาความเที่ยงเทากบั 
.71 แบบสอบถามการรับรูสมรรถนะของตนเองในการขับข่ีปลอดภัยของผูขับข่ีรถจักรยานยนตมีคา
ความเทีย่งเทากบั .70 และแบบสอบถามพฤตกิรรมการขบัข่ีปลอดภยัมคีาความเทีย่งเทากบั .85

การพิทักษสิทธิ์ของผูเขารวมวิจัย

ผูวิจัยชี้แจงการพิทักษสิทธิ์กับผูเขารวมวิจัยทุกรายดวยวาจา (ภาคผนวก ก) โดยแนะนํา
ตัวเอง ชีแ้จงวตัถปุระสงคของการวจิยั ข้ันตอนการเกบ็รวบรวมขอมลูและระยะเวลาในการเกบ็ขอมลู 
พรอมทัง้ชีแ้จงใหทราบถงึสทิธิข์องผูเขารวมการวจิยัในการตอบรบัหรือการปฏเิสธการวจิยัครัง้นี ้ โดยไม
มผีลตอผูปวย ผูเขารวมวิจัย หรือบุคคลที่เกี่ยวของทั้งในดานการรักษาพยาบาล หรือการบริการอื่นๆ 
ที่จะไดรับจากโรงพยาบาลแตอยางใด นอกจากนี้ในระหวางการวิจัยหากผูเขารวมการวิจัยตอง    
การขอหยุดการเขารวมการวิจัยครั้งนี้ก็สามารถทําไดโดยไมผลกระทบใดๆเชนกัน ชี้แจงใหทราบวา
ขอมูลตางๆที่ไดรับจากการวิจัยในครั้งนี้จะเก็บไวเปนความลับ การนําเสนอขอมูลตางๆจะนําเสนอ
โดยรวมไมมีการเปดเผยชื่อและนามสกุลที่แทจริง และหากมีขอสงสัยเกี่ยวกับการทําวิจัยสามารถ
สอบถามผูวิจัยได

วิธีการเก็บรวบรวมขอมูล

ในการทําวิจัยครั้งนี้ ผูวิจัยเปนผูเก็บรวบรวมขอมูลดวยตัวเอง โดยมีข้ันตอน ดังนี้
1. ข้ันเตรียมการ หลังจากเสนอโครงการผานคณะกรรมการจริยธรรมของคณะพยาบาล

ศาสตร มหาวทิยาลยัสงขลานครินทร
  1.1 ขอหนงัสอืแนะนาํตวัจากคณะพยาบาลศาสตร มหาวทิยาลยัสงขลานครินทรถึง         

ผูอํานวยการโรงพยาบาลเพื่อขอความรวมมือในการเก็บรวบรวมขอมูล
       1.2. ภายหลงัไดรับการอนมุติัแลว ผูวจิยันาํหนงัสอืแนะนาํตวัเสนอตามสถานที่ทีผู่วจิยั

ไปเกบ็ขอมลู เพือ่แนะนาํตวั ชีแ้จงรายละเอยีด และขอความรวมมอืในการเกบ็รวบรวมขอมูล
2. ข้ันตอนการดําเนินการเก็บรวบรวมขอมูล
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       2.1. กลุมทีไ่ดรับบาดเจบ็จากอบัุติเหตรุถจกัรยานยนตทีไ่ดรับการรกัษาในโรงพยาบาล
ผูวิจัยขอรายชื่อ และศึกษารายงานประวัติของผูปวย พบกลุมตัวอยางเพื่อแนะนําตัว และอธิบายให
กลุมตัวอยางทราบถึงวัตถุประสงคของการทําวิจัย ข้ันตอนการเก็บขอมูล พรอมทั้งขอความรวมมือ
ในการเก็บรวบรวมขอมูลและใหการพิทักษสิทธิกอนเก็บรวบรวมขอมูล
          2.2 สวนของกลุมตัวอยางที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต ผูวิจัยทํา
การเก็บรวบรวมขอมูลจากผูขับข่ีรถจักรยานยนตที่มาโรงพยาบาลดวยสาเหตุอ่ืน โดยเปนผูปวย  
โรคอื่น/ญาติผูปวย พบกลุมตัวอยางผูปวยโรคอื่นดวยการขอรายชื่อและศึกษารายงานประวัติของ ผู
ปวย แนะนําตนเองและอธิบายใหกลุมตัวอยางทราบถึงวัตถุประสงคของการทําวิจัย ข้ันตอน   การ
เก็บขอมูลพรอมทั้งขอความรวมมือในการเก็บรวบรวมขอมูลและใหการพิทักษสิทธิ์กอนเก็บรวบรวม
ขอมูล

     2.3 ผูวิจัยใหกลุมตัวอยางตอบแบบสอบถาม โดยใชเวลาสอบถามคนละประมาณ 
30 - 45 นาที

       2.4 ทบทวนความครบถวนของขอมูลในแบบสอบถาม หากพบวาแบบสอบถามไม
สมบูรณใหกลุมตัวอยางตอบเพิ่มเติมใหสมบูรณ

 การวิเคราะหขอมูล

นําขอมูลไปวิเคราะหโดยวิธีทางสถิติ โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS/ PC (Statistic 
package for the social science/ personal computer) กําหนดความมีนัยสําคัญที่ระดับ .05 
โดยมีข้ันตอนการวิเคราะหดังนี้

1.  วิเคราะหขอมูลทั่วไปโดยหาจํานวน รอยละ คาเฉลี่ย และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน
2. หาคาคะแนนเฉลี่ย (Χ ) สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (SD) และระดับคะแนนการรับรู

ประโยชน การรบัรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนและพฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยของผูที่ไดรับ
บาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตและผูที่ไมไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต

3. เปรียบเทียบการรับรูประโยชน การรับรูอุปสรรค การรับรูสมรรถนะของตนเอง และ   
พฤติกรรมการขับข่ีปลอดภัยของผูที่ไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต และผูที่ไมได       
รับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนตโดยรวมและรายขอ ใชสถิติวิเคราะหความแปรปรวนรวม 
(ANCOVA)


