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บทคัดย่อ 
 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่
ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และเพ่ือศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ซึ่งเก็บรวบรวม
ข฾อมูลโดยการสังเกต การสอบถามจากกลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยาน (384 คน) การสัมภาษณ์ 
(37 คน) จากกลุ฽มตัวอย฽างภาคส฽วนต฽างๆ ได฾แก฽ องค์กรปกครองท฾องถิ่น (5 คน) หน฽วยงานภาครัฐที่
เกี่ยวข฾อง (4 คน) ผู฾ประกอบการท฽องเที่ยว (16 คน) ชมรมจักรยาน (4 คน) และชาวบ฾านในพ้ืนที่ที่
เกี่ยวข฾อง (8 คน) และการสนทนากลุ฽ม (23 คน) เและท าการวิเคราะห์ข฾อมูลเชิงปริมาณและเชิง
คุณภาพ  
 ผลการศึกษา พบว฽าปัจจัยที่ส฽งผลต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา ประกอบด฾วย การก าหนดนโยบายหรือแผนงานของหน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾องและการ
ขับเคลื่อนกลุ฽มหรือชมรมจักรยานในพ้ืนที่ การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาและองค์ประกอบการ
ท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ด฾านสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ด฾านการบริการและความปลอดภัย ด฾านที่พัก
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และด฾านสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่สามารถ
น าไปสู฽การก าหนดแนวทางการพัฒนาที่สอดคล฾องกับความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ที่เกี่ยวข฾องใน
พ้ืนที ่รวมถึงการก าหนดข฾อเสนอและกลยุทธ์ในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา เพ่ือให฾เป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานและสามารถสร฾าง
ความยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที่ ดังนี้  
 ข฾อเสนอการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ได฾แก฽ 1 ) การ
พัฒนาเมืองด฽านนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ให฾กลายเป็นจุดหมายปลายทางของ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 2) การสร฾างการมีส฽วนร฽วมของภาคส฽วนและประชาชนที่เกี่ยวข฾องในพ้ืนที่ ใน



(6) 

การบริหารจัดการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 3) สร฾างความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนที่ โดยน าเสนอ
ลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ชายแดน ทางด฾านกายภาพและศิลปวัฒนธรรมของท฾องถิ่น 4) เพ่ิมแหล฽ง
เรียนรู฾ในพ้ืนที่ เพ่ือจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวที่สร฾างประสบการณ์ทางด฾านธรรมชาติและ
วัฒนธรรม 5) สร฾างความปลอดภัยให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน ทางด฾านชีวิตและทรัพย์สิน    

กลยุทธ์ในการพัฒนาตลาดการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เพ่ือเพ่ิม
จ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยานให฾เข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ ทั้งนักท฽องเที่ยวกลุ฽มเดิมและกลุ฽มใหม฽ ได฾แก฽ 
1) เพ่ิมการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 2) สร฾างความร฽วมมือจากภายในและภายนอก 
และ 3) การพัฒนาทรัพยากรและการให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
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ABSTRACT 

This was a study of guidelines to cycling tourism development in Songkhla 

Special Economic Zone, which its objectives were; to study about situation of the 

clycling tourism, component attraction factors affecting need of bicycle tourists, and 

to create guidelines for cycling tourism development in Songkhla Special Economic 

Zone. It was a qualitative and quantitative research, the data was collected by 

observation and questionnaire to 384 bicycle tourists, conducting groups discussion 

three times with 23 people, interviewing 37 people from different sectors, including 5 

people from local government organizations, 4 people from relevant government 

agencies, 16 people from tour operators, 4 people from a bicycle association and 8 

local people in the relevant area. The data was analyzed by quantitative and 

qualitative methodology. 

The result of the study revealed the factors affecting the development of 
bicycle tourism in the Songkhla Special Economic Zone including: the driving of 
relevant government agencies and local bicycle groups or clubs, the development of 
the Songkhla Special Economic Zone and the tourism elements those affect the 
needs of bicycle tourists include the attraction of bicycle tourists. They were ;        
the accessing to tourist attractions by bicycle tourists, the service and safety of     
the accommodation and facilities for bicycle tourists, that can lead to a 
development approach which is consistent with the opinions of various sectors. 
Including the development suggestions for bicycle tourism in the Songkhla Special 
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Economic Zone, to be an important destination for bicycle tourists and to be able to 
create sustainability for the area as follows:  

The proposed suggestions for bicycle tourism development in Songkhla 
Special Economic Zone include 1) the development of Dan Nok, Sadao and Padang 
Besar to become a bicycle tourist destination. 2) the creating of the involved sectors 
and people participation in the area to manage the bicycle tourism; 3) the creating of 
the area identity by presenting the characteristics of border areas, the physical 
condition and the cultural arts 4) the increasing of learning resources in the area to 
organize activities for tourists that could create experiences in nature and culture    
5) the providing of safety for tourists bicycle both in life and assets.  

The proposed strategies for the development of bicycle tourism’s marketing 
in the Songkhla Special Economic Zone to increase the number of bicycle tourists to 
visit the area for both existing and new groups of tourists were 1) the increasing of 
organized activities for bicycle tourists 2) the building of collaboration both from 
inside and outside and 3) the developing of resources and service for bicycle tourists. 
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บทที่ 1 

บทน า 

 
 

1.1 ความส าคัญและที่มาของปัญหา   
 อุตสาหกรรมการท฽องเที่ยวของโลก มีการเติบโตอย฽างต฽อเนื่อง ซึ่งจากการรวบรวมสถิติของ

นักท฽องเที่ยวโลก โดยองค์การการท฽องเที่ยวโลก (World Tourism Organization: UNWTO) พบว฽า
ในปี พ.ศ. 2562 มีนักท฽องเที่ยวทั่วโลกที่เดินทางและพักค฾างคืนในประเทศต฽างๆ จ านวน 1,500 ล฾าน
คน มีการขยายตัวจากปีที่ผ฽านมาร฾อยละ 4 และนักท฽องเที่ยวมีจ านวนเพ่ิมมากขึ้นในทุกภูมิภาค โดย
ภูมิภาคตะวันออกกลางเพิ่มขึ้นมากที่สุด ร฾อยละ 8 รองลงมาคือเอเชีย-แปซิฟิก เพ่ิมขึ้นร฾อยละ 5 จาก
ปีที่ผ฽านมา (UNWTO, 2020) และส าหรับภาคการท฽องเที่ยวของประเทศไทยมีความส าคัญต฽อ
เศรษฐกิจของประเทศ ที่สามารถสร฾างรายได฾จากการท฽องเที่ยวให฾แก฽ประเทศเป็นจ านวนมาก 
โดยเฉพาะรายได฾จากนักท฽องเที่ยวต฽างชาติ ซึ่งจากสถิติของนักท฽องเที่ยวในประเทศไทย พบว฽า ปี  
พ.ศ. 2562 มีนักท฽องเที่ยวต฽างชาติ จ านวน 39,797,406 คน ขยายตัวจากปีที่ผ฽านมาร฾อยละ 4.24 
และสามารถสร฾างรายได฾จ านวน 1,933,368.23 ล฾านบาท ขยายตัวจากปีที่ผ฽านมาร฾อยละ 3.05  
(กองเศรษฐกิจการท฽องเที่ยวและกีฬา, 2563) และจากกระแสของนักท฽องเที่ยวที่ค านึงถึงสิ่งแวดล฾อม 
ต฾องการลดผลกระทบจากการท฽องเที่ยว ได฾แก฽ การสูญเสียและความเสื่อมโทรมของทรัพยากรการ
ท฽องเที่ยว การเปลี่ยนแปลงของสภาพภูมิอากาศ (Climate change) จากการปลดปล฽อยก฿าซเรือน
กระจกจากภาคอุตสาหกรรมการท฽องเที่ยว เช฽น การเดินทางและการบริการที่พักและอ่ืนๆ เป็นต฾น 
รวมถึงการใส฽ใจในสุขภาพมากข้ึน ซึ่งการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถตอบสนองความต฾องการของ
นักท฽องเที่ยวกลุ฽มดังกล฽าวได฾เป็นอย฽างดี  

การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน (Cycling tourism) เป็นรูปแบบการท฽องเที่ยวที่เป็นมิตรกับ
สิ่งแวดล฾อม ที่สามารถสร฾างความยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที่ ในมิติทางด฾านสิ่งแวดล฾อม สังคม-วัฒธรรมของเจ฾า
บ฾าน และเศรษฐกิจของชุมชน ซึ่งการท฽องเที่ยวโดยจักรยานสามารถลดผลกระทบทางด฾านสิ่งแวดล฾อม 
ดังนี้ 1) ลดปริมาณการปลดปล฽อยก฿าซเรือนกระจกสู฽ชั้นบรรยากาศทั้งในส฽วนของรูปแบบการเดินทาง
โดยจักรยานและที่พัก ดังการศึกษาของ Walsh et al. (2008) ได฾เปรียบเทียบปริมาณการปลดปล฽อย 
CO2 ระหว฽างรูปแบบการเดินทางของยานพาหนะที่ใช฾เครื่องยนต์กับการปั่นจักรยาน ในประเทศ
ไอร์แลนด์ และพบว฽าการปั่นจักรยานเป็นรูปแบบการเดินทางที่มีการปลดปล฽อย CO2 น฾อยที่สุด คือ 
0.005 kg Pass km-1 (ตารางที่ 1.1) และนักท฽องเที่ยวจักรยานมักเดินทางพร฾อมกับจักรยานโดย
รถไฟมากกว฽ารถยนต์หรือเครื่องบิน และเลือกที่พักประเภทอ่ืนๆ เช฽น แค฿มป฼ บังกะโล โฮมสเตย์ หรือ
ห฾องเช฽า ที่มีการปลดปล฽อยก฿าซ CO2 ค฽อนข฾างต่ า (Piket et al., 2013)  2) ลดการใช฾พลังงาน 
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เนื่องจากจักรยานเป็นยานพาหนะที่ใช฾พลังงานสะอาดที่สุด และใช฾วัตถุดิบในการผลิตน฾อยมากเมื่อ
เทียบกับยานพาหนะประเภทอ่ืนๆ (Bicycle New South Wales, 2016) และนักท฽องเที่ยวจักรยาน
ส฽วนใหญ฽มักเลือกที่พักที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล฾อมและใช฾พลังงานน฾อย เช฽น เต็นท์ บังกะโลหรือห฾องเช฽า 
(Simonsen et al., 1998; Kovačić, 2015) 3) ลดมลพิษทางเสียงอากาศ และลดความหนาแน฽นของ
การจราจรบนท฾องถนนและแหล฽งท฽องเที่ยว (Sustrans, 1999)  4) ลดการท าลายและช฽วยอนุรักษ์
ทรัพยากรทางธรรมชาติ กล฽าวคือ การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานซึ่งเป็นการพัฒนาที่มีขนาดเล็ก 
มักพัฒนาจากสิ่งที่มีอยู฽แล฾วและการลงทุนทางด฾านทรัพยากรท฽องเที่ยวค฽อนข฾างต่ า (Iles and Wiele, 
1993) เน฾นการน าทรัพยากรที่ไม฽ใช฾งานแล฾ว เช฽น การพัฒนาทางจักรยานโดยใช฾ทางเดินริมแม฽น้ า ราง
รถไฟที่ไม฽ใช฾งานแล฾ว หรือการแบ฽งพ้ืนที่จากถนนใหญ฽ที่มีการจราจรของรถน฾อย เป็นต฾น (Piket et al., 
2013)  และการพัฒนาเส฾นทางจักรยาน ที่ไม฽มีรถยนต์หรือมอเตอร์ไซด์วิ่งผ฽าน ช฽วยให฾แหล฽งที่อยู฽อาศัย
ของสัตว์ปุาปลอดภัยและไม฽ถูกรบกวนจากเสียงหรือควันของรถ สัตว์ปุาสามารถอาศัยและเจริญเติบโต
ได฾อย฽างปลอดภัย (Sustrans, 2000)  

 
ตารางท่ี 1.1 ปริมาณการปลดปล฽อยก฿าซ CO2 ของผู฾โดยสารแต฽ละคน   
 

ประเภทของการขนส฽ง ความจุ 
(คน) 

ความเร็วโดยเฉลี่ย 
(km h-1) 

ปริมาณการปลดปล฽อย 
CO2 (kg/km

-1) 

จักรยาน 1 16 0.005 
รถไฟฟูาความเร็วสูง  945 30 0.011 
รถบัสระหว฽างเมือง 57 70 0.015 
รถบัสภายในเมือง 50 20 0.025 
รถยนต์ส฽วนบุคคล 4 66 0.042 
รถยนต์อเนกประสงค์  5 66 0.052 

ที่มา : Walsh et al. (2008; 395) 

ด฾านสังคม-วัฒนธรรมของเจ฾าบ฾าน พบว฽า การท฽องเที่ยวโดยจักรยานสามารถพัฒนาคุณภาพ
ชีวิต สร฾างสังคมแห฽งสุขภาพ การอนุรักษ์และฟ้ืนฟูวิถีและวัฒนธรรมของท฾องถิ่น โดยการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานเป็นกิจกรรมทางสังคม ที่ท าให฾นักปั่นจักรยานที่มีความสนใจเหมือนกันสามารถใช฾เวลา
ร฽วมกัน และกระตุ฾นให฾คนในพ้ืนที่ปั่นจักรยานในเวลาว฽างหรือวันหยุดบ฽อยมากขึ้น (Sustrans, 1999) 
สร฾างการมีส฽วนร฽วมของคนในพื้นที่ต฽อการออกก าลังกาย ท าให฾มีสุขภาพร฽างกายที่แข็งแรง และลดการ
ค฽าใช฾จ฽ายในการรักษาพยาบาล (Chang and Chang, 2003) และท าให฾เกิดการเท฽าเทียมกันของนัก
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ปั่นจักรยานและคนในพ้ืนที่ ทั้งในเรื่องของการใช฾พ้ืนที่บนถนนและการเข฾าถึงสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักปั่นจักรยาน นอกจากนี้นักท฽องเที่ยวจักรยานยังมีความสนใจเกี่ยวกับวิถีชีวิต วัฒนธรรมของ
คนในพ้ืนที่ และเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ของพ้ืนที่ ที่ชุมชนสามารถน าเสนอให฾แก฽นักท฽องเที่ยว
จักรยาน และน าไปสู฽การอนุรักษ์และฟ้ืนฟูวิถีวัฒนธรรมของคนในพื้นที่ เช฽น การได฾เรียนรู฾เรื่องราวทาง
ประวัติศาสตร์ของกรุงศรีอยุธยา วัฒนธรรมและวิถีชีวิตของคนในพื้นที่ ตามเส฾นทางประวัติศาสตร์ของ
เกาะพระนครศรีอยุธยา (วุฒิชัย ทองเจียม, 2552) และการได฾รับประสบการณ์ทางวัฒนธรรมและการ
เข฾าใจถึงความเป็นอยู฽ของคนในท฾องถิ่น และจากการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเมืองรีกา ประเทศ
เนเธอร์แลนด์ (Luka, 2012) นอกจากนี้ การได฾น าเสนอวัฒนธรรมของตนให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน 
ท าให฾คนในพ้ืนที่เกิดความรู฾สึกภาคภูมิใจต฽อวัฒนธรรมและวิถีชีวิตของตนเอง และสามารถน าไปสู฽การ
ฟ้ืนฟูและอนุรักษ์ให฾แก฽คนรุ฽นหลังต฽อไป (Meng et al., 2014) และสามารถสร฾างความเป็นอัตลักษณ์
ของชุมชนและการมีปฏิสัมพันธ์ที่ดีระหว฽างชุมชนกับนักท฽องเที่ยว (Blackwell, 2001 อ฾างใน Faulks 
et al., 2007)  

ด฾านเศรษฐกิจของชุมชน พบว฽า การท฽องเที่ยวโดยจักรยานสามารถพัฒนาเศรษฐกิจให฾แก฽คน
ในพ้ืนที่ได฾อย฽างทั่วถึง เนื่องจากนักท฽องเที่ยวจักรยานส฽วนใหญ฽มักใช฾บริการด฾านที่พักและอาหารของ
ท฾องถิ่น เช฽น ร฾านอาหารและเครื่องดื่ม ร฾านค฾าของหมู฽บ฾าน สิ่งดึงดูดใจขนาดเล็กในชนบทและที่พักใน
พ้ืนที่ (Vujko and Ostojić, 2013) รวมถึงการเข฾าร฽วมกิจกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยเฉพาะ
กิจกรรมเกี่ยวกับวิถีวัฒนธรรมของคนในท฾องถิ่น เช฽น การท าอาหารพ้ืนถิ่นและการบริการด฾านที่พัก
จากคนในท฾องถิ่น เพ่ือเรียนรู฾วิถีวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่แหลมบอลข฽าน บริเวณภูเขา ฟูกา กอรา 
(Fruška Gora Mountain: FGM) ประเทศเซอร์เบีย สามมารถสร฾างรายได฾ให฾แก฽คนในพ้ืนที่ สามารถ
สร฾างรายได฾ให฾แก฽คนในพื้นท่ีได฾เป็นอย฽างท่ัวถึง (Vujko and Ostojić, 2013)  

 ทั้งนี้ กระแสการท฽องเที่ยวโดยจักรยานของโลกมีแนวโน฾มเพ่ิมขึ้น ดังจะเห็นได฾จากพฤติกรรม
ของคนที่หันมาใส฽ใจสุขภาพและค านึงถึงสิ่งแวดล฾อมมากขึ้น โดยเฉพาะประเทศในทวีปยุโรปเป็น
จุดหมายปลายทางที่ส าคัญของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่ผ฽านมามีนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้ ง
ภายในประเทศและต฽างประเทศเดินทางไปท฽องเที่ยว สามารถสร฾างรายได฾ให฾แก฽ประเทศเป็นจ านวน
มาก ดังเช฽นจากการศึกษาของ Eurovelo โดยการรวบรวมสถิตินักท฽องเที่ยวจักรยานของประเทศ
ต฽างๆ ในทวีปยุโรป ตั้งแต฽ปี พ.ศ. 2546 – 2553 พบว฽า นักท฽องเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรปเดินทาง
ท฽องเที่ยวแบบวันเดียวประมาณ 2.2 พันล฾านครั้ง/ปี และท฽องเที่ยวแบบพักค฾างคืนในพ้ืนที่ประมาณ 
20 ล฾านครั้ง/ปี สามารถสร฾างรายได฾ให฾แก฽พ้ืนที่ประมาณ 44 พันล฾านยูโร/ปี (Lumsdon et al., 2012) 
ส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานเริ่มต฾นจากประเทศในทวีปยุโรป เป็นการพัฒนาเพ่ือ
สนองตอบความต฾องการของนักปั่นจักรยานที่มีจ านวนค฽อนข฾างมาก เช฽น การพัฒนาทางจักรยานที่
แยกจากรถประเภทอ่ืน จุดแวะพักและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เป็นต฾น 
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หลังจากนั้นก็เริ่มมีการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในประเทศของทวีปอ่ืนๆ รวมถึงทวีปเอเชีย 
เช฽น ประเทศจีน และญี่ปุุน ซึ่งส฽วนใหญ฽เป็นการพัฒนาเพ่ือส฽งเสริมให฾คนในพ้ืนที่ปั่นจักรยานมากขึ้น 
เพ่ือลดปัญหาการจราจรที่หนาแน฽น และลดมลพิษทางอากาศจากการใช฾รถจักรยานยนต์และรถยนต์
ในการเดินทาง ท าให฾ประเทศดังกล฽าวกลายเป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญของนักท฽องเที่ยวจักรยาน
ทั่วโลก  

 ส าหรับประเทศไทย เริ่มพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากนโยบายการส฽งเสริมการ
เดินทางโดยใช฾จักรยาน เพ่ือลดปัญหาความหนาแน฽นของจราจร โดยเฉพาะกรุงเทพมหานครและ
จังหวัดที่เป็นแหล฽งท฽องเที่ยวส าคัญของประเทศ โดยการพัฒนาทางจักรยานและปูายสัญลักษณ์
ส าหรับจักรยาน และกระทรวงการท฽องเที่ยวและกีฬา ได฾ก าหนดแผนการส฽งเสริมการท฽องเที่ยวด฾วย
จักรยาน ซึ่งเป็นตลาดเฉพาะกลุ฽ม จากยุทธศาสตร์ที่ 4 การสร฾างความสมดุลให฾กับการท฽องเที่ยวไทย 
ผ฽านการตลาดเฉพาะกลุ฽ม การส฽งเสริมวิถีไทย และการสร฾างความเชื่อมั่นของนักท฽องเที่ยว  จาก
แผนพัฒนาการท฽องเที่ยวแห฽งชาติ ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2560 – 2564) (กรมการท฽องเที่ยว, 2561) โดยการ
จัดท าเส฾นทางท฽องเที่ยวด฾วยจักรยานในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และเส฾นทางจักรยานเชื่อมโยง
ไปยังเมืองรองของแต฽ละภูมิภาค และการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน หลังจากนั้นเริ่มมีการพัฒนาทาง
จักรยาน สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานและเส฾นทางจักรยานในพ้ืนที่ต฽างๆ มาก
ขึ้น ท าให฾จ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยานภายในประเทศไทยเพ่ิมมากขึ้น ซึ่งจากสถิตินักท฽องเที่ยว
จักรยานในประเทศไทย พบว฽า ปี พ.ศ. 2560 มีจ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยานในประเทศไทยประมาณ 
450,000 คน สามารถสร฾างรายได฾ให฾แก฽ประเทศประมาณ 2,000 ล฾านบาท เป็นรายได฾จาก
นักท฽องเที่ยวจักรยานภายในประเทศจ านวน 1,500 ล฾านบาท และรายได฾จากนักท฽องเที่ยว
ชาวต฽างชาติประมาณ 280 ล฾านบาท (กรุงเทพธุรกิจออนไลน์, 2561)  
 อย฽างไรก็ดี แม฾ว฽าในปัจจุบันกระแสการท฽องเที่ยวโดยจักรยานภายในประเทศไทยมีแนวโน฾ม
ลดลง ทั้งนี้อาจเนื่องมาจากความต฾องการปั่นจักรยานของคนในประเทศลดลง ประกอบกับผู฾คนมี
ทางเลือกในการออกก าลังกายประเภทอ่ืนมากขึ้น นอกเหนือการขี่จักรยาน เช฽น กระแสการออกก าลัง
กายด฾วยการวิ่งมากขึ้น ทั้งนี้อาจเนื่องจากการวิ่งสามารถเข฾าถึงได฾ง฽ายกว฽าและไม฽ต฾องลงทุนในส฽วนของ
อุปกรณ์ ประกอบกับความไม฽ปลอดภัยจากการปั่นจักรยานบนถนนที่ไม฽มีทางจักรยานหรือถนนที่มีรถ
ประเภทอ่ืนๆ เป็นจ านวนมาก   แต฽ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งประกอบด฾วย 4 ต าบล ใน
อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ได฾แก฽  ต าบลสะเดา ต าบลส านักขาม ต าบลส านักแต฾ว และ 
ต าบลปาดังเบซาร์ เป็นพ้ืนที่ชายแดนใต฾ที่มีพ้ืนที่รวมทั้งสิ้น 552.30 ตารางกิโลเมตร และมีอาณาเขต
ติดกับรัฐเคดาห์ และรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย (รูปภาพที่ 1.1) ที่บริเวณพ้ืนที่ดังกล฽าวใช฾เป็น
เส฾นทางการเดินทางหลักจากการเดินทางคมนาคมขนส฽งในรูปแบบอ่ืนๆ รวมไปถึงการท฽องเที่ยวด฾วย
การขี่จักรยานที่ยังคงมีอยู฽ แสดงได฾จากสถิติจ านวนผู฾ที่เดินทางเข฾ามาทางด฽านสะเดาและปาดังเบซาร์ 
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ตั้งแต฽ปี พ.ศ. 2554 – 2560 ที่ผ฽านมา ที่มีนักท฽องเที่ยวทั้งชาวไทยและต฽างชาติเดินทางเข฾ามา
ท฽องเที่ยวในพ้ืนที่อย฽างต฽อเนื่อง โดยเฉพาะนักท฽องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ที่เดิน
ทางเข฾ามาทางด฽านศุลกากรสะเดา และด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ พบว฽ามีแนวโน฾มเพ่ิมขึ้นทุกปี โดย
เฉลี่ยเพิ่มข้ึนร฾อยละ 2.5 ต฽อปี (ตารางท่ี 1.2)  

 
ตารางท่ี 1.2 จ านวนนักท฽องเที่ยวต฽างประเทศท่ีเดินทางเข฾ามาทางด฽านสะเดาและด฽านปาดังเบซาร์  

ปี พ.ศ. 
จ านวนนักท่องเที่ยวต่างประเทศ (คน) ร้อยละ 

การเปลี่ยนแปลง ด่านสะเดา ด่านปาดังเบซาร์ รวม 
2554 1,422,885 173,373 1,596,258 - 
2555 1,365,635 185,707 1,551,342 -2.8 
2556 1,582,916 231,402 1,814,318 17.0 
2557 1,300,053 181,831 1,481,884 -18.3 
2558 1,504,653 234,687 1,739,340 17.4 
2559 1,492,584 292,551 1,787,694 2.6 
2560 1,418,359 348,011 1,768,930 -1.1 

รวม 2.5 
ที่มา: ศูนย์วิจัยด฾านตลาดการท฽องเที่ยว, 2562  
 

นักท฽องเที่ยวที่เดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่มีความหลากหลาย ทั้งที่เดินทางมาเป็นกลุ฽มขนาดใหญ฽
และกลุ฽มขนาดเล็ก เช฽น กลุ฽มครอบครัวหรือกลุ฽มเพ่ือน นักท฽องเที่ยวบางส฽วนท฽องเที่ยวและพักค฾างคืน
ภายในพ้ืนที่เป็นระยะเวลา 1 – 2 วัน แล฾วเดินทางกลับ บางส฽วนที่เดินทางมาจากประเทศมาเลเซีย 
หรือสิงคโปร์แวะท฽องเที่ยวในพ้ืนที่  แล฾วเดินทางไปยังอ าเภอหาดใหญ฽ หรือจังหวัดใกล฾เคียง โดย
นักท฽องเที่ยวส฽วนใหญ฽นิยมท฽องเที่ยวในแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก ซึ่งมีทั้งแหล฽งท฽องเที่ยวประเภทสถาน
บันเทิง แหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติและวัฒนธรรม ส าหรับรูปแบบการท฽องเที่ยวของนักท฽องเที่ยวใน
พ้ืนที่ มีทั้งการท฽องเที่ยวแบบมวลชน ที่นักท฽องเที่ยวเดินทางท฽องเที่ยวเพ่ือเยี่ยมชมแหล฽งท฽องเที่ยวที่
ส าคัญในพ้ืนที่ และการท฽องเที่ยวแบบเฉพาะกลุ฽ม เช฽น การท฽องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ รวมถึงการท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน ซึ่งนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่มีทั้งนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวไทยและ
ต฽างประเทศ เช฽น นักท฽องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ที่เดินทางมาคนเดียว เป็นคู฽หรือ
เดินทางเป็นกลุ฽มขนาดเล็กประมาณ 3 – 10 คน โดยเดินทางเข฾ามาทางด฽านศุลกากรสะเดาหรือด฽าน
ปาดังเบซาร์ หรือนักท฽องเที่ยวบางส฽วน เช฽น นักท฽องเที่ยวจักรยานภายในประเทศ หรือนักท฽องเที่ยว
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จากประเทศในทวีปยุโรปหรืออ่ืนๆ เดินทางมาจากอ าเภอหาดใหญ฽หรือจังหวัดใกล฾เคียง เพ่ือเยี่ยมชม
แหล฽งท฽องเที่ยวในพื้นที่และเชื่อมต฽อไปยังจังหวัดอ่ืนๆ หรือประเทศมาเลเซีย เป็นต฾น (ไพบูลย์ สังวรณ์;  
สัมภาษณ์เมื่อวันที่ 15 มีนาคม 2560) 
 หากเปรียบเทียบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา อาจไม฽มีความ
สวยงามหรือได฾รับความนิยมเท฽ากับพ้ืนที่อ่ืนๆ ในประเทศไทย หรือแม฾แต฽เส฾นทางจักรยานเพ่ือการ
ท฽องเที่ยวในต฽างประเทศ เช฽น เส฾นทางจักรยานท฽องเที่ยวอุทยานประวัติศาสตร์อยุธยา หรือเส฾นทาง
ท฽องเที่ยวบางกระเจ฾า และเส฾นทางจักรยานรอบเกาะรัตนโกสินทร์ กรุงเทพมหานคร แต฽การท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา สามารถเป็นทางเลือกให฾กับนักท฽องเที่ยวจักรยานท฾องถิ่นทั้ง
ภายในและต฽างประเทศใกล฾เคียงที่แสวงหาเส฾นทางแหล฽งท฽องเที่ยวใหม฽ๆ  ที่มีแหล฽งท฽องเที่ยว
หลากหลาย มีทัศนียภาพสวยงาม มีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางธรรมชาติ วัฒนธรรม มีภูมิ
ประเทศที่หลากหลาย และมีอ฽างเก็บน้ าขนาดใหญ฽ ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถปั่นจักรยานไป
เยี่ยมชมและพักผ฽อนได฾ อีกทั้ง มีอาณาเขตติดกับรัฐเปอร์ลิส และรัฐเคดาห์ ประเทศมาเลเซีย ที่
นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถเดินทางเข฾ามาท฽องเที่ยวภายในพ้ืนที่ได฾ทั้ง 2 ทาง คือ ทางด฽านศุลกากร
สะเดา และปาดังเบซาร์ นอกจากนี้ ยังมีชมรมจักรยาน และกลุ฽มนักปั่นจักรยานที่มีการขับเคลื่อนการ
จัดกิจกรรมการปั่นจักรยานภายในพ้ืนที่อย฽างสม่ าเสมอ  
 นอกจากนี้ ตัวอย฽างอ่ืนๆ ของการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจ
พิเศษอ่ืนๆ เช฽น ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษนครพนม โดยมีการจัดท าทางจักรยานและเส฾นทาง
ท฽องเที่ยวด฾วยจักรยานริมฝั่งแม฽น้ าโขง อ าเภอเมือง จังหวัดนครพนม ซึ่งเป็นเส฾นทางจักรยานเลียบริม
ฝั่งแม฽น้ าโขง ที่เป็นอาณาเขตกั้นระหว฽างประเทศไทยและลาว เริ่มต฾นเส฾นทางจากอุโมงค์นาคราช ไป
ยังสะพานนาคี และเชื่อมโยงไปยังแลนด์มาร์คท่ีส าคัญ คือ “พญาศรีสัตตนาราช” และสิ่งปลูกสร฾างที่มี
สถาปัตยกรรมแบบดั้งเดิมในพ้ืนที่ ได฾แก฽ หอนาฬิกาเวียดนามอนุสรณ์ หอสมุดแห฽งชาติเฉลิมพระ
เกียรติฯ และพิพิธภัณฑ์จวนผู฾ว฽าราชการ และสิ้นสุดที่วัดนักบุญอันนา-หนองแสง ปัจจุบันมีนักปั่น
จักรยานในพื้นที่และนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางไปปั่นจักรยานตามเส฾นทางดังกล฽าวอย฽างต฽อเนื่อง 
อีกท้ัง มีการศึกษาถึงแนวทางการพัฒนาตลาดของเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานริมฝั่งโขงดังกล฽าว ที่
พบว฽าปัจจัยส฽วนประสมทางการตลาดที่ส าคัญต฽อการพัฒนาตลาดของเส฾นทางในระดับมากคือ ด฾าน
บุคลากร ด฾านผลิตภัณฑ์ ด฾านกระบวนการ ด฾านการส฽งเสริมการตลาด และด฾านลักษณะทางกายภาพ 
ส฽วนด฾านราคา และช฽องทางการจัดจ าหน฽ายมีความส าคัญในระดับปานกลาง (จิราภรณ์ พรหมเทพ, 
2561) ซึ่งสามารถน าไปสู฽การก าหนดกลยุทธ์ทางการตลาด เพ่ือกระตุ฾นให฾นักท฽องเที่ยวจักรยาน
เดินทางท฽องเที่ยวตามเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานเลียบริมฝั่งโขงมากขึ้น ส าหรับพ้ืนที่เขตพัฒนา
เศรษฐกิจอ่ืนๆ ยังไม฽พบการพัฒนาหรือการศึกษาเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ มีเพียง
การศึกษาถึงการพัฒนาเส฾นทางจักรยานของเมืองชายแดน เช฽น การศึกษาศักยภาพตามองค์ประกอบ
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ของการท฽องเที่ยวส าหรับเส฾นทางจักรยานเมืองชายแดน ในเขตล฾านนาตะวันออก ในเขตพ้ืนที่  
3 จังหวัด ได฾แก฽ พะเยา น฽าน และเชียงราย โดยการพิจารณาจากองค์ประกอบ 7 ด฾าน ได฾แก฽  
ด฾านสิ่งดึงดูดใจ ด฾านการเข฾าถึง ด฾านที่พัก ด฾านการบริการและความสะดวกสบาย ด฾านกิจกรรม ด฾าน
ความปลอดภัย และด฾านการบริหารจัดการการท฽องเที่ยวจักรยาน พบว฽ามีศักยภาพอยู฽ในระดับมาก
ที่สุด (ลิลลาลี ศิริวิไลเลิศอนันต์, 2562)   
 ส าหรับตัวอย฽างการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่ชายแดนของประเทศอ่ืนๆ ได฾แก฽ 
ทวีปยุโรป สหพันธ์นักปั่นจักรยานแห฽งยุโรป (European Cyclists' Federation: ECF) ได฾จัดท า
เครือข฽าย EuroVelo เป็นเครือข฽ายเส฾นทางจักรยานทางไกล เชื่อมโยงระหว฽างประเทศในทวีปยุโรป 
จ านวนทั้งสิ้น 16 เส฾นทาง ที่มีความแตกต฽างกันตามบริบทของพ้ืนที่และสิ่งดึงดูดใจบริเวณเส฾นทาง
จักรยาน เช฽น เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานริมน้ า (Rivers route) โดยเชื่อมโยงเส฾นทางบริเวณริม
แม฽น้ าหลักของประเทศในทวีปยุโรป ได฾แก฽ แม฽น้ าลัวร์  แม฽น้ าซง แม฽น้ าไรน์ และแม฽น้ าดานูบ ซึ่งเป็น
แม฽น้ าที่ยาวเป็นอันดับสองของทวีปยุโรป จะเห็นได฾ว฽าการศึกษาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษและพ้ืนที่ชายแดน จะเป็นการศึกษาการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่เน฾นความ
โดดเด฽นของพ้ืนที่  บริเวนชายแดนที่เชื่อมโยงระหว฽างประเทศ โดยการพัฒนาเส฾นทางท฽องเที่ยว
จักรยานภายในพ่ืนที่ที่แสดงถึงความสัมพันธ์กับประเทศที่มีอาณาเขตติดต฽อกันหรือการพัฒนาเส฾นทาง
ที่เชื่อมโยงระหว฽างพื้นที่ชายแดนภายในประเทศหรือเชื่อมโยงไปยังต฽างประเทศ  
 จากตัวอย฽างข฾างต฾น แสดงให฾เห็นถึงแนวโน฾มความเป็นไปได฾ในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานพ้ืนที่ท฽องเที่ยวที่น฽าสนใจโดยทั่วไปเพ่ือการพักผ฽อนและการออกก าลังกาย การพัฒนาการ
ท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเมือง และการพัฒนาการท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ชายแดนระหว฽างประเทศ
เช฽นเดียวกับเขตเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดสงขลา ที่แสดงให฾เห็นว฽าข฾อด฾อยของเส฾นทางท฽องเที่ยวจักรยาน
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาประกอบไปด฾วยหลายประการที่ไม฽แตกต฽างจากเส฾นทางจักรยานอ่ืนๆ 
หลายๆ ที่ เช฽น โอกาสในการได฾รับการสูดดมมลภาวะทางอากาศ และการได฾รับอุบัติเหตุทางถนน แต฽
ก็ยังมีนักท฽องเที่ยวด฾วยจักรยานให฾ความสนใจในการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ที่ไม฽สามารถปิดกั้นกระแส
รูปแบบการท฽องเที่ยวแบบนี้ได฾ หรือการปฏิเสธไม฽ให฾ด าเนินกิจกรรมการท฽องเที่ยวในรูปแบบนี้ได฾ 
เนื่องจากเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเป็นพ้ืนที่ที่เป็นเส฾นทางหลักในการคมนาคมที่เชื่อมต฽อระหว฽าง
ประเทศไทยและมาเลเซีย อีกท้ังมีแหล฽งทรัพยากรการท฽องเที่ยวที่หลากหลาย  
 



 
8 

 

 

รูปภาพที่ 1.1 แผนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ที่มา: สถานวิจัยสารสนเทศภูมิศาสตร์ คณะการจัดการสิ่งแวดล฾อม มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์, 2559 
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 ข฾อด฾อยส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเหล฽านี้ได฾แก฽ 
การยังขาดเส฾นทางจักรยานที่เชื่อมโยงแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ จุดแวะพักหรือสิ่ง
อ านวยความสะดวกต฽างๆ ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เป็นต฾น ประกอบกับการก าหนดเป็นพ้ืนที่เขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ท าให฾ภาพลักษณ์ของพ้ืนที่กลายเป็นเมืองอุตสาหกรรม มีการเปลี่ยนแปลงการ
ใช฾ประโยชน์ของที่ดิน เช฽น เส฾นทางการขนส฽งที่มีรถบรรทุกขนาดใหญ฽ผ฽านเป็นจ านวนมาก และการ
สร฾างนิคมอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ ที่อาจส฽งผลต฽อความรู฾สึกไม฽ปลอดภัยของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ 
การเกิดอุบัติ เหตุจากรถบรรทุกขนาดใหญ฽ และมลภาวะทางอากาศจากรถยนต์และโรงงาน
อุตสาหกรรมในพ้ืนที่ เป็นต฾น ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุจากรถบรรทุกขนาดใหญ฽ เป็นผลกระทบแบบ
เฉียบพลัน ที่สามารถส฽งผลต฽อการสูญเสียชีวิตของนักท฽องเที่ยวแบบทันที ส฽วนมลภาวะทางอากาศ 
หากได฾รับในปริมาณที่ไม฽เข฾มข฾น เป็นผลกระทบแบบเรื้อรัง ซึ่งอาจจะท าให฾เกิดการเจ็บปุวยเรื้อรัง จาก
การที่สัมผัสหรือหายใจมลพิษที่ไม฽มีความเข฾มข฾นมากแต฽สะสมเข฾าไปในร฽างกายเป็นระยะเวลานาน 
ก฽อให฾เกิดการเจ็บปุวยเรื้อรังประเภทเป็นๆ หายๆ เช฽น โรคภูมิแพ฾ ตาอักเสบ ผื่นคันทางผิวหนัง เป็น
ต฾น (กรมอนามัย, 2558) ดังนั้น ในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ที่สามารถสร฾างความ
มั่นใจต฽อความปลอดภัยของนักท฽องเที่ยว ควรพิจารณาถึงสิ่งที่ต฾องระมัดระวังจากการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่อาจจะส฽งผลกระทบต฽อนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยเฉพาะสิ่งที่ท าให฾เกิดผล
กระทบแบบเฉียบพลันที่อาจท าให฾นักท฽องเที่ยวเสียชีวิต เช฽น การพัฒนาเส฾นทางจักรยานที่หลีกเลี่ยง
เส฾นทางท่ีมีรถบรรทุกขนาดใหญ฽ หรือหลีกเลี่ยงการซ฾อนทับของพ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรม เป็นต฾น  
 ดังนั้น การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เพ่ือให฾การ
ท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่แพร฽หลายและเป็นที่รู฾จักของนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งภายในประเทศและ
ต฽างประเทศ  สอดคล฾องกับลักษณะของพ้ืนที่ชายแดนและไม฽ได฾รับผลกระทบจากการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา และสามารถสร฾างความยั่งยืนให฾แก฽ พ้ืนที่ ทั้งทางด฾านสิ่งแวดล฾อม สังคม-
วัฒนธรรมของเจ฾าบ฾าน และเศรษฐกิจของชุมชน จึงจ าเป็นจะต฾องศึกษาถึงสถานการณ์การท฽องเที่ยว
จักรยานในพ้ืนที่ ปัจจัยจากสภาพแวดล฾อมที่จูงใจให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเดินทางท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ 
เพ่ือน าไปสู฽การก าหนดแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ผู฾วิจัยจึงมีความสนใจ
ศึกษาว฽าสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเป็นอย฽างไร ปัจจัย
สภาพแวดล฾อมใดที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน และแนวทางการพัฒนาการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาควรเป็นอย฽างไร เพ่ือให฾ภาคส฽วนต฽างๆ สามารถน า
แนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาไปขับเคลื่อนให฾เกิดเป็น
รูปธรรม ได฾แก฽ องค์กรปกครองท฾องถิ่นและหน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾อง สามารถน าไปใช฾ในการ
ก าหนดแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ทางด฾านแหล฽งท฽องเที่ยว โครงสร฾างพ้ืนฐาน
และระบบการขนส฽ง ผู฾ประกอบการท฽องเที่ยวและชาวบ฾านในพ้ืนที่ สามารถน าไปใช฾ในการพัฒนาการ
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บริการด฾านอาหาร ที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกต฽างๆ ที่สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวจักรยานใน
พ้ืนที่ รวมถึงการพัฒนาตลาดการท฽องเที่ยวโดยจักรยานเพ่ือขยายกลุ฽มเปูาหมายนักท฽องเที่ยวจักรยาน
ในพ้ืนที่ ทั้งนี้เพ่ือให฾เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลากลายเป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ซึ่งเป็นเครื่องมือที่ส าคัญที่ช฽วยปูองกันการท าลายทรัพยากรทางธรรมชาติและสามารถสร฾าง
รายได฾และรักษาวิถีวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที ่
 
1.2 ค าถามการวิจัย 
     1) สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นอย฽างไรบ฾าง 
 2) ปัจจัยสภาพแวดล฾อมใดที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 3) แนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ควรเป็น
อย฽างไร 
 

1.3 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
     1) เพ่ือศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 2) เพ่ือศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 3) เพื่อศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 
1.4 สมมติฐานการวิจัย  
   ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่มีอิทธิพลเชิงบวกต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาจากมากที่สุดไปน฾อยที่สุด คือ สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน การบริการและความ
ปลอดภัยส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
  
1.5 ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

1) องค์กรปกครองท฾องถิ่นและหน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยว สามารถน าแนว
ทางการพัฒนาไปสู฽การก าหนดแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ได฾แก฽ การพัฒนาแหล฽ง
ท฽องเที่ยว โครงสร฾างพื้นฐานและระบบการขนส฽งที่เอ้ือต฽อนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ เป็นต฾น  
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2) ผู฾ประกอบการ สามารถน าแนวทางไปใช฾ในการพัฒนาการบริการด฾านอาหาร ที่พักและสิ่ง
อ านวยความสะดวกต฽างๆ ที่สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ และการพัฒนาตลาดการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือขยายกลุ฽มเปูาหมายนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่  

3) สมาคมจักรยานและกลุ฽มท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ สามารถน าแนวทางไปใช฾ในการพัฒนาเส฾นทาง
และการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว 

4) ชาวบ฾านในพ้ืนที่ที่เกี่ยวข฾อง ได฾รับรายได฾จากการพัฒนาการบริการของชุมชน ทั้งการ
บริการทางด฾านอาหาร ที่พัก สินค฾าของท฾องถิ่นและกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

5) ส฽งเสริมการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติและวัฒนธรรมของคนในท฾องถิ่น  
 

1.6 ขอบเขตของการวิจัย  
1) ขอบเขตด฾านพ้ืนที่  

พ้ืนที่ที่ใช฾ในการวิจัยครั้งนี้ คือ เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ครอบคลุมพ้ืนที่ 4 ต าบล       
ในอ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ได฾แก฽ ต าบลสะเดา ต าบลส านักขาม ต าบลส านักแต฾ว และต าบล      
ปาดังเบซาร์ มีพ้ืนที่รวมทั้งสิ้น 552.3 ตารางกิโลเมตร   

 

2) ขอบเขตด฾านเนื้อหา  
2.1) การศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

เป็นการศึกษาสถานการณ์ทางด฾านพ้ืนที่ ได฾แก฽ บริบทของพ้ืนที่ สภาพทางสังคม และนโยบายหรือ
แผนพัฒนาในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ได฾แก฽ นโยบายและ
แผนการพัฒนาการท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา บริบทของ
พ้ืนที่ชายแดน และบริบทและลักษณะการมีส฽วนร฽วมของชุมชน และสถานการณ์ด฾านนักท฽องเที่ยว
จักรยานในพื้นที่ ได฾แก฽ กลุ฽มเปูาหมายนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่  

2.2) การศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานของพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่อาจส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน โดยอาศัยทฤษฎีองค์ประกอบการท฽องเที่ยวประกอบด฾วย สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน การบริการและความ
ปลอดภัยส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน   

 2.3) การศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา เป็นการศึกษาหาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่สอดคล฾องกับบริบทของพ้ืนที่
และความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยนักท฽องเที่ยวไม฽ได฾รับผลกระทบจากการพัฒนาเขต
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เศรษฐกิจพิเศษสงขลา และสามารถสร฾างความยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที่ ทางด฾านสิ่งแวดล฾อม สังคม-
วัฒนธรรมของเจ฾าบ฾าน และเศรษฐกิจของชุมชน 
 

3) ขอบเขตด฾านประชากร 
ประชากรที่ใช฾ในการวิจัยครั้งนี้ มีรายละเอียด ดังนี้  
3.1) องค์กรปกครองท฾องถิ่นและหน฽วยงานภาครัฐ ได฾แก฽ องค์กรปกครองท฾องถิ่น 

จ านวน 5 แห฽ง ได฾แก฽ เทศบาลเมืองสะเดา เทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ เทศบาลต าบลปาดังเบซาร์ 
เทศบาลต าบลส านักขาม และองค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾ว และหน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾อง 
ได฾แก฽ ส านักงานการท฽องเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา และการท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย ส านักงาน
หาดใหญ฽ (สงขลา-พัทลุง) ทางหลวงชนบทสงขลา และส านักงานขนส฽งจังหวัดสงขลา  

 3.2) กลุ฽มผู฾ประกอบการและสมาคมที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ได฾แก฽ 
ร฾านขาย/เช฽าจักรยาน โรงแรม/ที่พัก ร฾านอาหาร ผู฾ประกอบการน าเที่ยว และสมาคมจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

3.3) ผู฾น าและชาวบ฾านในพ้ืนที่ที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยว ได฾แก฽ กลุ฽มท฽องเที่ยวของ
ชุมชนหรือกลุ฽มโฮมสเตย์ ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ทั้ง 4 ต าบล  

 3.4) นักท฽องเที่ยวจักรยานที่ไม฽ได฾อาศัยอยู฽ในพ้ืนที่ทั้งชาวไทยและต฽างประเทศ ที่
เดินทางเข฾ามาท฽องเที่ยวในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

4) ขอบเขตด฾านเวลา เดือนมกราคม พ.ศ. 2559 – เดือนธันวาคม พ.ศ. 2562 
  
1.7 นิยามศัพท์เฉพาะ 
 เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา หมายถึง เขตพ้ืนที่ที่จัดตั้งขึ้นมาเป็นการเฉพาะที่มีวัตถุประสงค์
เพ่ือเป็นศูนย์อุตสาหกรรมแปรรูปและการขนส฽งต฽อเนื่องหลายรูปแบบ ซึ่งประกอบด฾วย 4 ต าบล ใน
อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ได฾แก฽ ต าบลสะเดา ต าบลส านักขาม ต าบลส านักแต฾ว และต าบล 
ปาดังเบซาร์ ที่มีอาณาเขตติดกับรัฐเคดาห์และรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย โดยอุสาหกรรมเปูาหมาย
หลัก ได฾แก฽ การให฾บริการโลจิสติกส์ ศูนย์ขนถ฽ายสินค฾าและคลังสินค฾า อุตสาหกรรมยางพาราและ
ผลิตภัณฑ์เกี่ยวเนื่องกับยางพารา อุตสาหกรรมเกษตรและอาหารแปรูป อาหารฮาลาล อุตสาหกรรม
สิ่งทอและเครื่องนุ฽งห฽มและเครื่องหนัง และอุตสาหกรรมอ่ืนๆ ที่ไม฽กระทบต฽อสิ่งแวดล฾อม   
 การท่องเที่ยวโดยจักรยาน หมายถึง การท฽องเที่ยวที่นักท฽องเที่ยวใช฾จักรยานเป็นส฽วนหนึ่ง
ของการเดินทางหรือการท ากิจกรรมในพ้ืนที่ โดยนักท฽องเที่ยวจะได฾รับความเพลิดเพลินและ
ประสบการณ์ทางด฾านธรรมชาติและวัฒนธรรม และการมีปฏิสัมพันธ์กับชุมชน โดยใช฾ระยะเวลาใน
การท฽องเที่ยว 1 วัน หรือมากกว฽า 
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สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน หมายถึง บริบทของพ้ืนที่ สภาพทางสังคม และ
นโยบายหรือแผนพัฒนาในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ได฾แก฽ 
เส฾นทางจักรยาน นโยบายและแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่  แผนการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา บริบทของพ้ืนที่ชายแดน และความร฽วมมือและการมีส฽วนร฽วมของชุมชน และ
สถานการณ์ด฾านนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ ได฾แก฽ นักท฽องเที่ยวจักรยานกลุ฽มเปูาหมายในพ้ืนที่ 

นักท่องเที่ยวจักรยาน หมายถึง นักท฽องเที่ยวทั้งชาวไทยและต฽างประเทศ ซึ่งไม฽ใช฽คนที่อาศัย
อยู฽ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่ใช฾จักรยานเป็นส฽วนหนึ่งในการเดินทางท฽องเที่ยวในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน หมายถึง แรงจูงใจทางกายภาพของนักท฽องเที่ยวใน
การเดินทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ประกอบด฾วย ความต฾องการ
เพลิดเพลินโดยการเยี่ยมชมแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ความต฾องการพักผ฽อนโดยการใช฾
บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่  และความต฾องการด฾านสุขภาพโดยการเข฾าร฽วม
กิจกรรมการปั่นจักรยาน  

ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อมที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน  หมายถึง 
ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานของพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่อาจส฽งผลต฽อ
ความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยอาศัยทฤษฎีองค์ประกอบการท฽องเที่ยวประกอบด฾วย สิ่ง
ดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ที่พักส าหรับนั กท฽องเที่ยว
จักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน หมายถึง แนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เพ่ือสร฾างความยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา
ทางด฾านสิ่งแวดล฾อม สังคม-วัฒนธรรมของเจ฾าบ฾าน และเศรษฐกิจของชุมชน 
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1.8 กรอบแนวคิดการวิจัย 
จากการศึกษาทฤษฎี แนวคิดและงานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือ

ก าหนดกรอบแนวคิดของการวิจัยในครั้งนี้ โดยมีรายละเอียดดังรูปภาพที่ 1.2   

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปภาพที่ 1.2 กรอบแนวคิดการวิจัย

สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ด้านพื้นที่ 
1) เส฾นทาง การบริการและกิจกรรมส าหรับ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน 
2) นโยบายและแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยว

จักรยานในพื้นที่  
3) แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
4) บริบทของพื้นที่ชายแดน 
5) ความร฽วมมือและการมีส฽วนร฽วมของชุมชน  
ด้านนักท่องเที่ยว 
1) นักท฽องเที่ยวจักรยานกลุ฽มเปูาหมายในพื้นที่ 
 

การพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเทีย่วที่ส่งผลต่อความ
ต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน  

ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
  

 สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

 การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจกัรยาน  

 ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

 การบริการและความปลอดภัยส าหรับ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน  

 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ที่สร้างความย่ังยืนให้แก่พื้นที่ 

 ด฾านสิ่งแวดล฾อม 

 ด฾านสังคมเจ฾าบ฾าน 

 ด฾านวัฒนธรรมท฾องถิ่น 

 ด฾านเศรษฐกิจของชุมชน 
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บทที่ 2 

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 

 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ปัจจัยที่ส฽งผลต฽อการพัฒนาการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ผู฾วิจัยได฾ศึกษาแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข฾อง โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

2.1 ข฾อมูลทั่วไปของเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
2.2 แนวคิดเก่ียวกับการท฽องเที่ยว 

2.2.1 แนวคิดเก่ียวกับการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน  
2.2.2 แนวคิดเก่ียวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน   

2.2.2.1 นโยบายการส฽งเสริมและการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
 2.2.2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการมีส฽วนร฽วมต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน 

2.3 ทฤษฎีและแนวคิดเก่ียวกับความต฾องการของนักท฽องเที่ยว 
 2.4 แนวคิดเก่ียวกับองค์ประกอบของการท฽องเที่ยว 

2.5 งานวิจัยที่เกี่ยวข฾อง 

2.1 ข้อมูลทั่วไปของเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
 2.1.1 เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

เขตเศรษฐกิจพิเศษ ก าหนดขึ้นโดยคณะกรรมการนโยบายเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ 
(กนพ.) ภายใต฾การก ากับดูแลของคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 19 มกราคม 2558 ในระยะที่  1 
ประกอบด฾วย 5 เขตจังหวัด ได฾แก฽ ตาก สระแก฾ว ตราด มุกดาหาร หนองคาย และสงขลา ซึ่งได฾
ก าหนดวิสัยทัศน์ของเขตพัฒนาเศรษฐกิจพิเศษ คือพ้ืนที่เศรษฐกิจใหม฽บริเวณชายแดนเป็นประตู
เศรษฐกิจเชื่อมโยงประเทศเพ่ือนบ฾าน และประชาชนมีความเป็นอยู฽ท่ีดีขึ้น โดยมีเปูาหมายเพ่ือให฾มีการ
พัฒนาพ้ืนที่เศรษฐกิจใหม฽บริเวณชายแดนเป็นรูปธรรมอย฽างมีสมดุล ยกระดับคุณภาพชีวิต และ
แก฾ปัญหาความม่ันคง และมีวัตถุประสงค์หลัก 3 ข฾อ คือ 1) กระจายความเจริญ และยกระดับคุณภาพ
ชีวิต 2) พ้ืนที่มีความเจริญเติบโตอย฽างยั่งยืน และ 3) เพ่ิมขีดความสามารถในการแข฽งขัน ส าหรับการ
ก าหนดแนวทางในการพัฒนาที่ส าคัญ คือ 1) การส฽งเสริมการลงทุนและอ านวยความสะดวกการลงทุน 
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ในพ้ืนที่ โดยการก าหนดสิทธิประโยชน์ให฾แก฽กิจการเปูาหมายส าหรับการลงทุนในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
แต฽ละพ้ืนที่ 2) การพัฒนา/ยกระดับกิจกรรมเศรษฐกิจที่สอดคล฾องกับศักยภาพพ้ืนที่ 3) จัดโครงสร฾าง
พ้ืนฐานทางเศรษฐกิจและสังคม 4) การให฾ประชาชนและภาคีการพัฒนามีส฽วนร฽วมและได฾รับประโยชน์ 
5) การเสริมสร฾างความสามารถของวิสาหกิจชุมชน/ภาคเอกชนในพ้ืนที่ และ 6) การบริหารจัดการ
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล฾อม  

เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นพ้ืนที่ส าหรับการศึกษาครั้งนี้ ซึ่งประกอบด฾วย 4 ต าบล ใน
อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ได฾แก฽  ต าบลสะเดา ต าบลส านักขาม ต าบลส านักแต฾ว และ 
ต าบลปาดังเบซาร์ รวมพ้ืนที่ทั้งหมด 552.3 ตารางกิโลเมตร (345,187.5 ไร฽) ดังรูปภาพที่ 1.1 โดยมี
ด฽านชายแดนสะเดา ในต าบลส านักขาม และด฽านชายแดนปาดังเบซาร์ ต าบลปาดังเบซาร์ เป็นจุดผ฽าน
แดนถาวร ที่เชื่อมต฽อกับรัฐเคดาห์และรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย ที่มีมูลค฽าการค฾าชายแดนสูงสุด
อันดับหนึ่งและสองของประเทศตามล าดับ ทั้งสองพ้ืนที่อยู฽ใกล฾ท฽าเรือปีนังและท฽าเรื อกลางของ
มาเลเซีย และมีการเชื่อมโยงทางรถไฟระหว฽างไทย-มาเลเซีย ผ฽านทางปาดังเบซาร์ มีฐานการผลิตจาก
วัตถุดิบที่มีอยู฽ในพ้ืนที่และส฽งออกไปยังประเทศมาเลเซียและใกล฾เคียง เช฽น อุตสาหกรรมแปรรูป
ยางพารา ได฾แก฽ ถุงมือยาง ถุงยางอนามัย ยางส าหรับรถยนต์ ท฽อยาง แปรรูปน้ ายา งข฾น แปรรูปไม฾
ยางพารา เป็นต฾น อุตสาหกรรมอาหารทะเล รวมถึงอาหารฮาลาล  อุตสาหกรรมสิ่งทอและ

เครื่องนุ฽งห฽ม ได฾แก฽ เครื่องแต฽งกายมุสลิม เช฽น เสื้อผ฾าและเครื่องแต฽งกาย หมวก กระเป฻า เป็นต฾น  

2.1.2 การก าหนดผังเมืองและการใช฾ประโยชน์ที่ดินในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
บทบาทหลักของพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา คือพ้ืนที่ต฽อขยายนิคมอุตสาหกรรม

เพ่ือรองรับอุตสาหกรรมที่เกี่ยวเนื่องและเพ่ือการส฽งออก ได฾แก฽ ยางพารา อาหารทะเล และแปรรูป  
โลจิสติกส์ การขนส฽ง รวบรวมและกระจายสินค฾า ทั้งทางบกและทางราง และการท฽องเที่ยวเชิง
ธรรมชาติ ศิลปวัฒนธรรม และการค฾าชายแดน โดยก าหนดบทบาทของแต฽ละต าบลตามบริบทของ
พ้ืนที่ ดังนี้ 

1) บทบาทของเมืองสะเดา เป็นศูนย์กลางทางเศรษฐกิจ การบริหาร บริการ สุขภาพ การลงทุน 
และการศึกษาวิจัย 

2) บทบาทของชายแดนสะเดา เป็นประตูเข฾าออก เชื่อมโยงการคมนาคมขนส฽งทางถนน เพ่ือ
การขนส฽งสินค฾าทางถนน 

3) บทบาทของชายแดนปาดังเบซาร์ เป็นประตูเข฾าออก เชื่องโยงการคมนาคมขนส฽งสินค฾าคอน
เทนเนอร์ทางรถไฟ (ระบบราง) 

4) บทบาทของชายแดนส านักแต้ว เป็นแหล฽งท฽องเที่ยวเชิงนิเวศ  
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 การใช฾ประโยชน์ของที่ดินในอนาคตของเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา พบว฽า การใช฾ประโยชน์
ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรมมากที่สุด คิดเป็นร฾อยละ 91 ซึ่งส฽วนใหญ฽อยู฽ในพ้ืนที่ต าบลส านัก
แต฾ว รองลงมาคือ ที่อยู฽อาศัยหนาแน฽นน฾อย คิดเป็นร฾อยละ 3 ที่อยู฽อาศัยหนาแน฽นปานกลาง คิดเป็น
ร฾อยละ 2 ส าหรับพาณิชยกรรมและที่อยู฽อาศัยหนาแน฽นมาก อุตสาหกรรมและคลังสินค฾า และที่ดิน
ประเภทอนุรักษ์ชนบทและเกษตรกรรม คิดเป็นร฾อยละ 1 เท฽ากัน ส฽วนการใช฾ที่ดินเพ่ือการพัฒนาเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งอยู฽ในพื้นท่ีต าบลส านักขาม คิดเป็นร฾อยละ 0.4 ดังรูปภาพที่ 2.1  

 

 
 

รูปภาพที่ 2.1 แผนผังการใช฾ประโยชน์ที่ดินในอนาคต เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง, 2560: 22  
 
 จากการบทบาทและการใช฾ประโยชน์ที่ดินในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งนอกเหนือจากการ
ก าหนดพ้ืนที่เพ่ือใช฾ประโยชน์ทางด฾านอุตสาหกรรมแล฾ว ยังมีการก าหนดพ้ืนที่ปุาไม฾ เ พ่ือส฽งเสริมการ
ท฽องเที่ยวเชิงนิเวศในแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติ เพ่ืออนุรักษ์ทรัพยากรทางธรรมชาติในพ้ืนที่ไม฽ให฾
เสื่อมโทรม ซึ่งการท฽องเที่ยวโดยจักรยานเป็นรูปแบบของการท฽องเที่ยวเชิงนิเวศ ที่นักท฽องเที่ยวจะได฾
เยี่ยมเยียนแหล฽งธรรมชาติและวัฒนธรรม โดยไม฽ส฽งผลกระทบต฽อทรัพยากรทางธรรมชาติและ
วัฒนธรรมในพื้นท่ี    
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 2.1.3 แผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
แผนการพัฒนาและการสนับสนุนจากภาครัฐในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

รายละเอียด ดังนี้ (คณะกรรมการส฽งเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 2558)  
1) การก าหนดมาตรการส฽งเสริมการลงทุนให฾แก฽กิจการเปูาหมายในพ้ืนที่ ได฾แก฽ 

อุตสาหกรรมการเกษตร ประมงและกิจการที่เกี่ยวข฾อง อุตสาหกรรมสิ่งทอ เครื่องนุ฽งห฽มและเครื่อง
หนัง การผลิตเครื่องเรือน กิจการโลจิสติกส์ นิคมหรือเขตอุตสาหกรรม และกิจการสนับสนุนการ
ท฽องเที่ยว ทั้งในเรื่องของการยกเว฾นภาษีเงินได฾นิติบุคคล การลดอัตราดอกเบี้ยเงินกู฾ส าหรับการลงทุน
หรือมาตรการสนับสนุนอื่น ๆ  

2) การพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐานและด฽านศุลกากรในพ้ืนที่ แบ฽งออกเป็น 2 ระยะ คือ 
ระยะเร฽งด฽วน ได฾แก฽ การพัฒนาด฽านศุลกากรสะเดาและปาดังเบซาร์ โดยการก฽อสร฾างด฽านศุลกากร
สะเดา 2 บนพ้ืนที่ 574 ไร฽ 3 ตารางวา และการขยายพ้ืนที่และปรับปรุงด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์
ระยะที่ 2 ท฽าเรือสงขลาแห฽งที่ 2 และการก฽อสร฾างและปรับปรุงถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย สาย
บ฾านไทย-จังโหลน ต าบลส านักขาม-ต าบลปาดังเบซาร์ และระยะยาว ได฾แก฽ ทางหลวงพิเศษสาย
หาดใหญ฽-ชายแดนไทย-มาเลเซีย สถานีขนส฽งสินค฾าจังหวัดสงขลา รถไฟรางคู฽ขับเคลื่อนด฾วยพลังงาน
ไฟฟูา (หาดใหญ฽-ปาดังเบซาร์) และโครงการสะพานเศรษฐกิจ (Land bridge) เป็นต฾น  

3) การพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสงขลา โดยมีแนวคิดของการพัฒนาคือ การเป็นศูนย์
อุตสาหกรรมแปรรูปเพ่ือการส฽งออกและการขนส฽งสินค฾าต฽อเนื่องหลายรูปแบบ เนื้อที่ทั้งหมด 927 ไร฽  
โดยท าเลที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมติดกับถนนทางหลวงหมายเลข 4 ต าบลส านักขาม อ าเภอสะเดา 
จังหวัดสงขลา และได฾มีการจัดท าถนนเชื่อมต฽อจากด฽านศุลกากรแห฽งที่ 2 ไปยังนิคมอุตสาหกรรม
สงขลา เพ่ือลดความแออัดของรถบรรทุกขนาดใหญ฽ ระยะทางทั้งสิ้น 1.7 กม. ซึ่งเป็นส฽วนหนึ่งของ
โครงการทางหลวงพิเศษสายหาดใหญ฽-ชายแดนไทย-มาเลเซีย ซึ่งมีระยะทางทั้งหมดประมาณ 62 กม. 
ในการด าเนินการสร฾างนิคมอุตสาหกรรมสงขลาแบ฽งออกเป็น 2 ระยะ โดยระยะที่ 1 เนื้อที่ทั้งหมด 
629 ไร฽ แบ฽งเป็นพ้ืนที่ส าหรับรองรับอุตสาหกรรมทั่วไป เขตพาณิชยกรรม และโรงงานส าเร็จรูป รวม
ทั้งสิ้น 347 ไร฽ และส฽วนที่เหลืออีก 283 ไร฽ จะพัฒนาให฾เป็นพ้ืนที่สาธารณูปโภคส฽วนกลางและพ้ืนที่สิ่ง
อ านวยความสะดวกและพ้ืนที่สีเขียวส าหรับให฾บริการทั้งผู฾ประกอบการและชุมชน ภายใต฾แนวคิดการ
ออกแบบไปสู฽การพัฒนานิคมอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ (Eco Industrial Estate)  
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 2.1.4 ข฾อมูลพื้นฐานและการพัฒนาการท฽องเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
  ข฾อมูลทั่วไปทางด฾านลักษณะภูมิประเทศ ประชากร สังคมและวัฒนธรรมของคนใน
พ้ืนที่ และการพัฒนาการท฽องเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีรายละเอียด ดังนี้  

1) ต าบลสะเดา มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 47 ตารางกิโลเมตร ลักษณะของพ้ืนที่ 
สภาพทั่วไปเป็นที่ราบสูง มีภูเขาย฽อมๆ ติดต฽อกัน มีแม฽น้ าไหลผ฽าน 2 สาย คือ คลองอู฽ตะเภาไหลผ฽าน
ทางทิศตะวันออก และคลองเล฽ ไหลผ฽านทางทิศตะวันตก ประกอบด฾วย 19 ชุมชน จ านวนประชากร 
รวม 21,753 คน เป็นชาย 10,571  คน หญิง 11,182 คน จ านวนครัวเรือน 8,571 หลังคาเรือน 
ความหนาแน฽นประชากรโดยเฉลี่ย 462.83 คน/ตารางกิโลเมตร (ข฾อมูล ณ วันที่ 31 เดือนธันวาคม 
2561) (กรมการปกครอง, 2562) ประชากรส฽วนใหญ฽ประกอบอาชีพทางด฾านเกษตรกรรม คิดเป็นร฾อย
ละ 60 ได฾แก฽ การท าสวนยางพารา สวนผลไม฾ และท าไร฽ อาชีพรองลงมา ได฾แก฽ พาณิชยกรรมและรับ
ราชการ ประชากรนับถือศาสนาพุทธ ร฾อยละ 50 ศาสนาอิสลาม ร฾อยละ 30 และศาสนาอ่ืน ๆ ร฾อยละ 
20  
การคมนาคมไปยังอ าเภอหาดใหญ฽และอ าเภออ่ืน ๆ คือ การคมนาคมทางรถยนต์ มีทางหลวงแผ฽นดิน
หมายเลข 4 (ถนนกาญจนวณิช) เป็นถนนสายยุทธศาสตร์ จากอ าเภอหาดใหญ฽ ผ฽านอ าเภอสะเดาไป
ยังประเทศมาเลเซีย  
 ส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวในพื้นที่ต าบลสะเดา จากการก าหนดวิสัยทัศน์ในการพัฒนา
ต าบลสะเดา คือท฽องเที่ยวสะเดาก฾าวหน฾า แหล฽งการค฾าชายแดน ศูนย์ศึกษานานาชาติ สะอาดทุกมุม
เมือง รุ฽งเรืองวัฒนธรรม ที่เน฾นการพัฒนาให฾เป็นแหล฽งท฽องเที่ยวเชิงอนุรักษ์และวัฒนธรรม ซึ่งมีเขาเล฽
เป็นแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติที่ส าคัญของพ้ืนที่ โดยมีจุดชมทะเลหมอกบนยอดเขาหัวล฾าน และ
ปัจจุบันก าลังก฽อสร฾างพุทธอุทยานเขาเล฽ เป็นแหล฽งรวบรวมสิ่งสักการะที่ส าคัญทางพระพุทธศาสนา 
เช฽น พระพุทธรูปพระประทานเขาเล฽สะเดา พระพุทธรูปจ าลองตามคติ ความเชื่อ เช฽น พระโพธิสัตว์
เจ฾าแม฽กวนอิม ที่มีขนาดใหญ฽ที่สุดในจังหวัดสงขลา และรูปหล฽อพระอริยสงฆ์เกจิอาจารย์จากทั่ว
ประเทศ เช฽น หลวงปูุทวด สมเด็จพระพุฒาจารย์ (โต พรหมรังสี) และครูบาศรีวิชัย เป็นต฾น รวมถึงมี
แหล฽งเรียนรู฾ทางธรรมชาติและศาสนา เช฽น อาคารฝึกอบรมและศูนย์ปฏิบัติธรรม สวนพฤษศาสตร์ 
พ้ืนที่ปุาอนุรักษ์ หอดูดาวและท฾องฟูาจ าลอง เป็นต฾น นอกจากนี้ยังมีแหล฽งท฽องเที่ยวทางศาสนา เช฽น 
วัด สุสาน และการจัดกิจกรรมท฽องเที่ยวที่ใส฽ใจต฽อสิ่งแวดล฾อม เช฽น การปั่นจักรยาน เป็นต฾น (เทศบาล
เมืองสะเดา, 2559)  

2) ต าบลส านักขาม มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 140.06 ตารางกิโลเมตร มีลักษณะภูมิ
ประเทศเป็นพ้ืนที่ราบ มีเนินเขาเตี้ยๆ มีพ้ืนที่ปุาไม฾ บางหมู฽บ฾านมีล าธาร ล าคลองไหลผ฽านกลาง
หมู฽บ฾าน มีชายแดนติดต฽อกับรัฐเคดาห์ ประเทศมาเลเซีย หมู฽ที่ 7 บ฾านไทย-จังโหลน โดยก าหนดให฾เป็น
ศูนย์กลางการค฾าชายแดน การขนส฽ง การบริการ ตลาดการค฾าชายแดนรูปแบบใหม฽ และเป็นที่ตั้งของ
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ด฽านศุลกากรสะเดา ซึ่งปัจจุบันได฾มีการพัฒนาขึ้นมาใหม฽ ประกอบด฾วย 7 หมู฽บ฾าน 17 ชุมชน จ านวน
ประชากรทั้งสิ้น 14,178 คน เป็นเพศชาย จ านวน 6,577 คน และเพศหญิง จ านวน 7,601 คน ความ
หนาแน฽นเฉลี่ยของประชากร 101.23 คน/ตารางกิโลเมตร (ข฾อมูล ณ วันที่ 31 เดือนธันวาคม 2561) 
(กรมการปกครอง, 2562)  ประชากรส฽วนใหญ฽ประกอบอาชีพท าสวนยางพารา รองลงมาคืออาชีพ
รับจ฾าง เช฽น รับจ฾างกรีดยางพารา ในโรงงานอุตสาหกรรม และอาชีพค฾าขาย ตามล าดับ  
 ส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ต าบลส านักขาม ซึ่งได฾ก าหนดวิสัยทัศน์ในการ
พัฒนาต าบลส านักขามคือ ศูนย์กลางการค฾าและขนส฽งสินค฾าชายแดน การบริการ การท฽องเที่ยวและ
นันทนาการอย฽างมีคุณภาพบนพ้ืนฐานความสุขของประชาชน ที่เน฾นการพัฒนาให฾เป็นแหล฽งท฽องเที่ยว
วัฒนธรรม ซึ่งนอกจากแหล฽งการค฾าในตลาดชายแดน และสถานบันเทิงในยามราตรี แล฾วในพ้ืนที่ยังมี
แหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติและวัฒนธรรม เช฽น อ฽างเก็บน้ ากงสีขาว และพระพิฆเนศใหญ฽ที่สุดใน
ภาคใต฾ เป็นต฾น โดยเฉพาะแหล฽งท฽องเที่ยวทางวัฒนธรรมแห฽งใหม฽ที่สร฾างขึ้นเพ่ือรองรับนักท฽องเที่ยว
แบบครอบครัว ได฾แก฽ หมู฽บ฾านวัฒนธรรมแห฽งอาเซียน ซึ่งประกอบด฾วยสถานที่และกิจกรรมต฽าง ๆ เช฽น 
dinosaur park และ หมู฽บ฾านวัฒนธรรมจีน เป็นต฾น นอกจากนี้ทางเทศบาลยังมีแผนการพัฒนาและ
ปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณริมรั้วชายแดนไทย-มาเลเซีย เพ่ือเป็นสถานที่พักผ฽อนส าหรับนักท฽องเที่ยว 
(เทศบาลต าบลส านักขาม, 2558)  

3) ต าบลส านักแต฾ว มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 268.66 ตารางกิโลเมตร ลักษณะของ
พ้ืนที่ส฽วนใหญ฽เป็นปุาไม฾ เป็นที่ราบ และบางแห฽งเป็นที่ราบสูง มีแม฽น้ าล าคลองไหลผ฽านกลางหมู฽บ฾าน มี
พ้ืนที่ติดต฽อกับอุทยานแห฽งชาติเขาน้ าค฾างและประเทศมาเลเซีย มีความอุดมสมบูรณ์ทางธรรมชาติและ
มีเขื่อนคลองสะเดา ซึ่งเป็นแหล฽งต฾นน้ าของคลองอู฽ตะเภา ที่ไหลลงสู฽ทะเลสาบสงขลา ประกอบด฾วย 
10 หมู฽บ฾าน 22 ชุมชน จ านวนประชากรทั้งสิ้น 14,499 คน แบ฽งเป็นเพศชาย 7,528 คน และเพศหญิง 
6,971 คน ความหนาแน฽นเฉลี่ยของประชากร 53.97 คน/ตารางกิโลเมตร (ข฾อมูล ณ วันที่ 31 
ธันวาคม 2561) (กรมการปกครอง, 2562) ประชากรส฽วนใหญ฽ประกอบอาชีพทางการเกษตร 
ประกอบด฾วยสวนยางพารา ประมาณร฾อยละ 90 และปลูกผลไม฾อย฽างอ่ืนร฾อยละ 10  
 ส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ต าบลส านักแต฾ว ซึ่งได฾ก าหนดวิสัยทัศน์ในการ
พัฒนาต าบลส านักแต฾ว คือ เส฾นทางสะดวก พวกยาเสพติดไม฽มี ชุมชนเข฾มแข็ง  คิดอย฽างเป็นระบบ มี
ส านึกทางการเมืองเพ่ือการพัฒนาแบบองค์รวมเชิงบูรณาการ ที่เน฾นการพัฒนาให฾เป็นแหล฽งท฽องเที่ยว
เชิงอนุรักษ์ ด฾วยลักษณะของพ้ืนที่ส฽วนใหญ฽เป็นพ้ืนที่ปุาไม฾และสวนของชาวบ฾าน โดยมีแหล฽งท฽องเที่ยว
ทางธรรมชาติหลายแห฽ง โดยเฉพาะอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ซึ่งเป็นอ฽างเก็บน้ าที่มีขนาดใหญ฽ในอ าเภอ
สะเดา และคลองยน ซึ่งเป็นล าคลองท่ีมีน้ าไหลตลอดทั้งปี นอกจากนี้ยังมีน้ าตกโตนลาด (ราชวัง) และ
น้ าตกโตนไม฾ปัก เป็นต฾น โดยแหล฽งท฽องเที่ยวต฽าง ๆ สามารถน าไปสู฽การจัดกิจกรรมท฽องเที่ยวต฽าง ๆ 
เช฽น การเดินศึกษาธรรมชาติ การปั่นจักรยานบริเวณริมอ฽างน้ า การล฽องแก฽ง รวมถึงกิจกรรมที่
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เกี่ยวข฾องกับการอนุรักษ์ทรัพยากรทางธรรมชาติ เช฽น การปลูกปุา เป็นต฾น (องค์การบริหารส฽วนต าบล
ส านักแต฾ว, 2559) 

4) ต าบลปาดังเบซาร์ มีพ้ืนที่ทั้งหมดประมาณ 159.44 ตารางกิโลเมตร ลักษณะภูมิ
ประเทศของต าบลปาดังเบซาร์ โดยทั่วไปเป็นที่ราบลุ฽มและที่เชิงเขา เหมาะแก฽การท าการเกษตร มี
พ้ืนที่ติดกับประเทศมาเลเซีย ซึ่งเป็นที่ตั้งของด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ และเป็นศูนย์กลางการขนส฽ง
ทางราง การค฾าและการบริการ ระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซียตั้งแต฽อดีต โดยมีเส฾นทางรถไฟ
เชื่อมโยงไปยังประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ และทางประเทศมาเลเซียยังได฾มีการพัฒนารถไฟรางคู฽
จากเมืองอิโปห์ถึงปาดังเบซาร์ ต าบลปาดังเบซาร์ ประกอบด฾วย 12 หมู฽บ฾าน จ านวนประชากรทั้งสิ้น 
16,189 คน แบ฽งเป็นเพศชาย จ านวน 7,864 คน และ เพศหญิง จ านวน 8,325 คน ความหนาแน฽น
เฉลี่ยของประชากร 101.54 คน/ตารางกิโลเมตร (ข฾อมูล ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2561) (กรมการ
ปกครอง, 2562) ประชากรส฽วนใหญ฽ประกอบอาชีพเกษตรกรรม ได฾แก฽ ยางพารา  ผลไม฾ และปาล์ม 
ประชากรมีทั้งชาวไทย จีน และมุสลิม  
 ส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวในพื้นที่ต าบลปาดังเบซาร์ ได฾ก าหนดวิสัยทัศน์ในการพัฒนา
ต าบลปาดังเบซาร์ คือ ปาดังเบซาร์เมืองน฽าอยู฽ มุ฽งสู฽ความเป็นเลิศ บนพ้ืนฐานความอยู฽ดีมีสุขของ
ประชาชน และการพัฒนาสังคม ด ารงวัฒนธรรม เลิศล้ าเศรษฐกิจ พิชิตปัญหา พัฒนาสิ่งแวดล฾อม 
เตรียมพร฾อมรับอาเซียน ที่เน฾นการพัฒนาให฾เป็นแหล฽งท฽องเที่ยวทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม 
เนื่องด฾วยประชากรที่อาศัยมีทั้งชาวไทย จีน และมุสลิม ความหลากหลายทางวัฒนธรรม เช฽น 
วัฒนธรรมทางด฾านอาหาร การแต฽งกาย และการแสดงพ้ืนบ฾าน เป็นต฾น ซึ่งที่ผ฽านมามีการจัดเทศกาลที่
เกี่ยวข฾องกับวัฒนธรรมของเชื้อชาติ ๆ ต฽าง เช฽น เทศกาลฮารีรายอ เทศกาลตรุษจีน รวมถึงการจัดงาน
พหุวัฒนธรรม ที่มีนักท฽องเที่ยวทั้งชาวไทยและต฽างชาติเดินทางมาเข฾าร฽วมกิจกรรมดังกล฽าวอย฽าง
ต฽อเนื่อง นอกจากนี้ในพ้ืนที่ต าบลปาดังเบซาร์ยังมีแหล฽งท฽องเที่ยวทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมที่
ส าคัญหลายแห฽ง เช฽น ยอดเขาสองแผ฽นดิน ถ้ าเขารูปช฾าง ถ้ าพญาเสือ ถ้ านางพญาเลือดขาว ถ้ าเขาจม
ปุา ปูอมยามโจรจีน นอกจากนี้ยังมีแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติ เช฽น เขื่อนบ฾านตะโล฿ะ น้ าตกไก฽ชน 
และน้ าตกสายรุ฾ง เป็นต฾น (เทศบาลเมืองปาดังเบซาร์, 2559 และ เทศบาลต าบลปาดังเบซาร์, 2559)  
 จากการศึกษาข฾อมูลทั่วไปของพ้ืนที่ทั้ง 4 ต าบล พบว฽ามีลักษณะของพ้ืนที่ สภาพทางสังคม
และการประกอบอาชีพของคนในพ้ืนที่มีความแตกต฽างกัน และการพัฒนาการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ ซึ่งมี
แหล฽งท฽องเที่ยวหลากหลาย มีทัศนียภาพสวยงามและมีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางธรรมชาติ
และวัฒนธรรม ที่สามารถน าไปสู฽การจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว เช฽น การเดินปุา การล฽องแก฽ง 
และการปั่นจักรยาน โดยการพัฒนาการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ 4 ต าบล ส฽วนใหญ฽ไปในทิศทางเดียวกันคือ
การพัฒนาให฾แหล฽งท฽องเที่ยวทางวัฒนธรรม โดยในพ้ืนที่ต าบลส านักขามและต าบลปาดังเบซาร์ ซึ่ง
นอกจากเป็นพ้ืนที่การค฾าชายแดนที่ส าคัญแล฾ว ยังมีแหล฽งท฽องเที่ยวทางวัฒนธรรมและประวัติศาสตร์ที่
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เกี่ยวข฾องกับประวัติศาสตร์ระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย ส าหรับพ้ืนที่ต าบลสะดาที่มีแหล฽ง
ท฽องเที่ยวทางธรรมชาติและวัฒนธรรมที่ส าคัญคือเขาเล฽ และพุทธอุทยานเขาเล฽ ส฽วนพ้ืนที่ต าบลส านัก
แต฾ว เน฾นการพัฒนาให฾แหล฽งท฽องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ เนื่องจากพ้ืนที่ส฽วนใหญ฽เป็นพ้ืนที่ปุาและมีแหล฽ง
ท฽องเที่ยวทางธรรมชาติที่ส าคัญ เช฽น อ฽างเก็บน้ าสะเดา และคลองยน และจากการพัฒนาพ้ืนที่เขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา เช฽น นิคมอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ต าบลส านักขาม ท าให฾เกิดการเปลี่ยนแปลงการ
ใช฾ประโยชน์ของที่ดิน ซึ่งอาจส฽งผลกระทบต฽อทรัพยากรการท฽องเที่ยว มลภาวะทางอากาศ และความ
หนาแน฽นของการจราจร ซึ่งความแตกต฽างของพ้ืนที่และการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอาจ
ส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยว รวมถึงการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน จึงก าหนดบริบทของพ้ืนที่
ชายแดน และแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ เป็นกรอบในการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน 
 
2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยว 

การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับความหมายของการท฽องเที่ยวและประเภทของการ
ท฽องเที่ยว เพ่ือน าไปสู฽การวิเคราะห์ลักษณะและรูปแบบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน โดยมี
รายละเอียดดังนี้   

ความหมายของการท่องเที่ยว  
  การท฽องเที่ยว ได฾มีการก าหนดนิยามและความหมายของการท฽องเที่ยวอย฽างเป็น
ทางการในครั้งแรก เมื่อ ปี พ.ศ. 2543 จากการประชุมวิชาการ WTO Ottawa หัวข฾อสถิติการ
เดินทางและการท฽องเที่ยว ซึ่งได฾ก าหนดนิยามของการท฽องเที่ยว คือ กิจกรรมของผู฾ที่เดินทางและอยู฽
ในสถานที่ที่อยู฽นอกสภาพแวดล฾อมที่ปกติ เพ่ือพักผ฽อน ท าธุรกิจหรือวัตถุประสงค์อ่ืน ๆ ไม฽เกิน 1 ปี 
ติดต฽อกัน (UNWTO, 1995) หลังจากนั้น เริ่มมีองค์กรและนักวิชาการได฾ให฾ความหมายของการ
ท฽องเที่ยว ที่ส าคัญดังนี้   

การท฽องเที่ยว เป็นปรากฏการณ์ทางสังคม วัฒนธรรมและเศรษฐกิจ ที่ท าให฾เ กิดการ
เคลื่อนย฾ายของคนไปยังประเทศหรือสถานที่ที่อยู฽นอกสภาพแวดล฾อมที่ปกติ ด฾วยวัตถุประสงค์ส฽วนตัว 
เพ่ือธุรกิจหรือเกี่ยวกับการประกอบอาชีพ เรียกคนดังกล฽าวว฽าผู฾เยี่ยมเยียน ซึ่งอาจจะเป็นนักท฽องเที่ยว
หรือนักทัศนาจร ที่พักค฾างคืนหรือไม฽พักค฾างคืนในพ้ืนที่ และการท฽องเที่ยวเป็นกิจกรรมที่เกี่ยวข฾องกับ
คนดังกล฽าว (UNWTO, 2008) 

การท฽องเที่ยวเป็นการรวบรวมกิจกรรม การบริการและอุตสาหกรรม ซึ่งมอบประสบการณ์
จากการเดินทาง ประกอบด฾วย ธุรกิจการขนส฽ง ที่พัก สถานประกอบอาหารและเครื่องดื่ม ร฾านค฾าปลีก 
ธุรกิจบันเทิง และการบริการต฾อนรับอ่ืน ๆ ที่จัดเตรียมให฾ส าหรับผู฾ที่เดินทางมาจากบ฾านของแต฽ละ
บุคคลหรือเป็นกลุ฽ม (Ugurlu, 2010) 
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จากการให฾ความหมายของการท฽องเที่ยวดังกล฽าว สรุปได฾ว฽า การท฽องเที่ยว เป็นการให฾บริการ
หรือกิจกรรมที่เกี่ยวข฾อง เพ่ือมอบประสบการณ์จากการเดินทางของผู฾เยี่ยมเยียนไปยังสถานที่ที่อยู฽
นอกสภาพแวดล฾อมปกติที่มีวัตถุประสงค์ส฽วนตัว เพ่ือธุรกิจหรือเกี่ยวกับการประกอบอาชีพ ที่อาจจะ
พักค฾างคืนหรือไม฽ได฾พักค฾างคืนในพ้ืนที่ที่ไป  

ประเภทของการท่องเที่ยว  
  การจัดแบ฽งประเภทของการท฽องเที่ยวโดยส฽วนใหญ฽ จ าแนกตามแหล฽งท฽องเที่ยวและ
วัตถุประสงค์ของนักท฽องเที่ยว โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 การท฽องเที่ยวสามารถแบ฽งออกเป็น 6 ประเภท จ าแนกตามวัตถุประสงค์ของการเดินทาง 
(Education Portal, 2020) ดังนี้  

1) นันทนาการ นันทนาการหรือการท฽องเที่ยวเพ่ือพักผ฽อน เป็นการน าคนออกจาก
ชีวิตประจ าวันที่มีความจ าเจ โดยใช฾เวลาในการพักผ฽อนที่ภูเขาและชายหาด เป็นต฾น  

2) วัฒนธรรม การท฽องเที่ยววัฒนธรรมตอบสนองความต฾องการอยากรู฾ทางด฾าน
วัฒนธรรม และทางปัญญา และเกี่ยวข฾องกับการเยี่ยมชมอนุส รณ์สถานโบราณ สถานที่ทาง
ประวัติศาสตร์ และศาสนาที่ส าคัญ เป็นต฾น  

3) กีฬา/ผจญภัย การเดินทางโดยของผู฾เข฾าร฽วมหรือชมการแข฽งขันกีฬาและกิจกรรม
ที่ท฾าทาย เช฽น กอล์ฟ สกีและปีนเขา 

4) สุขภาพ การเดินทางของบุคคลส าหรับการรักษาทางการแพทย์ การบ าบัดหรือ
เยี่ยมชมสถานที่ท่ีสามารถเยียวยารักษาโรคได฾ เช฽น น้ าพุร฾อน สปาโยคะ เป็นต฾น  

5) การท฽องเที่ยวแบบประชุม การเดินทางของคนทั้ งภายในประเทศและ
ต฽างประเทศเพ่ือเข฾าร฽วมประชุมที่เกี่ยวข฾องกับการท าธุรกิจ ความเชี่ยวชาญหรือความสนใจ ซึ่งถือเป็น
รูปแบบการเดินทางที่มีความส าคัญมากขึ้น  

6) การท฽องเที่ยวเพ่ือเป็นรางวัล เป็นการเดินทางในวันหยุดที่น าเสนอโดยบริษัท
ให฾แก฽นักธุรกิจหรือพนักงานขายที่สามารถท ายอดขายได฾สูงสุด ทดแทนสิ่งจูงใจที่เป็นเงินสดหรือ
ของขวัญ ถือเป็นปรากฎการณ์ท่ีใหม฽และมีการขยายตัวของการท฽องเที่ยว  

ทางองค์การท฽องเที่ยวโลก (UNWTO, 2019) ได฾ก าหนดรูปแบบการท฽องเที่ยวออกเป็น 3 
รูปแบบหลัก ได฾แก฽ 

1) รูปแบบการท฽องเที่ยวในแหล฽งธรรมชาติ (natural based tourism) 
1.1) การท฽องเที่ยวชายฝั่ง (Coastal tourism) หมายถึง กิจกรรมการ

ท฽องเที่ยวทางบนชายฝั่งของทะเลทะเลสาบหรือแม฽น้ าบก เช฽น ว฽ายน้ า โต฾คลื่น อาบแดดและกิจกรรม
ยามว฽างอ่ืน ๆ บนชายฝั่ง การพักผ฽อนหย฽อนใจและกิจกรรมกีฬาที่เกิดขึ้น ความใกล฾ชิดกับชายฝั่งเป็น
เงื่อนไขส าหรับบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกที่สนับสนุนการท฽องเที่ยวชายฝั่ง 
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1.2) การท฽องเที่ยวบนภูเขา (Mountain tourism) เป็นกิจกรรมการ
ท฽องเที่ยวประเภทหนึ่งที่เกิดขึ้นในสถานที่ที่มีพ้ืนที่ทางภูมิศาสตร์จ ากัด เช฽น เนินหรือภูเขาที่มีลักษณะ
แตกต฽างกันไปตามภูมิประเทศ ภูมิอากาศ ความหลากหลายทางชีวภาพ (พืชและสัตว์พ้ืนถิ่น) และ
ชุมชนท฾องถิ่น ครอบคลุมกิจกรรมสันทนาและกีฬาการกลางแจ฾งหลากหลายประเภท 

2) รูปแบบการท฽องเที่ยวในแหล฽งวัฒนธรรม (Cultural based tourism) 
2.1) การท฽องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม Cultural tourism เป็นรูปแบบของกิจกรร

รมการท฽องเที่ยวที่นักท฽องเที่ยวต฾องการเรียนรู฾ ค฾นหาประสบการณ์และการบริโภคสิ่งดึงดูดใจทาง
วัฒนธรรมที่จับต฾องได฾และจับต฾องไม฽ได฾จากการท฽องเที่ยวในจุดหมายปลายทาง 

2.2) การท฽องเที่ยวในชนบท (Rural tourism) เป็นกิจกรรมการท฽องเที่ยว
ประเภทหนึ่งที่ประสบการณ์ของผู฾เยี่ยมเยียนเกี่ยวข฾องกับผลิตภัณฑ์หลากหลายซึ่งเชื่อมโยงกับ
กิจกรรมทางธรรมชาติ การเกษตร วิถีชีวิตหรือวัฒนธรรมในชนบท การตกปลาและการเที่ยวชม
สถานที่ กิจกรรมการท฽องเที่ยวในชนบทเกิดขึ้นในพ้ืนที่นอกเมือง (ชนบท) ที่มีลักษณะ คือ ความ
หนาแน฽นของประชากรต่ า ภูมิทัศน์และการใช฾ประโยชน์ของที่ดินโดยการเกษตรและปุาไม฾ และ
โครงสร฾างทางสังคมและวิถีชีวิตแบบดั้งเดิม 

2.3) การท฽องเที่ยวชุมชนเมือง (Urban/City tourism) เป็นกิจกรรมการ
ท฽องเที่ยวประเภทหนึ่งที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่เขตเมืองที่มีลักษณะเฉพาะทางเศรษฐกิจนอกภาคเกษตร เช฽น 
การบริหาร การผลิต การค฾าและบริการและการคมนาคมที่ส าคัญ จุดหมายปลายทางของการ
ท฽องเที่ยวชุมชนเมืองเป็นการน าเสนอผลิตภัณฑ์ที่มีความหลากหลายทางวัฒนธรรม สถาปัตยกรรม 
เทคโนโลยี ประสบการณ์และผลิตภัณฑ์ทางสังคมและธรรมชาติ ส าหรับการพักผ฽อนและท าธุรกิจ 

3) รูปแบบการท฽องเที่ยวในความสนใจพิเศษ (Special interest tourism) 
3.1) การท฽องเที่ยวเชิงผจญภัย (Adventure tourism) เป็นประเภทของการ

ท฽องเที่ยวซึ่งมักจะเกิดขึ้นในจุดหมายปลายทางที่มีภูมิประเทศและภูมิทัศน์ที่มีลักษณะเฉพาะ และมี
แนวโน฾มที่จะเกี่ยวข฾องกับกิจกรรมทางกายภาพ การแลกเปลี่ยนทางวัฒนธรรม การมีปฏิสัมพันธ์และ
การมีส฽วนร฽วมกับธรรมชาติ ประสบการณ์นี้อาจเกี่ยวข฾องกับความเสี่ยงอย฽างแท฾จริงหรือสามารถรับรู฾
ถึงความเสี่ยงบางประเภท และอาจต฾องใช฾ความพยายามอย฽างมากทั้งทางร฽างกายและ/หรือจิตใจ การ
ท฽องเทีย่วเชิงผจญภัยรวมถึงกิจกรรมกลางแจ฾ง เช฽น การปีนเขา การเดินปุา การกระโดดบันจี้จั๊มพ์ การ
ปีนหน฾าผา ล฽องแก฽ง พายเรือแคนู พายเรือคายัค พายเรือแคนยอน การขี่จักรยานเสือภูเขา การเดิน
ปุา ด าน้ าลึก และอาจรวมถึงกิจกรรมการท฽องเที่ยวผจญภัยในร฽มบางประเภท  

3.2) การท฽องเที่ยวเชิงสุขภาพ (Health tourism) ครอบคลุมการท฽องเที่ยว
ประเภทต฽าง ๆ ที่มีแรงจูงใจหลักด฾านสุขภาพจิตและหรืออารมณ์ผ฽านกิจกรรมทางการแพทย์และการ
ส฽งเสริมสุขภาพ ซึ่งเพิ่มขีดความสามารถของบุคคลเพ่ือตอบสนองความต฾องการและการท างานที่ดีขึ้น
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ในสภาพแวดล฾อมและสังคม การท฽องเที่ยวเชิงสุขภาพแบ฽งออกเป็นการท฽องเที่ยวเชิงส฽งเสริมสุขภาพ
และการท฽องเที่ยวทางการแพทย์ 

3.3) การท฽องเที่ยวเพ่ือส฽งเสริมสุขภาพ (Wellness tourism) เป็นกิจกรรม
การท฽องเที่ยวประเภทหนึ่งที่มีจุดมุ฽งหมายในการปรับปรุงและสร฾างความสมดุลให฾กับส฽วนของร฽างกาย
ในชีวิตมนุษย์ ทั้งทางร฽างกาย จิตใจ อารมณ์ การประกอบอาชีพ สติปัญญาและจิตวิญญาณ แรงจูงใจ
หลักส าหรับนักท฽องเที่ยวสุขภาพคือการมีส฽วนร฽วมในการท ากิจกรรมการปูองกัน ควบคุม และ
เสริมสร฾างวิถีชีวิต เช฽น การออกก าลังกาย การรับประทานอาหารเพ่ือสุขภาพ การผ฽อนคลาย และการ
บ าบัดรักษา 

3.4) การท฽องเที่ยวเชิงธุรกิจ (Business tourism) เป็นกิจกรรมการท฽องเที่ยว
ประเภทหนึ่งที่ผู฾ เยี่ยมเยียนเดินทางปยังสถานที่ที่อยู฽นอกสถานที่ท างานและที่อยู฽อาศัย เพ่ือ
วัตถุประสงค์เฉพาะทางอาชีพหรือธุรกิจ ได฾แก฽ การเข฾าร฽วมการประชุม กิจกรรมหรือเหตุการณ์ 
องค์ประกอบที่ส าคัญของการท฽องเที่ยวเชิงธุรกิจคือ การประชุม สิ่งจูงใจ ข฾อตกลงและนิทรรศการ 

3.5) การท฽องเที่ยวเชิงประกอบอาหาร (Gastronomy tourism) เป็น
กิจกรรมการท฽องเที่ยวที่มีความโดดเด฽นของประสบการณ์ของผู฾เยี่ยมเยียนที่เชื่อมโยงกับอาหารและ
ผลิตภัณฑ์ที่เกี่ยวข฾อง และการท ากิจกรรมของนักท฽องเที่ยวในระหว฽างการท฽องเที่ยว นอกเหนือจาก
การได฾รับประสบการณ์การท าอาหารแบบแท฾จริง ดั้งเดิมหรือนวัตกรรมเกี่ยวกับการประกอบอาหาร
แล฾ว การท฽องเที่ยวเชิงประกอบอาหารยังเก่ียวข฾องกับกิจกรรมอื่น ๆ เช฽น การเยี่ยมชมผู฾ผลิตในท฾องถิ่น 
การเข฾าร฽วมในเทศกาลอาหารและเข฾าร฽วมชั้นเรียนการท าอาหาร  

3.6) การท฽องเที่ยวเพ่ือการศึกษา (Education tourism) ครอบคลุมการ
ท฽องเที่ยวประเภทต฽าง ๆ ซึ่งแรงบันดาลใจหลักนักท฽องเที่ยว คือ การมีส฽วนร฽วมและประสบการณ์จาก
การเรียนรู฾ การพัฒนาตนเอง การพัฒนาทางปัญญาและทักษะ การท฽องเที่ยวเพ่ือการศึกษาเป็น
ตัวแทนของผลิตภัณฑ์และบริการที่เกี่ยวข฾องกับการศึกษาเชิงวิชาการ การเพ่ิมพูนทักษะในวันหยุด 
การเดินทางไปโรงเรียน การฝึกกีฬา หลักสูตรการพัฒนาอาชีพและภาษา เป็นต฾น 

3.7) การท฽องเที่ยวเชิงกีฬา (Sports tourism) เป็นกิจกรรมการท฽องเที่ยว
ประเภทหนึ่งซึ่งหมายถึงประสบการณ์การท฽องเที่ยวของนักท฽องเที่ยวที่เข฾าสังเกตการแข฽งขันในฐานะ
ผู฾ชมหรือผู฾เข฾าร฽วมการแข฽งขันกีฬา ในลักษณะของกิจกรรมการแข฽งขันเชิงพาณิชย์และไม฽ใช฽เชิง
พาณิชย์ 

4) รูปแบบการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน เป็นรูปแบบการท฽องเที่ยวในแหล฽งธรรมชาติ

หรือแหล฽งวัฒนธรรม ภายใต฾การจัดการสิ่งแวดล฾อมและการท฽องเที่ยวเป็นอย฽างดี มุ฽งเน฾นการสร฾าง

จิตส านึกรักษาวัฒนธรรมและธรรมชาติของนักท฽องเที่ยวและคนในท฾องถิ่น และสามารถสร฾างความ
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ยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที ่ได฾แก฽ การท฽องเที่ยวเชิงนิเวศหรือการท฽องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ เป็นรูปแบบของกิจกรรม

การท฽องเที่ยวเชิงธรรมชาติ ที่ผู฾เยี่ยมเยียนมีแรงจูงใจที่จะสังเกต เรียนรู฾ ค฾นพบประสบการณ์และชื่น

ชมความหลากหลายทางชีวภาพและวัฒนธรรม ด฾วยความรับผิดชอบในการปกปูองความสมบูรณ์ของ

ระบบนิเวศและเสริมสร฾างความเป็นอยู฽ที่ดีของชุมชนท฾องถิ่น และการท฽องเที่ยวสีเขียว ซึ่งเป็นการ

ท฽องเที่ยวภายใต฾กรอบแนวคิดสีเขียว โดยมีจุดมุ฽งหมายที่ส าคัญ 2 ประการ คือ ลดผลกระทบจาก

ภาวะโลกร฾อน และสร฾างรูปแบบการท฽องเที่ยวที่ยั่งยืน โดยครอบคลุมทุกภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾องทั้ง

นักท฽องเที่ยว ผู฾ประกอบการและชุมชน  

จากการศึกษาการจัดแบ฽งประเภทของการท฽องเที่ยวตามแหล฽งท฽องเที่ยวและวัตถุประสงค์
ของการท฽องเที่ยว สามารถสรุปได฾ว฽ารูปแบบของการท฽องเที่ยวแบ฽งออกเป็น 4 ประเภท คือ รูปแบบ
การท฽องเที่ยวในแหล฽งธรรมชาติ ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือการพักผ฽อน การเยี่ยมชมและศึกษาเรียนรู฾ระบบ
นิเวศทางธรรมชาติ รูปแบบการท฽องเที่ยวในแหล฽งวัฒนธรรม ได฾แก฽ แหล฽งประวัติศาสตร์ วัฒนธรรม
หรือในพ้ืนที่ชนบท ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ ประเพณีและวัฒนธรรมของ
คนในพ้ืนที่  รูปแบบการท฽องเที่ยวในความสนใจพิเศษ ซึ่งเป็นการท฽องเที่ยวของนักท฽องเที่ยวที่มีความ
ต฾องการหรือวัตถุประสงค์เฉพาะเจาะจง และรูปแบบการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน ซึ่งการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานถือเป็นรูปแบบการท฽องเที่ยวในความสนใจพิเศษ ในรูปแบบของการท฽องเที่ยวเชิงกีฬา ที่
นักท฽องเที่ยวมีความสนใจการปั่นจักรยาน และต฾องการท฽องเที่ยวโดยใช฾จักรยานหรือการเข฾าร฽วม
กิจกรรมการแข฽งขันจักรยานต฽าง ๆ และเป็นรูปแบบการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน ที่ไม฽สร฾างผลกระทบต฽อ
ธรรมชาติและมีความรับผิดชอบต฽อสังคมเจ฾าบ฾าน 

 

 2.2.1 แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน  
  การศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน เป็นการศึกษาความหมาย 
แนวคิดและตัวชี้วัดการพัฒนาการท฽องเที่ยวอย฽างยืน เพ่ือน าไปสู฽การก าหนดกรอบในการศึกษาแนว
ทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่สามารถสร฾างความอย฽าง
ยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที ่โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 ความหมายของการท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน  

     การท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน เป็นรูปแบบของการพัฒนาการท฽องเที่ยวภายใต฾แนวคิด
ของการพัฒนาอย฽างยั่งยืน จากการก าหนดโปรแกรมอย฽างเป็นทางการขององค์กรสหประชาชาติ ที่
เรียกว฽า Agenda 21 ปี ค.ศ. 1995 ในภาคส฽วนของการเดินทางและการท฽องเที่ยว บทที่ 4 หัวข฾อ 
“การปกปูองและรักษาทรัพยากรทางธรรมชาติบนพ้ืนฐานของการพัฒนาทางเศรษฐกิจและสังคม” 
ข฾อ 43 ว฽า  
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“การส่งเสริมการพัฒนาการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืน คือการใช้ทรัพยากรเพ่ือการท่องเที่ยวอย่าง
เหมาะสม เพ่ือเพ่ิมผลประโยชน์ของคนในชุมชนเจ้าบ้าน โดยการรักษาความสมบูรณ์ทาง
วัฒนธรรมและสิ่งแวดล้อมของชุมชนเจ้าบ้านและการปกป้องพ้ืนที่ที่อ่อนไหวต่อระบบนิเวศ
และมรดกทางธรรมชาติ; การส่งเสริมการพัฒนาการท่องเที่ยวและค านึงความสามารถในการ
รองรับ เพ่ือน ามาซึ่งความเข้มแข็งของชุมชนในท้องถิ่นและชนบท” (EU, 1995 อ฾างใน 
Kostić and Jovanović-Tončev, 2014: 723)  
 

หลังจากนั้น  องค์การการท฽องเที่ยวโลกแห฽งสหประชาชาติ (United Nations World 
Tourism Organization: UNWTO) ได้ให้นิยามการท่องเที่ยวอย่างยั่งยืนว่าเป็นการท่องเที่ยวที่มี
ความรับผิดชอบต่อผลกระทบทางเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล้อม ในปัจจุบันและอนาคต ในการ
จัดการปัญหาการตอบสนองความต้องการของนักท่องเที่ยว อุตสาหกรรม สิ่งแวดล้อมและชุมชน     
เจ้าบ้าน (UNEP and UNWTO, 2005)  

จากการให฾ความหมายข฾างต฾น สรุปได฾ว฽า การท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน เป็นการท฽องเที่ยวที่
มุ฽งเน฾นพัฒนาคุณภาพชีวิต สังคมและวัฒนธรรมของคนในท฾องถิ่นและสังคมเจ฾าบ฾าน การกระจาย
รายได฾จากการท฽องเที่ยวให฾แก฽คนในท฾องถิ่น การตอบสนองความต฾องการและให฾ประสบการณ์ที่มี
คุณภาพแก฽นักท฽องเที่ยว และการรักษาคุณภาพของสิ่งแวดล฾อม  

แนวคิดของการพัฒนาการท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน  
    จากการก าหนดหมายของการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืนแล฾ว องค์การการท฽องเที่ยวโลก

แห฽งสหประชาชาติ ได฾ก าหนดแนวทางและวิธีปฏิบัติในการพัฒนาการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน ที่สามารถ
น าไปประยุกต์ใช฾กับการท฽องเที่ยวทุกรูปแบบและทุกแหล฽ง รวมถึงการท฽องเที่ยวแบบมวลชนและการ
ท฽องเที่ยวกลุ฽มเปูาหมายเฉพาะ โดยส฽วนประกอบของความยั่งยืนในการพัฒนาการท฽องเที่ยว คือ 
สิ่งแวดล฾อม เศรษฐกิจ สังคมและวัฒนธรรม จะต฾องมีความสมดุลของทั้งสามองค์ประกอบ เพ่ือความ
ยั่งยืนในระยะยาว รายละเอียดดังนี้ (UNEP and UNWTO, 2005) 

1) การใช฾ทรัพยากรทางสิ่งแวดล฾อมซึ่งถือเป็นส฽วนประกอบหลักในการพัฒนาการท฽องเที่ยว 
อย฽างเหมาะสม การรักษากระบวนการที่เกี่ยวข฾องกับระบบนิเวศที่ส าคัญ และการช฽วยอนุรักษ์มรดก
ทางธรรมชาติและความหลากหลายทางชีวภาพ 

2) การเคารพต฽อสังคมและวัฒนธรรมที่แท฾จริงของชุมชนเจ฾าบ฾าน การอนุรักษ์คุณค฽าทาง
ประเพณีและมรดกวัฒนธรรมที่สร฾างข้ึนและยังคงอยู฽ในพ้ืนที่ และน ามาซึ่งความเข฾าใจและการยอมรับ
ต฽อวัฒนธรรมที่แตกต฽างกัน 

3) การจัดการทางเศรษฐกิจในระยะยาว ที่ให฾ผลประโยชน์ทางสังคมและเศรษฐกิจแก฽ผู฾มี
ส฽วนได฾ส฽วนเสียอย฽างทั่วถึงและเท฽าเทียมกัน รวมถึงโอกาสที่จะได฾รับการจ฾างงานอย฽างคงที่และการ
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ได฾รับเงินเดือนหรือรายได฾ และการบริการทางสังคมแก฽ชุมชนเจ฾าบ฾าน ที่สามารถลดปัญหาความ
ยากจน 

จากแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน ประกอบด฾วยองค์ประกอบหลัก 3 ส฽วน 
คือ 1) องค์ประกอบทางสิ่งแวดล฾อม คือ การใช฾ทรัพยากรทางธรรมชาติในการพัฒนาการท฽องเที่ยว
อย฽างเหมาะสม และมีการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรและระบบนิเวศทางธรรมชาติควบคู฽กัน  
2) องค์ประกอบทางสังคมและวัฒนธรรม คือ การพัฒนาการท฽องเที่ยวที่มีการอนุรักษ์และฟ้ืนฟู
วัฒนธรรมของท฾องถิ่นที่มีความเป็นเอกลักษณ์ และเคารพต฽อสังคมและวัฒนธรรมของเจ฾าบ฾าน เข฾าใจ
และยอมรับต฽อวัฒนธรรมที่แตกต฽างกัน และ 3) องค์ประกอบทางเศรษฐกิจ คือ การพัฒนาเศรษฐกิจ
จากการท฽องเที่ยวที่อยู฽บนพ้ืนฐานของการจัดการทรัพยากรอย฽างมีประสิทธิภาพ และสามารถสร฾าง
ผลประโยชน์และรายได฾ให฾แก฽คนในท฾องถิ่น ดังนั้นในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่สามารถ
สร฾างความยั่งยืนของพ้ืนที่จะต฾องค านึงความสมดุลของทั้ง 3 มิติ ได฾แก฽ สิ่งแวดล฾อม สังคมและ
วัฒนธรรม และเศรษฐกิจ  
 เป้าหมายและตัวชี้วัดของการพัฒนาการท่องเที่ยวอย่างย่ังยืน 

  การก าหนดตัวชี้วัดของการพัฒนาการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน เพ่ือน ามาใช฾เป็นเกณฑ์ใน
การประเมินการพัฒนาการท฽องเที่ยวที่สามารถน าไปสู฽ความยั่งยืนของพ้ืนที่ ตามแนวคิดของการ
พัฒนาการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน ดังนี้  

Global Sustainable Tourism Council (2013) หรือ สภาการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืนโลก 
ได฾ก าหนดเกณฑ์และตัวชี้วัดในการด าเนินงานที่เกี่ยวข฾อง ที่ถูกพัฒนาจากการบูรณาการเกณฑ์และ
วิธีการขององค์กรต฽าง ๆ เช฽น ตัวชี้วัดของจุดหมายปลายทางของ UNWTO เกณฑ์ของ GSTC ส าหรับ
ผู฾ประกอบการน าเที่ยวและโรงแรม และ ตัวชี้วัด เงื่อนไขและแนวทางการพัฒนาขององค์กรต฽าง ๆ ที่
ได฾รับการยอมรับทั่วไป โดยตัวชี้วัดประกอบด฾วย 4 ด฾าน ดังนี้  

1) ด฾านประสิทธิภาพของการจัดการอย฽างยั่งยืน  
2) ด฾านการได฾รับผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจสูงสุดของชุมชนเจ฾าบ฾าน  
3) ด฾านการได฾รับผลประโยชน์สูงสุดของชุมชน นักท฽องเที่ยว และวัฒนธรรม  
4) ด฾านการได฾รับผลประโยชน์สูงสุดทางสิ่งแวดล฾อม  

โดยตัวชี้วัดทั้ง 4 ด฾าน ประกอบด฾วยตังชี้วัดประมาณ 40 ตัวชี้วัด ที่ถือได฾ว฽ามีมาตรฐาน
ระดับโลก สามารถน าไปใช฾กับพื้นท่ีต฽าง ๆ ที่มีบริบทแตกต฽างกัน  
 Kostić and Jovanović-Tončev (2014) ได฾กล฽าวถึงตัวชี้วัดของการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน 
สามารถแบ฽งออกเป็น 5 กลุ฽ม ดังนี้ 

1) ตัวชี้วัดทางเศรษฐกิจ แสดงถึงประสิทธิผลทางเศรษฐกิจของธุรกิจการท฽องเที่ยว
ในสถานที่ท฽องเที่ยวหรือพ้ืนที่  
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2) ความพึงพอใจของนักท฽องเที่ยว แสดงให฾เห็นถึงระดับความพึงพอใจต฽อคุณภาพ
ของสิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการที่จัดหาให฾ และความคิดเห็นเกี่ยวกับความน฽าดึงดูดใจของ
แหล฽งท฽องเที่ยวทางด฾านสภาพสิ่งแวดล฾อม สังคม วัฒนธรรม และลักษณะเฉพาะของสิ่งที่ได฾รับ 

3) ตัวชี้วัดทางสังคมที่สะท฾อนให฾เห็นความสมบูรณ์ทางสภาพสังคมของชุมชนท฾องถิ่น 
และความเป็นอยู฽ที่ดีของคนในท฾องถิ่นในแหล฽งท฽องเที่ยว 

4) ตัวชี้วัดทางวัฒนธรรมที่สะท฾อนให฾เห็นระดับการอนุรักษ์ของวัฒนธรรมที่เป็น
เอกลักษณ์ของชุมชนท฾องถิ่น ภายใต฾การจูงใจของนักท฽องเที่ยวที่มาจากพ้ืนที่ที่มีลักษณะของ
วัฒนธรรมแตกต฽างกัน 

5) ตัวชี้วัดของเงื่อนไขทางสิ่งแวดล฾อมที่ท าให฾เห็นสภาพและผลกระทบทาง
สิ่งแวดล฾อมจากการท฽องเที่ยว เช฽น ทรัพยากรน้ า อากาศ ความหลากหลายทางชีวภาพและดิน    

นอกจากนี้ ตัวอย฽างจากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับการพัฒนาตัวชี้วัดของการ
พัฒนาการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน จากการพัฒนาแหล฽งท฽องเที่ยวในระดับท฾องถิ่นของเมืองแคทาโลเนีย 
ประเทศสเปน จ านวน 20 แหล฽ง พบว฽าตัวชี้วัดที่ส าคัญของการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน ทั้งทางด฾านสังคม 
เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล฾อม ประกอบด฾วย 26 ตัวชี้วัด ดังตารางที่ 2.1 (Torres-Delgado and 
Palomeque, 2014) 



 
 

ตารางท่ี 2.1 แสดงตัวชี้วัดของการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืน ทั้งทางด฾านสังคม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล฾อม  
มิติของความยั่งยืน ตัวชี้วัดสาเหตุของแรงกดดัน ตัวชี้วัดการกระตุ฾น ตัวชี้วัดสภาพ ตัวชี้วัดผลกระทบ ตัวชี้วัดความรับผิดชอบ 
1. ด฾านสังคม 1.1 จ านวนนักท฽องเที่ยว 1.1 ภาพลักษณ์ที่

ถ฽ายทอดผ฽านสื่อต฽าง ๆ  
1.1 จ านวนประชากรที่อยู฽
อาศัย 

1.1 ระดับความพึงพอใจของ
นักท฽องเที่ยว 

1.1 การเข฾าถึงสินค฾าท฽องเที่ยวของคน
พิการ 

 1.2 แหล฽งที่มาของนักท฽องเที่ยว  1.2 ความหลากหลายของสิ่ง
ดูดใจและทรัพยากรการ
ท฽องเที่ยว 

  

2. ด฾านเศรษฐกิจ 2.1 ระยะเวลาของช฽วงฤดูกาล
ท฽องเที่ยวในพ้ืนท่ี (สัดส฽วนของ
จ านวนเดือนในช฽วงฤดูกาล
ท฽องเที่ยว/ปี) 

2.1 จ านวนที่พัก
ส าหรับนักท฽องเที่ยว 

2.1 การเข฾าถึงแหล฽ง
ท฽องเที่ยว 
2.2 สิ่งอ านวยความสะดวก
และการบริการพื้นฐาน 
2.3 จ านวนธุรกิจการค฾าและ
นันทนาการ 

2.1 ค฽าใช฾จ฽ายของ
นักท฽องเที่ยว 
2.2 จ านวนแรงงานในภาค
ส฽วนของการท฽องเที่ยว 
2.3 สัดส฽วนการว฽างงานของ
ภาคส฽วนการท฽องเที่ยว 

2.1 การลงทุนทางสาธารณะต฽อการ
ท฽องเที่ยว 

 2.2 จ านวนบ฾านหลังท่ี
สอง 

 

    

3. ด฾านสิ่งแวดล฾อม 3.1 การบรโิภคพลังงาน 
3.2 การบรโิภคน้ า 
3.3 การสร฾างขยะในพ้ืนท่ี 

3.1 การกระตุ฾น
ศักยภาพของคนต฽อ
พื้นที่ทางธรรมชาติ
และพื้นที่ในเมือง 

3.1 การกระจายตัวของการ
ใช฾ที่ดิน 

3.1 ปัจจัยที่เกดิจาก
นักท฽องเที่ยว 

3.1 การคัดแยกการจดัเก็บขยะ 
3.2 การใช฾พื้นที่และการสร฾างสิ่งปลูก
สร฾างด฾านการท฽องเที่ยวได฾รับการรบัรอง
ทางด฾านสิ่งแวดล฾อม 
3.3 การรวบรวมเกณฑ์ทางสิ่งแวดล฾อม
ในการวางแผนด฾านการท฽องเที่ยว 

    

    

ที่มา : Torres-Delgado and Palomeque (2014: 131) 
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จากการศึกษาแนวคิดเก่ียวกับการพัฒนาการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืนดังกล฽าว พบว฽า ตัวชี้วัดที่
สามารถน ามาใช฾เป็นกรอบของแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ที่สามารถสร฾างความยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที่และชุมชนในระดับท฾องถิ่น และมีความสมดุลของทั้ง 3 
มิติ ได฾แก฽ สิ่งแวดล฾อม สังคมและวัฒนธรรม และเศรษฐกิจ ได฾แก฽ 1) ด฾านสิ่งแวดล฾อม ได฾แก฽ การ
จัดการทรัพยากรอย฽างมีประสิทธิภาพ โดยการน าทรัพยากรที่มีอยู฽แล฾วในพ้ืนที่มาใช฾ในการพัฒนา ใช฾
ทรัพยากรที่มีจ ากัดและก฽อให฾เกิดขยะลดลง และการสร฾างความหลากหลายทางชีวภาพ ได฾แก฽ ความ
ตระหนักต฽อการบริโภค เช฽น พลังงานและน้ าอย฽างประหยัดและก฽อให฾เกิดขยะน฾อยที่สุด การจัดการ
ขยะอย฽างมีประสิทธิภาพ และการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติ ให฾มีความอุดมสมบูรณ์
และมีความหลากหลายทางชีวภาพ 2) ด฾านสังคมเจ฾าบ฾าน ได฾แก฽ การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน
ที่สามารถสร฾างสภาพแวดล฾อมและสุขภาพที่ดีให฾แก฽คนในพ้ืนที่ การพัฒนาตนเองและการมีส฽วนร฽วมต฽อ
กิจกรรมและการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 3) ด฾านวัฒนธรรมท฾องถิ่น ชุมชนเกิดความตระหนักและ
ภาคภูมิใจต฽อวัฒนธรรมของตน และน าไปสู฽การอนุรักษ์และฟ้ืนฟูวัฒนธรรมของท฾องถิ่นเศรษฐกิจของ
ชุมชน และ 4) ด฾านเศรษฐกิจของชุมชน ได฾แก฽ การพัฒนาธุรกิจร฾านค฾า ร฾านอาหารของท฾องถิ่น การ
ให฾บริการที่พัก การจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวของคนในท฾องถิ่น ที่สามารถสร฾างรายได฾หรือสร฾าง
งานให฾แก฽ชาวบ฾านในพื้นที่ได฾อย฽างทั่วถึง  
 

2.2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
การศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ประกอบด฾วย ความหมาย 

แนวคิดของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน รูปแบบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยานและนักท฽องเที่ยว
จักรยาน เพ่ือน าไปสู฽การก าหนดกรอบในการวิเคราะห์สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ทางด฾าน
บริบทของพ้ืนที่และนักท฽องเที่ยวกลุ฽มเปูาหมาย โดยมีรายละเอียดดังนี้  

ความหมายของการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เริ่มจากการนิยามว฽าเป็นกิจกรรมนันทนาการ เพ่ือสร฾าง

ความเพลิดเพลินให฾แก฽นักท฽องเที่ยว โดยใช฾จักรยานเป็นส฽วนหนึ่งของการเดินทาง โดย Lumsdon 
(1996) ได฾ให฾นิยาม การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน คือ กิจกรรมการปั่นจักรยานเพ่ือนันทนาการ ซึ่งเป็น
การเดินทางในระยะทางไกลหรือระยะทางสั้น หลังจากนั้น Sustrans (1999) มูลนิธิส฽งเสริมการขนส฽ง
ที่ยั่งยืน ประเทศอังกฤษ ได฾นิยามการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เป็น การเยี่ยมเยียนสถานที่ที่ห฽างจาก
บ฾านที่อยู฽อาศัยเพ่ือการพักผ฽อน ทั้งแบบค฾างคืนหรือ 1 วัน โดยใช฾จักรยานเป็นหลักหรือเป็นส฽วนหนึ่ง
ในการเดินทาง  

นอกจากนี้ ยังมีการนิยามการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ว฽าเป็นรูปแบบการท฽องเที่ยวที่เป็นมิตร
กับสิ่งแวดล฾อม สามารถลดผลกระทบจากการท฽องเที่ยว และนักท฽องเที่ยวได฾รับประสบการณ์จากการ
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ท฽องเที่ยว โดย Chang and Chang (2003) ได฾ระบุว฽า การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ถือเป็นกิจกรรมที่
เป็นบวกต฽อนักท฽องเที่ยวและสิ่งแวดล฾อม ทั้งที่ใช฾จักรยานในการเดินทางหรือการท ากิจกรรมต฽าง ๆ ที่
สามารถลดผลกระทบต฽อสิ่งแวดล฾อมและนักท฽องเที่ยวยังได฾รับประสบการณ์ทางด฾านธรรมชาติและ
วัฒนธรรมจากการท ากิจกรรมนันทนาการในพ้ืนที่ และ Neves and Esperanç (2011) ได฾ระบุว฽า 
การท฽องเที่ยวโดยจักรยานเป็นการท฽องเที่ยวรูปแบบใหม฽ที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล฾อม โดยนักท฽องเที่ยวใส฽
ใจต฽อผลกระทบทางด฾านสิ่งแวดล฾อม พร฾อมทั้งได฾รับความเพลิดเพลินและประสบการณ์จากธรรมชาติ 
มีสุขภาพที่ดีท้ังทางกายและจิตใจ และมีปฏิสัมพันธ์ทางสังคมท่ีดีกับคนในท฾องถิ่นอีกด฾วย 

จากการให฾ความหมายข฾างต฾น สรุปได฾ว฽าการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เป็นการเดินทางของ
นักท฽องเที่ยวที่ใส฽ใจต฽อสิ่งแวดล฾อม โดยใช฾จักรยานเป็นส฽วนหนึ่งของการเดินทางหรือการท ากิจกรรมใน
พ้ืนที่ เพ่ือพักผ฽อนและได฾รับความเพลิดเพลินพร฾อมทั้งประสบการณ์ทั้งทางธรรมชาติและวัฒนธรรม
ของท฾องถิ่น และมีปฏิสัมพันธ์กับคนในท฾องถิ่น ซึ่งใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยว 1 วัน หรือมากกว฽า 

 

แนวคิดของท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
 การท฽องเที่ยวโดยจักรยานเป็นส฽วนหนึ่งของการท฽องเที่ยวเชิงนิเวศ ที่นักท฽องเที่ยวได฾
เรียนรู฾ การเยี่ยมชมหรือท ากิจกรรมในพ้ืนที่ โดยใช฾ทรัพยากรทางธรรมชาติอย฽างเหมาะสม ช฽วย
อนุรักษ์มรดกทางธรรมชาติ รับผิดชอบต฽อสังคมและวัฒนธรรมที่แท฾จริงของเจ฾าบ฾าน  และให฾
ผลประโยชน์ทางสังคมและเศรษฐกิจแก฽ท฾องถิ่นอย฽างทั่วถึง (Neves and Esperanç, 2011) ดัง
รูปภาพที่ 2.2 
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สภาพทางร฽างกาย จติใจ  
และความเป็นอยู฽ท่ีดีขึ้น 

 
 
 

 
 
 

 
 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

รูปภาพที่ 2.2 แนวคิดของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
ที่มา: Neves and Esperanç (2011: 193) 

รูปแบบของการท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
รูปแบบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยานแบ฽งตามลักษณะของการท฽องเที่ยว ที่แตกต฽าง

กัน ได฾แก฽ วัตถุประสงค์ในการท฽องเที่ยว ลักษณะของการน าเที่ยว และระยะเวลาในการท฽องเที่ยว โดย
มีรายละเอียดดังนี้   

Russ (2013) ได฾แบ฽งรูปแบบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยานตามวัตถุประสงค์ การน าเที่ยว
และระยะเวลาในการท฽องเที่ยว ออกเป็น 5 รูปแบบ ดังนี้  

1) การจัดน าเที่ยว (Organized tour) เป็นรูปแบบที่นักปั่นจักรยานและผู฾จัดการน า
เที่ยวปั่นจักรยานไปตามเส฾นทางที่ก าหนด โดยนักปั่นจักรยานได฾มีปฏิสัมพันธ์กับเจ฾าบ฾าน และได฾
สนับสนุนเศรษฐกิจท฾องถิ่นจากการซื้ออาหาร สินค฾าและการบริการอื่น ๆ ตามเส฾นทางท่ีผ฽าน  

2) กิจกรรมหรือเทศกาล (Event/Festival) คือ การเดินทางเพ่ือเข฾าร฽วมกิจกรรม
จักรยานหรืองานเทศกาล ที่สามารถดึงดูดผู฾เยี่ยมเยียนจากพ้ืนที่อ่ืนหรือต฽างประเทศเข฾ามาท฽องเที่ยว

การมีปฏสิัมพันธ์ทางสังคม 

 

 
การท่องเที่ยวโดย

จักรยาน 

นันทนาการ 
การเยี่ยมชม/

กิจกรรม 

การเรยีนรู฾ 

ความรับผิดชอบต฽อ 

สังคมเจ฾าบ฾าน 

ความสมบูรณ์ 
ของระบบนิเวศ 
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ในพ้ืนที่ ซึ่งนอกจากผู฾เข฾าร฽วมแล฾วยังมีสมาชิกในครอบครัวและเพ่ือน ๆ ที่เดินทางมาด฾วย ซึ่งทุกคน
ต฾องการที่พัก อาหารและเครื่องดื่มและการบริการอื่น ๆ  

3) การเดินทางระยะทางไกลด฾วยตนเอง (Long Distance Self-Supported 
Touring) เป็นการเดินทางในระยะไกลข฾ามจังหวัดหรือประเทศ โดยการก าหนดเส฾นทางด฾วยตนเอง 
และใช฾บริการด฾านที่พัก ร฾านอาหาร ร฾านค฾าและอ่ืน ๆ ในท฾องถิ่นท่ีเดินทางผ฽าน ซึ่งสามารถสร฾างรายได฾
ให฾แก฽ธุรกิจภายในท฾องถิ่นได฾  

4) การเดินทางระยะทางสั้นด฾วยตนเอง  (Bike Overnight/Short Form Touring) 
เป็นการเดินทางลักษณะเดียวกับการเดินทางระยะทางไกลด฾วยตนเอง แต฽ระยะทางและระยะเวลาใน
การเดินทางน฾อยกว฽า การท฽องเที่ยวระยะทางสั้นนั้นก าลังได฾รับความนิยมเพ่ิมขึ้นเนื่องจากเป็นรูปแบบ
ที่มีศักยภาพและประหยัดเวลาและเงินที่สุดในการเดินทางด฾วยจักรยาน นอกจากนี้ยังสามารถเข฾าถึง
ได฾มากที่สุดส าหรับกลุ฽มครอบครัว  

5) การปั่นจักรยานในจุดหมายปลายทาง (Destination Bicycling) เป็นการเดินทาง
ไปยังจุดหมายปลายทางที่ดึงดูดนักปั่นจักรยานไปยังพ้ืนที่ เพ่ือเยี่ยมชมสถานที่ต฽าง ๆ ตามเส฾นทาง
จักรยาน รวมถึงการใช฾บริการด฾านที่พัก ร฾านอาหาร ร฾านค฾าและอ่ืน ๆ ในจุดหมายปลายทาง  

Adventure Cycling Association (n.d.) ได฾แบ฽งรูปแบบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
ออกเป็น 4 รูปแบบ ดังนี้  

1) การเดินทาง/ท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน (Bicycle travel/touring) เป็นการ
ท฽องเที่ยวด฾วยตนเองอย฽างอิสระ โดยใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวหลายวัน  

2) กิจกรรม (Events) เป็นการเดินทางเพ่ือเข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยานเพ่ือการ
ท฽องเที่ยวหรือเพ่ือการแข฽งขัน  

3) การปั่นจักรยานในจุดหมายปลายทาง (Destination riding) เป็นการท฽องเที่ยว
ด฾วยจักรยานในบริเวณจุดหมายปลายทางของการท฽องเที่ยวโดยจักรยานหรือสิ่งดึงดูดใจที่มี
ลักษณะเฉพาะ 

4) การปั่นจักรยานในเมือง (Day rides and urban cycling) เป็นการท฽องเที่ยวไป
เยี่ยมชมสิ่งดึงดูดใจในท฾องถิ่นหรือในเมือง โดยไม฽ได฾พักค฾างคืนในพื้นท่ี  

นักท่องเที่ยวจักรยาน (Cycling Tourist)  
  นักท฽องเที่ยวจักรยาน คือ นักท฽องเที่ยวที่เดินทางไปยังพ้ืนที่ที่ห฽างจากบ฾านที่อยู฽

อาศัยในช฽วงวันหยุด โดยใช฾จักรยานเป็นรูปแบบหนึ่งของการเดินทางหรือท ากิจกรรม หรือใช฾จักรยาน
เป็นหลักในการเดินทางท฽องเที่ยว (Simonsen et al., 1998) โดยการแบ฽งประเภทของนักท฽องเที่ยว
จักรยานตามพฤติกรรมและวัตถุประสงค์ของการท฽องเที่ยว โดยมีรายละเอียดดังนี้  
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 Sustrans (1999) ได฾แบ฽งกลุ฽มเปูาหมายของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ออกเป็น 3 กลุ฽ม ดังนี้  
1) การปั่นจักรยานเพื่อการท฽องเที่ยว (Cycling holidays) เป็นการเดินทางจากบ฾าน

ในวันหยุด โดยใช฾จักรยานเป็นองค์ประกอบในการเดินทางไปยังสถานที่ท฽องเที่ยว เป็นระยะเวลาหนึ่ง
คืนหรือมากกว฽า สามารถแบ฽งออกเป็นการปั่นจักรยานตามโปรแกรมการท฽องเที่ยวหรือการท฽องเที่ยว
แบบอิสระ  

2) การปั่นจักรยานในวันหยุด (Holiday cycling) เป็นการปั่นจักรยานจากที่พักตาก
อากาศหรือที่อ่ืน ๆ เช฽น การเช฽าจักรยานที่สถานีรถไฟ เพ่ือเยี่ยมชมแหล฽งท฽องเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจใน
พ้ืนที่ โดยใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวเพียง 1 วัน ซึ่งเป็นส฽วนหนึ่งของการได฾รับประสบการณ์จาก
การท฽องเที่ยวในวันหยุดทั้งหมด  

3) ปั่นจักรยานในระยะทางสั้น (Cycle day excursions) เป็นการปั่นจักรยานจาก
ที่อยู฽อาศัยเพือ่การพักผ฽อนและนันทนาการ เป็นระยะเวลานานกว฽า 3 ชั่วโมง  
 Munda Biddi Trail Foundation (2005) ได฾แบ฽งนักท฽องเที่ยวตามวัตถุประสงค์ของการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถแบ฽งออก 4 กลุ฽ม ดังนี้  

1) การปั่นจักรยานเพ่ือนันทนาการ (Leisure/Day cyclists) คือ นักท฽องเที่ยว
จักรยานที่ใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวเพ่ือนันทนาการโดยใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวครึ่งวันหรือ 
1 วัน ส฽วนใหญ฽เป็นกลุ฽มครอบครัวหรือผู฾ใหญ฽ หรือนักปั่นจักรยานภูเขาวัยรุ฽น  

2) นักปั่นจักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว (Touring cyclists) คือ นักท฽องเที่ยวที่ใช฾
วันหยุดในการเดินทางท฽องเที่ยวมากกว฽า 1 วัน ส฽วนใหญ฽เดินทางเป็นคู฽หรือกลุ฽มขนาดเล็ก  

3) นักปั่นจักรยานเสือภูเขา (Mountain bikers) คือ นักท฽องเที่ยวที่นิยมปั่น
จักรยานบนเส฾นทางบนภูเขา ต฾องการการผจญภัยและกิจกรรมที่มีความสนุกและท฾าทาย ส฽วนใหญ฽
เป็นกลุ฽มวัยรุ฽นหรือวัยท างาน 

4) ผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน (Event cyclists) คือ นักท฽องเที่ยวที่เข฾าร฽วม
กิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งเพ่ือการแข฽งขันและเพ่ือการท฽องเที่ยว ส฽วนใหญ฽เป็นสมาชิกของชมรม
จักรยาน และนักปั่นจักรยานทั่วไป  
 Rotar (2012) ได฾แบ฽งกลุ฽มนักท฽องเที่ยวจักรยานตามวัตถุประสงค์ของการปั่นจักรยาน
และระยะเวลาในการปั่น มีรายละเอียดดังนี้  

1) การปั่นจักรยานเพ่ือเป็นกีฬา เป็นการฝึกซ฾อมเพ่ือการแข฽งขันการปั่นจักรยาน
ประเภทต฽าง ๆ ทั้งแบบทางเรียบและภูเขา เช฽น การขี่จักรยานบนถนน และการปั่นจักรยานเสือภูเขา
ประเภทต฽าง ๆ ได฾แก฽ การปั่นลงเขา ปีนเขา การแข฽งขันบนเวที ผาดโผน การปั่นข฾ามประเทศ การผจญ
ภัย รวมถึงการแข฽งขันแบบผสม และการแข฽งขันไตรกีฬา  
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2) การปั่นจักรยานเพ่ือเป็นกีฬาและนันทนาการ เป็นการฝึกซ฾อมการปั่นจักรยาน
เพ่ือการพักผ฽อนและความบันเทิง และอาจฝึกฝนเพื่อเข฾าร฽วมในกิจกรรมการขี่จักรยานและการแข฽งขัน
กีฬา  

3) การปั่นจักรยานเพ่ือท฽องเที่ยวไม฽ เกินหนึ่ งวัน ความตั้ งใจที่จะใช฾ เวลาใน
สภาพแวดล฾อมทางธรรมชาติกับสิ่งที่เรียบง฽าย สิ่งที่ส าคัญส าหรับนักปั่นจักรยานคือ ประสบการณ์ 
ความสะดวกสบายและความปลอดภัยบนท฾องถนน ระยะทางในการปั่นจักรยานเพ่ือการพักผ฽อน
หย฽อนใจในแต฽ละวันอยู฽ระหว฽าง 25 ถึง 50 กม. และไม฽เกิน 80 กม. โดยการเดินทางท฽องเที่ยวอาจจะ
ใช฾วิธีการปั่นจักรยานร฽วมกับวิธีการขนส฽งอ่ืน ๆ เช฽น รถยนต์ รถบัส รถไฟ  

4) การปั่นจักรยานท฽องเที่ยวเป็นระยะเวลาหลายวัน จุดหมายปลายทางและ
เส฾นทางถูกก าหนดโดยนักปั่นจักรยานก฽อนเริ่มเดินทาง สิ่งที่ส าคัญในการเลือกเส฾นทางคือ โครงสร฾าง
พ้ืนฐานส าหรับท฽องเที่ยว ความสวยงามทางธรรมชาติและสิ่งดึงดูดใจท่ีหลากหลายและความพิเศษของ
สถานที่ มันเป็นสิ่งส าคัญส าหรับนักปั่นจักรยานที่จะมีพ้ืนที่พักผ฽อนตามทางหรือบริเวณแหล฽งน้ า จุด
ชมวิว ข฾อมูลการท฽องเที่ยว แผนที่การปั่นจักรยานและปูายบอกทางที่หาได฾ง฽าย และข฾อมูลเกี่ยวกับ
อุปสรรคของทางเลือกต฽าง ๆ และที่พักท่ีเป็นมิตรกับการปั่นจักรยาน  

จากการศึกษาความหมาย แนวคิดและรูปแบบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สรุปได฾ว฽าการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานนอกจากการใช฾ทรัพยากรอย฽างเหมาะสมแล฾ว ยังมีความรับผิดชอบต฽อ
วัฒนธรรมของสังคมเจ฾าบ฾าน และการให฾ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจแก฽คนในท฾องถิ่นอย฽างทั่วถึง ดังนั้น
ในการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาจะต฾องศึกษา
สถานการณ์ทางด฾านบริบทของพ้ืนที่ชายแดน ถึงลักษณะของพ้ืนที่และวิถีวัฒนธรรมของชาวบ฾านที่มี
ลักษณะเฉพาะ เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานได฾เรียนรู฾และเข฾าใจถึงวัฒนธรรมที่แท฾จริงของสังคมเจ฾า
บ฾าน ศึกษาสถานการณ์ทางด฾านแผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่อาจส฽งผลกระทบต฽อทรัพยากร
การท฽องเที่ยวโดยจักรยานและนักท฽องเที่ยวจักรยาน และศึกษาสถานการณ์ทางด฾านความร฽วมมือและ
การมีส฽วนร฽วมของชุมชน ถึงลักษณะการมีส฽วนร฽วมของชาวบ฾านในพ้ืนที่ โดยเฉพาะการมีส฽วนร฽วมต฽อ
การได฾รับผลประโยชน์จากการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และจากการศึกษารูปแบบของการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน สรุปได฾ว฽าการท฽องเที่ยวโดยจักรยานมีทั้งรูปแบบการท฽องเที่ยวแบบวันเดียวและนอนพักค฾าง
คืน การท฽องเที่ยวเพื่อเข฾าร฽วมการแข฽งขันหรือเพ่ือการท฽องเที่ยว ดังนั้น การศึกษาสถานการณ์ทางด฾าน
นโยบายและแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานและความพร฾อมของเส฾นทางจักรยานในการ
อ านวยความสะดวกและการบริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ซึ่งมีทั้งรูปแบบการท฽องเที่ยวแบบวัน
เดียวและแบบพักค฾างคืนในพ้ืนที่ และความพร฾อมของการจัดกิจกรรมในลักษณะของการแข฽งขัน และ
จากการศึกษาความหมาย ประเภทของนักท฽องเที่ยวจักรยานดังกล฽าว สามารถสรุปได฾ว฽า นักท฽องเที่ยว
จักรยาน คือ ผู฾ที่ใช฾วันหยุดในการเดินทางไปยังพ้ืนที่อ่ืน โดยใช฾จักรยานเป็นรูปแบบหนึ่งของการ



37 

เดินทางหรือท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ ซึ่งนักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถแบ฽งตามวัตถุประสงค์ของการ
ท฽องเที่ยวและระยะเวลาในการท฽องเที่ยว ได฾แก฽ นักท฽องเที่ยวที่เดินทางเพ่ือเยี่ยมชมสถานที่ท฽องเที่ยว
โดยใช฾ระยะเวลาในการเดินทางเพียง 1 วัน หรือมากกว฽า 1 วัน และนักท฽องเที่ยวที่เดินทางเพ่ือร฽วม
กิจกรรมการปั่นจักรยาน และนักท฽องเที่ยวแต฽ละกลุ฽มมีพฤติกรรมการท฽องเที่ยวและแรงจูงใจภายนอก
ที่แตกต฽างกัน ที่สามารถน าไปใช฾เป็นกรอบในการวิเคราะห์นักท฽องเที่ยวจักรยานกลุ฽มเปูาหมายในเขต
เศรษฐกิจพิเศษ ดังนั้นกรอบในการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาทางด฾านพ้ืนที่ ประกอบด฾วย เส฾นทางจักรยาน นโยบายและแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยวใน
พ้ืนที่ แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา บริบทของพ้ืนที่ชายแดนและความร฽วมมือและการมี
ส฽วนร฽วมของชุมชน และทางด฾านนักท฽องเที่ยวได฾แก฽ นักท฽องเที่ยวจักรยานกลุ฽มเปูาหมายในพ้ืนที่  

 
  2.2.2.1 นโยบายการส่งเสริมและการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน 

จากการศึกษานโยบายการส฽งเสริมและการพัฒนาการท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน ได฾แก฽ นโยบายหรือแผนการพัฒนาที่เกี่ยว การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และ
รูปแบบการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือน าไปสู฽การก าหนดกรอบในการก าหนดแนวทางการ
พัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เพ่ือให฾กลายเป็นจุดหมายปลายทาง
ของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

นโยบายหรือแผนการพัฒนาที่เกี่ยวข้อง 
 การส฽งเสริมและพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เริ่มต฾นจากประเทศต฽าง ๆ ของ

ทวีปยุโรป ได฾แก฽ อังกฤษ ฝรั่งเศส เนเธอร์แลนด์ เดนมาร์ก เยอรมัน นิวซีแลนด์ และอ่ืน ๆ ซึ่งคนส฽วน
ใหญ฽นิยมปั่นจักรยานในพ้ืนที่ในชีวิตประจ าวันอยู฽แล฾ว การพัฒนาเส฾นทางและการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในทวีปยุโรปเป็นการบูรณาการการพัฒนาอย฽างยั่งยืน และนโยบายการขนส฽งระดับชาติที่
น ามาสู฽การพัฒนาและการวางแผนในระดับภูมิภาค (Faulks et al., 2007) หลังจากนั้นก็เริ่มมีการ
ส฽งเสริมและพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในทวีปต฽าง ๆ  ได฾แก฽ ออสเตรเลีย อเมริกา รวมถึงเอเชีย 
ได฾แก฽ ประเทศญี่ปุุนและไต฾หวัน ส าหรับการส฽งเสริมและพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในประเทศ
ไทย เป็นการพัฒนาภายใต฾นโยบายการส฽งเสริมการปั่นจักรยานและพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน
ของรัฐบาลและหน฽วยงานที่เก่ียวข฾อง ซึ่งมีความแตกต฽างจากประเทศในทวีปยุโรปและอ่ืน ๆ เนื่องจาก
คนไทยนิยมปั่นจักรยานเพื่อเป็นการออกก าลังกายมากกว฽าการปั่นจักรยานในชีวิตประจ าวัน (วันทิพย์ 
โสภา, 2557) ส าหรับประเทศไทยได฾มีการก าหนดนโยบายการส฽งเสริมและแผนการพัฒนาที่เกี่ยวข฾อง
กับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือส฽งเสริมให฾ประชากรปั่นจักรยานและใช฾จักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว 
ที่ส าคัญดังนี้  
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1) แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห฽งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 – 2564)  
 รัฐบาลได฾ก าหนดนโยบายการส฽งเสริมการปั่นจักรยานของประชากร ในแผน

เศรษฐกิจและสังคมแห฽งชาติ ฉบับที่ 12 (พ.ศ. 2560 – 2564) ยุทธศาสตร์ที่ 7 การพัฒนาโครงสร฾าง
พ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ ในหัวข฾อที่ 4 คือ การพัฒนาโครงสร฾างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 
เพ่ือสนับสนุนการเดินทางที่ไม฽ใช฾เครื่องยนต์ในเขตเมือง (Non-motorized transport: NMT) โดยให฾
ความส าคัญกับการพัฒนาทางข฾าม ทางเท฾า และทางจักรยานในพ้ืนที่ที่สามารถเชื่อมต฽อการเดินทาง
กับระบบการขนส฽งสาธารณะในเขตเมือง (คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห฽งชาติ , 
ส านักงาน, 2560)  

2) แผนพัฒนาการท฽องเที่ยวแห฽งชาติ ฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2560 – 2564)  
 คณะกรรมการนโยบายท฽องเที่ยวแห฽งชาติได฾ก าหนดนโยบายการพัฒนาการ

ท฽องเที่ยว ที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในแผนพัฒนาการท฽องเที่ยวแห฽งชาติ ฉบับที่ 2 
(พ.ศ. 2560 – 2564) ยุทธศาสตร์ที่ 4 การสร฾างความสมดุลให฾กับการท฽องเที่ยวไทย ผ฽านการตลาด
เฉพาะกลุ฽ม การส฽งเสริมวิถีไทยและการสร฾างความเชื่อมั่นของนักท฽องเที่ยว ในหัวข฾อที่ 2 คือ ส฽งเสริม
การตลาดเฉพาะกลุ฽มเพ่ือดึงดูดการเดินทางท฽องเที่ยว และกระตุ฾นการใช฾จ฽ายของนักท฽องเที่ยวต฽าง ๆ  
โดยการส฽งเสริมการตลาดแบบเฉพาะกลุ฽มส าหรับนักท฽องเที่ยวทั่วไป และกลุ฽มตลาดระดับกลาง-บน 
และท าการตลาดเฉพาะกลุ฽มส าหรับนักท฽องเที่ยวกลุ฽มความสนใจพิเศษ เช฽น กลุ฽มนักท฽องเที่ยวเชิง
สุขภาพ กลุ฽มนักท฽องเที่ยวสิ่งแวดล฾อมและนิเวศ  
 จากการก าหนดนโยบายและแผนที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานดังกล฽าว เริ่มมี
การขับเคลื่อนอย฽างเป็นรูปธรรมโดยการท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย (ททท.) ดังนี้ 

1) การจัดท าเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานในจังหวัดกรุงเทพมหานครและจังหวัด
ใกล฾เคียง ในธีม “ปั่นสนุก ชมวิถีไทยไปกับ ททท.” จ านวน 5 เส฾นทาง ได฾แก฽ 1) เกาะรัตนโกสินทร์: 
ปั่นเพลิน เดินพินิจ พระนคร 2) เยาวราช: ไชน฽าทาวน์พราวเสน฽ห์ สัมผัสอัศจรรย์บนถนนสายมังกร  
3) บางกะเจ฾า: ปอดใกล฾กรุง สวรรค์ของนักปั่นสีเขียว 4) เกาะเกร็ด: เที่ยวชุมชนรามัญ ชม
เครื่องปั้นดินเผา ชิมขนมอร฽อยริมเจ฾าพระยา 5) พระนครศรีอยุธยา: ตระการตาราชธานีโบราณ 
อัศจรรย์ความงามเมืองมรดกโลก (การท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย, ส านักงาน, ม.ป.ป.1)  

2) การจัดท าเส฾นทางจักรยาน ใน 12 เมืองต฾องห฾ามพลาด ตามนโยบายการส฽งเสริม
การท฽องเที่ยวของประเทศไทย ได฾แก฽ จังหวัดล าปาง เพชรบูรณ์ น฽าน บุรีรัมย์ เลย สมุทรสงคราม 
ราชบุรี ตราด จันทบุรี ตรัง ชุมพร และนครศรีธรรมราช โดยดึงเอาเสน฽ห์หรือเอกลักษณ์ของแต฽ละ
จังหวัดมาจัดท าเส฾นทางดังกล฽าว ซึ่งผู฾ปั่นจักรยานในเส฾นทางเหล฽านี้จะได฾สัมผัสกับเสน฽ห์ หรือ
เอกลักษณ์ของจังหวัด ผ฽านประสบการณ์ในมุมต฽าง ๆ ทั้งการเข฾าไปร฽วมกิจกรรม การเข฾าไปเรียนรู฾วิถี
ชีวิตของคนในชุมชน  
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 จากการก าหนดนโยบายการส฽งเสริมและพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานอย฽างต฽อเนื่อง 
สามารถกระตุ฾นตลาดการท฽องเที่ยวโดยจักรยานของประเทศไทย โดย ปี พ.ศ. 2559 พบว฽า รายได฾
จากการท฽องเที่ยวโดยจักรยานทั้งจากนักท฽องเที่ยวจักรยานจากต฽างประเทศ ได฾แก฽ เนเธอร์แลนด์ 
สวิสเซอร์แลนด์ อังกฤษ ญี่ปุุน จีน เกาหลี สิงคโปร์ มาเลเซีย กว฽า 3 หมื่นคน และนักท฽องเที่ยว
จักรยานไทย กว฽า 4 แสนคน รวมรายได฾ท้ังหมดประมาณ 1,400 ล฾านบาท (การท฽องเที่ยวแห฽งประเทศ
ไทย, ส านักงาน, ม.ป.ป.2) 

การพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
   จากการศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือดึงดูด

นักท฽องเที่ยวจักรยานและกลายเป็นจุดหมายปลายทางของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

Adventure Cycling Association (n.d.) ได฾ก าหนดแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยว
จักรยานที่เป็นมิตรกับนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) การแสดงถึงการต฾อนรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ติดตั้งปูายแสดงการต฾อนรับ 
สติ๊กเกอร์จักรยาน หรือศิลปะที่เกี่ยวข฾องกับจักรยาน จัดฝึกอบรมเรื่องการต฾อนรับให฾แก฽ธุรกิจที่
เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ และประชาสัมพันธ์สิ่งอ านวยความสะดวกและบริการจักรยานที่
จัดหาให฾ ผ฽านเว็บไซต์ สื่อสังคมออนไลน์ ฯลฯ 

2) การให฾ข฾อมูลการบริการด฾านการท฽องเที่ยว ได฾แก฽ แผนที่ของเมืองหรือพ้ืนที่ ข฾อมูล
การบริการที่อยู฽ใกล฾เคียงกับพ้ืนที่ เช฽น ร฾านอาหาร ร฾านขายของช า โรงเบียร์ ที่พักและบริเวณตั้งแคมป฼ 
ร฾านจักรยานและศูนย์บริการจักรยาน ที่ท าการไปรษณีย์ ห฾องสมุดและเครื่องซักผ฾า และข฾อมูล
กิจกรรมการท฽องเที่ยวในท฾องถิ่น เช฽น กิจกรรมสันทนาการกลางแจ฾ง เส฾นทางใกล฾เคียง สิ่งดึงดูดใจและ
การจัดกิจกรรม และอ่ืน ๆ 

3) สิ่งอ านวยความสะดวกที่เป็นมิตรส าหรับการปั่นจักรยาน ได฾แก฽ ที่จอดรถจักรยาน 
ที่ปลอดภัยและสามารถปูองกันผลกระทบจากสภาพอากาศ เช฽น ฝนตก และควรเป็นที่จอดจักรยาน
แบบสอดล฾อ ที่สามารถรองรับจักรยานที่มีถุงหรือกล฽องใส฽สัมภาระที่มีขนาดใหญ฽ ที่เก็บสัมภาระ 
ส าหรับให฾นักปั่นจักรยานยืมเพ่ือเก็บสัมภาระ และควรเป็นแบบใส฽รหัสเพ่ือปูองกันการท ากุญแจหาย 
ที่สูบลมจักรยาน ควรติดตั้งบนพ้ืนพร฾อมทั้งเครื่องวัด ที่ส าหรับเติมน้ าให฾แก฽นักท฽องเที่ยว และควรมี
การบริการอาหารที่มีพลังงานสูง ของทานเล฽นเพ่ือสุขภาพแบบบรรจุหีบห฽อ  เช฽น ถั่ว ธัญพืชอัดแท฽ง 
ชีสหรือเนื้อทอด เป็นต฾น  

4) ที่พักท่ีเป็นมิตรส าหรับนักปั่นจักรยาน ได฾แก฽ มีสถานที่จอดรถจักรยานที่ปลอดภัย
และสามารถปูองกันผลกระทบจากสภาพอากาศ เช฽น ฝนตก ควรเป็นที่จอดจักรยานแบบสอดล฾อ ที่
สามารถรองรับจักรยานที่มีสัมภาระเยอะอนุญาตให฾นักท฽องเที่ยวน าจักรยานไปเก็บที่ห฾องพักได฾ หรือ
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การจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับจอดจักรยานโดยเฉพาะที่มีความปลอดภัย มีเครื่องมือบ ารุงรักษาจักรยาน 
ควรจัดเตรียมเครื่องมือหรืออุปกรณ์ที่จ าเป็น เช฽น ที่สูบลม เครื่องมือดันยาง ประแจ และจ าหน฽าย
อุปกรณ์ส าหรับจักรยาน เช฽น ยางล฾อรถจักรยาน  ซี่ล฾อรถ โซ฽รถ และไฟจักรยาน ฯลฯ ที่ล฾างจักรยาน 
ควรจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับล฾างรถจักรยาน ที่เก็บสัมภาระ กรณีที่นักท฽องเที่ยวเดินทางมาถึงที่พักก฽อน
เวลาเช็คอิน พ้ืนที่สาธารณะ ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานแลกเปลี่ยนประสบการณ์กัน และแผนที่
แสดงข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทางจักรยาน จุดบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน  

5) การพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐาน การปรับปรุงคุณภาพทางจักรยานหรือถนนส าหรับ
ปั่นจักรยานที่มีคุณลักษณะเหมาะส าหรับการปั่นจักรยาน เช฽น การซ฽อมแซมรอยแตกของถนน และ
สามารถรองรับการใช฾จักรยานอย฽างปลอดภัย 

CBI (the Centre for the Promotion of Imports from developing countries) 
(2018) ได฾กล฽าวแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้   

1) การลงทุนปรับปรุงโครงสร฾างพ้ืนฐานส าหรับการปั่นจักรยานภายในพ้ืนที่  
2) เส฾นทางจักรยาน การจัดท าเส฾นทางท฽องเที่ยวด฾วยจักรยานระยะสั้นและระยะยาว 

และควรเชื่อมโยงเส฾นทางจักรยานกับธุรกิจด฾านการท฽องเที่ยวที่มีในพ้ืนที่ 
3) จัดท าคู฽มือ หรือคู฽มือน าเที่ยว (ดิจิทัล) เพ่ือให฾ข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทาง ที่พักและ 

สิ่งอ านวยความสะดวก 
4) ร฾านเช฽าจักรยาน ควรมีอุปกรณ์ที่เกี่ยวข฾อง เช฽น หมวก อุปกรณ์ซ฽อมจักรยาน

ขนาดเล็ก กล฽องเก็บสัมภาระ ขวดน้ า แผนที่ และท่ีนั่งส าหรับเด็ก 
5) ความรู฾ของไกด์น าเที่ยว การพัฒนาความรู฾และทักษะเกี่ยวกับการปฐมพยาบาล

และการซ฽อมจักรยานและความรู฾เกี่ยวกับธรรมชาติและวัฒนธรรมของท฾องถิ่น ทักษะภาษาอังกฤษ 
และภาษาอ่ืน ๆ เพิ่มเติม เช฽น ภาษาเยอรมัน ฝรั่งเศส อิตาลี เป็นต฾น  

C.R.O.W (1993) ได฾กล฽าวถึงแนวทางการพัฒนาเส฾นทางจักรยานของประเทศเนเธอร์แลนด์ 
โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) ความปลอดภัย เส฾นทางจักรยานที่มีอันตรายน฾อยที่สุดและให฾ความรู฾สึกปลอดภัย
ส าหรับนักปั่นจักรยาน คนเดินเท฾าและผู฾ใช฾อ่ืน ๆ  

2) ความเชื่อมโยง เส฾นทางจักรยานที่มีความต฽อเนื่อง มีการบูรณาการและวางแผน
เส฾นทางมาเป็นอย฽างดี  

3) ความตรง เส฾นทางที่สามารถเดินทางไปยังจุดหมายปลายทางได฾อย฽างรวดเร็วและ
มีระยะทางสั้น  
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4) ความน฽าดึงดูดใจ สิ่งแวดล฾อมมีความปลอดภัยทางสังคมและน฽าดึงดูดใจ โดยไม฽มี
มลพิษทางเสยีงหรืออากาศ  

5) ความสะดวกสบาย เส฾นทางที่มีปริมาณการจราจรของจักรยานเหมาะสม พ้ืนที่
กว฾างขวาง พ้ืนผิวมีสภาพที่ดีและมีอุปสรรคจากผู฾ใช฾ถนนรายอื่นน฾อย  

จากการศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรุปได฾ว฽าการ
พัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ประกอบด฾วย การพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐานที่อ านวยความสะดวก
ส าหรับการปั่นจักรยาน การพัฒนาสิ่งดึงดูดใจและเส฾นทางจักรยานที่มีความปลอดภัยและสามารถ
ดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ และการบริการด฾านต฽าง ๆ ส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน  

รูปแบบการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
    รูปแบบการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานของประเทศต฽าง ๆ มีความแตกต฽าง

กัน ขึ้นอยู฽พฤติกรรมการปั่นจักรยานของคนในพ้ืนที่และบริบทของพ้ืนที่ ดังการศึกษาของ Chang 
and Chang (2003) ซึ่งได฾ศึกษาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานของประเทศไต฾หวันเปรียบเทียบกับ
ประเทศในทวีปยุโรป ออสเตรเลีย และอเมริกา พบว฽าประเทศในทวีปยุโรป ออสเตรเลีย และอเมริกา 
มีสิ่งแวดล฾อมที่เอ้ือต฽อการปั่นจักรยาน และการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานเริ่มจากความต฾องการ
ของนักปั่นจักรยานในพ้ืนที่และชุมชน น าไปสู฽การก าหนดและการด าเนินงานตามแผนของรัฐบาล ดัง
รูปภาพที่ 2.3 ในขณะที่การท฽องเที่ยวโดยจักรยานของประเทศไต฾หวันเป็นการขับเคลื่อนจาก
งบประมาณของรัฐบาล การวางแผนและการด าเนินงานของฝุายบริหารของประเทศและเมือง โดย
การก าหนดสถานที่เปูาหมาย และด าเนินการตามแผนที่ก าหนดไว฾ ดังรูปภาพที่ 2.4 

 
 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

รูปภาพที่ 2.3 รูปแบบการพัฒนาการท฽องเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรป ออสเตรเลียและอเมริกา 
ที่มา: Chang and Chang (2003: 1,682) 

 
 

การจัดการและการ

ส฽งเสริมชุมชน 

นักปั่นจักรยานและ
สภาพแวดล฾อมในการ

ปั่นจักรยาน 

น าไปสู฽การก าหนดใน

แผนของรัฐบาล 

รัฐบาลด าเนินการสร฾าง  

ประชาชนหรือนักท฽องเที่ยวเป็นผู฾ใช฾ 
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รูปภาพที่ 2.4 รูปแบบการท฽องเที่ยวจักรยานของประเทศไต฾หวัน 
ที่มา: Chang and Chang (2003: 1,683) 

 จากการพัฒนารูปแบบการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถแบ฽งออกเป็น 2 
ลักษณะ คือ การพัฒนาที่เกิดจากความต฾องการของนักท฽องเที่ยวและคนในพ้ืนที่ และการพัฒนาที่เกิด
จากนโยบายและการขับเคลื่อนของรัฐบาล ซึ่งจะเห็นว฽าการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่ประสบ
ความส าเร็จกลายเป็นจุดหมายปลายทางที่ส าคัญของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เป็นการพัฒนาจาก
ความต฾องการของนักท฽องเที่ยวและคนในพ้ืนที่ เช฽น ประเทศเยอรมัน เนเธอร์แลนด์ เป็นต฾น ซึ่งการ
พัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานภายในประเทศไทยส฽วนใหญ฽เป็นรูปแบบการพัฒนาที่เกิดจาก
นโยบายและการขับเคลื่อนของรัฐบาล โดยการมีส฽วนร฽วมของคนในพ้ืนที่ยังมีน฾อย ดังนั้น เพ่ือให฾การ
พัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาประสบความส าเร็จ จะต฾องสร฾างการมี
ส฽วนร฽วมของคนในพ้ืนที่และนักท฽องเที่ยว ทั้งการมีส฽วนร฽วมในการปั่นจักรยาน เพ่ือสร฾างสุขภาพทาง
กายและจิตที่ดี และการได฾รับผลประโยชน์จากการท฽องเที่ยวโดยจักรยานอย฽างทั่วถึง และสามารถ
ตอบสนองความต฾องการและสร฾างความพึงพอใจให฾แก฽นักท฽องเที่ยว  

จากการศึกษานโยบายการส฽งเสริมและแนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน ได฾แก฽ นโยบายหรือแผนการพัฒนาที่เกี่ยวกับการท฽องเที่ ยว การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน และรูปแบบการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรุปได฾ว฽าการพัฒนาการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเพ่ือให฾กลายเป็นจุดหมายทางการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน
อย฽างยั่งยืน ควรพัฒนาทางด฾านพ้ืนที่ ได฾แก฽ โครงสร฾างพ้ืนฐาน สิ่งดึงดูดใจและสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักท฽องเที่ยว และการบริการข฾อมูลและความปลอดภัยให฾แก฽นักท฽องเที่ยว ที่สอดคล฾องกับการ
ส฽งเสริมและนโยบายการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และไม฽กระทบต฽อทรัพยากรทางธรรมชาติ
และวิถีวัฒนธรรมของสังคมเจ฾าบ฾าน สามารถสร฾างการมีส฽วนร฽วมและรายได฾จากการท฽องเที่ยวในแก฽คน

งบประมาณของ
รัฐบาล 

มองหาสถานที่
เปูาหมาย ผู฾ช านาญการที่มี

อ านาจหรือบริษัทที่
ปรึกษาในการ

วางแผน 

ลักษณะเฉพาะใหม฽ของ 
- แผนเมืองและ

ประเทศ 
- แผนพัฒนากีฬา

แห฽งชาต ิ
- แผนพัฒนาภูมิทัศน์

ตัวอย฽าง : 
เมืองกวานชาน, 
เมืองซีหู และ  

เมือง ฮัวเหลียน 
เป็นต฾น  

ฝุายบริหารของ
ประเทศและเมือง 

การมีส฽วนร฽วมของ
ผู฾ใช฾ 

โครงสร฾างและการ
บริหาร 

- คณะกรรมการการ
กีฬาแห฽งชาต ิ
- ส านักงานอุทยาน

แห฽งชาต ิ
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ในท฾องถิ่นได฾อย฽างทั่วถึง และสามารถสร฾างความพึงพอใจให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยานเดินทางเข฾ามา
ท฽องเที่ยวในพื้นที่ และการพัฒนาทางด฾านการตลาดเพ่ือกระตุ฾นให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเดินทางเข฾ามา
ท฽องเที่ยวในพื้นที่มากข้ึน  

2.2.2.2 แนวคิดเกี่ยวกับการมีส่วนร่วมต่อการพัฒนาการท่องเที่ยวโดย
จักรยาน 
  การศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับการมีส฽วนร฽วมต฽อการพัฒนาการ
ท฽องเที่ยว เป็นการศึกษาความหมายและประเภทของการมีส฽วนร฽วมต฽อการพัฒนา เพ่ือวิเคราะห์
ประเภทของผู฾ส฽วนร฽วมในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และน าไปสู฽การพัฒนาการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานอย฽างมีส฽วนร฽วมจากภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾องอย฽างทั่วถึง โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 ความหมายของการมีส่วนร่วม 
  นักวิชาการหลายท฽านได฾ให฾ความหมายของการมีส฽วนร฽วมต฽อการพัฒนาการ
ท฽องเที่ยว โดย Connell (1977) ได฾กล฽าวว฽า การมีส฽วนร฽วม นอกจากเป็นการกระจายทรัพยากรอย฽าง
มีประสิทธิภาพและได฾รับผลประโยชน์อย฽างเท฽าเทียมกันมากขึ้นแล฾ว ยังเป็นการแบ฽งปันความรู฾และน า
ผลจากการเรียนรู฾ไปสู฽การพัฒนาการให฾บริการด฾วยตนเอง และการมีส฽วนร฽วมในการวางแผนด฾านการ
ท฽องเที่ยว คือ กระบวนการที่มีความเกี่ยวข฾องกับทุกภาคส฽วนของผู฾มีส฽วนได฾ส฽วนเสีย ได฾แก฽ หน฽วยงาน
ภาครัฐในพ้ืนที่ คนในท฾องถิ่น ผู฾สร฾าง ผู฾พัฒนา ผู฾ประกอบการและผู฾วางแผน ที่ท าให฾เกิดกระบวนการ
ตัดสินใจร฽วมกัน (Haywood, 1988) และการส฽งเสริมการมีส฽วนร฽วมของชุมชนต฽อการพัฒนาการ
ท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ เป็นเครื่องมือในการแก฾ปัญหาหลักของการท฽องเที่ยว คือความไม฽เท฽าเทียมกัน โดย
การมีส฽วนร฽วมของคนในท฾องถิ่นและภาคส฽วนต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾องในการด าเนินกิจกรรมการท฽องเที่ยว 
ท าให฾เกิดการกระจายผลประโยชน์อย฽างเท฽าเทียมกันมากขึ้น ปูองกันกระบวนการตัดสินใจที่ไม฽เสมอ
ภาคและตอบสนองความต฾องการของคนในท฾องถิ่นด฾วยวิธีการที่แตกต฽างกันไป (Brohman, 1996) 
นอกจากนี้การมีส฽วนร฽วมของชุมชนในการพัฒนาการท฽องเที่ยว ยังสามารถส฽งเสริมและยกระดับ
วัฒนธรรม ประเพณี ความรู฾และทักษะของคนในท฾องถิ่น และเกิดความภาคภูมิใจต฽อมรดกของท฾องถิ่น
ตนเอง (Lacy et al., 2002)  

ประเภทของการมีส่วนร่วมต่อการพัฒนาการท่องเที่ยว 
 Aref and Redzuan (2008) ได฾แบ฽งประเภทของการมีส฽วนร฽วมตามลักษณะการมีส฽วน
ร฽วมของผู฾มีส฽วนได฾ส฽วนเสียต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยว ดังตารางที่ 2.2 
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ตารางท่ี 2.2 ประเภทของการมีส฽วนร฽วมของผู฾มีส฽วนได฾ส฽วนเสียต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยว  

ประเภท ลักษณะการมีส฽วนร฽วม 
การขับเคลื่อนด฾วย
ตัวเอง 

คนในท฾องถิ่นมีการติดต฽อและส ารวจความต฾องการจากนักท฽องเที่ยวโดยตรง
และด าเนินพัฒนาการบริการท฽องเที่ยวด฾วยตัวเอง  

ก า ร มี อ า น า จ ใ น
ตนเอง 

การมีอ านาจในการตัดสินใจของคนในท฾องถิ่น ที่สามารถควบคุมกระบวนการ
พัฒนาการท฽องเที่ยวทั้งหมด ที่ไม฽อ านาจหรืออิทธิพลจากบุคคลภายนอก 
ผลประโยชน์ทั้งหมดกระจายให฾แก฽ชุมชน  

ความร฽วมมือ ความร฽วมมือระหว฽างผู฾ พัฒนาและคนในท฾องถิ่น  ซึ่ ง เป็นการพัฒนา
กระบวนการมีส฽วนร฽วม โดยกลุ฽มหรือองค์กรของท฾องถิ่นคัดเลือกผู฾น าเพ่ือ
ถ฽ายทอดความคิดเห็นและการเจรจาต฽อรองกับผู฾พัฒนาที่เป็นบุคคลภายนอก 
ซึ่งมีอิทธิพลแค฽บางส฽วนในการพัฒนา การได฾รับผลประโยชน์อาจจะกระจายสู฽
คนในท฾องถิ่นในรูปแบบของผลประโยชน์ของกลุ฽ม การจ฾างงานและรายได฾ของ
คน 

การมีปฏิสัมพันธ์ คนในท฾องถิ่นมีส฽วนร฽วมมากข้ึน โดยคนในท฾องถิ่นมีสิทธิในการรับรู฾และยอมรับ
ต฽อการปฏิบัติในระดับท฾องถิ่น การจัดการท฽องเที่ยวโดยกลุ฽มหรือองค์กรของ
ท฾องถิ่น แต฽บางส฽วนยังต฾องอาศัยการสนับสนุนจากหน฽วยงานภาครัฐ 

การให฾ค าปรึกษา การให฾ค าปรึกษาหรือข฾อเสนอแนะของคนในท฾องถิ่นด฾วยวิธีการที่หลากหลาย 
เช฽น การประชุม กิจกรรมการรับฟังความคิดเห็น ซึ่งผู฾พัฒนาอาจจะยอมรับใน
บางประเด็นที่ส฽งผลประโยชน์ต฽อโครงการ เช฽น การส ารวจ การขนส฽งและ
สินค฾าของท฾องถิ่น เป็นต฾น   

การบอกกล฽าว คนในท฾องถิ่นได฾รับทราบเกี่ยวกับโปรแกรมการพัฒนาที่ผ฽านการตัดสินใจแล฾ว 
ผู฾พัฒนาได฾ด าเนินโครงการโดยไม฽ได฾รับฟังความคิดเห็นจากคนในท฾องถิ่น 

การจัดการ โครงการพัฒนาการท฽องเที่ยวด าเนินการโดยบุคคลผู฾มีอ านาจหรือรัฐบาล โดย
ไม฽มีการปรึกษาหรือแลกเปลี่ยนความคิดเห็นจากประชาชนหรือผู฾น าในท฾องถิ่น 
ผู฾ได฾รับผลประโยชน์เฉพาะกลุ฽มนายทุน ชุมชนในพ้ืนที่ท฽องเที่ยวส฽วนใหญ฽มี
ส฽วนร฽วมในระดับนี้     

ที่มา: Aref and Redzuan (2008: 937) 

 

จากประเภทของการมีส฽วนร฽วมดังกล฽าว จะเห็นได฾ว฽าการมีส฽วนร฽วมต฽อการท฽องเที่ยวของคน
ในท฾องถิ่นมีหลายระดับ และระดับที่สูงที่สุดคือ ชุมชนสามารถขับเคลื่อนการด าเนินงานด฾านท฽องเที่ยว
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ได฾ด฾วยตนเอง ตั้งแต฽การลงทุน การวางแผนและการด าเนินการ ไม฽ต฾องอาศัยการช฽วยเหลือจากภาค
ส฽วนอื่น ๆ โดยเฉพาะจากหน฽วยงานภาครัฐหรือนักลงทุนจากภายนอก แต฽ในบางกรณีที่ชุมชนและผู฾มี
ส฽วนได฾ส฽วนเสียยังมีศักยภาพไม฽เพียงพอที่จะจัดการความเสี่ยงที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาการ
ท฽องเที่ยว ด฾วยตัวเองทั้งหมด อาจลดระดับการมีส฽วนร฽วมเป็นระดับที่ชุมชนมีอ านาจในตนเองหรือมี
ความร฽วมมือกับภาคส฽วนต฽าง ๆ รวมถึงหน฽วยงานของรัฐ ในการพัฒนาการท฽องเที่ยวในท฾องถิ่นของตน 
ตั้งแต฽การตัดสินใจ การด าเนินการและการควบคุมและประเมินผลของโครงการพัฒนาการท฽องเที่ยว
ในพ้ืนที่ ในลักษณะของกลุ฽มหรือองค์กรของชุมชน  

จากการศึกษาความหมายและประเภทของการมีส฽วนร฽วม สามารถน ามาใช฾ในการวิเคราะห์
ประเภทของการมีส฽วนร฽วมต฽อการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา และการก าหนด
แนวทางการด าเนินงานการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอย฽างมีส฽วน
ร฽วมของผู฾มีส฽วนได฾ส฽วนเสียในพื้นท่ี เพื่อให฾การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่เกิดขึ้นจากการ
มีส฽วนร฽วมอย฽างแท฾จริง สามารถสร฾างผลประโยชน์ให฾แก฽ชุมชน และไม฽ส฽งผลกระทบต฽อสังคมและ
วัฒนธรรมของคนในพื้นที่ โดยผู฾มีส฽วนได฾ส฽วนเสียที่มีบทบาทและมีส฽วนร฽วมต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ดังตารางที่ 2.3  
 

ตารางท่ี 2.3 ผู฾มีส฽วนได฾ส฽วนเสียต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ประเภท รายละเอียด ลักษณะการมีส่วนร่วม 
สมาคมจักรยานและกลุ฽ม
จักรยาน 

- สมาคมจักรยาน 
- กลุ฽มจักรยาน 

การจัดกิจกรรมที่เกี่ยวข฾องกับ
จักรยาน และการพัฒนาเส฾นทาง
ท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน 

ผู฾ประกอบการด฾านการ
ท฽องเที่ยว 

- บริษัทน าเที่ยว 
- ที่พัก 
- ร฾านอาหาร ร฾านค฾า  
- สถานที่ท฽องเที่ยว 

การบริการด฾านการน าเที่ยวโดย
จักรยาน ที่พัก อาหาร และสถานที่
ท฽องเที่ยว 

ผู฾ประกอบการจักรยาน - ร฾านจ าหน฽าย/เช฽าจักรยาน 
- ศูนย์บริการซ฽อมจักรยาน 

การบริการที่เกี่ยวข฾องกับจักรยาน 

 
 

 

  



46 

ตารางท่ี 2.3 (ต่อ) ผู฾มีส฽วนได฾ส฽วนเสียต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา 

ประเภท รายละเอียด ลักษณะการมีส่วนร่วม 

หน฽วยงานภาครัฐ 
 

- อปท.  
- ส านักงานการท฽องเที่ยวและ

กีฬาจังหวัดสงขลา 
- การท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย 

ส านักงาน สงขลา 
- ส านักงานขนส฽งจังหวัดสงขลา 
- ทางหลวงชนบทสงขลา 

การพัฒนาแหล฽งท฽องเที่ยว ทาง
จักรยาน ปูายบอกทาง ระบบการ
ขนส฽งและการประชาสัมพันธ์
เส฾นทางท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน  

ชาวบ฾านในพื้นที่ท่ี
เกี่ยวข฾อง 

- กลุ฽มท฽องเที่ยว 
- กลุ฽มโฮมสเตย์ 

การให฾บริการด฾านที่พักและอาหาร 
การจัดกิจกรรมส าหรับ
นักท฽องเที่ยว และการพัฒนา
เส฾นทางท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน 

 
2.3 ทฤษฎีและแนวคิดเกี่ยวกับความต้องการของนักท่องเที่ยว  
 การศึกษาทฤษฎีและแนวคิดเกี่ยวกับความต฾องการของนักท฽องเที่ยว เป็นการศึกษาถึง

ลักษณะของความต฾องการของนักท฽องเที่ยว เพ่ือน าไปสู฽การก าหนดขอบเขตของความต฾องการของ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 แรงจูงใจในการเดินทางของนักท฽องเที่ยว ซึ่งมีแนวคิดจากปัจจัยผลักดัน (Push factor) ซึ่ง

เกิดจากภายในจิตใจของนักท฽องเที่ยว และปัจจัยแรงดึงดูด (Pull factor) ซึ่งเกิดจากปัจจัยภายนอก 

โดยจุดหมายปลายทางของการท฽องเที่ยวที่มีศักยภาพจะมีความเป็นไปได฾ที่จะดึงดูดนักท฽องเที่ยวให฾

เดินทางเข฾าไปท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ จึงน ามาสู฽การพัฒนาแหล฽งท฽องเที่ยวที่สามารถดึงดูดนักท฽องเที่ยวเข฾า

มาท฽องเที่ยว ซึ่งปัจจัยผลักดันและปัจจัยแรงดึงดูดมีความสัมพันธ์ต฽อการตัดสินใจเดินทางไปยัง

จุดหมายปลายทางในวันหยุด (Dann, 1996) 

 ความต฾องการของนักท฽องเที่ยวเป็นแรงจูงใจภายใน ซึ่งเกิดความต฾องการภายในจิตใจของนัก

ท฽องที่ยว ซึ่งทฤษฎีแรงจูงใจในการท฽องเที่ยวซึ่งเป็นแรงจูงใจภายใน ส฽วนใหญ฽เป็นการประยุกต์จาก

ทฤษฎีแรงจูงใจของ Abraham Maslow และประสบการณ์ของนักท฽องเที่ยว ดังทฤษฎี Travel 

Career Ladder ที่พัฒนาขึ้นโดย Pearce (1982) โดยก าหนดความต฾องการท฽องเที่ยวในวันหยุด ซึ่ง
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เกิดจากแรงจูงใจภายในจิตใจของนักท฽องเที่ยว ประกอบด฾วย 5 ระดับ ซึ่งเรียงตามระดับความต฾องการ

จากมากท่ีสุดถึงน฾อยท่ีสุด (จากชั้นล฽างสุดถึงชั้นบนสุดของปิรามิด) ดังนี้  

1) ความต฾องการพักผ฽อน (Relaxation needs) เป็นความต฾องการทางด฾านกายภาพ ซึ่งเป็น

ความต฾องการขั้นต฾น ได฾แก฽ การท฽องเที่ยวเพ่ือให฾ร฽างกายได฾พักผ฽อน สร฾างความเพลิดเพลิน ผ฽อนคลาย

อารมณ์ ท าให฾มีสุขภาพที่ดี ร฽างกายแข็งแรง    

2) ความต฾องการความปลอดภัย (Safety/Security needs) เป็นความต฾องการความ

ปลอดภัยทางด฾านสุขภาพทางกายและจิตของนักท฽องเที่ยว เพ่ือลดความกังวลหรือความตึงเครียดที่

ส฽งผลต฽อสุขภาพ โดยการท฽องเที่ยวเพื่อผ฽อนคลายความตึงเครียดและส฽งเสริมสุขภาพให฾ดีขึ้น 

3) ความต฾องการด฾านความสัมพันธ์ (Relationship needs) เป็นการเดินทางท฽องเที่ยวเพ่ือ

สร฾างความสัมพันธ์กับบุคคลอ่ืน ได฾แก฽ เพ่ือน สมาชิกในครอบครัว หรือเพ่ือนร฽วมงาน  

4) ความต฾องการพัฒนาตนเอง (Development needs) เป็นเดินทางท฽องเที่ยวเพ่ือเรียนรู฾สิ่ง

ใหม฽ การพัฒนาตนเองผ฽านวัฒนธรรม ธรรมชาติหรือกิจกรรมอ่ืนๆ ที่ท าให฾เกิดความรู฾สีกภาคภูมิใจต฽อ

ตนเอง และการได฾รับการยอมรับและเห็นคุณค฽าของตนเองจากบุคคลอ่ืน 

5) ความต฾องการรู฾จักตัวตนที่แท฾จริง (Self-actualization needs) เป็นความต฾องการสูงสุด

ของนักท฽องเที่ยว ที่ต฾องการเดินทางท฽องเที่ยวเพ่ือค฾นหาความสุข ความชื่นชอบหรือความใฝุฝัน ที่ท า

ให฾นักท฽องเที่ยวรู฾จักตนเองมากขึ้น  

ความต฾องการท฽องเที่ยว เป็นเหตุผลของนักท฽องเที่ยวที่ต฾องการเดินทาง ซึ่งเป็นแรงจูงใจ

ภายใน ที่เกี่ยวข฾องกับค าถามที่ว฽าท าไม ในขณะที่แรงจูงใจที่มีความเฉพาะเจาะจงจะก าหนดค าตอบ

เกี่ยวกับสถานที่และประเภทของวันหยุด ความต฾องการและแรงจูงใจในการเดินทางเป็นสิ่งที่

นักท฽องเที่ยวคาดหวังเป็นอันดับแรกและอาจมีผลต฽อผลลัพธ์สุดท฾ายของวันหยุด ซึ่งอาจจะดีกว฽าหรือ

แย฽กว฽าที่คาดไว฾เมื่อเทียบกับระดับความพึงพอใจของความต฾องการที่เกิดขึ้น เห็นได฾ชัดว฽าเมื่อ

นักท฽องเที่ยวมีความพึงพอใจต฽อการท฽องเที่ยวแสดงว฽าสามารถตอบสนองความต฾องการของ

นักท฽องเที่ยวได฾ (Gnoth, 1997) 

จากการศึกษาแนวคิดดังกล฽าวสามารถสรุปได฾ว฽า ความต฾องการของนักท฽องเที่ยว เป็น
แรงจูงใจที่เกิดขึ้นจากภายในจิตใจของนักท฽องเที่ยวที่มีความสัมพันธ์กับความคาดหวังและความพึง
พอใจของนักท฽องเที่ยว ซึ่งความพึงพอใจแสดงให฾เห็นถึงศักยภาพของแหล฽งท฽องเที่ยวในการตอบสนอง
ความต฾องการของนักท฽องเที่ยว โดยความต฾องการของนักท฽องเที่ยวสามารถแบ฽งตามระดับของความ
ต฾องการจากต่ าที่สุดไปจนถึงสูงสุด ออกเป็น 5 ระดับ ด฾วยลักษณะของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่ใช฾
จักรยานเป็นส฽วนหนึ่งของการเดินทางหรือท ากิจกรรมนันทนาการในพ้ืนที่ ซึ่งสามารถตอบสนองความ
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ต฾องการของนักท฽องเที่ยว ทั้งสร฾างความเพลิดเพลิน การพักผ฽อน และสามารถสร฾างสุขภาพที่แข็งแรง
จากการปั่นจักรยาน ผู฾วิจัยจึงได฾ก าหนดกรอบของความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา คือความต฾องการด฾านการพักผ฽อน ซึ่งเป็นความต฾องการทางกายภาพ ได฾แก฽  
ความต฾องการเพลิดเพลินโดยการเยี่ยมชมแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ความต฾องการ
พักผ฽อนโดยการใช฾บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่  และความต฾องการด฾านสุขภาพโดย
การเข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน  
 

2.4 แนวคิดเกี่ยวกับองค์ประกอบของการท่องเที่ยว   
 การศึกษาแนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวที่สามารถสร฾างความพึง
พอใจและดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว เพ่ือน าไปสู฽การก าหนดองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่อาจจะส฽งผลต฽อ
ความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยมีรายละเอียดดังนี้  

องค์ประกอบของการท่องเที่ยว  
องค์ประกอบของการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความพึงพอใจของนักท฽องเที่ยว โดย

นักวิชาการแต฽ละท฽านได฾แบ฽งจ านวนองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่แตกต฽างกัน ดังนี้  
Dickman, (1996) แบ฽งองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความพึงพอใจของ

นักท฽องเที่ยว ออกเป็น 5 ด฾าน เรียกว฽า องค์ประกอบการท฽องเที่ยว 5A’s (5A’s of tourism) ได฾แก฽ 
สิ่งดึงดูดใจ (Attraction) การเข฾าถึง (Accessibility) ที่พัก (Accommodation) สิ่งอ านวยความ
สะดวก (Amenities) และ กิจกรรม (Activities) 

Kharel & Khanal (2011) ได฾แบ฽งองค์ประกอบที่ส฽งผลต฽อความพึงพอใจของนักท฽องเที่ยว
ออกเป็น 6 ด฾าน เรียกว฽า องค์ประกอบการท฽องเที่ยว 6A’s (6A’s of tourism) โดยมีรายละเอียดดังนี้   

1) สิ่งดึงดูดใจ (Attraction) เป็นองค์ประกอบที่มีความส าคัญมากที่สุด ทั้งนี้
เนื่องจากเป็นสิ่งที่ท าให฾นักท฽องเที่ยวตัดสินใจเดินทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหรือจุดหมายปลายทาง  
ประกอบด฾วย สถานที่ทางธรรมชาติและที่มนุษย์สร฾างขึ้น และเหตุการณ์ต฽าง ๆ เช฽น งานแสดงสินค฾า 
นิทรรศการ กิจกรรมกีฬา เป็นต฾น โดยสิ่งดึงดูดใจแบ฽งออกเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 

1.1) สิ่งดึงดูดใจทางธรรมชาติ คือ สิ่งดึงดูดใจที่เกิดขึ้นจากธรรมชาติ เช฽น 
ภูมิอากาศ ความสวยงามทางธรรมชาติ ภูมิทัศน์ ภูเขา แหล฽งน้ า พืชและสัตว์เฉพาะถิ่น สัตว์ปุา 
ชายทะเล และถ้ า เป็นต฾น  

1.2) สิ่งดึงดูดใจที่มนุษย์สร฾างขึ้น คือ สิ่งดึงดูดใจที่สร฾างขึ้นโดยมนุษย์ เช฽น สิ่ง
ปลูกสร฾างทางประวัติศาสตร์ อนุสาวรีย์ ดนตรี เทศกาล วัด โบสถ์ สวนสาธารณะ สวนสนุก พิพิธภัณฑ์ 
เป็นต฾น 
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2) การเข฾าถึง (Accessibility) คือ ความสามารถในการเข฾าถึงจุดหมายปลายทางโดย
วิธีการขนส฽งที่หลากหลาย ระบบการคมนาคมขนส฽งควรมีสภาพที่ปกติสามารถใช฾งานได฾ สะดวกสบาย 
ประหยัดและปลอดภัย รูปแบบของการขนส฽งที่ช฽วยให฾นักท฽องเที่ยวเข฾าถึงจุดหมายปลายทาง แบ฽ง
ออกเป็น 3 รูปแบบ ดังนี้  

2.1) ทางบก การขนส฽งทางบกโดยใช฾เส฾นทางบนถนนหรือทางราง ซึ่งเป็น
วิธีการขนส฽งที่ประหยัดที่สุด 

2.2) ทางอากาศ การขนส฽งทางอากาศส าหรับการเดินทางระยะไกล ช฽วยให฾
คนจ านวนมากสามารถเดินทางระยะไกลและสามารถเดินทางผ฽านภูเขาสูงได฾ 

2.3) ทางน้ า การขนส฽งผ฽านทางน้ า ซึ่งเป็นการเดินทางที่ส าคัญในศตวรรษที่ 
19 หลังจากการพัฒนาเทคโนโลยีการขนส฽งทางเรือ  

3) ที่พัก (Accommodation) เป็นองค์ประกอบที่ส าคัญส าหรับนักท฽องเที่ยวที่
ต฾องการพักค฾างคืนในพ้ืนที่ ได฾แก฽ การจัดเตรียมสถานที่นอนพักค฾างคืนที่มีบริการอาหารหรือสามารถ
หาร฾านอาหารได฾อย฽างสะดวก ราคาประหยัด  สิ่งอ านวยความสะดวกภายในที่พักสามารถรองรับ
นักท฽องเที่ยวที่พักค฾างคืน 1 คืน หรือมากกว฽า ที่พักมีหลากหลายระดับ จากโรงแรมระดับ 7 ดาว ไป
จนถึงห฾องชุดราคาประหยัด  

4) สิ่งอ านวยความสะดวก (Amenities) คือสิ่งอ านวยความสะดวกด฾านต฽าง ๆ ที่
สามารถตอบสนองความต฾องการของนักท฽องเที่ยวในระหว฽างการท฽องเที่ยวในจุดหมายปลายทาง 
รวมถึงการบริการห฾องน้ าสาธารณะ ปูายสัญลักษณ์ ร฾านค฾า ร฾านอาหาร ร฾านเครื่องดื่ม ศูนย์บริการ
นักท฽องเที่ยว และศูนย์ติดต฽อกรณีเกิดเหตุฉุกเฉิน เป็นต฾น   

5) กิจกรรม (Activities) สถานที่ที่มีกิจกรรมหลากหลาย และนักท฽องเที่ยวสามารถ
ท ากิจกรรมได฾อย฽างสะดวก  

6) การบริการที่นักท฽องเที่ยวควรได฾รับ (Ancillary service) คือ การบริการด฾าน
สาธารณูปการที่นักท฽องเที่ยวควรได฾รับ เช฽น ธนาคารหรือตู฾ ATM ไปรษณีย์ โรงพยาบาล สถานที่
ให฾บริการโทรศัพท์และอินเตอร์เน็ต และความปลอดภัย เป็นต฾น  

 

องค์ประกอบของการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  
นักวิชาการได฾กล฽าวถึงองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวที่ สร฾างแรงดึงดูดใจ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน มีรายละเอียดดังนี้  
Rotar (2012) องค์ประกอบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่สร฾างแรงดึงดูดใจและความพึง

พอใจของนักปั่นจักรยานในการเยี่ยมชมจุดหมายปลายทาง ดังนี้  
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1) คุณภาพของโครงสร฾างพ้ืนฐานส าหรับการปั่นจักรยาน ได฾แก฽ ถนนและทาง
จักรยานที่เป็นมิตรกับนักปั่นจักรยาน ปูายบอกทางและปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานเพียงพอ 
เส฾นทางท่ีสามารถเข฾าถึงพ้ืนที่ธรรมชาติที่สวยงาม และสถานที่ทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม  

2) คุณภาพของบริการอาหารและที่พัก รวมถึงบริการเพ่ิมเติมที่สามารถหาได฾ 
3) กิจกรรมและสิ่งดึงดูดใจมีความน฽าสนใจ ได฾แก฽ ความส าคัญและความน฽าสนใจ

ของเส฾นทาง มีรายการกีฬาอ่ืน ๆ ให฾เลือกมากมาย การจัดกิจกรรม เทศกาล และสถานที่ท฽องเที่ยว
ทางประวัติศาสตร์และวัฒนธรรม ที่หลากหลาย 

4) สื่อประชาสัมพันธ์ที่มีคุณภาพสูง ได฾แก฽ ข฾อมูลออนไลน์สามารถหาได฾ง฽าย แผนที่
เกี่ยวกับการปั่นจักรยาน  

5) สภาพแวดล฾อมทางธรรมชาติที่ดีและมีความหลากหลาย ได฾แก฽ สภาพแวดล฾อมที่
สะอาด ทิวทัศน์สวยงาม มีความรู฾สึกถึงความเป็นระเบียบและความปลอดภัย  

6) มีคู฽มือน าเที่ยวและเส฾นทางท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน 
 CBI (The Centre for the Promotion of Imports from developing countries) ได฾

กล฽าวถึงองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวที่สามารถดึงดูดและสร฾างความพึงพอใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
มีรายละเอียดดังนี้ (CBI, 2018) 

1) โครงสร฾างพ้ืนฐานส าหรับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่สามารถตอบสนองความ
ต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ประกอบด฾วย เส฾นทางจักรยานและถนนส าหรับการปั่นจักรยานที่
หลากหลายพ้ืนผิวของถนนมีสภาพที่ดี ปูายแสดงเส฾นทางจักรยานมีความเพียงพอและชัดเจน แผนที่
แสดงเส฾นทางจักรยาน ปูายแสดงข฾อมูลเกี่ยวกับสิ่งดึงดูดใจ และร฾านซ฽อมจักรยาน 

2) ที่พัก นักปั่นจักรยานนิยมพักในที่พักพร฾อมสิ่งอ านวยความสะดวกที่เป็นมิตรกับ
การปั่นจักรยาน เช฽น ที่เก็บจักรยานที่ปลอดภัย อุปกรณ์การซ฽อมและบ ารุงจักรยาน ข฾อมูลเกี่ยวกับ
เส฾นทางจักรยาน อาหารเช฾าที่มีแคลอรี่สูง เช฽น ข฾าวโอ฿ต แพนเค฾ก พาสต฾า เบคอนและไข฽ และการ
บริการขนส฽งกระเป฻าจากที่พักไปยังที่พักอีกแห฽งหนึ่ง  

3) ความรู฾ของไกด์ นักท฽องเที่ยวจักรยานต฾องการให฾ไกด์ที่น าเที่ยวมีความรู฾เกี่ยวกับ
การปฐมพยาบาลเบื้องต฾น การซ฽อมจักรยาน และการให฾ข฾อมูลเกี่ยวกับธรรมชาติและวัฒนธรรม  

จากการศึกษาแนวคิดเกี่ยวกับองค์ประกอบของการท฽องเที่ยว ผู฾ วิจัยจึงได฾ก าหนดปัจจัย
องค์ประกอบของการท฽องเที่ยวที่อาจจะส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจสงขลา ออกเป็น 5 ด฾าน ได฾แก฽ สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยว
ด฾วยจักรยาน ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
และการบริการและความปลอดภัยส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
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2.5 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานภายในประเทศและ
ต฽างประเทศ ประเด็นความส าคัญของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน พฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
ปัจจัยแรงดึงดูดของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรุป
ได฾ดังนี ้

2.5.1 ความส าคัญของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน  
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข฾อง พบว฽าการท฽องเที่ยวโดยจักรยานมีความส าคัญ

ทั้งทางด฾านสิ่งแวดล฾อม สภาพทางสังคมและวัฒนธรรม และเศรษฐกิจของคนในท฾องถิ่น รายละเอียด
ดังนี้  

1) ด฾านสิ่งแวดล฾อม  
   จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข฾องพบว฽า การท฽องเที่ยวโดยจักรยานสามารถ

ลดผลกระทบทางด฾านสิ่งแวดล฾อมจากการท฽องเที่ยว ได฾แก฽ ลดการปลดปล฽อยก฿าซคาร์บอนไดออกไซด์ 
ลดการใช฾พลังงานน้ ามัน มลภาวะทางอากาศและเสียง และลดการท าลายสภาพแวดล฾อมทาง
ธรรมชาติและความหลากหลายทางชีวภาพ  โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1.1) ลดการปลดปล฽อยก฿าซคาร์บอนไดออกไซด์ การใช฾พลังงาน ความ
หนาแน฽นของจราจรและมลภาวะทางอากาศ ดังการศึกษาของ Walsh et al. (2008) ได฾ศึกษา
เปรียบเทยีบปริมาณการปลดปล฽อย CO2 ระหว฽างรูปแบบการขนส฽งที่ใช฾เครื่องยนต์กับการปั่นจักรยาน 
ในประเทศไอร์แลนด์ พบว฽าการปั่นจักรยานเป็นรูปแบบการขนส฽งที่มีการปลดปล฽อย CO2 น฾อยที่สุด 
คือ 0.005 kg Pass km-1  และจากพฤติกรรมการเดินทางของนักท฽องเที่ยวจักรยาน พบว฽า 
นักท฽องเที่ยวจักรยานที่ท฽องเที่ยวข฾ามคืนมักเดินทางโดยใช฾รถไฟมากกว฽ารถยนต์หรือเครื่องบิน และมัก
เลือกพักที่พักประเภทอ่ืน ๆ เช฽น เต็นท์ เกสต์เฮาส์ และโฮมสเตย์ ซึ่งปลดปล฽อยก฿าซ CO2 ค฽อนข฾าง
น฾อย เมื่อเทียบกบัโรงแรม (Piket et al., 2013) สามารถลดการใช฾พลังงานเชื้อเพลิง ลดมลภาวะทาง
อากาศจากควันของเครื่องยนต์ และลดความหนาแน฽นของการจราจร เนื่องจากจักรยานมีขนาดเล็ก
กว฽ารถประเภทอ่ืน ๆ (Luka, 2012) และนักท฽องเที่ยวจักรยานมักมีพฤติกรรมใส฽ใจต฽อสิ่งแวดล฾อม 
ส฽วนใหญ฽เลือกที่ พักและรูปแบบการขนส฽งที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล฾อม ที่ท าให฾เกิดผลกระทบต฽อ
สิ่งแวดล฾อมน฾อยที่สุด เช฽น การใช฾พลังงานอย฽างประหยัด และการจัดการปัญหาขยะและน้ าเสียอย฽าง
เป็นระบบ เป็นต฾น (Sustrans, 1999)  

1.2) ลดการท าลายทรัพยากรทางธรรมชาติ การพัฒนาเส฾นทางจักรยาน
บริเวณริมแม฽น้ า บริเวณทางรถไฟที่ไม฽ใช฾งานแล฾วหรือการแบ฽งพ้ืนที่จากถนนใหญ฽ที่มีการจราจรของรถ
น฾อย เป็นต฾น ซึ่งสามารถช฽วยลดการท าลายปุาไม฾เพ่ือจัดท าเส฾นทางจักรยานดังกล฽าว ( Iles and 
Wiele, 1993) และการพัฒนาเส฾นทางจักรยาน ที่ไม฽มีรถยนต์หรือมอเตอร์ไซด์วิ่งผ฽าน ช฽วยให฾แหล฽งที่
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อยู฽อาศัยของสัตว์ปุาดังกล฽าวมีความปลอดภัยและไม฽ถูกรบกวนจากเสียงหรือควันของรถ สัตว์ปุา
สามารถอาศัยและเจริญเติบโตได฾อย฽างปลอดภัย ทั้งสัตว์ที่อาศัยอยู฽ประจ าถิ่นและสัตว์ที่มีการอพยพ
ตามฤดูกาล ถือเป็นการช฽วยอนุรักษ์สัตว์ให฾สามารถคงอยู฽และน าไปสู฽ความหลากหลายทางชีวภาพของ
พ้ืนที่ดังกล฽าวต฽อไป (Sustrans, 2000) 

2) ด฾านสภาพสังคมและวัฒนธรรม  
  การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ถือเป็นกิจกรรมทางสังคมที่สามารถพัฒนาสังคม 

คุณภาพชีวิต สุขภาพร฽างกายและความเป็นอยู฽ของคนในพ้ืนที่ และช฽วยอนุรักษ์และฟ้ืนฟูวัฒนธรรม
ของท฾องถิ่น รายละเอียดดังนี้ 

2.1) สร฾างสภาพแวดล฾อมที่ดีให฾แก฽ชุมชน เกิดความภาคภูมิใจต฽อชุมชนและ
การเท฽าเทียมกันของคนในชุมชน โดยการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ท าให฾ชุมชนได฾รับ
ผลประโยชน์ทางด฾านสังคม เช฽น การมีปฏิสัมพันธ์ทางสังคมที่ดีกับนักท฽องเที่ยว เกิดความรู฾สึก
ภาคภูมิใจต฽อท฾องถิ่นของตนเอง และสร฾างความเป็นอัตลักษณ์ให฾แก฽ชุมชน (Blackwell, 2001 อ฾างใน 
Faulks et al., 2007) และการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสร฾างการเท฽าเทียมกันทางสังคม เช฽น 
การเท฽าเทียมกันของการใช฾ถนน และการเข฾าถึงสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู฾คนต฽าง ๆ ได฾มากขึ้น 
(Meng et al., 2014) 

2.2) การอนุรักษ์และฟ้ืนฟูประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมของท฾องถิ่น โดยการ
น ามรดกทางวัฒนธรรม ประวัติศาสตร์หรือวิถีชีวิตของคนพ้ืนที่มาเป็นจุดขายเพ่ือสร฾างแรงดึงดูดใจ
หรือกิจกรรมให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานบนพ้ืนที่ภูเขาฟรุ
สกา กอร฽า ประเทศเซอเบีย โดยน าวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่คาบสมุทรบอลข฽าน ที่มีเอกลักษณ์มาจัด
กิจกรรมหรือให฾บริการแก฽นักท฽องเที่ยว เช฽น การเรียนรู฾วิธีการปรุงอาหารและการบริการด฾านที่พักและ
อ่ืน ๆ  (Vujko and Ostojić, 2013) อีกทั้งจากงานวิจัยของวุฒิชัย ทองเจียม (2552) พบว฽า การ
พัฒนาเส฾นทางจักรยานเพ่ือเรียนรู฾ประวัติศาสตร์บนเกาะกรุงศรีอยุธยา โดยการน าเรื่องราวทาง
ประวัติศาสตร์ของกรุงศรีอยุธยามาให฾นักท฽องเที่ยวได฾เรียนรู฾ เป็นการช฽วยรักษาและอนุรักษ์มรดกทาง
ประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมของคนในพื้นที่เช฽นกัน 

2.3) สร฾างสุขภาพทางกายและจิตที่ดี การท฽องเที่ยวโดยจักรยานสามารถสร฾าง
สุขภาพร฽างกายและจิตใจที่ดีให฾แก฽นักท฽องเที่ยวและคนในพ้ืนที่ โดยสามารถสร฾างการมีส฽วนร฽วมของ
คนในพ้ืนที่ต฽อกิจกรรมการปั่นจักรยานเพ่ือออกก าลังกาย สามารถสร฾ างสุขภาพที่ดีและลดการ
ค฽าใช฾จ฽ายในการรักษาพยาบาล (Chang and Chang, 2003) และการท฽องเที่ยวโดยจักรยานเป็น
กิจกรรมทางสังคม ที่นักท฽องเที่ยวที่มีความสนใจคล฾ายกันได฾ใช฾เวลาร฽วมกัน และยังเป็นการกระตุ฾นให฾
คนในท฾องถิ่นได฾ปั่นจักรยานเป็นกิจกรรมในระหว฽างวันหยุดหรือในเวลาว฽าง และกระตุ฾นให฾เกิดการปั่น
จักรยานเพื่อวัตถุประสงค์อ่ืน ๆ บ฽อยมากขึ้น (Sustrans, 1999) 
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3) ด฾านเศรษฐกิจของชุมชน  
  การท฽องเที่ยวโดยจักรยานสามารถพัฒนาเศรษฐกิจของคนในท฾องถิ่น โดย

นักท฽องเที่ยวจักรยานมักเลือกซื้อสินค฾าหรือใช฾บริการจากท฾องถิ่น ก฽อให฾เกิดธุรกิจการค฾าขายและการ
บริการของคนในพ้ืนที่ เช฽น ร฾านอาหารและเครื่องดื่ม ร฾านค฾าของหมู฽บ฾าน สิ่งดึงดูดใจขนาดเล็กใน
ชนบท และที่พักในบริบทของท฾องถิ่น (Vujko and Ostojić, 2013) โดยการท฽องเที่ยวสามารถรายได฾
ให฾แก฽พ้ืนที่ชนบทเป็นจ านวนมาก ซึ่งจากการส ารวจค฽าใช฾จ฽ายของนักท฽องเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรป 
พบว฽า ค฽าใช฾จ฽ายโดยตรงทั้งหมดจากการท฽องเที่ยวโดยจักรยานทั้งแบบท฽องเที่ยว 1 วัน และแบบพัก
ค฾างคืน จ านวนทั้งสิ้น 44 พันล฾านยูโร/ปี  ซึ่งเป็นค฽าใช฾จ฽ายส าหรับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานแบบค฾าง
คืนเท฽ากับ 57.08 ยูโร/วัน ซึ่งส฽วนใหญ฽เป็นค฽าใช฾จ฽ายส าหรับที่พัก ร฾อยละ 40 รองลงมาคือ อาหารและ
เครื่องดื่ม และค฽าใช฾จ฽ายอ่ืน ๆ คิดเป็นร฾อยละ 30 เท฽ากัน และค฽าใช฾จ฽ายส าหรับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานแบบ 1 วัน เท฽ากับ 15.39 ยูโร/วัน โดยส฽วนใหญ฽เป็นค฽าใช฾จ฽ายส าหรับอาหารและเครื่องดื่ม 
ร฾อยละ 60-75 (Weston, 2012) ซึ่งสามารถสนับสนุนเศรษฐกิจในพ้ืนที่ชนบทได฾อย฽างมีนัยส าคัญ 
ในขณะที่การท฽องเที่ยวตามกระแสหลักไม฽สามารถสนับสนุนได฾ แสดงให฾เห็นว฽าการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานเป็นเครื่องมือในการพัฒนาพ้ืนที่ในชนบท (Piket et al., 2013) ส าหรับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในประเทศไทย พบว฽าในปี พ.ศ. 2559 รายได฾จากการท฽องเที่ยวโดยจักรยานทั้งจาก
นักท฽องเที่ยวจักรยานจากต฽างประเทศ ได฾แก฽ เนเธอร์แลนด์ สวิสเซอร์แลนด์ อังกฤษ ญี่ปุุน จีน เกาหลี 
สิงคโปร์ มาเลเซีย กว฽า 3 หมื่นคน และนักท฽องเที่ยวจักรยานไทย กว฽า 4 แสนคน รวมรายได฾ทั้งหมด
ประมาณ 1,400 ล฾านบาท (การท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย, ส านักงาน, ม.ป.ป.2) 

จากความส าคัญของการท฽องเที่ยวโดยจักรยานดังกล฽าว สรุปได฾ว฽าการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
น าไปสู฽การพัฒนาการท฽องเที่ยวอย฽างยั่งยืนในพ้ืนที่ ในมิติทางด฾านสิ่งแวดล฾อม ด฾านสังคม-วัฒนธรรม 
ด฾านสุขภาพและด฾านเศรษฐกิจของชุมชน 

2.5.2 พฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับข฾อมูลทั่วไปและพฤติกรรมของนักท฽องเที่ยว

จักรยานทั้งชาวไทยและต฽างประเทศ (Simonsen et al.,1998, Meschik, 2012, Kovačić, 2015 
และ วันทิพย์ โสภา, 2557) สามารถสรุปได฾ว฽าข฾อมูลทั่วไปและพฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้ง
ชาวไทยและต฽างประเทศ มีลักษณะคล฾ายคลึงกัน เช฽น ส฽วนใหญ฽เป็นเพศชาย อายุประมาณ 20 – 50 
ปี ใช฾จักรยานของตนเองในการเดินทาง เดินทางเป็นคู฽หรือกลุ฽มขนาดเล็ก สถานที่พักค฾างคืนส฽วนใหญ฽
เป็นโรงแรม โมเต็ลหรือตั้งแคมป฼บริเวณพ้ืนที่ที่จัดเตรียมไว฾ให฾ ใช฾บริการร฾านอาหารหรือร฾านค฾าของ
ท฾องถิ่นตามเส฾นทางจักรยาน ยกเว฾นระยะเวลาในการท฽องเที่ยวพบว฽านักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติรวมถึง
นักท฽องเที่ยวในทวีปเอเชีย ทั้งชาวญี่ปุุน จีน ส฽วนใหญ฽ใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวมากกว฽ า 1 วัน 
รวมถึงนักท฽องเที่ยวชาวมาเลเซียที่ใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวโดยจักรยานมากกว฽า 1 วัน เช฽น การ
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จัดทริปปั่นจักรยานท฽องเที่ยวตามแหล฽งท฽องเที่ยวต฽าง ๆ ในจังหวัดสงขลา ของนักท฽องเที่ยวชาว
มาเลเซีย โดยผ฽านทางด฽านพรมแดนสะเดา อ าเภอสะเดา จังหวัดสงขลา ในช฽วงวันหยุ ดยาวต฽อเนื่อง
มากกว฽า 1 วัน ไทยรัฐออนไลน์ (2559) ในขณะที่นักท฽องเที่ยวชาวไทยส฽วนใหญ฽ใช฾ระยะเวลาในการ
ท฽องเที่ยวเพียง 1 วันเท฽านั้น ซึ่งจากการศึกษาพฤติกรรมการท฽องเที่ยวของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขต
เทศบาลเมืองสงขลา พบว฽า นักท฽องเที่ยวชาวไทยส฽วนใหญ฽ใช฾ระยะเวลาในการปั่นจักรยานเพ่ือการ
ท฽องเที่ยว 1 วัน (วันทิพย์ โสภา, 2557) 

2.5.3 ปัจจัยด฾านองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน  
จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับปัจจัยด฾านองค์ประกอบของการท฽องเที่ยว

โดยจักรยาน มีรายละเอียดดังนี้  
 Beierle (2011) ได฾ศึกษาเก่ียวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่พัฒนาเศรษฐกิจในพ้ืนที่ชนบท
พบว฽า แรงจูงใจภายนอกของการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ชนบท ที่ส าคัญดังนี้ 

1) ถนนมีพ้ืนที่ส าหรับการเดินทางมีความเหมาะสม และมีความรู฾สึกปลอดภัยในการ
ปั่นจักรยาน พ้ืนผิวถนนมีความเรียบ ถนนที่มีไหล฽ทางกว฾าง การจราจรบนถนนมีความหนาแน฽นน฾อย 
และขับรถแบบสุภาพ 

2) การเดินทางผ฽านความสวยงามทางธรรมชาติ มรดก ประเพณี ความเงียบสงบ 
หรือพ้ืนที่ทางธรรมชาติที่สะอาด อากาศสดชื่น การได฾สัมผัสถึงความน฽าดึงดูดและน฽าสนใจ 

3) ภูมิประเทศมีความหลากหลาย   
4) การบริการเข฾าถึงแหล฽งได฾ดพีอสมควร  
5) การเว฾นระยะของเมืองหรือการให฾บริการมีความสม่ าเสมอ เช฽น น้ า ห฾องน้ า 

อาหาร/ร฾านอาหาร ที่พัก  
Lee & Huang (2014) ได฾ศึกษาองค์ประกอบของจุดหมายปลายทางการท฽องเที่ยวที่

สามารถดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในประเทศไต฾หวัน ประกอบด฾วย 4 องค์ประกอบหลัก ซึ่งเรีย ง
ตามล าดับได฾ดังนี้  

1) การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยว ได฾แก฽ สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับแยกจักรยานออก
จากทางเดินเท฾าและรถประเภทอ่ืน ๆ มีการเชื่อมต฽อกับการบริการขนส฽ง มีการเชื่อมต฽อกับเส฾นทาง
จักรยาน มีการเชื่อมต฽อกับถนนสายหลัก และพ้ืนผิวถนนและทางมีสภาพที่ดี   

2) สิ่งดึงดูดใจทางการท฽องเที่ยว ได฾แก฽ ภูมิอากาศมีความเหมาะสม มีสิ่งดึงดูดใจอยู฽
ในบริเวณใกล฾เคียงกับแหล฽งธรรมชาติ และทัศนียภาพสวยงาม  

3) สิ่งอ านวยความสะดวก ได฾แก฽ พักส าหรับนอนค฾างคืน พ้ืนที่พักผ฽อนและตั้งแคมป฼ 
ตลาดเกษตร และร฾านอาหาร  
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4) การบริการ ได฾แก฽ การบริการค฾นหาเส฾นทางและปูายบอกทาง ปูายแสดงข฾อมูล
ของสิ่งดึงดูดใจ ร฾านเช฽าหรือซ฽อมจักรยาน สถานีต ารวจ และสถานปฐมพยาบาล 

Wyszkowska-wrobel (2014) ได฾ศึกษาพบว฽าปัจจัยผลกระทบจากการพัฒนาการท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน ในจังหวัดพอเมอเรเนีย ประเทศโปแลนด์ ที่สามารถดึงดูดให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามา
ท฽องเที่ยวในพื้นที่ มีรายละเอียดดังนี้  

1) ความเป็นอัตลักษณ์ของธรรมชาติและมรดกวัฒนธรรมของท฾องถิ่น 
2) การขนส฽งสาธารณะเกือบทุกประเภทที่มีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการ

เดินทางพร฾อมกับจักรยาน 
3) การขยายเครือข฽ายของทางจักรยานและเส฾นทางจักรยาน และการบริการ

รถจักรยานสาธารณะ 
4) สังคมการปั่นจักรยานเพ่ือสุขภาพของคนในพ้ืนที่ และการเคลื่อนไหวขององค์กร 

สมาคมและชมรมจักรยานที่มีผลต฽อด าเนินกิจกรรมหรือการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานของ
ภาครัฐ 
 Dewi (2012) ได฾ศึกษาถึงองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวจักรยานที่ดึงดูดนักท฽องเที่ยว
จักรยานเข฾ามาท฽องเที่ยวในประเทศเนเธอแลนด์ มีรายละเอียดดังนี้  

1) ทางจักรยาน ทางจักรยานที่แยกออกมาพร฾อมกับโครงสร฾างพ้ืนฐานที่ใช฾เฉพาะ
จักรยานเท฽านั้น เช฽น ทางที่แยกออกมาจากถนน ช฽องและทางส าหรับจอดรถจักรยาน แบบปั่น
จักรยานได฾ทางเดียวหรือสองทาง บนถนนฝั่งเดียวหรือทั้งสองฝั่ง ทางจักรยานที่แยกออกมาจากทาง
เท฾าโดยการท าเครื่องหมายหรือระบายสี  

2) ปูายสัญลักษณ์และเครือข฽ายข฾อมูลจักรยาน การใช฾ปูายสัญลักษณ์ที่หลากหลาย
รูปแบบ เพ่ือให฾ข฾อแนะน าแก฽นักท฽องเที่ยวและท าให฾มั่นใจว฽าเดินทางผ฽านเมืองด฾วยจักรยานของ
นักท฽องเที่ยวมีความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ การใช฾สัญลักษณ์ต฽าง ๆ ส าหรับเส฾นทางและการ
เดินทางที่แตกต฽างกัน ปูายแสดงทิศทางและต าแหน฽งของเส฾นทางจักรยาน ซึ่งปูายสัญลักษณ์ต฽าง ๆ 
ส฽งเสริมให฾คนในชุมชนใช฾เส฾นทางจักรยานและสร฾างความรู฾สึกร฽วมกันระหว฽างนักปั่นจักรยานด฾วยกัน  

3) การขนส฽งทางสาธารณะ นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางพร฾อมกับจักรยานโดยรถ
ขนส฽งสาธารณะทุกประเภท รวมถึงรถไฟใต฾ดินด฾วยเช฽นกัน ซึ่งสามารถกระตุ฾นให฾นักท฽องเที่ยวที่
เดินทางมาจากสถานที่ไกล สามารถใช฾บริการขนส฽งสาธารณะในการเดินทางพร฾อมกับจักรยานไป
สถานที่พักผ฽อนหย฽อนใจเพื่อปั่นจักรยานในบริเวณดังกล฽าว  

4) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจอดรถจักรยาน สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการ
จอดรถจักรยานกับพ้ืนที่จอดรถที่เชื่อมโยงกับการขนส฽งสาธารณะ ศูนย์บริการนักท฽องเที่ยว พ้ืนที่
สาธารณะและศูนย์การค฾า สถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย สามารถเข฾าถึงและใช฾งานง฽าย 
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กว฾างขวางและสะดวกสบาย เช฽น ช฽องสอดจักรยานที่สามารถล็อคเฟรมและล฾อไว฾ด฾วยตัวล็อครูปตั วยู
หรือสายเคเบิลเพ่ือความปลอดภัย สถานที่จอดรถจักรยานควรมีแสงสว฽างเพียงพอ มีหลังคาคลุมและ
อยู฽ในมุมที่เปิดแต฽ไม฽มีสิ่งกีดขวาง ควรมีกล฾องวงจรปิดเพ่ือคอยสอดส฽องตรวจตรา โดยเฉพาะกรณีที่
ต฾องการจอดรถในระยะเวลานาน ๆ หรือค฾างคืน 
  รสมารินทร์ อรุโณทัยพิพัฒน์ และ พรเทพ ดิษยบุตร (2560) ได฾ศึกษาคุณลักษณะของที่พัก
แรมที่เป็นมิตรกับจักรยานตามความต฾องการของนักปั่นจักรยานทางไกลเพ่ือการท฽องเที่ยวในประเทศ
ไทย ได฾แก฽ ท าเลที่ตั้งของที่พัก ใกล฾เคียงกับแหล฽งร฾านค฾า มีร฾านนวดผ฽อนคลาย และมีจุดดึงดูดใจหรือมี
แหล฽งท฽องเที่ยวในบริเวณใกล฾เคียง ที่พักแรมควรจัดอุปกรณ์ส าหรับซ฽อมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท า
ความสะอาดจักรยาน และมีที่ซักที่ตากผ฾าไว฾บริการ การบริการอาหารที่มีพลังงานสูงและอาหารเพ่ือ
สุขภาพ เครื่องปรับอากาศ การบริการน้ าดื่ม ที่นอนที่มีคุณภาพดี มีพ้ืนที่สาธารณะที่สามารถใช฾
ร฽วมกันได฾ เพ่ือพักผ฽อนและแลกเปลี่ยนประสบการณ์ และการให฾บริการข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน เช฽น ข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทางจักรยาน โปรแกรมการท฽องเที่ยว กิจกรรมในพ้ืนที่และมีแผน
ที่เส฾นทางจักรยานในพื้นที่แจก  

2.5.4 การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน  
  จากการศึกษางานวิจัยที่ เกี่ยวข฾องกับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 

สามารถสรุปได฾ดังนี้  
  Manton and Clifford (2013) ได฾ศึกษาพบว฽าปัจจัยที่เลือกใช฾ในการพัฒนาเส฾นทาง
จักรยานในประเทศไอร์แลนด์ มีรายละเอียดดังนี้  

1) ปัจจัยตามธรรมชาติ  
1.1) พ้ืนที่ปุาไม฾และปุาพรุ ได฾แก฽ ถนนในพ้ืนที่ปุาที่มีทัศนียภาพที่สวยงาม 

และมักจะมีจุดแวะพักบนทางรถไฟที่ไม฽ได฾ใช฾งานแล฾ว  
1.2) แหล฽งน้ า ได฾แก฽ แม฽น้ า ทะเลสาบและล าคลอง สามารถให฾ทัศนียภาพ

และบรรยากาศริมน้ าตามอุดมคติของนักท฽องเที่ยวจักรยาน   
1.3) ภูมิประเทศ การพัฒนาเส฾นทางควรค านึงถึงลักษณะภูมิประเทศ พ้ืนที่

ราบพ้ืนที่ราบต่ า พ้ืนที่ราบสูง หรือพ้ืนที่บนภูเขา นักปั่นจักรยานมีทักษะและความชอบแตกต฽างกัน 
โดยเฉพาะพ้ืนที่บนภูเขาที่สามารถให฾ทัศนียภาพที่ยอดเยี่ยม แต฽ต฾องค านึงถึงความสามารถในการ
เข฾าถึงส าหรับนักปั่นจักรยานในระดับท่ีแตกต฽างกันไป และการออกแบบเส฾นทางที่หลีกเลี่ยงการปีนเขา
ในระยะยาวและสูงชัน  
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2) ปัจจัยที่มนุษย์สร฾างขึ้น  
2.1) เครือข฽ายถนนที่มีอยู฽ โดยการพิจารณาถนนที่มีปริมาณการจราจรของรถ

ลดลง ความเร็วของรถลดลง มีการจัดการทางแยก การปูองกันพ้ืนที่อันตราย การจัดการจราจร 
จัดสรรพื้นที่ของถนนใหม฽ส าหรับจักรยาน และทางจักรยานที่แยกจากถนน  

2.2) ทางรถไฟที่ไม฽ได฾ใช฾งาน สามารถน ามาใช฾ในการพัฒนาเส฾นทางจักรยาน
เรียบทางรถไฟมีความเป็นเอกลักษณ์ โดยเส฾นทางที่แนวโน฾มที่จะมีระยะยาว เป็นแนวตรง มีความราบ 
ระบายน้ าได฾ดีและเชื่อมโยงเมือง  

2.3) โครงสร฾างพ้ืนฐานการปั่นจักรยาน เป็นสิ่งที่มีอ านวยต฽อการพัฒนา
เส฾นทางอย฽างชัดเจน  

2.4) แหล฽งท฽องเที่ยว จุดดึงดูดและการขนส฽งสาธารณะ ซึ่งจุดดึงดูดส฽วนใหญ฽
ของเส฾นทางปั่นจักรยานในชนบทคือแหล฽งท฽องเที่ยว 
 Ritchie (1998) ได฾ศึกษาพบว฽า แนวทางการพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐานส าหรับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในเกาะทางใต฾ ประเทศนิวซีแลนด์ มีรายละเอียดดังนี้  

1) ประเภทที่พักหลากหลาย เช฽น พ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼ระหว฽างสถานที่ท฽องเที่ยว
ส าคัญและท่ีพักท่ีเป็นมิตรกับนักท฽องเที่ยวจักรยานพร฾อมกับที่จอดรถและท่ีเก็บสัมภาระ  

2) ร฾านเช฽า/ซ฽อมจักรยานระหว฽างเส฾นทางที่ส าคัญ  
3) เส฾นทางจักรยานที่เชื่อมต฽อกับระบบการบริการขนส฽งที่เพียงพอ  
4) เส฾นทางจักรยานบนถนนทางหลวงชนบท ที่มีความปลอดภัยและสัมผัสกับ

สภาพแวดล฾อมทางธรรมชาติ  
Brščić & Lovrečić (2019) ได฾ศึกษาแผนการด าเนินงานที่เกี่ยวข฾องกับการพัฒนาการ

ท฽องเที่ยวโดยจักรยานของประเทศในคาบสมุทรอิสเตรีย ได฾แก฽ ประเทศโครเอเชีย สโลวีเนีย และ
อิตาลี โดยมีจุดมุ฽งหมายให฾ประเทศในคาบสมุทรอิสเตรีย กลายเป็นจุดหมายปลายทางส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยานที่มีความยั่งยืน ได฾แก฽ ความร฽วมมือระหว฽างภาครัฐและเอกชน การโครงสร฾าง
พ้ืนฐาน (ถนน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับปั่นจักรยาน) การให฾ความรู฾ (ความปลอดภัยของ
การจราจรและพฤติกรรม) ระบบบริการเช฽าจักรยานสาธารณะ ปรับปรุงสินค฾าการท฽องเที่ยวจักรยาน 
การปรับปรุงการให฾ข฾อมูลและกิจกรรมส฽งเสริมการตลาด 

Gazzalo et al. (2018) ได฾ศึกษาการพัฒนาการท฽องเที่ยวจักรยานที่สามารถขับเคลื่อนการ
พัฒนาอย฽างยั่งยืนของประเทศอิตาลีตอนใต฾ ทั้ง 3 มิติ โดยมิติทางด฾านสิ่งแวดล฾อม ได฾แก฽ การอนุรักษ์
และปรับปรุงสิ่งแวดล฾อม การกระจายลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ที่อยู฽ห฽างไกล (วัฒนธรรมและทักษะที่มี
ความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนถิ่น) ไม฽มีการปลดปล฽อยก฿าซคาร์บอนไดออกไซด์ มิติทางด฾านสังคม ได฾แก฽ 
การมีปฏิสัมพันธ์กับชุมชนเจ฾าบ฾าน การเพ่ิมระดับการมีส฽วนร฽วมและการปฏิบัติอย฽างมี ส฽วนร฽วมของ
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นักท฽องเที่ยวเพื่อสร฾างความพึงพอใจและบรรลุเปูาหมายของนักท฽องเที่ยว มิติทางด฾านเศรษฐกิจ ได฾แก฽ 
นักท฽องเที่ยวสามารถท฽องเที่ยวได฾ตลอดทั้งปี (ไม฽มีช฽วงฤดูกาลการท฽องเที่ยว) ปรับปรุงการแข฽งขัน
ภายในพ้ืนที่ และเกิดการจ฾างแรงงานในท฾องถิ่น 

2.5.5 การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษและพ้ืนที่ชายแดน  
  จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่

เขตเศรษฐกิจพิเศษอ่ืน ๆ และพ้ืนที่ชายแดน สามารถสรุปได฾ดังนี้  
 จิราภรณ์ พรหมเทพ (2561) การศึกษาถึงแนวทางการพัฒนาตลาดของเส฾นทางท฽องเที่ยว
โดยจักรยานริมฝั่งโขง อ าเภอเมือง จังหวัดนครพนม ซึ่งอยู฽ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษนครพนม โดยมี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาพฤติกรรมและปัจจัยส฽วนประสมทางการตลาดของเส฾นทางท฽องเที่ยวโดย
จักรยานริมฝั่งโขง พบว฽าปัจจัยส฽วนประสมทางการตลาดที่ส าคัญต฽อการพัฒนาตลาดของเส฾นทางใน
ระดับมากคือ ด฾านบุคลากร ด฾านผลิตภัณฑ์ ด฾านกระบวนการ ด฾านการส฽งเสริมการตลาด และด฾าน
ลักษณะทางกายภาพ ส฽วนด฾านราคาและช฽องทางการจัดจ าหน฽ายมีความส าคัญในระดับปานกลาง และ
แนวทางการพัฒนาการตลาดของเส฾นทางจักรยาน ได฾แก฽ การพัฒนาบุคลากรที่เกี่ยวข฾อง มีนโยบายที่
ชัดเจนไปในทิศทางเดียวกัน การประชาสัมพันธ์ผ฽านสื่อต฽าง ๆ และมีการส฽งเสริมกิจกรรมการ
ท฽องเที่ยวตามเส฾นทางจักรยาน ริมฝั่งโขง  

ลิลลาลี ศิริวิไลเลิศอนันต์ (2562) การศึกษาศักยภาพตามองค์ประกอบของการท฽องเที่ยว
ส าหรับเส฾นทางจักรยานเมืองชายแดน ในเขตล฾านนาตะวันออก ในเขตพ้ืนที่ 3 จังหวัด ได฾แก฽ พะเยา 
น฽าน และเชียงราย โดยการพิจารณาจากองค์ประกอบ 7 ด฾าน พบว฽ามีศักยภาพอยู฽ในระดับมากที่สุด 
ได฾แก฽ ด฾านสิ่งดึงดูดใจ พบว฽า เส฾นทางจักรยานมีการเชื่อมโยงแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติและแหล฽ง
ท฽องเที่ยวทางศิลปวัฒนธรรม ประเพณีและวิถีชีวิตของคนในพ้ืนที่ และเป็นเส฾นทางแบบไม฽ต฾อง
ย฾อนกลับเส฾นทางเดิม ด฾านการเข฾าถึง พบว฽า มีการปรับปรุงถนนที่เหมาะส าหรับการปั่นจักรยาน และ
มีการจัดบริการรถสาธารณะให฾แก฽นักท฽องเที่ยว ด฾านที่พัก พบว฽า มีการจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼ 
การบริการด฾านที่พักที่สะอาดและปลอดภัย และมีสิ่งอ านวยความสะดวกภายในที่พัก เช฽น ที่แขวน
จักรยานในห฾องพัก ที่จอดรถจักรยาน ด฾านการบริการและความสะดวกสบาย พบว฽า ร฾านอาหารได฾
มาตรฐานและปลอดภัย และมีจ านวนเพียงพอ การบริการข฾อมูลข฽าวสาร และมีบริการจุดแวะพัก
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ด฾านกิจกรรม พบว฽า มีกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวที่เน฾นการมีส฽วนร฽วม
ของชุมชน ผ฽านวัฒนธรรมของท฾องถิ่น เช฽น ร าวงย฾อนยุค การร าฟูอน เป็นต฾น ด฾านความปลอดภัย มี
มาตรการปูองกันอันตราย เช฽น การสวมอุปกรณ์ที่ได฾มาตรฐาน ก าหนดกฎหรือข฾อบังคับในการปั่น
จักรยานที่ปลอดภัย จัดท าปูายจุดเตือนอันตราย และศูนย์บริการบ ารุงและซ฽อมจักรยาน และด฾านการ
บริหารจัดการการท฽องเที่ยวจักรยาน พบว฽า มีการจัดตั้งคณะท างานในการวางแผน ติดตามและ



59 

ประเมินผลการจัดการท฽องเที่ยวที่สามารถสร฾างความพึงพอใจให฾แก฽นักท฽องเที่ยวและค านึงถึง
ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นต฽อธรรมชาติและวัฒนธรรม  
 การจัดท าเครือข฽ายเส฾นทางจักรยานยุโรป EuroVelo (The European cycle route 
network) โดยสหพันธ์นักปั่นจักรยานแห฽งยุโรป (European Cyclists' Federation: ECF) ซึ่งเป็น
เครือข฽ายเส฾นทางจักรยานทางไกล เชื่อมโยงระหว฽างประเทศในทวีปยุโรป จ านวนทั้งสิ้น 16 เส฾นทาง 
ระยะทางท้ังหมดประมาณ 90,000 กม. ที่นักท฽องเที่ยวสามารถท฽องเที่ยวข฾ามพรหมแดนของประเทศ 
รวมถึงการท฽องเที่ยวในระยะสั้นภายในประเทศ EuroVelo เป็นการเชื่อมโยงระหว฽างเส฾นทางจักรยาน
ภายในประเทศที่มีอยู฽และถนนที่ใช฾งานทั่วไปกับเส฾นทางที่สร฾างขยายขึ้นมาใหม฽เพ่ือเชื่อมต฽อกัน 
ประกอบด฾วย 1) เส฾นทางชายฝั่งมหาสมุทรแอตแลนติก 2) เส฾นทางเมืองหลวง  3) เส฾นทางผู฾แสวงบุญ 
4) เส฾นทางยุโรปกลาง 5) เส฾นทางถนนโบราณ Via Francigena 6) เส฾นทางแม฽น้ า 7) เส฾นทางพระ
อาทิตย์ 8) เส฾นทางเมดิเตอร์เรเนียน 9) เส฾นทางอ าพัน 10) เส฾นทางทะเลบอลติก 11) เส฾นทางยุโรป
ตะวันออก 12) เส฾นทางทะเลเหนือ 13) เส฾นทางม฽านเหล็ก 14) เส฾นทางจักรยานแม฽น้ าไรน์  
15) เส฾นทางจักรยานแม฽น้ าโรนน์ และ 16) เส฾นทางแม฽น้ าเมออุส โดยแต฽ละเส฾นทางมีความโดดเด฽น
และแตกต฽างกันตามบริบทและสิ่งดึงดูดใจบริเวณเส฾นทางแต฽ละเส฾นทางและจากการพัฒนาเครือข฽าย 
Eurovelo คาดว฽าจะมีนักท฽องเที่ยวจักรยานที่พักค฾างคืนประมาณ 14.5 ล฾านคน สามารถสร฾างรายได฾
จากนักท฽องเที่ยวที่พักค฾างคืน 6.4 พันล฾านยูโร และการท฽องเที่ยวแบบวันเดียวประมาณ 46 ล฾านครั้ง 
สามารถสร฾างรายได฾ประมาณ 0.7 พันล฾านยูโร รวมรายได฾ทั้งหมดจากการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 7 
พันล฾านยูโร (Weston et al., 2012)    
 จากการศึกษางานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ด฾านความส าคัญของการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน พฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ปัจจัยด฾านองค์ประกอบของการท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน และการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษและพ้ืนที่ชายแดน สามารถสรุปได฾ดังตารางที่ 2.4  
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ตารางที่ 2.4 แสดงรายละเอียดและผลการศึกษาของงานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน 

ประเด็นที่ศึกษา ผลการศึกษา 

1. ความส าคัญของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 

1.1 ด฾านสิ่งแวดล฾อม   ลดปริมาณการปลดปล฽อยก฿าซเรือนกระจกสู฽ชั้นบรรยากาศ จาก
การเดินทางและการใช฾บริการที่พักของนักท฽องเที่ยว (Walsh et 
al., 2008 และ Piket et al., 2013) 

  ลดการใช฾พลังงาน (Luka, 2012) 
  ลดมลพิษทางเสียงและอากาศ และความหนาแน฽นของ

การจราจร (McClintock, 2002) 
  ลดการท าลายและช฽วยอนุรักษ์ทรัพยากรทางธรรมชาติ ( Iles 

and Wiele, 1993) 

1.2 ด฾านสังคม-
วัฒนธรรม 

 สร฾างการมีปฏิสัมพันธ์ทางสังคมกับนักท฽องเที่ยวและเกิดความ
ภาคภูมิใจต฽อชุมชน (Blackwell, 2001 อ฾างใน Faulks et al., 
2007) 

  สร฾างความเป็นอัตลักษณ์ของชุมชน (Blackwell, 2001 อ฾างใน 
Faulks et al., 2007) 

  อนุรักษ์และฟ้ืนฟูประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมของท฾องถิ่น 
(Vujko and Ostojić, 2013 และ วุฒิชัย ทองเจียม, 2552) 

 การเท฽าเทียมกันของคนในสังคม (Meng et al., 2014) 

1.3 ด฾านสุขภาพ  นักท฽องเที่ยวและคนในพ้ืนที่มีสุขภาพร฽างกายและจิตใจที่ดี 
(Chang and Chang, 2003) 

1.4 ด฾านเศรษฐกิจ 
 

 พัฒนาเศรษฐกิจของคนในท฾องถิ่น (Vujko and Ostojić, 2013, 
Weston, 2012 และ Piket et al., 2013) 

2. พฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
2.1 ข฾อมูลทั่วไป  นักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและต฽างประเทศ  ส฽วนใหญ฽เป็น

เพศชาย อายุประมาณ 20 – 50 ปี (Simonsen et al.,1998, 
Meschik, 2012, Kovačić, 2015 และ วันทิพย์ โสภา, 2557) 



61 

ตารางท่ี 2.4 (ต่อ) แสดงรายละเอียดและผลการศึกษาของงานวิจัยที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน 

ประเด็นที่ศึกษา ผลการศึกษา 

2.2 พฤติกรรมของ
นักท฽องเที่ยว 

 นักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและต฽างชาติ  ส฽วนใหญ฽ใช฾จักรยาน
ของตนเองในการเดินทาง เดินทางเป็นคู฽หรือกลุ฽มขนาดเล็ก 
สถานที่พักค฾างคืนส฽วนใหญ฽เป็นโรงแรม  โมเต็ลหรือตั้งแคมป฼
บริเวณพ้ืนที่ที่จัดเตรียมไว฾ให฾ ใช฾บริการร฾านอาหารหรือร฾านค฾าของ 
(Simonsen et al.,1998, Meschik, 2012, Kovačić, 2015 และ 
วันทิพย์ โสภา, 2557) 

 นักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติรวมถึงนักท฽องเที่ยวในทวีปเอเชีย ทั้งชาว
ญี่ปุุน จีน ส฽วนใหญ฽ใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวมากกว฽า 1 วัน 
(Simonsen et al.,1998, Meschik, 2012, Kovačić, 2015 ) 
ส฽วนนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวไทย พบว฽า ส฽วนใหญ฽ใช฾ระยะเวลาใน
การท฽องเที่ยวเพียง 1 วัน (วันทิพย์ โสภา, 2557) 

3. ปัจจัยด฾านองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
3.1 สิ่งดึงดูดใจ

นักท฽องเที่ยว
จักรยาน  

 ความสวยงามทางธรรมชาติ มรดก ประเพณี ความเงียบสงบ หรือ
พ้ืนที่ทางธรรมชาติที่สะอาด อากาศสดชื่น การได฾สัมผัสถึงความน฽า
ดึงดูดและน฽าสนใจ (Beierle, 2011) 

 ภูมิประเทศมีความหลากหลาย (Beierle, 2011)  

 ภูมิอากาศมีความเหมาะสม มีสิ่งดึงดูดใจอยู฽ในบริเวณใกล฾เคียงกับ
แหล฽งธรรมชาติ และทัศนียภาพสวยงาม (Lee & Huang, 2014) 

 ความเป็นอัตลักษณ์ของธรรมชาติและมรดกวัฒนธรรมของท฾องถิ่น 
(Lee & Huang, 2014) 

3.2 การเข฾าถึงแหล฽ง
ท฽องเที่ยวด฾วย
จักรยาน 

 ทางจักรยานที่แยกพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยานออกจากทางเดินเท฾า

และรถประเภทอ่ืน ๆ (Lee & Huang, 2014) แบบปั่นจักรยานได฾

ทางเดียวหรือสองทาง บนถนนฝั่งเดียวหรือทั้งสองฝั่ง ทางจักรยาน

ที่แยกออกมาจากทางเท฾าโดยการท าเครื่องหมายหรือระบาย 

พร฾อมกับโครงสร฾างพ้ืนฐานที่ใช฾เฉพาะจักรยานเท฽านั้น เช฽น ช฽อง

และทางส าหรับจอดรถจักรยาน สี (Dewi, 2012)  
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 ทางจักรยานมีความกว฾างเหมาะสม และมีความรู฾สึกปลอดภัยใน
การปั่นจักรยาน พ้ืนผิวถนนมีความเรียบ ถนนที่มีไหล฽ทางกว฾าง 
การจราจรมีความหนาแน฽นน฾อย และขับรถแบบสุภาพ (Beierle, 
2011) 

 ทางจักรยานมีการเชื่อมต฽อกับการบริการขนส฽ง ถนนสายหลัก และ
พ้ืนผิวถนนและทางมีสภาพที่ดี  (Lee & Huang, 2014)การขยาย
เครือข฽ายของทางจักรยานและเส฾นทางจักรยาน และการบริการ
รถจักรยานสาธารณะ (Wyszkowska-wrobel, 2014) 

 การขนส฽งสาธารณะมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการเดินทาง
พร฾อมกับจักรยาน รวมถึงรถไฟใต฾ดิน ซึ่ งสามารถกระตุ฾นให฾
นักท฽องเที่ยวที่เดินทางมาจากสถานที่ไกล สามารถเดินทางพร฾อม
กับจักรยานไปสถานที่พักผ฽อนหย฽อนใจ ((Wyszkowska-wrobel, 
2014, Dewi, 2012) 

 ปูายสัญลักษณ์และปูายแสดงข฾อมูลจักรยาน ที่หลากหลายรูปแบบ 
เพ่ือให฾ข฾อแนะน าแก฽นักท฽องเที่ยวและท าให฾มั่นใจว฽ามี ความ
ปลอดภัย และสร฾างความรู฾สึกร฽วมกันระหว฽างนักปั่นจักรยาน
ด฾วยกัน (Dewi, 2012) 

3.3 ที่พักส าหรับ
นักท฽องเที่ยว
จักรยาน 

 การจัดเตรียมพื้นท่ีพักผ฽อนและตั้งแคมป฼ (Lee & Huang, 2014) 

 ที่พักใกล฾เคียงกับแหล฽งร฾านค฾าและการบริการ สิ่งดึงดูดหรือแหล฽ง
ท฽องเที่ยว ควรจัดเตรียมอุปกรณ์ส าหรับซ฽อมบ ารุงจักรยาน สถานที่
ท าความสะอาดจักรยาน และมีที่ซักที่ตากผ฾าไว฾บริการ การบริการ
อาหารที่มีพลังงานสูงและอาหารเพ่ือสุขภาพ เครื่องปรับอากาศ 
การบริการน้ าดื่ม ที่นอนที่มีคุณภาพดี มีพ้ืนที่สาธารณะที่สามารถ
ใช฾ร฽วมกันได฾ และการให฾บริการข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน (รสมารินทร์ อรุโณทัยพิพัฒน์ และ พรเทพ ดิษยบุตร, 
2560) 

3.4 สิ่งอ านวยความ  สถานที่ จอดรถจักรยานเชื่ อมโยงกับการขนส฽ งสาธาร ณะ 
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สะดวกส าหรับ
นักท฽องเที่ยว
จักรยาน  

ศูนย์บริการนักท฽องเที่ยว พ้ืนที่สาธารณะและศูนย์การค฾า มีสิ่ง
อ านวยความสะดวกในการจอดจักรยาน และมีระบบรักษาความ
ปลอดภัย ได฾แก฽ แสงสว฽างเพียงพอ และกล฾องวงจรปิด (Dewi, 
2012) 

3.5 การบริการและ
ความปลอดภัย
ส าหรับ
นักท฽องเที่ยว
จักรยาน 

 ระยะห฽างของแหล฽งให฾บริการมีความสม่ าเสมอ เช฽น น้ า ห฾องน้ า 
อาหาร/ร฾านอาหาร ที่พัก (Beierle, 2011) 

 การบริการค฾นหาเส฾นทางและปูายบอกทาง ปูายแสดงข฾อมูลของสิ่ง
ดึงดูดใจ ร฾านเช฽าหรือซ฽อมจักรยาน สถานีต ารวจ และสถานปฐม
พยาบาล (Lee & Huang, 2014) 

4. การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 

4.1 การพัฒนา
เส฾นทางจักรยาน  

 พิจารณาเลือกปัจจัยทางธรรมชาติ ได฾แก฽ พ้ืนที่ปุาและแหล฽งน้ า 
สามารถให฾ทัศนียภาพและบรรยากาศริมน้ าตามอุดมคติของ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน (Manton and Clifford, 2013) 

 ค านึงถึงลักษณะภูมิประเทศที่แตกต฽างกัน นักปั่นจักรยานมีทักษะ
และความชอบแตกต฽างกัน โดยเฉพาะพ้ืนที่บนภูเขาที่สามารถให฾
ทัศนียภาพที่ยอดเยี่ยม แต฽ต฾องค านึงถึงความสามารถในการเข฾าถึง
ส าหรับนักปั่นจักรยานที่มีความสามารถแตกต฽างกันไป (Manton 
and Clifford, 2013) 

 เลือกถนนที่มีปริมาณการจราจรของรถลดลง ความเร็วของรถลดลง 
มีการจัดการทางแยก การปูองกันพ้ืนที่อันตราย การจัดการจราจร 
จัดสรรพ้ืนที่ของถนนใหม฽ส าหรับจักรยาน และทางจักรยานที่แยก
จากถนน (Manton and Clifford, 2013) 

 มีโครงสร฾างพ้ืนฐานการปั่นจักรยาน และการเชื่อมโยงแหล฽ง
ท฽องเที่ยว จุดดึงดูดและการขนส฽งสาธารณะ (Manton and 
Clifford, 2013) 

 การพัฒนาเส฾นทางที่มีความปลอดภัยและสัมผัสกับสภาพแวดล฾อม
ทางธรรมชาติ (Ritchie, 1998) 
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4.2 การพัฒนา
โครงสร฾างพื้นฐาน
และสิ่งอ านวย
ความสะดวก
ส าหรับการ
ท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน 

 การพัฒนาที่พักให฾มีความหลากหลาย รวมถึงพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼
ระหว฽ า งสถานที่ ท฽ อ ง เที่ ย ว ส าคัญและที่ พั กที่ เ ป็ นมิ ตรกั บ
นักท฽องเที่ยวจักรยานพร฾อมกับที่จอดรถและที่ เก็บสัมภาระ 
(Ritchie, 1998) 

 การพัฒนาการบริการส าหรับจักรยาน ได฾แก฽ ร฾านเช฽า/ซ฽อมจักรยาน
ระหว฽างเส฾นทางที่ส าคัญ (Ritchie, 1998) 

 การบริการข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทาง ได฾แก฽ ข฾อมูลเกี่ยวกับระบบการ
เชื่อมต฽อการบริการขนส฽งที่เพียงพอและเชื่อถือได฾ (Ritchie, 1998) 

 การส฽งเสริมเส฾นทางเลือกสู฽ถนนทางหลวงชนบท เส฾นทางที่มีความ
ปลอดภัยและสัมผัสกับสภาพแวดล฾อมทางธรรมชาติ (Ritchie, 
1998) 

4.3 การพัฒนาการ
ท฽องเที่ยวโดย
จักรยานที่สามารถ
สร฾างความยั่งยืน
ให฾แก฽พ้ืนที่  

 มิติทางด฾านสิ่งแวดล฾อม ได฾แก฽ การอนุรักษ์และปรับปรุงสิ่งแวดล฾อม 
การกระจายลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ที่อยู฽ห฽างไกล (วัฒนธรรมและ
ทักษะที่มีความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนถิ่น) ไม฽มีการปลดปล฽อยก฿าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ (Gazzalo et al., 2018) 

 มิติทางด฾านสังคม ได฾แก฽ การมีปฏิสัมพันธ์กับชุมชนเจ฾าบ฾าน การ
เพ่ิมระดับการมีส฽วนร฽วมและการปฏิบัติอย฽างมีส฽วนร฽วมของ
นักท฽องเที่ยวเพ่ือสร฾างความพึงพอใจและบรรลุเปูาหมายของ
นักท฽องเที่ยว (Gazzalo et al., 2018) 

 มิติทางด฾านเศรษฐกิจ ได฾แก฽ นักท฽องเที่ยวสามารถท฽องเที่ยวได฾
ตลอดทั้งปี (ไม฽มีช฽วงฤดูกาลการท฽องเที่ยว) ปรับปรุงการแข฽งขัน
ภายในพ้ืนที่ และเกิดการจ฾างแรงงานในท฾องถิ่น (Gazzalo et al., 
2018) 

5. การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษและพ้ืนที่ชายแดน 

5.1 การพัฒนาในเขต
เศรษฐกิจพิเศษ 

 ปัจจัยส฽วนประสมทางการตลาดที่ส าคัญต฽อการพัฒนาตลาดของ
เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานริมฝั่งโขง อ าเภอเมือง จังหวัด
นครพนม ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษนครพนม ด฾านบุคลากร ด฾าน
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ผลิตภัณฑ์ ด฾านกระบวนการ ด฾านการส฽งเสริมการตลาด และด฾าน
ลักษณะทางกายภาพ อยู฽ในระดับมากคือ ส฽วนด฾านราคาและ
ช฽องทางการจัดจ าหน฽ายมีความส าคัญในระดับปานกลาง (จิราภรณ์ 
พรหมเทพ, 2561) 

 แนวทางการพัฒนาการตลาดของเส฾นทางจักรยานริมฝั่งโขง อ าเภอ
เมือง จังหวัดนครพนม ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษนครพนม ได฾แก฽ 
การพัฒนาบุคลากรที่เกี่ยวข฾อง มีนโยบายที่ชัดเจนไปในทิศทาง
เดียวกัน การประชาสัมพันธ์ผ฽านสื่อต฽าง ๆ และมีการส฽งเสริม
กิจกรรมการท฽องเที่ยวตามเส฾นทางจักรยาน ริมฝั่งโขง (จิราภรณ์ 
พรหมเทพ, 2561)  

5.2 การพัฒนาพ้ืนที่
ชายแดนภายในประเทศ
ไทย 

 การศึกษาศักยภาพตามองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวส าหรับ
เส฾นทางจักรยานเมืองชายแดน ในเขตล฾านนาตะวันออก พ้ืนที่ 3 
จังหวัด ได฾แก฽ พะเยา น฽าน และเชียงราย พบว฽าองค์ประกอบด฾าน
สิ่งดึงดูดใจ ด฾านการเข฾าถึง ด฾านที่พัก ด฾านการบริการและความ
สะดวกสบาย ด฾านกิจกรรม ด฾านความปลอดภัย และด฾านการ
บริหารจัดการการท฽องเที่ยวจักรยาน (ลิลลาลี ศิริวิไลเลิศอนันต์ , 
2562) 

5.3 การพัฒนาพ้ืนที่
ชายแดนในต฽างประเทศ 

 การจัดท าเครือข฽ายเส฾นทางจักรยานยุโรป EuroVelo โดยสหพันธ์
นักปั่นจักรยานแห฽งยุโรป ซ่ึงเป็นเครือข฽ายเส฾นทางจักรยานทางไกล 
เชื่อมโยงระหว฽างประเทศในทวีปยุโรป จ านวนทั้งสิ้น 16 เส฾นทาง 
ระยะทางทั้งหมดประมาณ 90,000 กม. โดยแต฽ละเส฾นทางมีความ
โดดเด฽นและแตกต฽างกันตามบริบทและสิ่งดึงดูดใจของแต฽ละ
เส฾นทางและจากการพัฒนาเครือข฽าย Eurovelo คาดว฽าจะมี
นักท฽องเที่ยวจักรยานที่พักค฾างคืนประมาณ 14.5 ล฾านคน และการ
ท฽องเที่ยวแบบวันเดียวประมาณ 46 ล฾านครั้ง สามารถรายได฾
ทั้งหมดจากการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 7 พันล฾านยูโร (EuroVelo, 
2012) 
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บทที่ 3 

วิธีการด าเนินการวิจัย 

 

 การวิจัยเพ่ือศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ที่มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ศึกษาปัจจัยองค์ประกอบ
ของการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน และศึกษาแนวทางการ
พัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการวิจัยเชิงปริมาณและเชิง
คุณภาพ โดยการเก็บรวบรวมข฾อมูลจากการสังเกต การสัมภาษณ์เชิงลึก การสอบถามโดยใช฾
แบบสอบถาม และการสนทนากลุ฽ม จากกลุ฽มตัวอย฽างภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾องและนักท฽องเที่ยวจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยน าเสนอวิธีการด าเนินการวิจัยเรียงตามวัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยมี
รายละเอียดดังนี้   
 

 

3.1 ศึกษาสถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
3.1.1 ประชากรและกลุ฽มตัวอย฽าง  

ประชากรที่ใช฾ในการศึกษาครั้งนี้ ประกอบด฾วย องค์กรปกครองท฾องถิ่น หน฽วยงาน
ภาครัฐ ผู฾ประกอบการ สมาคมจักรยานและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

กลุ฽มตัวอย฽างที่ ใช฾ในการศึกษาครั้ งนี้  ประกอบด฾วย องค์กรปกครองท฾องถิ่น 
หน฽วยงานภาครัฐ กลุ฽มผู฾ประกอบการและสมาคมจักรยาน ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องกับการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวนทั้งสิ้น 37 คน รายละเอียดดังนี้  

1) องค์กรปกครองท฾องถิ่น ได฾แก฽ นายกองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นหรือผู฾แทนที่
รับผิดชอบด฾านการวางแผนด฾านการท฽องเที่ยว ทั้ง 5 แห฽ง ได฾แก฽ เทศบาลเมืองสะเดา เทศบาลเมือง   
ปาดังเบซาร์ เทศบาลต าบลปาดังเบซาร์ เทศบาลต าบลส านักขาม และองค์การบริหารส฽วนต าบลส านัก
แต฾ว เป็นจ านวน 5 คน  

2) หน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ได฾แก฽ ท฽องเที่ยวและ
กีฬาจังหวัดสงขลาหรือผู฾ที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการวางแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยว และ ผอ. การ
ท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย ส านักงานหาดใหญ฽ (สงขลา-พัทลุง) หรือผู฾ที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการวาง
แผนการพัฒนาการท฽องเที่ยว ผอ. ส านักงานขนส฽งจังหวัดสงขลาหรือผู฾ที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการวาง
แผนการพัฒนาระบบการขนส฽ง และ ผอ. ส านักงานทางหลวงชนบทสงขลาหรือผู฾ที่รับผิดชอบเกี่ยวกับ
การวางแผนการพัฒนาทางจักรยานและปูายบอกทางส าหรับจักรยาน เป็นจ านวนรวมทั้งสิ้น 4 คน 
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3) ผู฾ประกอบการ ได฾แก฽ เจ฾าของหรือตัวแทนของร฾านขาย/เช฽าจักรยาน โรงแรม/ที่
พัก ร฾านอาหาร ผู฾ประกอบการน าเที่ยว ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ต าบลละ 4 แห฽ง รวมเป็น
จ านวน 16 คน  

4) ประธานหรือสมาชิกของสมาคมจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ต าบลละ 
1 ชมรม รวมเป็นจ านวน 4 คน 

5) ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ ได฾แก฽ กลุ฽มท฽องเที่ยวของ
ชุมชน หรือกลุ฽มโฮมสเตย์ ในพ้ืนที่ทั้ง 4 ต าบลๆ ละ 2 คน รวมเป็นจ านวน 8 คน  

3.1.2 วิธีการเก็บรวบรวมข฾อมูล 
 เก็บรวมรวมข฾อมูลเกี่ยวกับสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ

พิเศษสงขลา แบ฽งออกเป็น 2 ส฽วน คือ ด฾านพื้นที่และด฾านนักท฽องเที่ยว ดังนี้  
1) ด฾านพื้นที่  

   เก็บรวบรวมข฾อมูลโดยใช฾วิธีการสังเกต การศึกษาจากเอกสารที่เกี่ยวข฾อง และ
การสัมภาษณ์จากกลุ฽มตัวอย฽าง ได฾แก฽ องค์กรปกครองท฾องถิ่น หน฽วยงานภาครัฐ ผู฾ประกอบการและ
สมาคมจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เกี่ยวกับสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานด฾าน
พ้ืนที่ ได฾แก฽ เส฾นทางจักรยาน นโยบาย และแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยวและเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน บริบทของพ้ืนที่ชายแดน และความร฽วมมือและการมี
ส฽วนร฽วมของชุมชน  

2) ด฾านนักท฽องเที่ยว  
 เก็บรวบรวมข฾อมูลโดยใช฾วิธีการสังเกตและการสัมภาษณ์จากกลุ฽มตัวอย฽าง

สมาชิกของชมรมจักรยานและผู฾ประกอบการในพ้ืนที่ เกี่ยวกับประเภทของนักท฽องเที่ยวจักรยานชาว
ไทยและชาวต฽างชาติที่เดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่  

3.1.3 เครื่องมือในการเก็บรวบรวมข฾อมูล 
  เครื่องมือที่ใช฾ในการเก็บรวบรวมข฾อมูลเกี่ยวกับสถานการณ์ของการ

ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ด฾านพ้ืนที่และด฾านนักท฽องเที่ยว ได฾แก฽ แบบ
บันทึกการสัมภาษณ์เกี่ยวกับเส฾นทางจักรยาน นโยบาย และแผนการพัฒนาการท฽องเที่ยวและเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ บริบทของพ้ืนที่ชายแดน และ
ความร฽วมมือและการมีส฽วนร฽วมของชุมชน (ภาคผนวก ข. เครื่องมือการวิจัยหลังการตรวจสอบ ) 
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 3.1.4 การตรวจสอบคุณภาพของเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข฾อมูล  
 การตรวจสอบเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข฾อมูล คือ แบบบันทึกการสัมภาษณ์ 

โดยการหาค฽าดัชนีความสอดคล฾อง (Index of Item Objectives Congruence : IOC) ของข฾อ
ค าถามกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย มีข้ันตอนในการด าเนินการดังนี้  

1) น าแบบประเมินแบบบันทึกการสัมภาษณ์ให฾ผู฾ทรงคุณวุฒิ ที่มีความรู฾และ
ประสบการณ์เกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน จ านวน 3 ท฽าน พิจารณาให฾คะแนนความสอดคล฾อง
ของข฾อค าถามแต฽ละข฾อกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยก าหนดค฽าคะแนน ดังนี้  

+1  หมายถึง แน฽ใจว฽าค าถามมีความสอดคล฾อง  
     0  หมายถึง ไม฽แน฽ใจว฽าค าถามมีความสอดคล฾องหรือไม฽  

-1 หมายถึง  แน฽ใจว฽าค าถามไม฽มีความสอดคล฾อง 
2) น าค฽าคะแนนจากผู฾ทรงคุณวุฒิทั้ง 3 ท฽าน มาค านวณค฽าดัชนีความสอดคล฾อง 

(IOC)  โดยสูตรที่ใช฾ค านวณดังนี้  

  
N

R
IOC 

  

 เมื่อ  R   คือ    ผลรวมคะแนนความคิดเห็นของผู฾เชี่ยวชาญ 
       N    คือ    จ านวนผู฾เชี่ยวชาญ 

3) พิจารณาคัดเลือกเฉพาะข฾อค าถามที่มีค฽า IOC มากกว฽า 0.6 ซึ่งผลการค านวณค฽า 
IOC พบว฽าข฾อค าถามของแบบสัมภาษณ์ส าหรับหน฽วยงานภาครัฐ จ านวนทั้งหมด 5 ข฾อ  และส าหรับ
ชมรมจักรยาน จ านวนทั้งหมด 8 ข฾อ มีค฽า IOC มากกว฽า 0.6 ทุกข฾อ ส฽วนแบบสัมภาษณ์ส าหรับ
ผู฾ประกอบการ พบว฽าข฾อค าถามที่ 2 ประเภทของนักท฽องเที่ยวจักรยานที่มาใช฾บริการ ตัวเลือกของ
ค าตอบ นักปั่นจักรยานเสือภูเขา มีค฽า IOC น฾อยกว฽า 0.6 จึงตัดตัวเลือกนี้ออกไป และแบบสัมภาษณ์
ส าหรับผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า ข฾อค าถามที่ 1 รายละเอียดของผู฾ให฾สัมภาษณ์ พบว฽า
ประเด็นค าถามเกี่ยวกับกลุ฽ม/ชมรม ต าแหน฽ง จ านวนสมาชิกและระยะเวลาก฽อตั้งชมรม มีค฽า IOC 
น฾อยกว฽า 0.6 จึงตัดประเด็นดังกล฽าวออกไป ดังภาคผนวก ก. (ภาคผนวก ก. ผลการประเมินเครื่องมือ
การวิจัย)  

4) ท าการปรับปรุงแบบบันทึกการสัมภาษณ์ ก฽อนน าไปใช฾งานจริง ซึ่งแบบบันทึก
การสัมภาษณ์ที่ปรับปรุงแล฾ว ดังภาคผนวก ข. (ภาคผนวก ข. เครื่องมือวิจัยหลังการตรวจสอบ
คุณภาพ) 

3.1.5 การวิเคราะห์ข฾อมูล 
การวิเคราะห์ข฾อมูลส าหรับการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ใน

เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการวิเคราะห์ข฾อมูลเชิงคุณภาพ ด฾วยการวิเคราะห์เนื้อหาที่ได฾จากการ
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ส ารวจพื้นที่ การศึกษาเอกสารที่เกี่ยวข฾องและการสัมภาษณ์เชิงลึก โดยการแยกหรือจ าแนกประเด็นที่
มีความส าคัญ หรือการน าข฾อมูลที่ได฾จากเหตุการณ์ต฽าง ๆ มาวิเคราะห์เพ่ือหาข฾อสรุปร฽วมกันเกี่ยวกับ
สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ทางด฾านพ้ืนที่และด฾าน
นักท฽องเที่ยว 

 
3.2 ศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการท่องเที่ยวที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน ใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 3.2.1 ประชากรและกลุ฽มตัวอย฽าง  

 ประชากร คือ นักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและชาวต฽างประเทศ ที่เดินทางเข฾า
มาในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

กลุ฽มตัวอย฽าง คือ นักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาทั้งชาวไทยและ
ต฽างประเทศ จ านวนทั้งสิ้น 384 คน ก าหนดขนาดตัวอย฽างโดยใช฾สูตรกรณีที่ไม฽ทราบขนาดประชากร 

เมื่อก าหนดค฽าความคลาดเคลื่อน e = 0.05 ของส฽วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน =0.5 และ Z = 1.96 ดังนี้  
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 ท าการสุ฽มตัวอย฽างแบบก าหนดโควต฾า (Quota Sampling) จ าแนกตามสัญชาติของ
นักท฽องเที่ยว โดยแบ฽งสัดส฽วนของจ านวนนักท฽องเที่ยวชาวไทยและต฽างประเทศเท฽ากัน เนื่องจากไม฽
ทราบขนาดประชากรของนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้ง 2 กลุ฽ม จึงก าหนดค฽าสัดส฽วนเท฽ากับ 0.5 โดย
แบ฽งเป็นกลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวไทย จ านวน 192 คน และนักท฽องเที่ยวจักรยานชาว
ต฽างประเทศ จ านวน 192 คน  และสุ฽มตัวอย฽างแบบบังเอิญพบตามแหล฽งท฽องเที่ยว สถานที่พักและ
สถานที่จัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

3.2.2 วิธีการเก็บรวบรวมข฾อมูล 
  ท าการเก็บรวบรวมข฾อมูลจากกลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทย

และต฽างประเทศ ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยน าแบบสอบถามปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยว
ที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ไปสอบถามกับ
นักท฽องเที่ยวตามแหล฽งท฽องเที่ยว สถานที่พักและสถานที่จัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
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พิเศษสงขลา ตั้งแต฽เดือนกรกฎาคม 2562 – กันยายน 2563 จ านวนทั้งสิ้น 384 คน โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

 

ตารางท่ี 3.1 แสดงสถานที่เก็บรวบรวมข฾อมูลและจ านวนกลุ฽มตัวอย฽าง 

สถานที ่ จ านวน 
(คน) 

การจัดกิจกรรมการแข฽งขันจักรยาน จ านวน 2 ครั้ง  161 

 ครั้ งที่  1 การจัดกิจกรรมปั่น 2 ด฽าน สะเดา ประตูสู฽ อาเซียน       
ต าบลปาดังเบซาร์ เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน 2562 

(96) 

 ครั้งที่  2 การจัดกิจกรรมสะเดาเสือภู เขาครั้งที่  6 ต าบลสะเดา       
เมื่อวันที่ 1 กันยายน 2562 

(65) 

สถานที่พักในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา   138 

แหล฽งท฽องเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 85 
รวม 384 

 

3.2.3 เครื่องมือในการเก็บรวบรวมข฾อมูล 
 เครื่องมือที่ใช฾ในการเก็บรวบรวมข฾อมูล คือ แบบสอบถามปัจจัยที่ส฽งผลต฽อการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษ (ภาคผนวก ก. 
เครื่องมือวิจัยหลังการตรวจสอบคุณภาพ) ประกอบด฾วย 5 ส฽วน คือ 
  ส฽วนที่ 1 ข฾อมูลทั่วไปของนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยข฾อค าถามเป็นแบบเลือกตอบ 
(Check list) 

  ส฽วนที่ 2 พฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยข฾อค าถามเป็นแบบเลือกตอบ 
(Check list) 

  ส฽วนที่ 3 การได฾รับข฾อมูลและความต฾องการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยข฾อค าถามเป็นแบบเลือกตอบที่มีมาตรวัดแบบมาตราส฽วนประมาณค฽า 
(Rating Scale) 5 ระดับ โดยก าหนดค฽าคะแนน เป็น 1, 2, 3, 4 และ 5 หมายถึงมีความคิดเห็นน฾อย
ที่สุด น฾อย ปานกลาง มาก และมากท่ีสุด ตามล าดับ 

  ส฽วนที่ 4 ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ด฾านสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ที่พักส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวย
ความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยข฾อค าถามเป็นแบบเลือกตอบที่มีมาตรวัดแบบมาตรา
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ส฽วนประมาณค฽า (Rating Scale) 5 ระดับ โดยก าหนดค฽าคะแนน เป็น 1, 2, 3, 4 และ 5 หมายถึงมี
ความคิดเห็นน฾อยที่สุด น฾อย ปานกลาง มาก และมากที่สุด ตามล าดับ 
   ส฽วนที่ 5 ข฾อเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
  3.2.4 การตรวจสอบเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข฾อมูล  

   การตรวจสอบเครื่องมือในการเก็บรวบรวมข฾อมูล คือ แบบสอบถามปัจจัยที่ส฽งผลต฽อ
การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยการหาค฽าดัชนีความสอดคล฾อง (Index of 
Item Objectives Congruence : IOC) ของข฾อค าถามกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย มีขั้นตอนในการ
ด าเนินการดังนี้  

1) น าแบบสอบถามทั้งฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษให฾ผู฾ทรงคุณวุฒิที่มีความรู฾
และประสบการณ์เกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน จ านวน 3 ท฽าน พิจารณาให฾คะแนนความ
สอดคล฾องของข฾อค าถามแต฽ละข฾อกับวัตถุประสงค์ของการวิจัย โดยก าหนดค฽าคะแนน ดังนี้  

+1  หมายถึง แน฽ใจว฽าค าถามมีความสอดคล฾อง  
    0  หมายถึง ไม฽แน฽ใจว฽าค าถามมีความสอดคล฾องหรือไม฽  

-1 หมายถึง  แน฽ใจว฽าค าถามไม฽มีความสอดคล฾อง 
2) น าค฽าคะแนนจากผู฾ทรงคุณวุฒิทั้ง 3 ท฽าน มาค านวณค฽าดัชนีความสอดคล฾อง 

(IOC)  โดยสูตรที่ใช฾ในการค านวณ ดังนี้  

  
N

R
IOC 

  

  เมื่อ R   คือ    ผลรวมคะแนนความคิดเห็นของผู฾เชี่ยวชาญ 
       N    คือ    จ านวนผู฾เชี่ยวชาญ 

3) พิจารณาคัดเลือกเฉพาะข฾อค าถามที่มีค฽า IOC มากกว฽า 0.6 ซึ่งผลการค านวณค฽า 
IOC พบว฽าข฾อค าถามของแบบสอบถามปัจจัยที่ส฽งผลต฽อการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน จ านวนทั้งสิ้น 47 
ข฾อ ทั้งฉบับภาษาไทยและภาษาอังกฤษ มีค฽า IOC มากกว฽า 0.6 ทุกข฾อ และมีบางข฾อค าถามหรือ
ตัวเลือกที่ผู฾ทรงคุณวุฒิได฾ให฾ข฾อเสนอแนะในการปรับปรุงแก฾ไข ดังภาคผนวก ก. (ภาคผนวก ก. ผลการ
ประเมินเครื่องมือการวิจัย) 

4) ท าการปรับปรุงแบบสอบถามตามข฾อเสนอแนะของผู฾ทรงคุณวุฒิทั้งฉบับ
ภาษาไทยและภาษาอังกฤษ ก฽อนน าไปใช฾งานจริง 
 
 
 



72 

  3.2.5 การวิเคราะห์ข฾อมูลและสถิติที่ใช฾ในการวิเคราะห์ 
    การวิเคราะห์ข฾อมูลที่ได฾จากแบบสอบถาม เป็นการวิเคราะห์ข฾อมูลเชิงปริมาณ โดย

ใช฾สถิติพรรณนาและสถิติอนุมาน รายละเอียดดังนี้  
1) สถิติพรรณนา เป็นวิเคราะห์ข฾อมูลทั่วไป พฤติกรรมของนักท฽องเที่ยว การรับรู฾

ข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานและความต฾องการของกลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยาน ใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

1.1) ค฽าร฾อยละ (Percentage) เ พ่ือวิ เคราะห์ข฾อมูลทั่ว ไปและพฤติกรรมของ
นักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1.2) ค฽าเฉลี่ย (Mean) เพ่ือวิเคราะห์ข฾อมูลการรับรู฾ข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานและความต฾องการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1.3) ส฽วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard deviation) เพ่ือวัดการกระจายของข฾อมูล
เกี่ยวกับการได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานและความต฾องการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

2) สถิติอนุมาน เป็นการวิเคราะห์ข฾อมูลเพ่ือทดสอบสมมติฐานเกี่ยวกับปัจจัยที่ส฽งผลต฽อ

ความต฾องการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

2.1) การวิเคราะห์องค์ประกอบ (Factor analysis) เป็นการศึกษา
ความสัมพันธ์ระหว฽างตัวแปรเพ่ือรวมกลุ฽มตัวแปรที่มีความสัมพันธ์กันเป็นองค์ประกอบเดียวกัน ซึ่ง
พิจารณาจากค฽าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ระหว฽างตัวแปรที่มีความสัมพันธ์กันสูงเป็นกลุ฽ม ๆ เรียกว฽า 
องค์ประกอบ โดยใช฾การวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน (Confirmatory Factor Analysis) เพ่ือ
ยืนยันองค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่ได฾จากการศึกษาทฤษฎีและแนวคิดที่เกี่ยวข฾อง ประกอบด฾วย 5 ด฾าน คือ สิ่ง
ดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยข฾อมูลที่น ามาวิเคราะห์คือตัวแปรความคิดเห็นต฽อองค์ประกอบของ
การท฽องเที่ยวโดยจักรยานทั้ง 5 ด฾าน จ านวนตัวแปรทั้งสิ้น 23 ตัวแปร ซึ่งมีระดับการวัดประเภท
มาตราอัตราส฽วน (Ratio scale) 5 ระดับ ก าหนดค฽าคะแนนเท฽ากับ 1, 2, 3, 4 และ 5 และขนาด
ตัวอย฽างในการศึกษาครั้งนี้เท฽ากับ 384 ราย ซึ่งมากกว฽า 10 เท฽าของจ านวนตัวแปร เป็นไปตาม
หลักการก าหนดขนาดตัวอย฽างส าหรับการวิเคราะห์องค์ประกอบ คือ อย฽างน฾อย 5 – 10 เท฽า ของ
จ านวนตัวแปร และสอดคล฾องกับ คอมเลย์และลี ได฾ให฾ข฾อเสนอแนะว฽าการก าหนดขนาดตัวอย฽างอย฽าง
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น฾อย 300 ราย ถือว฽าดี (Comrey & Lee, 1992) โดยข฾อตกลงเบื้องต฾นในการวิเคราะห์องค์ประกอบ
ดังนี้  

(1) ข฾อมูลมีการแจกแจงแบบปกติ (Normality) โดยการตรวจสอบว฽า
ข฾อมูลมีลักษณะการกระจายตัวแบบปกติหรือไม฽  

(2) ข฾อมูลที่มีค฽าสูงหรือต่ ากว฽าปกติ (Outliers) การตัดข฾อมูลที่มีค฽าสูง
หรือต่ าเกินไป เพ่ือลดความคลาดเคลื่อนของผลการวิเคราะห์ ซึ่งการตรวจสอบข฾อมูลที่มีค฽าสูงหรือต่ า
กว฽าปกติโดยการพิจารณาจากค฽า Mahalanobis Distance (D2) ถ฾าค฽าของข฾อมูลรายใด มีค฽ามากกว฽า
ค฽าวิกฤติของไคสแควร์ที่องศาแห฽งความอิสระเท฽ากับจ านวนตัวแปร แสดงว฽าเป็น Multivariate 
Outliers จึงควรตัดข฾อมูลของรายนั้นทิ้ง 

(3) ความสัมพันธ์ระหว฽างตัวแปร (Correlations among Variables) 
สามารถตรวจสอบโดยการทดสอบ Bartlett’s test of sphericity เป็นการทดสอบสมมติฐานว฽า
เมตริกซ์สหสัมพันธ์ ซึ่งเป็นเมตริกซ์แสดงค฽าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ระหว฽างตัวแปรเป็นเมตริกซ์
เอกลักษณ์หรือไม฽ ถ฾าเป็นเมตริกซ์เอกลักษณ์แสดงว฽าตัวแปรไม฽มีความสัมพันธ์กันและไม฽เหมาะส าหรับ
การค฾นหาโครงสร฾างของโมเดล ดังนั้นผลการทดสอบต฾องมีนัยส าคัญ นั้นคือค฽า Significant ไม฽
มากกว฽า 0.05 นั้นคือการวิเคราะห์องค์ประกอบสามารถใช฾กับข฾อมูลดังกล฽าวได฾ และตรวจสอบโดย
พิจารณาจากค฽า Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) Measure of Sampling Adequacy เป็นค฽าสถิติที่
ระบุสัดส฽วนของความแปรปรวนของตัวแปรที่อาจจะเกิดจากปัจจัยแฝง ซึ่งถ฾ามีค฽าสูงคือเข฾าใกล฾  1 
แสดงว฽าการวิเคราะห์องค์ประกอบสามารถใช฾กับข฾อมูลดังกล฽าวได฾  แต฽ถ฾าต่ ากว฽า 0.5 แสดงว฽าข฾อมูล
ดังกล฽าวไม฽สามารถวิเคราะห์องค์ประกอบได฾  
 ส าหรับขั้นตอนการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน มีข้ันตอนดังนี้  

(1) การก าหนดข฾อมูลจ าเพาะของโมเดล เป็นการก าหนดความสัมพันธ์
เชิงโครงสร฾างระหว฽างส฽วนประกอบต฽าง ๆ ในโมเดลองคประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ประกอบด฾วย 5 ด฾าน คือ สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน การเข฾าถึงแหล฽ง
ท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

(2) การระบุความเป็นไปได฾ค฽าเดียวของโมเดล เป็นการระบุวาโมเดล
องคประกอบนั้นสามารถน ามาประมาณค฽าพารามิเตอร์เป็นค฽าเดียวหรือไม฽ โดยการทดสอบโมเดลระบุ
เกินพอดี (Over identified  model) หลักท่ัวไปในการก าหนดความเป็นไปได฾ค฽าเดียวของโมเดลหรือ
โมเดลระบุเกินพอดี ควรมีตัวแปรสังเกตได฾อย฽างน฾อย 3 ตัวตอตัวแปรแฝง 1 ตัวที่เรียกวากฎสามตัว   
บงชี้ (Three indicator rule) โดยในการศึกษาครั้งนี้ได฾ก าหนดจ านวนตัวแปรขององค์ประกอบด฾าน
สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน จ านวน 8 ตัวแปร การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน จ านวน 4 
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ตัวแปร ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน จ านวน 3 ตัวแปร การบริการและความปลอดภัยส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน จ านวน 5 ตัวแปร และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
จ านวน 3 ตัวแปร ดังรูปภาพที่ 3.1  
 
 

 
 
   
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปภาพที่ 3.1 โมเดลองคประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา           
จากการศึกษาทฤษฎีและแนวคิดท่ีเกี่ยวข฾อง 
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(3) การประมาณคาพารามิเตอร์ เป็นการวิเคราะห์ข฾อมูล โดยการแก฾
สมการโครงสร฾างเพ่ือหาค฽าพารามิเตอร์ ด฾วยวิธีการประมาณค฽าความเป็นไปได฾สูงสุด (Maximum 
Likelihood : ML) ได฾แก฽ ค฽าน้ าหนักองค์ประกอบ () ค฽าสหสัมพันธ์ระหว฽างองค์ประกอบ () ค฽าเศษ
เหลือ ()  

(4) การประเมินความสอดคล องของโมเดล เพ่ือพิจารณาความ
สอดคล฾องของโมเดลกับข฾อมูลเชิงประจักษ์ โดยพิจารณาจากค฽าสถิติและค฽าดัชนีดังนี้   

(4.1) ค฽าสถิติวัดระดับความสอดคล฾อง ได฾แก฽ ค฽าสถิติไคสแควร์  
(2 ) ที่ไม฽มีนัยส าคัญทางสถิติ (p>0.05) และค฽าไคสแควร์สัมพัทธ์ (2/df) ซึ่งเป็นอัตราส฽วนระหว฽าง
ค฽าสถิติไคสแควร์กับองศาแห฽งความเป็นอิสระ ควรมีค฽าน฾อยกว฽า 3.00  

(4.2) ดัชนีวัดระดับความกลมกลืน (Goodness of fit index:  
GFI) และดัชนีวัดระดับความกลมกลืนที่ปรับแกแลว  (Adjusted goodness of fit index: AGFI)    
มีคามากกวา 0.90  

(4.3) ดัชนีวัดระดับความกลมกลืนเปรียบเทียบ (Comparative  
fit  index:  CFI) ควรมีค฽ามากกว฽า 0.95  

(4.4) ค฽าดัชนีรากก าลังสองเฉลี่ยของเศษเหลือ (SRMR) ควรมี
ค฽าต่ าหว฽า 0.08 และค฽ารากของค฽าเฉลี่ยก าลังสองของความคลาดเคลื่อนโดยประมาณ (RMSEA) ควร
มีค฽าน฾อยกว฽า 0.06  

2.2) การวิเคราะห์การถดถอยพหุ (Multiple regression analysis) 
       การวิเคราะห์การถดถอยพหุเป็นการสร฾างสมการพยากรณ์ความ
ต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จากตัวแปรอิสระคือองค์ประกอบการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ประกอบด฾วย 5 ด฾าน โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 สมการพยากรณ์ตัวแปรตามซึ่งอยู฽ในรูปของสมการเชิงเส฾น ดังนี้  
 

Y / =  a + b1X1 + b2X2 + b3X3 + b4X4 + b5X5 

 
 

  เมื่อ  Y คือ ค฽าพยากรณค์วามต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
    X1 คือ สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
    X2 คือ การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน 
    X3 คือ ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
    X4 คือ การบริการและความปลอดภัยส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
    X5 คือ สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
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    bi  คือ ค฽าสัมประสิทธิ์การถดถอยที่ค านวณจากตัวอย฽างของตัวแปรอิสระที่ i  
    a  คือ ค฽าคงท่ีหรือจุดตัดบนแกน Y    
   

  โดย b = (XX)-1 (XY)     
  และ   kk xb...xbxbya 

2211   
 

     เมื่อ   X  คือ เมตริกซ์ค฽าของตัวแปร X  
              Y  คือ เมตริกซ์ค฽าของตัวแปร Y 

     xi̅ คือ ค฽าเฉลี่ยของตัวแปรอิสระ X ที่ i   

               y ̅ คือ ค฽าเฉลี่ยของตัวแปรตาม Y 
  

 การทดสอบค฽าสัมประสิทธิ์การถดถอย (Regression Coefficients) 
  เป็นการทดสอบว฽าตัวแปรต฾นมีอิทธิพลหรือสามารถท านายตัวแปรตาม Y ได฾หรือไม฽ 
โดยสมมติฐานในการทดสอบ ดังนี้  

    H0 : 1 = 2 = 3 = 4 = 5 = 0 (ตัวแปรอิสระทุกตัวในสมการไม฽สามารถ
ร฽วมกันท านาย (พยากรณ์) ตัวแปรตามได฾) 

    H1 : 1  2  3  4  5  0 (ตวัแปรอิสระทุกตัวในสมการสามารถ
ร฽วมกันท านาย (พยากรณ์) ตัวแปรตามได฾) 
 

 เมื่อ  i   คือ  ค฽าสัมประสิทธิ์การถดถอยของตัวแปรอิสระที่ i   
 
  

 สถิติที่ใช฾ในการทดสอบคือ  F  โดยสูตรที่ใช฾ในการค านวณดังนี้  
 
 

   
resres

regreg

df/SS

df/SS
F   หรือ 









)2n/()YY(

1/)YY(
F

2

2

   

 
 

 เมื่อ  SSreg แทน  ผลรวมของก าลังสองของการถดถอย 
   SSres แทน  ผลรวมของก าลังสองของส฽วนที่เหลือ 
   dfreg แทน  องศาแห฽งความอิสระของการถดถอย เท฽ากับ 1  
   dfres แทน  องศาแห฽งความอิสระของส฽วนที่เหลือ เท฽ากับ n-2 
 
 

ค฽า R-Squared (R2) คือ ค฽าสัมประสิทธิ์แสดงการตัดสินใจ (Coefficient of 
Determination) ซึ่งเป็นสัดส฽วนความผันแปรของตัวแปรอิสระที่อธิบายได฾ต฽อความผันแปรของตัว
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แปรอิสระทั้งหมด ซึ่งมีค฽าอยู฽ระหว฽าง 0 ถึง 1 ซึ่งหากมีค฽าสูง หมายความว฽าตัวแปรอิสระในสมการ
พยากรณ์ท้ังหมดสามารถอธิบายความผันแปรได฾มาก โดยสูตรในการค านวณดังนี้  

 

 2=
  reg

  reg+   
res

 

 
 

3.3 ศึกษาแนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 3.3.1 ประชากรและกลุ฽มตัวอย฽าง  

ประชากรที่ ใช฾ ในการศึกษาครั้งนี้  ประกอบด฾วย องค์กรปกครองท฾องถิ่น 
หน฽วยงานภาครัฐ กลุ฽มผู฾ประกอบการและสมาคมที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ผู฾น าและ
ชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
 กลุ฽มตัวอย฽างที่ใช฾ในการศึกษาครั้งนี้ ประกอบด฾วย องค์กรปกครองท฾องถิ่น หน฽วยงานภาครัฐ 
กลุ฽มผู฾ประกอบการและสมาคมจักรยาน ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา การคัดเลือกผู฾ให฾ข฾อมูลหลักในการจัดท าสนทนากลุ฽มครั้งนี้ ใช฾วิ ธีการสุ฽ม
ตัวอย฽างแบบเจาะจง (Purposive sampling) และแบ฽งกลุ฽มตัวอย฽างตามภาคส฽วนของผู฾ที่เกี่ยวข฾อง 
เป็นจ านวน 3 กลุ฽ม ได฾แก฽ กลุ฽มองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นและหน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾อง กลุ฽ม
ผู฾ประกอบการ และกลุ฽มสมาคมจักรยานและผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ 
โดยแต฽ละกลุ฽มมีลักษณะคล฾ายคลึงกัน ซึ่งการคัดเลือกตัวอย฽างในการเข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มควรเลือก
บุคคลที่มีลักษณะคล฾ายคลึงกัน (Homogeneous group) เช฽น ลักษณะทางสังคม เศรษฐกิจและ
วัฒนธรรม ที่คล฾ายคลึงกัน ถือเป็นองค์ประกอบหนึ่งที่ท าให฾การสนทนากลุ฽มมีความถูกต฾องและมีความ
น฽าเชื่อถือ (สุทิติ ขัตติยะ และ วิไลลักษณ์ สุวจิตตานนท์, 2553) ส าหรับขนาดของกลุ฽มตัวอย฽างในการ
จัดท าสนทนากลุ฽มครั้งนี้ จ านวนทั้งสิ้น 32 คน แบ฽งเป็นกลุ฽มท่ี 1, 2 และ 3 จ านวน 8, 12 และ 12 คน 
ตามล าดับ ซึ่งเป็นไปตามหลักการก าหนดขนาดของกลุ฽มตัวอย฽างที่เหมาะสมในการจัดสนทนากลุ฽มแต฽
ละครั้ง คือ 8-12 คน ที่สามารถเป็นตัวแทนของประชากร และไม฽ท าให฾เกิดความยุ฽งยากในการ
ด าเนินงาน (วานิช มาลัย และ อรสา ปานขาว, 2558) โดยรายละเอียดดังตารางที่ 3.2 
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ตารางท่ี 3.2 แสดงขนาดของกลุ฽มตัวอย฽างในการจัดสนทนากลุ฽ม จ าแนกกลุ฽มตามภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง 
  

ประเภท กลุ่มที่ 1 กลุ่มที่ 2 กลุ่มที่ 3 

1) นายกองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่น หรือผู฾แทนที่รับผิดชอบด฾านการวางแผนด฾านการท฽องเที่ยว 

- เทศบาลเมืองสะเดา  1   

- เทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ 1   

- เทศบาลต าบลปาดังเบซาร์  1   

- เทศบาลต าบลส านักขาม 1   

- องค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾ว 1   

2) ตัวแทนของหน฽วยงานภาครัฐทีเก่ียวข฾อง 

- ท฽องเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา 1   

- ผอ. การท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย ส านักงาน
หาดใหญ฽ (สงขลา-พัทลุง)  

1   

- ตัวแทนคณะกรรมการเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 1   

3) กลุ฽มผู฾ประกอบการท฽องเที่ยว ในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

- ร฾านขาย/เช฽าจักรยาน ต าบลละ 1 แห฽ง  4  

- โรงแรม/ที่พัก ต าบลละ 1 แห฽ง  4  

- ร฾านอาหาร ต าบลละ 1 แห฽ง  4  

4) ประธานหรือสมาชิกของสมาคมจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา ทั้ง 4 ต าบล  

  4 

5) ผู฾น าหรือตัวแทนกลุ฽มของชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องกับการ
ท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ ได฾แก฽ กลุ฽มท฽องเที่ยวของชุมชน หรือกลุ฽ม
โฮมสเตย์ ในพ้ืนที่ทั้ง 4 ต าบล 

  8 

รวม 8 12 12 
  
 3.3.2 วิธีการเก็บรวบรวมข฾อมูล  
     การเก็บรวบรวมข฾อมูลเพื่อศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา แบ฽งออกเป็น 2 วิธี โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) การจัดท าสนทนากลุ฽มเพ่ือศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งมีจ านวน 3 ครั้ง ตามการจ าแนกกลุ฽มตัวอย฽าง 3 กลุ฽ม โดยมีขั้นตอน
การด าเนินการดังนี้  
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1.1) สุ฽มกลุ฽มตัวอย฽างในการจัดท าสนทนากลุ฽ม จ านวน 3 กลุ฽ม โดยใช฾วิธีการ
สุ฽มแบบเจาะจง จ าแนกตามประเภทของภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง โดยแต฽ละกลุ฽มมีลักษณะที่คล฾ายคลึงกัน 
ตามหลักการของการจัดสนทนากลุ฽ม ที่กลุ฽มตัวอย฽างส าหรับการจัดสนทนากลุ฽มแต฽ละครั้งต฾องมี
ลักษณะที่คล฾ายคลึงกัน  

1.2) ก าหนดวัตถุประสงค์และแนวค าถามเกี่ยวกับแนวทางการพัฒนาการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ส าหรับผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มทั้ง 3 กลุ฽ม โดย
จ านวนข฾อค าถามแต฽ละครั้งไม฽เกิน 10 ข฾อ (วานิช มาลัย และ อรสา ปานขาว, 2558) และประเด็น
ค าถามมีความสอดคล฾องตามวัตถุประสงค์ท่ีก าหนดไว฾  

1.3) จัดหาสถานที่และจัดท าก าหนดการในการจัดท าสนทนากลุ฽ม โดย
ก าหนดระยะเวลาในการด าเนินการสนทนากลุ฽มแต฽ละครั้งประมาณ 3 ชั่วโมง รายละเอียดดังนี้  

1.3.1) ผู฾ด าเนินการสนทนาชี้แจงวัตถุประสงค์ของการจัดท าสนทนา
กลุ฽มและน าเสนอผลการศึกษาเบื้องต฾น ได฾แก฽ สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลาและปัจจัยองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อ โดยใช฾ระยะเวลาประมาณ 30 นาท ี

1.3.2) ผู฾ด าเนินการสนทนาเริ่มถามค าถามตามแนวค าถามที่ได฾ก าหนด
ไว฾ เพื่อให฾ผู฾เข฾าร฽วมแต฽ละท฽านได฾ตอบค าถามและแสดงความคิดเห็นในประเด็นต฽าง ๆ โดยใช฾ระยะเวลา
ประมาณ 2 ชั่วโมง 

1.3.3) ผู฾ด าเนินการสนทนาสรุปผลการสนทนากลุ฽ม เพ่ือให฾ผู฾เข฾าร฽วม
ได฾รับทราบและร฽วมอภิปรายผลที่ได฾จากการสนทนากลุ฽มในครั้งนี้ โดยใช฾ระยะเวลาประมาณ 30 นาที  

1.4) ส฽งหนังสือเชิญและก าหนดการสนทนากลุ฽มไปยังกลุ฽มตัวอย฽างทั้ง 3 กลุ฽ม 
1.5) ด าเนินการจัดสนทนากลุ฽มตามก าหนดการที่ได฾ก าหนดไว฾ จ านวน 3 ครั้ง 

โดยมีรายละเอียดของวัน สถานที่และผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มดังนี้ 
 

ตารางท่ี 3.3 แสดงรายละเอียดของวันและสถานที่ในการจัดสนทนากลุ฽ม  
 

ครั้งที ่ กลุ่ม วันที่จัด สถานที่จัด 
1 องค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่น

และหน฽วยงานภาครัฐ 
วันที่ 26 มิถุนายน  2562 โรงแรมเอ็มบีไอ รีสอร์ท 

ต าบลส านักขาม 
2 กลุ฽มผู฾ประกอบการ วันที่ 8 สิงหาคม 2562 บานาน฽า รีสอร์ท ต าบล

สะเดา 

3 ก ลุ฽ ม ช ม ร ม จั ก ร ย า น แ ล ะ
ชาวบ฾านในพื้นที่ 

วันที่ 22 สิงหาคม 2562 จักรพรรติ์ รีสอร์ท ต าบล
ปาดังเบซาร์ 
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1.6) ท าการบันทึกผลการจัดสนทนากลุ฽ม โดยผู฾จดบันทึก จัดท าแผนที่นั่งและ
จดบันทึกการให฾ค าตอบและแสดงความคิดเห็นของผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มแต฽ละท฽าน  

1.7) ประมวลผลและวิเคราะห์ข฾อมูลจากแบบบันทึกการสนทนากลุ฽มและการ
ถอดเทปจากเครื่องบันทึกเสียง 

2) การสอบถามโดยใช฾แบบสอบถามจากนักท฽องเทีย่วจักรยาน เกี่ยวกับข฾อเสนอแนะ
ในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ดู ภาคผนวก ข. ส฽วนที่ 5) 
 3.3.3 เครื่องมือในการเก็บรวบรวมข฾อมูล 
  เครื่องมือที่ใช฾ในการเก็บรวบรวมข฾อมูลประกอบด฾วย 2 ส฽วน คือ แบบบันทึกการ
สัมภาษณ์และแบบสอบถาม โดยมีรายละเอียดดังนี้   

1) แบบบันทึกการสนทนากลุ฽ม ส าหรับบันทึกผลการจัดสนทนากลุ฽มเพ่ือหาแนว
ทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวน 3 ฉบับ (ภาคผนวก ข. 
เครื่องมือการวิจัยหลังการตรวจสอบคุณภาพ) ประกอบด฾วยแนวค าถามเกี่ยวกับพัฒนาการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวน 4 ด฾าน ดังนี้  

1.1) ด฾านแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักท฽องเที่ยว  
1.2) ด฾านโครงสร฾างพื้นฐานและระบบการขนส฽ง  
1.3) ด฾านการบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
1.4) ด฾านเส฾นทางและกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
1.5) ด฾านการประชาสัมพันธ์และการตลาดของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 

2) แบบสอบถาม เกี่ยวกับข฾อเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งเป็นข฾อค าถามแบบปลายเปิด (ดู ภาคผนวก ข. ส฽วนที่ 5) 
 

 

 3.3.4 การวิเคราะห์ข฾อมูล 
การวิเคราะห์ข฾อมูลที่ได฾จากการสนทนากลุ฽มทั้ง 3 ครั้ง และจากแบบสอบถาม

ความคิดเห็นเกี่ยวกับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ซึ่งเป็นข฾อค าถามแบบปลายเปิด เป็นการ
วิเคราะห์เชิงคุณภาพ เพ่ือสังเคราะห์เนื้อหา จัดระเบียบและหารูปแบบความสัมพันธ์ของข฾อมูลที่ได฾
จากการการสนทนากลุ฽ม เพ่ือน ามาสู฽การก าหนดแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน  
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บทที่ 4 

ผลการวิจัย 

 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
เป็นการศึกษาโดยใช฾การวิจัยเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ ซึ่งเก็บรวบรวมข฾อมูลโดยการศึกษาเอกสาร 
การสังเกต การสัมภาษณ์เชิงลึกและการสนทนากลุ฽มจากกลุ฽มตัวอย฽างภาคส฽วนต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾อง และ
การสอบถามจากนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและชาวต฽างประเทศ ในเขตพ้ืนที่เศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา โดยใช฾แบบสอบถาม ท าการวิเคราะห์ข฾อมูลเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ โดยการน าเสนอผล
การวิเคราะห์ข฾อมูลของการศึกษาครั้งนี้ แบ฽งการน าเสนอตามวัตถุประสงค์ของการศึกษา โดยมี
รายละเอียดดังนี้  
 

4.1 ผลการศึกษาสถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 การศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยวิธีการ
ศึกษาเอกสาร การสังเกต และสัมภาษณ์เชิงลึกจากกลุ฽มตัวอย฽างภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง ดังตารางที่ 4.1  
 

ตารางท่ี 4.1 แสดงข฾อมูลของกลุ฽มตัวอย฽างส าหรับการสัมภาษณ์เชิงลึก (n = 37) 

ข้อมูลทั่วไป จ านวน ร้อยละ 

เพศ   
ชาย 23 62.2 
หญิง 14 37.8 

อาย ุ   
น฾อยกว฽า 40 ปี  5 13.5 
41 – 50 ปี  17 45.9 
51 – 60 ปี  12 32.4 
มากกว฽า 60 ปี  3 8.1 

หน่วยงาน/กลุ่ม   
หน฽วยงานภาครัฐ 9 24.3 
ผู฾ประกอบการ 15 40.5 
ชมรม/กลุ฽มจักรยาน 4 10.8 
ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง 8 21.6 

รวม 37 100.0 
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ผลการวิเคราะห์ข฾อมูลสถานการณ์ด฾านพ้ืนที่และด฾านนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา รายละเอียดดังนี้  

4.1.1 ด฾านพื้นที่ 
    จากการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ

สงขลาทางด฾านพ้ืนที่ ได฾แก฽ ทรัพยากรและการบริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน นโยบายและ
แผนพัฒนาที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน บริบทของพ้ืนที่ชายแดน และความร฽วมมือและ
การมีส฽วนร฽วมของชุมชน ผลการศึกษามีรายละเอียดดังนี้  

1) ทรัพยากรและการบริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
1.1) การคมนาคมและระบบการขนส฽งสาธาณะ 

1.1.1) เส฾นทางคมนาคมและทางจักรยาน  
 จากการสังเกตและการสัมภาษณ ์พบว฽า เส฾นทางการคมนาคม

ภายในพ้ืนที่ ประกอบด฾วยทางหลวงแผ฽นดินจ านวน 3 เส฾นทาง ซึ่งเป็นถนนขนาด 4 เลน ได฾แก฽ ทาง
หลวงแผ฽นดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) เชื่อมต฽อจากกรุงเทพมหานครมาทางภาคใต฾ เป็นเส฾นทาง
หลักของพ้ืนที่ (ดังรูปภาพที่ 4.1) ที่ใช฾ในการสัญจรจากกรุงเทพมหานครเข฾าสู฽อ าเภอสะเดา โดยผ฽าน
ต าบลสะเดาและต าบลส านักขาม เชื่อมต฽อไปยังด฽านศุลกากรสะเดา เพ่ือเข฾าสู฽ประเทศมาเลเซีย มีการ
สัญจรของรถจ านวนมาก ถนนทางหลวงหมายเลข 4054 (ถนนปาดังเบซาร์) ที่แยกไปยังต าบล 
ปาดังเบซาร์ และถนนทางหลวงแผ฽นหมายเลข 4243 (ถนนพิชัยสงคราม) ที่แยกไปยังต าบลส านักแต฾ว 
ส฽วนถนนสายรองในพ้ืนที่ ได฾แก฽ ถนนทางหลวงชนบท และถนนท฾องถิ่น ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาด 2 
เลน (ดังรูปภาพที่ 4.1) ที่เชื่อมต฽อไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหลักในพ้ืนที่ ที่มีการสัญจรของรถค฽อนข฾างน฾อย 
และส฽วนใหญ฽มีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงาม รวมถึงถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย สายบ฾าน
ไทยจังโหลน ต าบลส านักขาม ที่สร฾างขึ้นเพ่ือหลีกเลี่ยงการสัญจรบนถนนสายหลัก เชื่อมโยงเส฾นทาง
จากต าบลส านักขาม ไปยังต าบลปาดังเบซาร์ เป็นระยะทางทั้งสิ้น 30 กม. เป็นถนนเส฾นเดียวที่มีการ
สร฾างทางจักรยานแยกออกจากทางเท฾าหรือรถยนต์ โดยการทาสีตีเส฾น และท าสัญลักษณ์จักรยานเพ่ือ
แบ฽งพ้ืนที่ออกจากการจราจรของรถยนต์และทางเท฾า โดยความกว฾างของทางจักรยานแต฽ละฝั่งเท฽ากับ 
1.5 เมตร ซึ่งได฾ด าเนินการเสร็จสิ้นไปแล฾ว ระยะทาง 800 เมตร และมีแผนการจะด าเนินการต฽อให฾
เสร็จสิ้นตลอดทั้งเส฾นทางเป็นระยะทางทั้งหมด 30 กม. (ดังรูปภาพที่ 4.2) ถนนดังกล฽าวมีการสัญจร
ของรถยนต์น฾อยมาก ท าให฾มีความปลอดภัยค฽อนข฾างสูง เหมาะส าหรับใช฾เป็นเส฾นทางจักรยาน โดย
ปัจจุบันมีนักท฽องเที่ยวจักรยานนิยมมาปั่นจักรยานเพ่ือชมทิวทัศน์สองข฾างทาง ซึ่งเป็นปุาไม฾และสวน
ยางพาราของชาวบ฾านในพ้ืนที่ (ดังรูปภาพที่ 4.3) รวมถึงการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานตามเส฾นทาง
ดังกล฽าว ซึ่งจากการสัมภาษณ์ตัวแทนชมรม TM Bike ต าบลปาดังเบซาร์ ได฾กล฽าวถึงการจัดกิจกรรม
บนถนนดังกล฽าว  
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“ในการจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน ที่ใช้เส้นทางบนถนนเลียบชายแดนไทย -มาเลเซีย เคยจัด
มาแล้ว 2 ครั้ง ครั้งแรก ปั่นในระยะทางสั้น จากซุ้มประตูชายแดน ไปยังตัวเมืองส านักขาม 
ส่วนครั้งที่ 2 ปั่นระยะทางไกลจากปาดังเบซาร์ มายังต าบลส านักขาม ประมาณ 60 กิโลเมตร 
รวมไปกลับ เส้นทางนี้ ปลอดภัยและมีวิวข้างทางสวย มีบางช่วงที่ต้องปั่นขึ้นเนินและลงเนิน 
ท าให้สนุก ไม่น่าเบื่อ” (ตัวแทนชมรม TM Bike, สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) 

 

   
 

รูปภาพที่ 4.1 (ซ฾าย) ทางหลวงแผ฽นดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) และ (ขวา) ถนนทางหลวง
ชนบทไปยังวัดเขารูปช฾างและถ้ านางพญาเลือดขาว ปาดังเบซาร์ 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

 

  
รูปภาพที่ 4.2 ทางจักรยานบริเวณถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 



84 

  
รูปภาพที่ 4.3 บรรยากาศที่นักท฽องเที่ยวปั่นจักรยานบริเวณถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย 
ที่มา: ถ฽ายโดยนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
 

1.1.2) ปูายส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
  จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง พบว฽าใน
พ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาทั้ง 4 ต าบล มีเพียงปูายบอกทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหรือสถานที่
ส าคัญเท฽านั้น เช฽น ปูายบอกทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวในต าบลปาดังเบซาร์ (ดังรูปภาพที่ 4.4) แต฽ยังมี
จ านวนไม฽มาก และยังไม฽มีปูายสัญลักษณ์จักรยาน เช฽น ปูายเฉพาะทางจักรยาน และปูายให฾ทาง
จักรยาน หรือปูายที่แสดงข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทางจักรยาน จุดแวะพัก และสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เป็นต฾น  
 

  
รูปภาพที่ 4.4 ปูายบอกทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

1.1.3) ระบบการขนส฽งสาธารณะ  
 จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง พบว฽าใน

พ้ืนทีมี่ระบบการขนส฽งสาธารณะทางรถยนต์และทางราง ได฾แก฽ รถทัวร์จากกรุงเทพมายังอ าเภอสะเดา 
และรถไฟ ที่นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางจากสถานีต฾นทางภายในประเทศและต฽างประเทศมายัง
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ต าบลปาดังเบซาร์ ท าให฾นักท฽องเที่ยวทั้งจากประเทศมาเลเซียหรือสิงคโปร์ หรือจากภาคใต฾หรือภาค
อ่ืนๆ สามารถเดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่ได฾สะดวก โดยความถี่ของรถไฟภายในประเทศจ านวน 3 เที่ยว/
วัน และจากต฽างประเทศจ านวน 21 เที่ยว/วัน และจากแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ทางการรถไฟแห฽งประเทศไทยมีแผนการพัฒนารถไฟรางคู฽โดยใช฾หัวรถจักรระบบไฟฟูา ในระยะเริ่มต฾น
จากสถานีชุมทางหาดใหญ฽มายังสถานีปาดังเบซาร์ ระยะทาง 45 กิโลเมตร เพ่ือเชื่อมต฽อกับรถไฟรางคู฽
ที่ใช฾หัวรถจักรระบบไฟฟูาของประเทศมาเลเซีย (คณะกรรมการส฽งเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 2558) 
ท าให฾นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางเข฾ามาในพื้นที่ได฾สะดวกและรวดเร็วมากขึ้น แต฽รถไฟบางขบวนไม฽มี
พ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยานโดยเฉพาะที่ปลอดภัย โดยเฉพาะจักรยานแบบพับไม฽ได฾ (ประธานสมาคม
จักรยานสะเดา,  สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) 

1.2) แหล฽งท฽องเที่ยว  
    จากการสังเกตและการสัมภาษณ์กลุ฽มตัวอย฽าง พบว฽า แหล฽งท฽องเที่ยว
ในพ้ืนที่มีความหลากหลาย ทั้งแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติและที่มนุษย์สร฾างขึ้น ที่มีทัศนียภาพ
สวยงามและมีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร ที่สามารถสร฾างประสบการณ์ให฾แก฽นักท฽องเที่ยวได฾เป็น
อย฽างดี แหล฽งท฽องเที่ยวกระจายตามพื้นท่ีทั้ง 4 ต าบล ที่มีลักษณะแตกต฽างกันตามบริบทของพ้ืนที่ (ดัง
รูปภาพที่ 4.5) โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 

 

รูปภาพที่ 4.5 แผนที่แสดงที่ตั้งของสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ที่มา: สถานวิจัยสารสนเทศภูมิศาสตร์ คณะการจัดการสิ่งแวดล฾อม มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์, 
2559 

หมู่บ้านวฒันธรรมแห่งอาเซียน 

อ่างเก็บน า้คลองสะเดา 
 



86 

1.2.1) ต าบลสะเดา 
 ต าบลสะเดามี พ้ืนที่ส฽วนใหญ฽เป็นที่ราบสูง โดยมีแหล฽ง

ท฽องเที่ยวที่ส าคัญคือ เขาเล฽ ซึ่งเป็นแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติที่มีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร
ทางธรรมชาติและมีทัศนียภาพสวยงาม ซึ่งบริเวณยอดเขาที่เรียกว฽ายอดเขาหัวล฾ าน เป็นจุดชมทะเล
หมอกที่สวยงามในยามเช฾า (ดังรูปภาพที่ 4.6) โดยเฉพาะในช฽วงเดือนมิถุนายนถึงเดือนตุลาคม ซึ่งมี
นักท฽องเที่ยวนิยมเดินทางมาชมทะเลหมอกเป็นจ านวนมาก นอกจากนี้ เทศบาลเมืองสะเดาก าลัง
ด าเนินการก฽อสร฾างพุทธอุทยานเขาเล฽ (ดังรูปภาพที่ 4.7) ซึ่งเป็นแหล฽งรวบรวมสิ่งสักการะทางพุทธ
ศาสนาที่ส าคัญ และมีแหล฽งเรียนรู฾ต฽าง ๆ บนพ้ืนที่ทั้งหมด 250 ไร฽ เช฽น สวนพฤษศาสตร์ หอดูดาว 
ท฾องฟูาจ าลอง ศูนย์ฝึกอบรมและเข฾าค฽ายวิชาการ อาคารประชาสัมพันธ์และบริการนักท฽องเที่ยว และ
จุดแวะพักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เพ่ือสร฾างแรงดึงดูดใจให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาเยี่ยมชม
และแวะพักในบริเวณดังกล฽าว โดยเฉพาะนักท฽องเที่ยวจักรยานที่ชอบปั่นจักรยานบนภูเขา โดย
นายกเทศมนตรีเมืองสะเดา ได฾กล฽าวว฽า 
 

“พุทธอุทยานเขาเล่ ในบริเวณเขาเล่ เป็นสถานที่รวบรวมสิ่งสักการะทางศาสนา เช่น พระ
พุทธนิมิตพิชิตมาร องค์เจ้าแม่กวนอิม และเกจิอาจารย์ที่มีชื่อเสียง ที่มีขนาดใหญ่ ให้
นักท่องเที่ยวได้แวะมาสักการะ ทั้งคนไทยและต่างชาติ มาเลเซียและสิงคโปร์ ได้มีการ
อนุรักษ์พ้ืนที่ป่า จัดท าสวนพฤษศาสตร์ในโครงการพระราชด าริ ปัจจุบันมีนักท่องเที่ยว ทั้ง
นักเดินป่า ปีนเขาและนักปั่นจักรยานเข้ามาในพ้ืนที่มากขึ้น” (นายกเทศบาลเมืองสะเดา, 
สัมภาษณ์, 14 มกราคม 2561)  
 

 

 ส าหรับการเดินทางไปยังบริเวณเขาเล฽ นักท฽องเที่ยวสามารถปั่นจักรยานจากถนนหมายเลข 
4054 ไปยังถนนทางเข฾าพุทธอุทยานเขาเล฽ คือถนนปาดังเบซาร์ 2 ซึ่งเป็นถนนลาดยางตลอดทั้ง
เส฾นทาง (ดังรูปภาพที่ 4.8) โดยมีระยะทางจากทางเข฾าไปยังพุทธอุทยานเขาเล฽ประมาณ 1.6 กม. และ
เดินทางต฽อไปยังบริเวณทางข้ึนยอดเขาหัวล฾านประมาณ 3.7 กม.  
 
 



87 

  
รูปภาพที่ 4.6 จุดชมทะเลหมอกและวิวบนยอดเขาหัวล฾าน เขาเล฽  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

  
รูปภาพที่ 4.7 พุทธอุทยานเขาเล฽สะเดา ต าบลสะเดา 

ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 

  
รูปภาพที่ 4.8  ถนนทางเข฾าพุทธอุทยานเขาเล฽สะเดา ต าบลสะเดา  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
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1.2.2) ต าบลส านักแต฾ว  
  ต าบลส านักแต฾วมีพ้ืนที่ส฽วนใหญ฽เป็นพ้ืนที่ปุาไม฾และพ้ืนที่ท า

การเกษตรของชาวบ฾าน ส฽วนใหญ฽เป็นที่ราบและบางแห฽งเป็นที่ราบสูง แหล฽งท฽องเที่ยวส฽วนใหญ฽เป็น
แหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติ ได฾แก฽ อ฽างเก็บน้ า ล าคลอง และน้ าตก โดยแหล฽งท฽องเที่ยวที่ส าคัญดังนี้  

(1) อ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา เป็นอ฽างเก็บน้ าขนาดใหญ฽ ซึ่งเป็น  
ต฾นน้ าของคลองอู฽ตะเภา จังหวัดสงขลา มีพ้ืนที่ทั้งหมด 4,500 ไร฽ ระดับน้ าสูงสุดความจุ 67.23 ล฾าน 
ลบ.ม. นักท฽องเที่ยวสามารถนั่งพักผ฽อนหรือปั่นจักรยานเพ่ือชื่นชมทัศนียภาพ บริเวณอ฽างเก็บน้ าที่มี
ความสวยงามและมีความร฽มรื่นของต฾นไม฾ นอกจากนี้ยังมีพ้ืนที่บริเวณอ฽างเก็บน้ าที่นักท฽องเที่ยว
สามารถตั้งแคมป฼เพ่ือนอนพักค฾างคืนในบริเวณดังกล฽าว ซึ่งมีเจ฾าหน฾าที่ คอยดูแลความปลอดภัย
ตลอดเวลา ส าหรับการเดินทางไปยังอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางโดยรถยนต์
หรือปั่นจักรยานจากถนนสายหลักคือ ถนนทางหลวงแผ฽นดินหมายเลข 4 ไปยังถนนทางเข฾าอ฽างเก็บน้ า
คลองสะเดา คือ ถนนทางหลวงแผ฽นหมายเลข 4243 (ถนนพิชัยสงคราม) ซึ่งเป็นถนนลาดยางที่มี
ระยะทางท้ังสิ้น 13 กม. (ดังรูปภาพที่ 4.9) 

 
 

  
รูปภาพที่ 4.9  (ซ฾าย) ถนนทางเข฾าอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา และ (ขวา) ถนนบริเวณอ฽างเก็บน้ าคลอง
สะเดา ต าบลส านักแต฾ว  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

(2) คลองยน อยู฽ในหมู฽ที่ 6 ต าบลส านักแต฾ว เป็นล าคลองที่มีน้ า
ใสไหลผ฽านตลอดทั้งปี และมีความร฽มรื่นของต฾นไม฾ในบริเวณดังกล฽าว (ดังรูปภาพที่ 4.10) ที่
นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางเพ่ือพักผ฽อนหรือเล฽นน้ าในบริเวณดังกล฽าวได฾ นอกจากนี้ ยังมีการจัด
กิจกรรมล฽องแก฽งส าหรับนักท฽องเที่ยวที่สนใจ โดยปัจจุบันมีผู฾ประกอบการล฽องแก฽งซึ่งเป็นชาวบ฾านใน
พ้ืนที่ จ านวน 2 แห฽ง ส าหรับระยะทางในการล฽องแก฽งประมาณ 6 กม. และใช฾เวลาในการล฽องแก฽ง
ประมาณ 1 ชม. จากการสัมภาษณ์ปลัดองค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾วกล฽าวว฽า 
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“คลองยน เป็นคลองท่ีมีน้ าไหลผ่านทั้งปี สามารถล่องแก่งได้ตลอด จะมีเฉพาะช่วงหน้าร้อน ที่
มีน้ าไม่ค่อยมาก นักท่องเที่ยวเริ่มรู้จักและมาเที่ยวมากขึ้น ตอนนี้มีผู้ประกอบการล่องแก่งอยู่ 
2 ราย เป็นคนในพ้ืนที่ และในอนาคตอาจจะมีโฮมสเตย์ส าหรับนักท่องเที่ยวที่ต้องการพักค้าง
คืนที่นั่น” (ปลัดองค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾ว, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561) 

 

 ส าหรับการเดินทางไปยังคลองยน นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถเดินทางจากถนนสายหลัก 
คือ ถนนทางหลวงแผ฽นดินหมายเลข 4 ไปยังถนนทางเข฾าคือ ถนนส านักแต฾ว และถนนชนบท
หมายเลข 3023 ซึ่งเป็นถนนลาดยางที่มีขนาดเล็กแต฽มีการสัญจรของรถน฾อยมาก และสองข฾างทาง
เป็นสวนยางพารา สวนผลไม฾และบ฾านเรือนของชาวบ฾านในพ้ืนที่ สามารถสร฾างความเพลิดเพลินให฾แก฽
นักท฽องเที่ยวจักรยานตลอดทั้งเส฾นทาง ซึ่งมีระยะทางจากถนนสายหลักไปยังคลองยนทั้งสิ้นประมาณ 
20 กม. (ดังรูปภาพที่ 4.11) 

 

  

รูปภาพที่ 4.10 คลองยน หมู฽ 6 ต าบลส านักแต฾ว 

ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 

  
รูปภาพที่ 4.11 ถนนทางเข฾าคลองยน หมู฽ 6 ต าบลส านักแต฾ว 

ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
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1.2.3) ต าบลส านักขาม 
  ต าบลส านักขาม นักท฽องเที่ยวต฽างชาตินิยมเดินทางเข฾ามา

ท฽องเที่ยวเป็นจ านวนมาก โดยเฉพาะบริเวณบ฾านไทย-จังโหลน หรือที่เรียกว฽าด฽านนอก ซึ่งเป็นที่ตั้งของ
ด฽านศุลกากรสะเดา แหล฽งท฽องเที่ยวส฽วนใหญ฽เป็นแหล฽งท฽องเที่ยวประเภทสถานบันเทิงยามราตรี 
อย฽างไรก็ตามในพื้นที่ยังมีแหล฽งท฽องเที่ยวทางวัฒนธรรม ได฾แก฽ หมู฽บ฾านวัฒนธรรมแห฽งอาเซียน ตั้งอยู฽ที่
ต าบลส านักขาม ซึ่งเป็นแหล฽งรวบรวมความหลากหลายทางวัฒนธรรม สถานที่และกิจกรรมต฽าง ๆ ที่
เหมาะส าหรับทุกเพศ ทุกวัย เช฽น หมู฽บ฾านจีนโบราณ เมืองคาวบอย วิถีชีวิตชาวหมู฽บ฾านกะเหรี่ยง สวน
ไดโนเสาร์ สวนสัตว์ สวนกระต฽าย สวนน้ า เป็นต฾น (ดังรูปภาพที่ 4.12) นอกจากนี้ยังมีร฾านอาหาร ร฾าน
จ าหน฽ายสินค฾าที่ระลึกต฽าง ๆ และที่พักหลากหลายรูปแบบ ซึ่งในบริเวณดังกล฽าวยังมีพ้ืนที่ส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยานที่ต฾องการตั้งแคมป฼ เพ่ือนอนพักค฾างคืนในบริเวณดังกล฽าวได฾ และจากการ
สัมภาษณ์ปลัดทศบาลต าบลส านักขาม ได฾กล฽าวว฽า  

 
“หมู่บ้านวัฒนธรรมแห่งอาเซียน มีสถานที่และกิจกรรมหลายอย่าง นักท่องเที่ยวสนใจมาเที่ยว
กันเยอะ โดยเฉพาะที่มากับครอบครัว รวมถึงคนไทยด้วย เป็นทางเลือกให้นักท่องเที่ยวได้ 
ทางเทศบาลเองมีแผนที่จะสร้างตลาดนัดกลางคืน เป็นสถานที่ท่องเที่ยวใหม่ ให้ชาวบ้านได้
เอาของมาขาย ท าให้มีรายได้มากขึ้น” (ปลัดเทศบาลต าบลส านักขาม, สัมภาษณ์, 2 
กุมภาพันธ์ 2561)  

 

   
รูปภาพที่ 4.12 หมู฽บ฾านวัฒนธรรมแห฽งอาเซียน ต าบลส านักขาม 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 
 หมู฽บ฾านวัฒนธรรมแห฽งอาเซียน อยู฽บริเวณถนนสายหลักคือ ถนนทางหลวงแผ฽นดินหมายเลข 
4 ซึ่งบริเวณด฾านหน฾าของทางเข฾าเป็นวัดร฽องขุนจ าลอง ที่มีความสวยงามของสถาปัตยกรรมทาง
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ภาคเหนือของประเทศไทย (ดังรูปภาพที่ 4.13) ซึ่งมีระยะห฽างจากด฽านศุลกากรสะเดาประมาณ 1.2 
กม. ที่นักท฽องเที่ยวสามารถปั่นจักรยานเข฾าไปเยี่ยมชมได฾ง฽าย  
 

   
รูปภาพที่ 4.13 บริเวณทางเข฾าหมู฽บ฾านวัฒนธรรมแห฽งอาเซียน ต าบลส านักขาม 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

1.2.4) ต าบลปาดังเบซาร์ 
ต าบลปาดังเบซาร์ ซึ่งเป็นที่ตั้งของด฽านศุลากรปาดังเบซาร์ 

ซึ่งมีอาณาเขตติดกับรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย พ้ืนที่ส฽วนใหญ฽เป็นที่ราบลุ฽มและเชิงเขา แหล฽ง
ท฽องเที่ยวส฽วนใหญ฽เป็นแหล฽งท฽องเที่ยวทางวัฒนธรรมและประวัติศาสตร์ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

(1) วัดเขารูปช฾าง ตั้งอยู฽ที่หมู฽ 6 ต าบลปาดังเบซาร์ เป็นวัดจีนที่
ตั้งอยู฽บนเชิงเขา ที่มีความสวยงามและโดดเด฽นของสถาปัตยกรรม ด฾วยเจดีย์ที่ท าจากหินอ฽อนแผ฽นใหญ฽
เรียงต฽อเป็นชั้น ๆ ซึ่งถูกจ าลองขึ้นมาจากมหาเจดีย์พุทธคยา ประเทศอินเดีย โดยภายในวัดมี
พระพุทธรูปองค์ใหญ฽ และภาพวาดบนฝาผนังที่มีความสวยงามและแฝงด฾วยหลักธรรมค าสอนและ
หนังสือธรรมมะ (ดังรูปภาพที่ 4.14) นอกจากนี้ยังมีสถานที่ปฏิบัติธรรมที่นักท฽องเที่ยวสามารถมา
ปฏิบัติธรรม และด฾านหลังวัดมีถ้ าขนาดใหญ฽ บริเวณปากทางเข฾าถ้ ามีการตกแต฽งด฾วยหินลักษณะคล฾าย
กับงวงช฾าง และภายในถ้ าเป็นสถานที่ประดิษฐานพระพุทธรูปปางไสยาสน์ รวมทั้งเจ฾าแม฽กวนอิม ที่
ห฾อมล฾อมด฾วยหินงอกและหินย฾อย ที่มีความสวยงามและสร฾างความเข฾มขลังให฾แก฽สิ่งสักการะภายในถ้ า 
(ดังรูปภาพที่ 4.15) ส฽วนใหญ฽นักท฽องเที่ยวชาวมาเลเซียและสิงคโปร์นิยมเดินทางมาสักการะ
ค฽อนข฾างมาก โดยเฉพาะชาวสิงคโปร์เนื่องจากเป็นวัดที่สร฾างขึ้นจากพระจีนซึ่งเป็นชาวสิงคโปร์ และอยู฽
ห฽างจากด฽านปาดังเบซาร์เพียง 11 กม. ส าหรับการเดินทางไปยังวัดเขารูปช฾าง นักท฽องเที่ยวจักรยาน
สามารถเดินทางจากถนนสายหลักไปยังต าบลปาดังเบซาร์ คือ ถนนทางหลวงหมายเลข 4045 (ถนน
ปาดังเบซาร์) และถนนรอบเมือง ไปยังถนนทางเข฾าวัดเขารูปช฾าง ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาดเล็กที่มีการ
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สัญจรของรถยนต์ค฽อนข฾างน฾อย ระยะทางจากถนนทางเข฾าไปยังวัดเขารูปช฾างประมาณ 6.9 กม. (ดัง
รูปภาพที่ 4.16)   

 

  
รูปภาพที่ 4.14 เจดีย์และบรรยากาศภายในเจดีย์ วัดเขารูปช฾าง ต าบลปาดังเบซาร์ 

ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 
 

   
 

  

รูปภาพที่ 4.15 ถ้ าและบรรยากาศภายในถ้ า วัดเขารูปช฾าง ต าบลปาดังเบซาร ์

ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
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รูปภาพที่ 4.16 บริเวณถนนทางเข฾าวัดเขารูปช฾าง ต าบลปาดังเบซาร์ 

ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

(2) ถ้ านางพญาเลือดขาว ตั้งอยู฽ในหมู฽ที่ 11 ต าบลปาดังเบซาร์ 
เป็นถ้ าที่มีความสวยงามและอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางธรรมชาติ มีหินงอกหินย฾อยที่สวยงามและ
มีค฾างคาวเป็นจ านวนมาก ภายในถ้ ามีล าธารไหลผ฽านซึ่งเป็นแหล฽งต฾นน้ าธรรมชาติที่ส าคัญในพ้ืนที่ 
นักท฽องเที่ยวสามารถเดินชมหินงอกหินย฾อยได฾ตามทางเดินภายในถ้ า นอกจากนี้ ถ้ านางพญาเลือดขาว
ยังมีเรื่องราวทางประวัติศาสตร์เกี่ยวกับนางเลือดขาว ซึ่งในต านานได฾กล฽าวว฽านางพญาเลือดขาวเป็น
คนในพ้ืนที่ที่มีรูปร฽างหน฾าตาสวยงาม เป็นที่หมายปองของหนุ฽มในพ้ืนที่ รวมถึงเจ฾าชายของเมือง
มาเลเซีย จึงนั่งช฾าง 2 เชือก ยกขบวนขันหมากมาสู฽ขอ แต฽นางพญาเลือดขาวไม฽ได฾ชอบพอ จึงหนีไปอยู฽
ที่อ่ืน เมื่อขบวนขันหมากมาถึงบริเวณดังกล฽าว ช฾างเกิดติดหล฽ม ขบวนขันหมากคว่ า จนกลายเป็นเขา
เชี่ยน และช฾างกลายเป็นเขารูปช฾าง และคนในพื้นท่ีเชื่อกันว฽าวิญญาณของนางพญาเลือดขาวสิงสถิตอยู฽
ที่ถ้ าแห฽งนี้ (ไพบูลย์ ดวงจันทร์ และคณะ, 2556) โดยภายในถ้ ามีศาลเจ฾านางพญาเลือดขาวและส านัก
สงฆ์ ซึ่งเป็นที่ประดิษฐานพระพุทธรูปปางสมาธิ และเป็นสถานที่ปฏิบัติธรรม (ดังรูปภาพที่ 4.17) ซึ่ง
จากการสัมภาษณ์ชาวบ฾านในชุมชนบ฾านบาโรย ต าบลปาดังเบซาร์ ที่ช฽วยดูแลสถานที่ ได฾กล฽าวว฽า  

 
 

“ถ้ านี้ ยังไม่ค่อยมีคนรู้จัก ส่วนใหญ่จะมีแต่คนในพ้ืนที่ นักท่องเที่ยวที่มาจากที่อ่ืนมีไม่มาก จะ
มาเป็นกลุ่มเล็ก ๆ บางคนมาขอพรหรือบนที่ศาลนางพญาเลือดขาว ถ้าส าเร็จ ก็จะน ามาผ้า
สไบมาถวาย นักท่องเที่ยวบางกลุ่มที่ไม่เคยมา ก็จะช่วยน าทางให้ เพราะในถ้ าบางจุดจะมืด 
เวลาเดินจะเข้าจากทางเข้าแล้วเดินไปทะลุอีกฝั่งหนึ่ง ประมาณครึ่งชั่วโมง” (ชาวบ฾านในชุมชน 
บ฾านบาโรย, สัมภาษณ์, 9 กุมภาพันธ์ 2561)  
 

 



94 

ส าหรับการเดินทางไปยังถ้ านางพญาเลือดขาว นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถเดินทางไปยัง
ถ้ านางพญาเลือดขาวโดยใช฾เส฾นทางเดียวกับวัดเขารูปช฾าง โดยมีระยะห฽างจากวัดเขารูปช฾างประมาณ 
9.3 กม. โดยเดินทางจากถนนสายหลักไปยังต าบลปาดังเบซาร์ คือ ถนนทางหลวงหมายเลข 4045 
(ถนนปาดังเบซาร์) และถนนรอบเมือง ไปยังถนนทางเข฾าถ้ านางพญาเลือดขาว ซึ่งเป็นถนนลาดยาง
ขนาดเล็กที่มีการสัญจรของรถยนต์ค฽อนข฾างน฾อยและสองข฾างทางเป็นต฾นไม฾และสวนของชาวบ฾านใน
พ้ืนที่ ระยะทางจากถนนทางเข฾าไปยังถ้ านางพญาเลือดขาว 16.2 กม. 
 
 

  
 

  
รูปภาพที่ 4.17 สิ่งศักดิ์สิทธิ์และบรรยากาศภายในถ้ านางพญาเลือดขาว ต าบลปาดงัเบซาร ์

ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

(3) ยอดเขาสองแผ฽นดิน ปาดังเบซาร์ เป็นจุดชมวิวทะเลหมอกที่
สวยงามและสามารถมองเห็นทิวทัศน์ของเมืองปาดังเบซาร์และประเทศมาเลเซีย นักท฽องเที่ยว
สามารถเดินหรือปั่นจักรยานขึ้นไปบนยอดเขาสองแผ฽นดิน ซึ่งมีจุดชมวิว 2 จุด โดยจุดแรก ระยะทาง
ประมาณ 500 เมตร เป็นจุดที่มีมุมส าหรับถ฽ายภาพสวยๆ มีร฾านอาหารและเครื่องดื่มส าหรับ
นักท฽องเที่ยวได฾ทานอาหารเช฾าและเครื่องดื่ม ชมหมอกและพระอาทิตย์ขึ้นยามเช฾า และชมวิวทิวทัศน์
รอบตัวเมืองปาดังเบซาร์ และส าหรับจุดชมวิวที่ 2 ซึ่งอยู฽บนยอดเขาสองแผ฽นดินที่สามารถมองเห็น
เมืองปาดังเบซาร์ของไทยและมาเลเซียได฾ ระยะทางห฽างจากจุดแรกประมาณ 1 กม. นอกจากนี้บน
ยอดเขายังมีก าแพงสูงกั้นระหว฽างแผ฽นดินไทยและแผ฽นดินมาเลเซีย และมีหลักเขตแดนสยามเก฽าแก฽
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เป็นสัญลักษณ์ส าคัญของประเทศไทย (ดังรูปภาพที่ 4.18) จากการสัมภาษณ์ตัวแทนชมรมจักรยาน 
TM Bike ปาดังเบซาร์ ได฾กล฽าวว฽า  

 

“ยอดเขาสองแผ่นดิน เป็นสถานที่ท่องเที่ยวใหม่ของเมืองปาดังเบซาร์ ที่นักท่องเที่ยวสามารถ
เดินหรือปั่นจักรยานขึ้นมาชมวิวบนยอดเขาได้ โดยที่ผ่านมาจะมีคนในพ้ืนที่ปั่นจักรยานขึ้นมา
ชมวิวอยู่เรื่อย ๆ โดยเฉพาะวันหยุดเสาร์อาทิตย์ ซึ่งจุดชมวิวจุดแรก มีพ้ืนที่กว้างขวาง มีจุดให้
ถ่ายรูปและมีร้านขายน้ าและอาหาร และสามารถปั่นไปจนถึงจุดชมวิวที่สอง แต่ต้องใช้ทักษะ
ในการปั่นค่อนข้างเยอะ เพราะมีความชันมาก และทางชมรมได้จัดท าเส้นทางปั่นจักรยานจาก
ในเมืองปาดังเบซาร์มายังยอดเขาสองแผ่นดิน เพ่ือประชาสัมพันธ์ให้นักท่องเที่ยวที่สนใจ” 
(ตัวแทนชมรมจักรยาน TM Bike, สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) 
 

 

 ส าหรับการเดินทางไปยังยอดเขาสองแผ฽นดิน นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางโดยทางรถยนต์
หรือปั่นจักรยานจากถนนทางหลวงแผ฽นดินหมายเลข 4 ไปยังต าบลปาดังเบซาร์ คือ ถนนทางหลวง
หมายเลข 4054 (ถนนปาดังเบซาร์) หรือใช฾เส฾นทางบนถนนทางหลวงชนบท ไปยังถนนทางเข฾ายอด
เขาสองแผ฽นดิน ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาดเล็กที่มีการสัญจรของรถยนต์ค฽อนข฾างน฾อย ระยะทางจาก
ถนนทางเข฾าไปยังยอดเขาสองแผ฽นดินประมาณ 2.7 กม.  
 

  
 

  
รูปภาพที่ 4.18 บรรยากาศบนยอดเขาสองแผ฽นดิน ต าบลปาดังเบซาร์  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
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1.3) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
การศึกษาสิ่งอ านวยความสะดวก ที่สามารถอ านวยความสะดวกให฾แก฽

นักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยวและเส฾นทางจักรยาน ในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ประกอบด฾วยด฾านที่พัก ร฾านค฾าร฾านอาหาร ร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1.3.1) ที่พัก  
 ที่พักในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลามีหลากหลาย ทั้ง

โรงแรม อพาร์ทเมนท์ และรีสอร์ท ส฽วนใหญ฽กระจายตัวอยู฽ภายในแหล฽งชุมชนของแต฽ละต าบล และ
บางส฽วนอยู฽รอบนอกและบริเวณเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

(1) ต าบลสะเดา จากการสังเกตและสัมภาษณ์ พบว฽า ที่พักใน
ต าบลสะเดามีทั้งอพาร์ทเมนท์และรีสอร์ท ส฽วนใหญ฽มีห฾องพักประมาณ 10-50 ห฾อง ราคาค฽าเช฽า
ประมาณ 300 - 600 บาท/คืน มีสถานที่จอดรถจักรยานร฽วมกับรถประเภทอ่ืน ๆ และมีบางแห฽งมีที่
ส าหรับจอดรถจักรยานและรถมอเตอร์ไซด์โดยเฉพาะ พร฾อมทั้งระบบการรักษาความปลอดภัยของ
สถานที่จอดรถ (ดังรูปภาพที่ 4.19) โดยอพาร์ทเมนท์ส฽วนใหญ฽กระจายตัวอยู฽ในตัวเมืองต าบลสะเดา 
ใกล฾ตลาด ร฾านค฾าร฾านอาหาร และแหล฽งชุมชนของต าบลสะเดา ส฽วนรีสอร์ทจะกระจายตัวอยู฽รอบนอก
ของตัวเมืองสะเดา ซึ่งส฽วนใหญ฽จะมีสถานที่จอดรถกว฾างขวาง และมีการจัดแบ฽งพ้ืนที่ส าหรับจอด
รถยนต์ และรถมอเตอร์ไซด์หรือจักรยาน  

 

  
 

รูปภาพที่ 4.19 ที่พักในต าบลสะเดา 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

 

 

 

 

 

(2) ต าบลส านักขาม จากการสังเกตและสัมภาษณ์ พบว฽า ที่พัก
ในต าบลส านักขามมีจ านวนมาก โดยเฉพาะบริเวณด฽านนอก ซึ่งเป็นที่ตั้งของด฽านศุลกากรสะเดา 
เนื่องจากมีนักท฽องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียนิยมเดินทางเข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่เป็นจ านวนมาก 
โดยที่พักส฽วนใหญ฽คือโรงแรม ระดับ 2 – 4 ดาว มีจ านวนห฾องประมาณ 50 – 200 ห฾อง และราคา
ห฾องพักประมาณ 500 – 8,000 บาท/คืน (ดังรูปภาพที่ 4.20) ส าหรับสิ่งอ านวยความสะดวก
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นักท฽องเที่ยวจักรยาน พบว฽า ส฽วนใหญ฽จะมีที่ส าหรับจอดรถจักรยานร฽วมกับรถประเภทอ่ืน ๆ และมี
ระบบการรักษาความปลอดภัยของสถานที่จอดรถ และมีร฾านค฾า ร฾านอาหารและร฾านรับซักรีดใน
ละแวกใกล฾เคียงกับที่พักที่นักท฽องเที่ยวสามารถใช฾บริการได฾ นอกจากนี้ ยังมีอพาร์ทเมนท์ ที่มีห฾องพัก
ทั้งแบบรายเดือนและรายวัน และอพาร์ทเมนท์บางแห฽งมีร฾านอาหารให฾บริการแก฽ลูกค฾าที่เข฾ามาพัก
และลูกค฾าที่เดินทางผ฽านเส฾นทางดังกล฽าว   

 

   
รูปภาพที่ 4.20 ที่พักและบริเวณท่ีพักในบ฾านไทย- จังโหลน ต าบลส านักขาม 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

(3) ต าบลส านักแต฾ว จากการสังเกตและสัมภาษณ์ พบว฽า ที่พัก
ในต าบลส านักแต฾วมีจ านวนน฾อย มีเพียงรีสอร์ทขนาดเล็ก ที่มีจ านวนห฾องพักเพียง 3 – 5 หลัง ซึ่งจาก
การสัมภาษณ์ ปลัดองค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾ว ได฾กล฽าวว฽า 

 
 

 

 

 

 

“ที่พักในต าบลส านักแต้วยังไม่ค่อยมี เพราะส่วนใหญ่เป็นป่าไม้ สวนยางพารา และสวนผลไม้
ของชาวบ้าน แต่มีพ้ืนที่บริเวณอ่างเก็บน้ า ที่สามารถตั้งแคมป์ได้ ปลอดภัยเพราะมียามเฝ้า
ตลอด และได้พูดคุยกับชาวบ้านในชุมชนคลองยน ที่เริ่มมีนักท่องเที่ยวมากขึ้น ถึงความเป็นได้
ที่จะท าโฮมสเตย์ในพ้ืนที่ ซึ่งถ้าชุมชนมีความพร้อมและต้องการจัดท า ก็จะช่วยเหลือด้าน
ความรู้ในการจัดการโฮมสเตย์” (ปลัดองค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾ว, สัมภาษณ์, 2 
กุมภาพันธ์ 2561) 
 

 

(4) ต าบลปาดังเบซาร์ จากการสังเกตและสัมภาษณ์ พบว฽า ที่
พักในต าบลปาดังเบซาร์ส฽วนใหญ฽ คือ รีสอร์ทหรือโรงแรม ระดับ 2 – 2.5 ดาว ที่มีขนาดเล็ก มีจ านวน
ห฾องประมาณ 30 - 50 ห฾อง และราคาห฾องพักประมาณ 300 – 500 บาท/คืน ส฽วนใหญ฽มีที่จอด
รถจักรยานร฽วมกับรถประเภทอ่ืน ๆ โดยโรงแรมส฽วนใหญ฽จะกระจายอยู฽ภายในตัวเมืองต าบลปาดัง-   
เบซาร์ ซึ่งอยู฽ไม฽ไกลจากสถานีรถไฟและด฽านศุลการกรปาดังเบซาร์ มีร฾านค฾า ร฾านอาหารและร฾านรับซัก
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รีดในละแวกใกล฾เคียงที่นักท฽องเที่ยวสามารถใช฾บริการได฾อย฽างสะดวก (ดังรูปที่ 4.21) ในขณะที่        
รีสอร์ทจะอยู฽บริเวณรอบนอกของตัวเมือง บริเวณเส฾นทางไปยังตัวเมืองหรือแหล฽งท฽องเที่ยวหลักใน
พ้ืนที่ เช฽น รีสอร์ทในบริเวณทางเข฾ายอดเขาสองแผ฽นดิน เป็นต฾น นอกจากนี้ยังมีรีสอร์ทของชาวบ฾าน 
ซึ่งเป็นสวนเกษตร ส าหรับนักท฽องเที่ยวที่ต฾องการพักผ฽อนและได฾เรียนรู฾เกี่ยวกับวิถีทางด฾านการเกษตร  

 
 

  
รูปภาพที่ 4.21 โรงแรมและบริเวณท่ีพักในต าบลปาดังเบซาร์ 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 
 

1.3.2) ร฾านอาหารและร฾านค฾า 
 (1)  ต าบลสะเดา จากการสั ง เกตและสัมภาษณ์  พบว฽ า 

ร฾านอาหารและร฾านค฾าในต าบลสะเดามีจ านวนค฽อนข฾างมาก โดยเฉพาะภายในตัวเมืองสะเดา ส฽วน
ใหญ฽เป็นร฾านอาหารของคนในท฾องถิ่น มีทั้งอาหารไทย จีน และมุสลิม นอกจากนี้ยังมีร฾านค฾าและ
ร฾านอาหารในบริเวณเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว ซึ่งจากการสัมภาษณ์ผู฾ประกอบการร฾านอาหารซึ่ง
อยู฽บริเวณ เส฾นทางไปคลองยน ต าบลส านักแต฾ว ได฾กล฽าวว฽าทางร฾านจ าหน฽ายทั้งสเต็กและอาหารพ้ืน
ถิ่น ซึ่งที่ผ฽านมามีนักท฽องเที่ยวรวมถึงนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งจากภายในประเทศและจากต฽างประเทศ 
มาทานอาหารอยู฽เรื่อยๆ (ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร ต าบลสะเดา, สัมภาษณ์, 21 พฤศจิกายน 2562) 
เช฽นเดียวกับ ร฾านค฾าที่อยู฽บริเวณเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว ซึ่งจ าหน฽ายสินค฾าหลากหลาย ทั้งขนม
และของใช฾ต฽าง ๆ ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถแวะเพ่ือซื้อสินค฾าได฾อย฽างสะดวก  
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รูปภาพที่ 4.22 (ซ฾าย) ร฾านอาหาร และ (ขวา) ร฾านค฾า ต าบลสะเดา 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 

 (2) ต าบลส านักขาม จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่
เกี่ยวข฾อง พบว฽า ร฾านอาหารและร฾านค฾าในตัวเมืองของต าบลส านักขามมีจ านวนค฽อนข฾างมาก 
โดยเฉพาะบริเวณด฽านนอก โดยมีทั้งร฾านอาหารที่จ าหน฽ายอาหารไทย จีนและอิสลาม และร฾านอาหาร
อิสลามบางแห฽งผ฽านการรับรองมาตรฐานฮาลาล ที่สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวทั้งชาวไทยและจาก
ประเทศมาเลเซียและอ่ืน ๆ ที่นับถือศาสนาอิสลาม โดยจากการสัมภาษณ์ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร
อิสลาม  ซึ่งอยู฽ในบริเวณด฽านนอก ได฾กล฽าวว฽า ทางร฾านจ าหน฽ายอาหารตามสั่ง ที่ผ฽านการรับรอง
มาตรฐานฮาลาล และที่ผ฽านมามีนักท฽องเที่ยวทั้งชาวไทยและต฽างประเทศ โดยเฉพาะจากประเทศ
มาเลเซียมาทานอาหารเป็นประจ า (ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร ต าบลส านักขาม, สัมภาษณ์, 21 
มิถุนายน 2561)  

 (3) ต าบลปาดังเบซาร์ จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วน
ที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า ร฾านอาหารและร฾านค฾าในต าบลปาดังเบซาร์มีจ านวนค฽อนข฾างมาก  โดยเฉพาะ
ภายในตัวเมืองปาดังเบซาร์ ส฽วนใหญ฽เป็นร฾านอาหารและร฾านค฾าของคนในท฾องถิ่น (ดังรูปภาพที่ 4.23) 
จากการสัมภาษณผ์ู฾ประกอบการร฾านอาหาร ซึ่งเป็นร฾านเก฽าแก฽ที่ตั้งอยู฽ในตัวเมืองต าบลปาดังเบซาร์ ได฾
กล฽าวว฽า ทางร฾านจ าหน฽ายทั้ งอาหารไทยและจีน ที่ผ฽ านมามีนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งจาก
ภายในประเทศและจากต฽างประเทศมาทานอาหารอยู฽เรื่อย ๆ โดยเฉพาะช฽วงที่มีการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยาน จะมีนักท฽องเที่ยวจักรยานที่มาพักค฾างคืนในพ้ืนที่ นิยมมารับประทานอาหารที่ร฾าน 
(ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร 1 ต าบลปาดังเบซาร์, สัมภาษณ์, 21 มิถุนายน 2561) นอกจากนี้ยังมี
ร฾านอาหารที่อยู฽บริเวณเส฾นทางไปยังต าบลปาดังเบซาร์ ซึ่งจากการสัมภาษณ์ผู฾ประกอบการร฾าน
จ าหน฽ายเครื่องดื่มและอาหาร ซึ่งอยู฽บริเวณเส฾นทางจากต าบลสะเดาไปยังต าบลปาดังเบซาร์ ที่มีการ
ตกแต฽งร฾านที่มีลักษณะเฉพาะ โดยใช฾โกดังเก็บยางพารามาปรับเป็นร฾าน อยู฽ท฽ามกลางสวนยางพารา 
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ได฾กล฽าวว฽า ที่ผ฽านมามีนักท฽องเที่ยวจักรยานที่ปั่นจักรยานผ฽านเส฾นทางดังกล฽าว แวะเพ่ือดื่มน้ าและทาน
อาหารอยู฽เรื่อย ๆ (ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร 2 ต าบลปาดังเบซาร์, สัมภาษณ์, 21 มิถุนายน 2561) 

 

  
รูปภาพที่ 4.23 (ซ฾าย) ร฾านอาหาร และ (ขวา) บรรยากาศร฾านค฾าภายในต าบลปาดังเบซาร์  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 

 (4) ต าบลส านักแต฾ว จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่
เกี่ยวข฾อง พบว฽า ร฾านอาหารและร฾านค฾าในต าบลส านักแต฾วมีจ านวนค฽อนข฾างน฾อย เนื่องจากชาวบ฾านใน
พ้ืนที่ส฽วนใหญ฽ประกอบอาชีพเกษตรกรรม ซึ่งจะมีร฾านค฾าและร฾านอาหารเฉพาะภายในตัวเมืองและ
บริเวณเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก ที่ส฽วนใหญ฽มีการตกแต฽งร฾านแบบธรรมชาติ ซึ่งจากการ
สัมภาษณ์ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร ซึ่งอยู฽ระหว฽างเส฾นทางไปยังอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ที่มีการตกแต฽ง
บรรยากาศของร฾านแบบบ฾านสวนที่มีความร฽มรื่น ได฾กล฽าวว฽าทางร฾านจ าหน฽ายอาหารพ้ืนถิ่น ซึ่งที่ผ฽าน
มามีลูกค฾าทั้งคนในพืน้ที่และนักท฽องเที่ยว รวมถึงนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งจากภายในประเทศและจาก
ต฽างประเทศมาทานอาหารอยู฽เรื่อย ๆ (ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร ต าบลส านักแต฾ว, สัมภาษณ์, 21 
มิถุนายน 2561) เช฽นเดียวกับ ร฾านจ าหน฽ายเครื่องดื่มและอาหาร ซึ่งอยู฽บนเส฾นทางไปยังอ฽างเก็บน้ า
คลองสะเดาและอุทยานเขาน้ าค฾าง ทีม่ีการตกแต฽งด฾วยวัสดุธรรมชาติที่มีความเป็นเอกลักษณ์ของพ้ืนที่ 
ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานนิยมแวะพักเพ่ือรับประทานอาหาร 

1.3.3) ร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยาน 
           ร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยานในพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษ

สงขลามีเฉพาะในต าบลสะเดา จ านวน 3 ร฾าน ส าหรับสินค฾าที่จ าหน฽ายมีทั้งจักรยานหลากหลาย
รูปแบบและอุปกรณ์ต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾องกับการปั่นจักรยาน และบางร฾านมีบริการซ฽อมจักรยาน ที่
สามารถให฾บริการซ฽อมจักรยานแก฽นักท฽องเที่ยวจักรยานได฾ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

  (1) ต าบลสะเดา จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่
เกี่ยวข฾อง พบว฽าในต าบลสะเดามีร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยานจ านวน 3 ร฾าน ได฾แก฽ ร฾านสะเดาไบค์ 
ร฾านฮงฮวด และร฾านเคเอ็ม ไบค์ ซึ่งอยู฽ภายในตัวเมืองต าบลสะเดาทั้งหมด โดยบางร฾านจ าหน฽าย
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จักรยานและอุปกรณ์ต฽าง ๆ เกี่ยวกับจักรยาน เช฽น ร฾านสะเดา ไบค์ เปิดมาเป็นระยะเวลา 5 ปี ซึ่ง
จ าหน฽ายทั้งจักรยานและอุปกรณ์ส าหรับจักรยาน (ดังรูปภาพที่ 4.24) ลูกค฾าส฽วนใหญ฽เป็นคนในพ้ืนที่ 
และมีนักท฽องเที่ยวบางส฽วนที่มาซื้ออุปกรณ์เกี่ยวกับจักรยาน (เจ฾าของร฾านสะเดา ไบค์, สัมภาษณ์, 18 
พฤษภาคม 2561) และบางร฾านที่นอกจากขายจักรยานและอุปกรณ์ส าหรับจักรยานแล฾ว ยังให฾บริการ
ซ฽อมจักรยานด฾วย เช฽น ร฾าน เคเอ็ม ไบค์ ซึ่งนอกจากจ าหน฽ายจักรยานและสินค฾าส าหรับจักรยานแล฾ว 
ยังให฾บริการซ฽อมจักรยาน และมีส฽วนร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ด฾วย (ดังรูปภาพที่ 4.25 – 
4.26) ซึ่งเจ฾าของร฾าน เคเอ็มไบค์ ได฾กล฽าวว฽า 

 

“ร้านขายจักรยานและอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง เช่น หมวก เสื้อ กางเกงปั่นจักรยาน และ
อะไหล่จักรยาน และให้บริการซ่อมจักรยานด้วย ส่วนใหญ่จะเป็นคนในพ้ืนที่มาใช้บริการซ่อม
จักรยานอยู่เรื่อย ๆ มีนักท่องเที่ยวจากท่ีอ่ืนบ้าง แต่ไม่ค่อยมาก และที่ร้านได้ไปร่วมออกบูธขาย
สินค้าและบริการซ่อมบ ารุงจักรยานให้ผู้เข้าร่วมกิจกรรมด้วย” (เจ฾าของร฾าน เคเอ็ม ไบค์,  
สัมภาษณ์, 18 พฤษภาคม 2561) 

 

 

  (2) ต าบลส านักขาม จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่
เกี่ยวข฾อง พบว฽าในต าบลส านักขามไม฽มีร฾านจ าหน฽าย แต฽มีร฾านซ฽อมจักรยานยนต์บางร฾านที่สามารถ
ซ฽อมจักรยานได฾    

  (3) ต าบลปาดังเบซาร์ จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่
เกี่ยวข฾อง พบว฽าในต าบลปาดังเบซาร์ไม฽มีร฾านจ าหน฽าย แต฽มีร฾านซ฽อมจักรยานยนต์บางร฾านที่สามารถ
ซ฽อมจักรยานได฾    

  (4) ต าบลส านักแต฾ว จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่
เกี่ยวข฾อง พบว฽าในต าบลส านักแต฾วไม฽มีร฾านจ าหน฽าย แต฽มีร฾านซ฽อมจักรยานยนต์บางร฾านที่สามารถ
ซ฽อมจักรยานได฾    
 

   
รูปภาพที่ 4.24 ร฾านสะเดาไบค์ จ าหน฽ายจักรยานในต าบลสะเดา  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
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รูปภาพที่ 4.25 ร฾านเคเอ็ม ไบค์ จ าหน฽ายและซ฽อมจักรยานในต าบลสะเดา  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

   
รูปภาพที่ 4.26 บูทจ าหน฽ายและให฾บริการซ฽อมจักรยาน ในการจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน ต าบลสะเดา  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 
  1.4) การจัดกิจกรรมที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน  
        จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนต฽าง ๆ เกี่ยวกับการจัดกิจกรรม
ที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน พบว฽า ในพ้ืนที่มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้ง
ภายในประเทศและระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย โดยภาคส฽วนต฽าง ๆ เช฽น ชมรมจักรยาน 
หน฽วยงานภาครัฐและภาคเอกชน อย฽างน฾อยปีละ 1 ครั้ง ดังนี้ 

1.4.1) การจัดกิจกรรมปั่นจักรยานโดยชมรมจักรยานในพ้ืนที่ เช฽น การ
จัดกิจกรรมปั่นจักรยานโดยชมรมจักรยานสะเดา ซึ่งจัดทุกปีอย฽างน฾อยปีละ 1 ครั้ง โดยได฾รับ
งบประมาณสนับสนุนจากหน฽วยงานต฽าง ๆ ได฾แก฽ เทศบาลเมืองสะเดา การท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย 
ส านักงานหาดใหญ฽ ส านักงานการท฽องเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา ภาคเอกชน และเครือข฽ายของ
ชมรมจักรยาน ซึ่งการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานมีทั้งการปั่นจักรยานเพ่ือการแข฽งขันและแบบ
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ท฽องเที่ยว โดยแต฽ละครั้งมีผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมทั้งจากภายในประเทศไทยและต฽างประเทศ ได฾แก฽ 
ประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ ประมาณ 1,000 คน เส฾นทางจักรยานในการจัดกิจกรรมปั่นจักรยานที่
ผ฽านมา ส฽วนใหญ฽เป็นเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหลักในพ้ืนที่หรือต าบลข฾างเคียง (ประธานสมาคม
จักรยานสะเดา,  สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) เช฽น การจัดกิจกรรมสะเดาเสือภูเขา ครั้งที่ 4 พิชิต
สายธาร 13 คลอง ซึ่งจัดขึ้นในวันที่ 27 สิงหาคม 2560 เป็นการปั่นจักรยานจากต าบลสะเดา ไปยัง
คลองยน ต าบลส านักแต฾ว หรือการจัดกิจกรรมสะเดาเสือภูเขาครั้งที่ 5 ซึ่งจัดขึ้นในวันที่ 16 กันยายน 
2561 เป็นการปั่นจักรยานบริเวณเขาเล฽ ต าบลสะเดา ซึ่งมีทั้งแบบปั่นทางเรียบและแบบปั่นขึ้นเขา 
เป็นต฾น (ดังรูปภาพที่ 4.27) 

 

   

รูปภาพที่ 4.27 (ซ฾าย) สะเดาเสือภูเขา ครั้งที่ 4 พิชิตสายธาร 13 คลอง ต.สะเดา และ ต.ส านักแต฾ว  
ที่มา: ชมรมจักรยานสะเดา  
(ขวา) สะเดาเสือภูเขาครั้งที่ 5 บริเวณเขาเล฽ ต.สะเดา  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

1.4.2) การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานโดยภาคส฽วนอ่ืน ๆ โดยส฽วน
ใหญ฽เป็นการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในช฽วงเทศกาลต฽าง ๆ เช฽น การจัดกิจกรรมปั่น CAR FREE 
DAY@สงขลาเกตเวย์สู฽อาเซียน ในวันที่ 18 กันยายน 2559 ซึ่งเป็นการจัดกิจกรรมในช฽วงวันปลอดรถ 
เพ่ือเป็นการรณรงค์การใช฾จักรยานหรือระบบการขนส฽งแทนการใช฾รถยนต์ โดยมีจุดเริ่มต฾นการปั่น
จักรยานจากซุ฾มประตูชายแดนไทย-มาเลเซีย ต าบลส านักขาม ไปตามถนนเลียบชายแดนไทย-
มาเลเซีย เป็นระยะทางทั้งสิ้น 30 กม. ซึ่งมีผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมทั้งชาวไทยและมาเลเซีย ประมาณ 
1,500 คน  หรือการจัดกิจกรรมปั่น 2 ด฽าน สะเดา ประตูสู฽อาเซียน ซึ่งจัดโดยบริษัท เนชั่น มัลติมีเดีย 
กรุ฿ป จ ากัด (มหาชน) ร฽วมกับองค์การบริหารส฽วนจังหวัดสงขลา อ าเภอสะเดา องค์กรปกครองส฽วน
ท฾องถิ่น และชมรมจักรยานในพื้นที่ เมื่อวันที่ 23 มิถุนายน 2562 โดยเส฾นทางการปั่นจักรยานมี 2 
เส฾นทาง คือเส฾นทางจากต าบลปาดังเบซาร์ไปยังต าบลสะเดา และเส฾นทางจากต าบลปาดังเบซาร์ไปยัง
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ต าบลส านักขาม โดยใช฾เส฾นทางบนถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย ซึ่งมีผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมทั้งชาวไทย
และมาเลเซีย ประมาณ 1,500 คน (ดังรูปภาพที่ 4.28) 
 

  

รูปภาพที่ 4.28 กิจกรรมปั่น 2 ด฽าน สะเดา วันที่ 23 มิถุนายน 2562 
ที่มา: (ซ฾าย) ถ฽ายโดยผู฾วิจัย และ (ขวา) เนชั่น มัลติมีเดีย กรุ฿ป จ ากัด (มหาชน) 
 

1.4.3) กิจกรรมปั่นจักรยานเชื่อมความสัมพันธ์ระหว฽างประเทศไทยกับ
มาเลเซีย  

(1) กิจกรรมปั่นสานสัมพันธ์ ไทย-มาเลเซีย ครั้งที่ 1 ปี 2559 

(Padang bezar Bike to Perlis 2016) จัดโดยเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ร฽วมกับชมรมจักรยาน TM 

BIKE ปาดังเบซาร์ และหน฽วยงานที่เกี่ยวข฾อง เมื่อวันเสาร์ที่ 19 มีนาคม 2559 (ดังรูปภาพที่ 4.29) ซึ่ง

จากการสัมภาษณ์ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา ได฾กล฽าวว฽า การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในครั้งนี้ ได฾รับ

งบประมาณสนับสนุนจากภาคส฽วนต฽าง ๆ เช฽น การท฽องเที่ยวแห฽งประเทศไทย ส านักงานหาดใหญ฽ 

โดยวัตถุประสงค์ของการจัดกิจกรรม เพ่ือกระตุ฾นการท฽องเที่ยวภายในพ้ืนที่ และเชื่อมความสัมพันธ์

ระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย โดยเส฾นทางการปั่นจักรยาน เริ่มจากเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ 

ผ฽านทางด฽านศุลกรกรปาดังเบซาร์ ไปยังเมืองเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย เพ่ือเยี่ยมชมวัดกูบังตีมา ซึ่ง

ตั้งอยู฽ในชุมชนชาวไทย บ฾านกูบังตีกา และเยี่ยมชมแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติ ได฾แก฽ เขื่อน TASOH 

PERLIS และถ้ า GUA JA LAM  รวมเป็นระยะทางทั้งสิ้น 56 กม. โดยมีผู฾เข฾าร฽วมทั้งชาวไทยและ

ต฽างประเทศ ประมาณ 2,000 คน (ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561)  

(2) กิจกรรมปั่นสานสัมพันธ์ ไทย-มาเลเซีย ครั้งที่ 2 ปี 2560 
(Sadao Bike To Kedah 2017) จัดโดยเทศบาลเมืองสะเดาร฽วมกับชมรมจักรยานสะเดาและ
หน฽วยงานที่เกี่ยวข฾อง เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ์ 2560 (ดังรูปภาพที่ 4.29) ซึ่งจากการสัมภาษณ์ นาย
พนม วิไลรัตน์ ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา ได฾กล฽าวว฽า การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในครั้งนี้ ได฾รับ
งบประมาณสนับสนุนจากส านักงานการท฽องเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา โดยวัตถุประสงค์ของการจัด
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กิจกรรมครั้งนี้  เ พ่ือส฽งเสริมกิจกรรมการปั่นจักรยาน การท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน และเชื่อม
ความสัมพันธ์ระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย โดยเส฾นทางการปั่นจักรยานเริ่มจากเทศบาลเมือง
สะเดา ต าบลสะเดา ผ฽านทางด฽านศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม ด฽านกายูอิตัม มาเลเซีย ไปยัง
มหาวิทยาลัยอุตระ รัฐเคดาร์ ประเทศมาเลเซีย เพ่ือเยี่ยมชมสวนปุา ต฾นไม฾สามพ่ีน฾อง และร฽วม
กิจกรรมการปลูกต฾นไม฾ และเดินทางกลับมายังประเทศไทย เพ่ือเยี่ยมชมหมู฽บ฾านวัฒนธรรมแห฽ง
อาเซียน ต าบลส านักขาม รวมระยะทางทั้งสิ้น 70 กม. ซึ่งการจัดกิจกรรมครั้งนี้มีผู฾เข฾าร฽วมทั้งชาวไทย
และต฽างประเทศ ประมาณ 1,000 คน  (ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561)  

 

  
รูปภาพที่ 4.29  (ซ฾าย) กิจกรรมปั่นสานสัมพันธ์ ไทย-มาเลเซีย ครั้งที่ 1 ปี 2559 
ที่มา: เทศบาลเมืองสะเดา 
(ขวา) กิจกรรมปั่นสานสัมพันธ์ ไทย-มาเลเซีย ครั้งที่ 2 ปี 2560  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย  
 
 2) นโยบายและแผนการพัฒนาที่เก่ียวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ 

  นโยบายและแผนการพัฒนาที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ 
ได฾แก฽ แผนการจัดท าทางจักรยาน (bike lane) และปรับภูมิทัศน์ จากการสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่
เกี่ยวข฾อง พบว฽า หน฽วยงานที่รับผิดชอบในพ้ืนที่ มีแผนการจัดท าทางจักรยานในบริเวณทางเข฾าแหล฽ง
ท฽องเที่ยวหลัก การปรับปรุงภูมิทัศน์และสิ่งอ านวยความสะดวกเพ่ือจูงใจนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ 
โดยมีรายละเอียดดังนี้  

2.1) ต าบลสะเดา  
  จากการสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า ในพ้ืนที่ต าบลสะเดามี

แผนการจัดท าทางจักรยาน การปรับปรุงภูมิทัศน์และสร฾างสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยานบริเวณเขาเล฽ ต าบลสะเดา ซึ่งทางเทศบาลเมืองสะเดามีแผนการสร฾างถนนสุขภาพบริเวณเขา
เล฽ โดยการจัดท าทางจักรยานบนถนนทางเข฾าและบริเวณรอบเขาเล฽ ซึ่งมีแหล฽งท฽องเที่ยวที่ส าคัญ 
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ได฾แก฽ พุทธอุทยานเขาเล฽ ศาลเจ฾ากวนอิมเขาเล฽ และจุดชมทะเลหมอกบนยอดเขาเล฽ โดยเป็ นทาง
จักรยานที่จัดช฽องทางส าหรับจักรยานโดยเฉพาะ มีการตีเส฾นจราจรแบ฽งช฽องทางจักรยานให฾ชัดเจน 
พ้ืนผิวแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ที่มีความกว฾างแต฽ละฝั่งเท฽ากับ 1.5 เมตร รวมเป็นระยะทางทั้งสิ้น 
8.7 กม. ซึ่งเริ่มด าเนินการตั้งแต฽ ปี พ.ศ. 2562 และแผนการพัฒนาจุดแวะพัก อาคารจ าหน฽ายสินค฾า 9 
ต าบล และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ จุดตั้งแคมป฼ ราวแขวนจักรยาน
และห฾องน้ า ในบริเวณเขาเล฽ เพ่ือรองรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือนักท฽องเที่ยวที่มาเดินปุาในบริเวณ
ดังกล฽าว (ปลัดเทศบาลเมืองสะเดา, สัมภาษณ์, 9 กุมภาพันธ์ 2562)  

2.2) ต าบลส านักแต฾ว  
  จากการสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า ในพ้ืนที่ต าบลส านักแต฾ว

มีแผนการจัดท าทางจักรยานและปรับปรุงภูมิทัศน์ บริเวณอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ซึ่งทางอ าเภอสะเดา
ร฽วมกับองค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾ว มีแผนการจัดท าโครงการเสริมสร฾างอรรถประโยชน์อ฽าง
เก็บน้ าคลองสะเดา ระยะเวลาในการด าเนินการ 5 ปี ตั้งแต฽ ปี พ.ศ. 2560 – 2565 โดยการสร฾างทาง
จักรยานรอบอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา โดยเป็นทางจักรยานที่จัดช฽องทางส าหรับจักรยานโดยเฉพาะ มี
การตีเส฾นจราจรแบ฽งช฽องทางจักรยานให฾ชัดเจน พ้ืนผิวแบบแอสฟัลท์ติกคอนกรีต ที่มีความกว฾างแต฽ละ
ฝั่งเท฽ากับ 1.5 เมตร รวมเป็นระยะทางทั้งสิ้น 5.5 กม. การปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณอ฽างเก็บน้ าคลอง
สะเดา โดยการปลูกไม฾ยืนต฾นเพื่อเสริมสร฾างความเป็นอัตลักษณ์ของชุมชน การสร฾างสิ่งดึงดูดใจส าหรับ
นักท฽องเที่ยว ได฾แก฽ หาดทรายเทียมหรือสวนหย฽อม ความยาวประมาณ 200 เมตร เพ่ือเป็นจุดพักผ฽อน
ส าหรับนักท฽องเที่ยว และเกาะกลางน้ า เพ่ือใช฾เป็นสถานที่ท฽องเที่ยวและสถานที่ปฏิบัติธรรม โดยการ
สร฾างอาคารปฏิบัติธรรม สิ่งสักการะท่ีส าคัญทางศาสนาบนเกาะกลางน้ า และสร฾างสะพานหรือแพเพ่ือ
เชื่อมจากบนฝั่งไปยังเกาะกลางน้ า ระยะทางประมาณ 200 เมตร และสร฾างสิ่งอ านวยความสะดวก
บริเวณรอบอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ได฾แก฽ จุดให฾บริการจักรยาน ที่จอดรถหรือลานจอดรถ จุดจ าหน฽าย
สินค฾าพ้ืนเมือง (OTOP) จุดบริการนักท฽องเที่ยว ห฾องน้ า และพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼ในบริเวณดังกล฽าว
ด฾วย นอกจากนี้ทางองค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾วยังมีโครงการส ารวจเส฾นทางเพ่ือจัดท าเส฾นทาง
จักรยานบริเวณอ฽างเก็บน้ าเชื่อมโยงไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวอ่ืน ๆ ภายในพ้ืนที่ต าบลส านักแต฾ว (ปลัด
องค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾ว, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561)  

2.3) ต าบลส านักขาม  
    จากการสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า ในพ้ืนที่ต าบลส านัก

ขามมีแผนการจัดท าทางจักรยานและการปรับปรุงภูมิทัศน์และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยทางเทศบาลต าบลส านักขามมีแผนการจัดท าทางจักรยานและการปรับภูมิ
ทัศน์บริเวณริมรั้วชายแดนไทย-มาเลเซีย สร฾างศาลาที่พักและห฾องน้ า เพ่ือเป็นจุดแวะพักส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน และจัดท าสวนสาธารณะพร฾อมทั้งทางจักรยานในบริเวณสวนสาธารณะและ
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รอบตัวเมืองส านักขาม ซึ่งเป็นโครงการที่เสนอของบประมาณภายใต฾แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา (ดังรูปภาพที่ 4.30 และ 4.31) และมีแผนการจัดท าทางจักรยานบนถนนเลียบชายแดน
ไทย-มาเลเซีย ซึ่งมีระยะทางทั้งสิ้น 30 กม. ระยะที่ 2 ต฽อจากระยะที่ 1 ซึ่งได฾ด าเนินการสร฾างทาง
จักรยานบนถนนดังกล฽าวไปแล฾ว เป็นระยะทาง 800 เมตร โดยโครงการดังกล฽าวได฾รับงบประมาณ
สนับสนุนจากองค์การบริหารส฽วนจังหวัดสงขลาและส านักงานทางหลวงชนบทสงขลา และการปรับ
ภูมิทัศน์และสร฾างจุดแวะพักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน บริเวณหลักเขตแดนที่ 19 ถนนเลียบ
ชายแดนไทย-มาเลเซีย ซึ่งเป็นหลักเขตแดนที่ใช฾แบ฽งเขตแดนระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซียในอดีต 
(ดังรูปภาพที่ 4.32) (ปลัดเทศบาลต าบลส านักขาม, สัมภาษณ์, 2 กุมภาพันธ์ 2561)  
 

 
รูปภาพที่ 4.30  โครงการพัฒนาทางจักรยานและจุดชมทัศนียภาพเมือง ต าบลส านักขาม 
ที่มา: เทศบาลต าบลส านักขาม, 2560 

 
รูปภาพที่ 4.31  โครงการก฽อสร฾างสวนสาธารณะและทางจักรยาน ต าบลส านักขาม 
ที่มา: เทศบาลต าบลส านักขาม, 2560 
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รูปภาพที่ 4.32 (ซ฾าย) หลักเขตแดนที่ 19 แบบจ าลอง  
ที่มา: ถ฽ายโดย นักท฽องเที่ยวจักรยาน 
(ขวา) หลักเขตแดน 19 ที่ใช฾แบ฽งเขตแดนระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซียในอดีต  
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

2.4) ต าบลปาดังเบซาร์  
 จากการสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า ในพ้ืนที่ต าบลปาดังเบ
ซาร์ยังไม฽มีแผนการจัดท าทางจักรยานในพ้ืนที่ แต฽มีแผนการพัฒนาและปรับปรุงภูมิทัศน์ศูนย์การค฾า
ชุมชน (SMEs) ให฾กลายเป็นแหล฽งจ าหน฽ายสินค฾าชายแดนที่มีความเป็นอัตลักษณ์ของเมืองปาดังเบซาร์ 
เพ่ือดึงดูดให฾นักท฽องเที่ยวรวมถึงนักท฽องเที่ยวที่เดินทาง โดยจักรยาน ทั้งภายในประเทศและ
ต฽างประเทศ โดยเฉพาะนักท฽องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์เข฾ามาท฽องเที่ยวและซื้อสินค฾า
ภายในพ้ืนที่มากขึ้น (ปลัดเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์, สัมภาษณ์, 9 กุมภาพันธ์ 2561)  
  3) แผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
         จากการศึกษาเอกสารและการสัมภาษณ์ภาคส฽วนต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾อง เกี่ยวกับ
ผลกระทบทางด฾านบวกและด฾านลบต฽อการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน จากแผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ด฾านการพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐาน ด฾านกิจกรรมสนับสนุนการท฽องเที่ยว และการพัฒนานิคม
อุตสาหกรรมสงขลา โดยมีรายละเอียดดังนี้  

3.1) การพัฒนาโครงสร฾างพื้นฐาน  
การพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐานจากแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ

สงขลา ในพ้ืนที่ 4 ต าบล อาจส฽งผลกระทบทางบวกต฽อการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ โดยมี
รายละเอียดดังนี้  

3.1.1) ต าบลสะเดา ยังไม฽มีแผนการพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐาน แต฽มีการ
ก าหนดพ้ืนที่ต าบลสะเดาเป็นศูนย์กลางทางด฾านการบริการและสุขภาพ การส฽งเสริมสุขภาพของคนใน
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พ้ืนที่ เช฽น การออกก าลังกาย การวิ่ง และการปั่นจักรยาน เป็นต฾น ซึ่งส฽งผลต฽อความต฾องการปั่น
จักรยานของคนในพ้ืนที่มากขึ้น และอาจกระตุ฾นให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่มาก
ขึ้น  

3.1.2) ต าบลส านักขาม การจัดท าโครงการก฽อสร฾างด฽านศุลกากร
สะเดาแห฽งใหม฽ ที่มีขนาดใหญ฽กว฽าเดิม ท าให฾รถยนต์และรถบรรทุกขนาดใหญ฽สามารถผ฽านด฽านไปได฾
เร็วขึ้น และโครงการสร฾างถนนมอเตอร์เวย์สายหาดใหญ฽ – สะเดา จุดเริ่มต฾นจากบริเวณจุดตัดกับทาง
หลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) อ าเภอหาดใหญ฽ ไปทางด฾านหลังสนามบินหาดใหญ฽ ตรงไปทาง
ด฽านปาดังเบซาร์ และไปสิ้นสุดที่ต าบลส านักขาม บริเวณใกล฾ด฽านศุลกากรสะเดาแห฽งใหม฽ รูปแบบของ
ถนนขนาด 4 เลน รวมเป็นระยะทางทั้งสิ้น 62 กม. (ดังรูปภาพที่ 4.33) ท าให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานที่
เดินทางเข฾ามาจากประเทศมาเลเซีย ผ฽านทางด฽านศุลกากรสะเดา และนักท฽องเที่ยวที่เดินทางโดย
รถยนต์จากอ าเภอหาดใหญ฽หรือจังหวัดใกล฾เคียงสามารถเดินทางได฾สะดวกและรวดเร็วมากขึ้น และ
การจัดท าโครงการก฽อสร฾างและปรับปรุงถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย สายบ฾านไทย-จังโหลน 
ต าบลส านักขาม-ต าบลปาดังเบซาร์ โดยการก฽อสร฾างถนนดังกล฽าวมีโครงการสร฾างทางจักรยานตลอด
เส฾นทาง (คณะกรรมการส฽งเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 2558) นอกจากนี้ทางเทศบาลต าบลส านักขาม 
ยังมีการเสนอโครงการเพ่ือจัดระเบียบชุมชนชายแดน พัฒนาทางจักรยานและจุดชมทัศนียภาพของ
เมืองส านักขาม รวมถึงศาลาที่พักและห฾องน้ าส าหรับบริการนักท฽องเที่ยวจักรยาน ซึ่งเป็นโครงการ
ภายใต฾งบประมาณการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ปลัดเทศบาลต าบลส านักขาม, สัมภาษณ์, 2 
กุมภาพันธ์ 2561) ซึ่งเมื่อการด าเนินโครงการดังกล฽าวเสร็จสิ้น อาจส฽งผลให฾ปริมาณและความต฾องการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่มากขึ้น   
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รูปภาพที่ 4.33 โครงการสร฾างถนนมอเตอร์เวย์สายหาดใหญ฽ – สะเดา 
ที่มา: เทศบาลต าบลส านักขาม, 2560 

3.1.3) ต าบลปาดังเบซาร์ การจัดท าโครงการสร฾างรถไฟรางคู฽
ขับเคลื่อนด฾วยพลังงานไฟฟูา เส฾นทางหาดใหญ฽-ปาดังเบซาร์ ระยะทาง 45 กม. ที่อ านวยความสะดวก
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานที่ เดินทางพร฾อมกับจักรยานสามารถเดินทางไปกลับหาดใหญ฽ - 
ปาดังเบซาร์ ได฾สะดวกและรวดเร็วมากขึ้น และโครงการปรับปรุงและขยายพ้ืนที่ด฽านปาดังเบซาร์ เพ่ือ
ลดความหนาแน฽นของรถบริเวณทางเข฾าออกของด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ (คณะกรรมการส฽งเสริมการ
ลงทุน, ส านักงาน, 2558) ซึ่งเมื่อโครงการดังกล฽าวด าเนินการแล฾วเสร็จ ท าให฾นักท฽องเที่ยวจักรยาน
สามารถเดินทางได฾รวดเร็วมากขึ้น 

3.1.4) ต าบลส านักแต฾ว ยังไม฽มีแผนการพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐาน แต฽มี
การแบ฽งเป็นพ้ืนที่เพ่ือรองรับการพัฒนาด฾านการท฽องเที่ยว โดยการก าหนดการใช฾ประโยชน์ที่ดินใน
อนาคตของพ้ืนที่ต าบลส านักแต฾ว ซึ่งส฽วนใหญ฽เป็นพ้ืนที่เกษตรกรรมและพ้ืนที่ปุา เพ่ือพัฒนาการ
ท฽องเที่ยวเชิงนิเวศ โดยก าหนดให฾เป็นแหล฽งท฽องเที่ยววิถีชีวิตชุมชน แหล฽งท฽องเที่ยวเกษตรผสมผสาน 
เพ่ือรองรับการขยายตัวของชุมชนในอนาคต (คณะกรรมการส฽งเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 2558) ซึ่ง
เป็นสิ่งจูงใจส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานด฾วยความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากรทางธรรมชาติและความ
สวยงามของทัศนียภาพของแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติ รวมถึงวิถีชีวิตและวัฒนธรรมของคนในพื้นที่  
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 3.2) การพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสงขลา 
จากการด าเนินโครงการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสงขลา ในเขตพัฒนา

เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ซึ่งมีท าเลที่ตั้งติดกับถนนทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) ต าบลส านัก
ขาม ช฽วงกิโลเมตรที่ 1308 (ดังรูปภาพที่ 4.34) โดยมีระยะห฽างจากด฽านศุลกากรแห฽งที่ 2 ประมาณ 2 
กิโลเมตร การด าเนินการโครงการก฽อสร฾างแบ฽งออกเป็น 2 ระยะ โดยระยะที่ 1 คาดว฽าจะเสร็จสิ้นและ
เริ่มด าเนินการภายในปี 2563 (คณะกรรมการส฽งเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 2558) ซึ่งหากโครงการ
ดังกล฽าวด าเนินการเสร็จสิ้น จะท าให฾การจราจรของรถบรรทุกขนาดใหญ฽ที่เดินทางเข฾ามาจากด฽าน
ศุลกากรสะเดาไปยังนิคมอุตสาหกรรมมีความหนาแน฽นมากขึ้น ซึ่งอาจส฽งผลกระทบต฽อนักท฽องเที่ยว
จักรยานในการเกิดอุบัติเหตุบนท฾องถนน และผลกระทบของมลภาวะทางอากาศจากโรงงาน
อุตสาหกรรมในบริเวณดังกล฽าว ซึ่งในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจะต฾องค านึงถึงผลกระทบ
ดังกล฽าว อย฽างไรก็ตาม จากแผนพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาได฾มีโครงการจัดท าถนนเชื่อมต฽อจาก
ด฽านศุลกากรแห฽งที่ 2 ไปยังนิคมอุตสาหกรรมสงขลา โดยเชื่อมต฽อจากถนนเพชรเกษม-ทางหลวงสาย 
4369 (พรุเตียว)-อาคารด฽านศุลกากรสะเดา แห฽งที่ 2 เพ่ือลดความแออัดของรถบรรทุกขนาดใหญ฽ 
ระยะทางทั้งสิ้น 1.7 กม. ซึ่งเป็นส฽วนหนึ่งของโครงการทางหลวงพิเศษ (มอเตอร์เวย์) จากบริเวณ
จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 4 อ าเภอบางกล ่า จังหวัดสงขลา ไปจนถึงด฽านศุลกากรสะเดา แห฽งที่ 2 
ระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 70.43 กม. และได฾มีการจัดท าถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย จากต าบล
ส านักขามไปยังปาดังเบซาร์ พร฾อมทั้งทางจักรยานบนถนนดังกล฽าว ที่สามารถใช฾เป็นเส฾นทางจักรยาน
เพ่ือหลีกเลี่ยงถนนทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) ในบริเวณนิคมอุตสาหกรรมดังกล฽าวได฾ 
และในการด าเนินโครงการนิคมอุตสาหกรรม ระยะที่ 1 เนื้อที่ทั้งหมด 629 ไร฽ แบ฽งเป็นพ้ืนที่ส าหรับ
รองรับอุตสาหกรรมทั่วไป เขตพาณิชยกรรม และโรงงานส าเร็จรูป รวมทั้งสิ้น 347 ไร฽ และส฽วนที่เหลือ
อีก 283 ไร฽ จะพัฒนาให฾เป็นพ้ืนที่สาธารณูปโภคส฽วนกลางและพ้ืนที่สิ่งอ านวยความสะดวกและพ้ืนที่  
สีเขียวส าหรับให฾บริการทั้งผู฾ประกอบการและชุมชน (คณะกรรมการส฽งเสริมการลงทุน, ส านักงาน, 
2558) (ดังรูปภาพที่ 4.35) ภายใต฾แนวคิดการออกแบบไปสู฽การพัฒนานิคมอุตสาหกรรมเชิงนิเวศ 
(Eco Industrial Estate) โดยการก ากับดูแลจัดการสิ่งแวดล฾อมของโรงงานในนิคมอุตสาหกรรม ที่มี
มาตรฐานไม฽ก฽อให฾เกิดอุบัติเหตุ อุบัติภัยร฾ายแรงที่ส฽งผลกระทบแก฽สังคม ชุมชน ตลอดจนดูแลคุณภาพ
ชีวิตที่ดีให฾แก฽ชุมชน ผ฽านการมีส฽วนร฽วมของผู฾มีส฽วนได฾ส฽วนเสียทุกภาคส฽วน (การนิคมอุตสาหกรรม    
แหงประเทศไทย, 2562) ซึ่งการด าเนินโครงการภายใต฾แนวคิดดังกล฽าวสามารถช฽วยลดผลกระทบของ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน จากมลภาวะทางอากาศรวมถึงทัศนียภาพทางธรรมชาติที่ไม฽สวยงาม อย฽างไรก็
ตาม การด าเนินการก฽อสร฾างนิคมอุตสาหกรรม ยังมีผู฾ประกอบการให฾ความสนใจไม฽มาก และส฽วนใหญ฽
เป็นอุตสาหกรรมการบริการ ซึ่งอาจต฾องใช฾ระยะเวลาหลายปี จึงจะเริ่มมีจ านวนโรงงานอุตสาหกรรม
เต็มพ้ืนที่ที่ก าหนดไว฾ ที่อาจจะส฽งผลกระทบทางด฾านมลพิษต฽อนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
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รูปภาพที่ 4.34 แผนที่แสดงที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมและโรงงานอุตสาหกรรม ในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา 
ที่มา: สถานวิจัยสารสนเทศภูมิศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์, 2563 

 
รูปภาพที่ 4.35 ผังนิคมอุตสาหกรรมสงขลา 
ที่มา: การนิคมอุตสาหกรรมแหงประเทศไทย, 2562: 64 



113 

4) บริบทของพ้ืนที่ชายแดน  
         พ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นพ้ืนที่ชายแดนที่มีอาณาเขตติดต฽อกับ

รัฐเคดาห์และรัฐเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย ส฽งผลให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางจากต฽างประเทศ 
เช฽น ประเทศมาเลเซีย ประเทศสิงคโปร์ และประเทศอ่ืน ๆ เข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ได฾ทั้ง 2 ทาง คือ
ผ฽านทางด฽านศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม หรือด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ ต าบลปาดังเบซาร์ และ
เนื่องจากพ้ืนที่มีอาณาเขตติดกับประเทศมาเลเซีย ท าให฾มีเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ที่มีความสัมพันธ์
และเชื่อมโยงกับประเทศมาเลเซียรวมถึงวิถีชีวิตและวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่มีความใกล฾เคียงกับวิถี
วัฒนธรรมของคนในประเทศมาเลเซีย ทั้งวัฒนธรรมของชาวมลายูและชาวจีนในพ้ืนที่ เช฽น ด฾านภาษา 
โดยคนในพ้ืนที่ส฽วนใหญ฽พูดภาษามลายู ซึ่งเป็นภาษาเดียวกับนักท฽องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียที่นับ
ถือศาสนาอิสลาม ท าให฾ง฽ายต฽อการสื่อสารกับนักท฽องเที่ยว ส าหรับอาหารพ้ืนถิ่น ซึ่งมีทั้งอาหารมุสลิม
และอาหารจีน ที่นักท฽องเที่ยวสามารถเลือกทานได฾อย฽างสะดวก และประเพณีวัฒนธรรมต฽าง ๆ ทั้ง
วัฒนธรรมของชาวมลายูและชาวจีนในพ้ืนที่ ที่มีความใกล฾เคียงกับประเทศมาเลเซีย เช฽น เทศกาลฮารี
รายอ และเทศกาลตรุษจีน เป็นต฾น สามารถดึงดูดให฾นักท฽องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียเดินทางเข฾า
มาร฽วมงานเทศกาลหรือประเพณีดังกล฽าว ดังชาวบ฾านในชุมชนปาดังเบซาร์ ได฾กล฽าวว฽า  

 
 

“เมืองปาดังเบซาร์ มีความโดดเด่นทางด้านพหุวัฒนธรรม มีทั้งชาวไทย จีน และมุสลิม 
เช่นเดียวกับประเทศมาเลเซีย ที่มีทั้งมุสลิมและจีน และด้วยความสัมพันธ์ที่ดีระหว่างคนไทย
และมาเลเซีย เมื่อมีการจัดงานเทศกาลต่าง ๆ ทั้งเทศกาลฮารีรายอ หรือตรุษจีน ก็จะมี
นักท่องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียมาร่วมงานเป็นประจ า” (ชาวบ฾านชุมชนปาดังเบซาร์ , 
สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 2562) 
 

 

นอกจากนี้การจัดกิจกรรมเพ่ือเชื่อมความสัมพันธ์ระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย 
สามารถดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาท฽องเที่ยวในพื้นที่ เช฽น การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานเชื่อม
ความสัมพันธ์ระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซียที่ผ฽านมา จะมีนักท฽องเที่ยวจักรยานจากประเทศ
มาเลเซีย และสิงคโปร์เดินทางเข฾าร฽วมกิจกรรมในพ้ืนที่อยู฽เสมอ  

 5) ความร฽วมมือและการมีส฽วนร฽วมของชุมชน  
จากการสัมภาษณ์ภาคส฽วน ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง เกี่ยวกับความ

ร฽วมมือและการมีส฽วนร฽วมของชุมชนต฽อการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ พบว฽า ลักษณะการมีส฽วน
ร฽วมของชุมชนต฽อการท฽องเที่ยวโดยจักรยานส฽วนใหญ฽ คือ การมีส฽วนร฽วมได฾รับผลประโยชน์ของ
ผู฾ประกอบการด฾านการท฽องเที่ยว จากการจ าหน฽ายอาหาร สินค฾าท฾องถิ่น และการให฾บริการด฾านที่พัก 
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จ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยาน และอ่ืน ๆ ให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่ ซึ่งเจ฾าของ
สบายเฮาส์ สะเดาได฾กล฽าวว฽า  

 
“ปกติ เมืองสะเดาจะมีนักท่องเที่ยวที่มาพักค้างคืนเยอะ ช่วงที่ชมทะเลหมอกได้ ส่วนช่วง  
อ่ืน ๆ ในพ้ืนที่จะเงียบ ส่วนนักท่องเที่ยวจักรยานมาพักอยู่เรื่อย ๆ โดยเฉพาะเมื่อมีการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ จะมีนักท่องเที่ยวมาพักค้างคืนก่อนวันแข่งอย่างน้อย 1 คืน 
มีการจองห้องพักเต็มทุกห้อง สร้างความคึกคักให้กับพ้ืนที่ได้มาก รวมถึงธุรกิจอ่ืน ๆ เช่น 
ร้านอาหาร” (เจ฾าของสบายเฮาส์ สะเดา, สัมภาษณ์, 29 พฤษภาคม 2561)   
 

 

ส าหรับการมีส฽วนร฽วมในการวางแผนและการด าเนินกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
เช฽น การจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน พบว฽า สมาคมจักรยานและกลุ฽มจักรยานในพ้ืนที่มีส฽วนร฽วมในการ
ด าเนินการทั้งหมด ซึ่งจากการสัมภาษณ์ประธานชมรมจักรยานสะเดา พบว฽าในการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานในพ้ืนที่ สมาชิกของชมรมจักรยานมีส฽วนร฽วมในการด าเนินการทั้งหมด ตั้งแต฽การวาง
แผนการด าเนินการ การจัดหางบประมาณ การประชาสัมพันธ์และการด าเนินกิจกรรม นอกจากนี้
ผู฾ประกอบการในพ้ืนที่มีส฽วนร฽วมในการสนับสนุนงบประมาณในการจัดกิจกรรมแต฽ละครั้ง รวมถึงร฾าน
จ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยานมีส฽วนร฽วมในการจ าหน฽ายอุปกรณ์เกี่ยวกับจักรยานและให฾บริการซ฽อมจักรยาน
ให฾แก฽ผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรม (ประธานชมรมจักรยานสะเดา,  สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561) เช฽นเดียวกับ 
การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ต าบลปาดังเบซาร์ที่ผ฽านมา ทั้งการปั่นจักรยานภายในประเทศ
และปั่นจักรยานไปยังประเทศมาเลเซีย ทางชมรม TM Blike มีส฽วนร฽วมกับหน฽วยงานภาครัฐ และ
องค์กรเอกชนต฽าง ๆ ในการด าเนินกิจกรรมทั้งหมด ตั้งแต฽การประชาสัมพันธ์ไปยังเครือข฽ายของชมรม
จักรยานทั้งภายในประเทศและต฽างประเทศ โดยเฉพาะประเทศมาเลเซีย รวมถึงการก าหนดเส฾นทาง
ในการปั่นจักรยาน และการด าเนินกิจกรรมต฽าง ๆ (ประธานชมรม TM Bike ปาดังเบซาร์,  สัมภาษณ์, 
23 มกราคม 2561)  

ในขณะที่การมีส฽วนร฽วมของชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องในพ้ืนที่ยังมีน฾อย โดยมีเพียงชาวบ฾านบาง
กลุ฽มที่มีส฽วนร฽วมในการให฾บริการด฾านอาหารและสินค฾าพ้ืนถิ่นแก฽นักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ เช฽น 
กลุ฽มมุสลิมบ฾านหัวควน มีการจัดท าอาหารพ้ืนถิ่น เช฽น ข฾าวหมกไก฽ ข฾าวย า เพ่ือให฾บริการแก฽
นักท฽องเที่ยวที่เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน (ตัวแทนกลุ฽มมุสลิมบ฾านหัวควน, สัมภาษณ์, 12 
ธันวาคม 2562) ส฽วนชาวบ฾านกลุ฽มอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยว พบว฽าไม฽ค฽อยมีส฽วนร฽วมกับการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานโดยตรง แต฽สามารถสร฾างการมีส฽วนร฽วมต฽อการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในการ
ให฾บริการด฾านที่พัก การจ าหน฽ายสินค฾าพ้ืนถิ่นและกิจกรรส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานต฽อไปได฾ เช฽น 
การรวมกลุ฽มของชุมชนกาญจน์ประชารุ฽งโรจน์ ต าบลสะเดา เพ่ือจัดตั้งตลาดกรีน ส าหรับจ าหน฽าย



115 

สินค฾าท฾องถิ่น ซึ่งลูกค฾าส฽วนใหญ฽คือคนในพ้ืนที่และนักท฽องเที่ยวทั่วไป (ตัวแทนชุมชนกาญจน์ประชา
รุ฽งโรจน์, สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 2562) ชาวบ฾านในชุมชนบ฾านคลองยน ต าบลส านักแต฾ว ซึ่งมีแหล฽ง
ท฽องเที่ยวที่ส าคัญคือ คลองยน และมีกิจกรรมหลักคือการล฽องแก฽ง ได฾มีการวางแผนที่จะจัดท า 
โฮมสเตย์ เพ่ือให฾บริการแก฽นักท฽องเที่ยวในพื้นที่ (ตัวแทนชุมชนบ฾านคลองยน, สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 
2562) และชาวบ฾านชุมชนบ฾านตะโล฿ะ ซึ่งส฽วนใหญ฽ประกอบอาชีพท าสวนและท านา มีการจัดตั้งศูนย์
เรียนรู฾ทางการเกษตร เพ่ือจัดกิจกรรมการเรียนรู฾เกี่ยวกับการท านาแบบดั้งเดิม เช฽น การท านาโยน 
การลงแขกเกี่ยวข฾าว และการต าข฾าวเม฽า ซึ่งเป็นภูมิปัญญาของท฾องถิ่นที่ยังคงมีอยู฽ในพ้ืนที่ ที่สามารถ
น ามาเป็นกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานที่ต฾องการศึกษาและเรียนรู฾เกี่ยวกับวิถีวัฒนธรรมของ
คนในพ้ืนที่ (ตัวแทนชุมชนบ฾านตะโล฿ะ, สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 2562) รวมถึงการจัดตั้งกลุ฽มเพ่ือท า
ผลิตภัณฑ์จากกะลา ของชาวบ฾านในชุมชนบ฾านเขารูปช฾าง ต าบลปาดังเบซาร์ ที่นักท฽องเที่ยวจักรยาน
สามารถเยี่ยมชมและเรียนรู฾เกี่ยวกับการท าผลิตภัณฑ์จากกะลาได฾ (ตัวแทนกลุ฽มผลิตภัณฑ์จากกะลา, 
สัมภาษณ์, 12 ธันวาคม 2562) 

4.1.2 ด฾านนักท฽องเที่ยว 
 จากการสังเกตและการสัมภาษณ์ภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า นักท฽องเที่ยวจักรยานที่

เดินทางเข฾ามาในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีทั้งนักท฽องเที่ยวชาวไทยและชาวต฽างประเทศ ได฾แก฽ 
ประเทศมาเลเซีย สิงคโปร์ และประเทศในทวีปยุโรปและอ่ืน ๆ ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดิน
ทางเข฾ามาท฽องเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา แบ฽งออกเป็น 2 กลุ฽ม ดังนี้  

1) กลุ฽มท่ีเข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน (Events cyclists)  
  จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า กลุ฽มที่เข฾า
ร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่มีทั้งชาวไทยและชาวต฽างชาติ ได฾แก฽ ประเทศมาเลเซีย และ
สิงคโปร์ (ดังรูปภาพที่ 4.36) นิยมเดินทางเข฾ามาเป็นกลุ฽มขนาดเล็ก และพักค฾างคืนในพ้ืนที่ประมาณ 1 
คืน ซ่ึงการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่มักจะจัดในช฽วงเดือน พฤษภาคม – กันยายน โดยเฉลี่ย
ปีละ 2 ครั้ง และมีจ านวนผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมประมาณ 2,000 – 3,000 คน/ปี ซึ่งจากการสัมภาษณ์
ประธานชมรมจักรยานสะเดา ได฾กล฽าวว฽า ในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานแต฽ละครั้ง จะมีผู฾เข฾ าร฽วม
กิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งชาวไทยและต฽างประเทศ ประมาณ 1,000 คน ซึ่งในปี พ.ศ. 2562 มีการ
จัดกิจกรรมปั่นจักรยานในพ้ืนที่ จ านวน 2 ครั้ง คือ กิจกรรมปั่น 2 ด฽าน สะเดา ประตูสู฽อาเซียน ใน
วันที่ 23 มิถุนายน 2562 และ สะเดาเสือภูเขา ครั้งที่ 6 ในวันที่ 1 กันยายน 2562 (ประธานชมรม
จักรยานสะเดา, สัมภาษณ์, 23 มกราคม 2561)  และนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางมาเข฾าร฽วม
กิจกรรมการปั่นจักรยานจากจังหวัดอ่ืน และนักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติ นิยมมาพักค฾างคืนภายในพ้ืนที่
ก฽อนวันแข฽งขัน 1 วัน และส฽วนใหญ฽เดินทางมาเป็นกลุ฽มขนาดเล็ก (ผู฾จัดการสบายดีเฮาส์, สัมภาษณ์, 
29 พฤษภาคม 2561)  
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รูปภาพที่ 4.36  (ซ฾าย) นักท฽องเที่ยวจักรยานจากประเทศมาเลเซีย ที่เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน  
(ขวา) นักท฽องเที่ยวจักรยานภายในประเทศ ที่เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 

2) กลุ฽มที่ปั่นจักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว (Touring cyclists) ที่ใช฾เวลาในเดินทาง
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานมากกว฽าหรือเท฽ากับ 1 วัน  

  จากการสังเกตและสัมภาษณ์ภาคส฽วนต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾อง พบว฽า กลุ฽มที่ปั่น
จักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่มีทั้งชาวไทยและชาวต฽างชาติ จากประเทศมาเลเซีย สิงคโปร์ และ
ประเทศในทวีปยุโรปและอ่ืน ๆ (ดังรูปภาพที่ 4.37) ที่เดินทางเข฾ามาทางด฽านศุลกากรสะเดาหรือด฽าน
ศุลกากรปาดังเบซาร์ หรือเข฾ามาจากอ าเภอหาดใหญ฽หรือจังหวัดใกล฾เคียง ส฽วนใหญ฽มักจะเดินทางมา
ในช฽วงดือนมกราคม – มีนาคม เดินทางเป็นคู฽หรือกลุ฽มขนาดเล็ก และพักค฾างคืนในพ้ืนที่ประมาณ 1 
คืน และส฽วนใหญ฽เดินทางมาเอง ซึ่งจากการสัมภาษณ์ผู฾ประกอบการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ พบว฽า ที่ผ฽าน
มายังไม฽มีนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางมาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่โดยผ฽านบริษัทน าเที่ยวหรือไกด์น าเที่ยว
ในพ้ืนที่ (ผู฾ประกอบการน าเที่ยวในพ้ืนที่, สัมภาษณ์, 21 พฤศจิกายน 2562) และจากการสัมภาษณ์ 
นักท฽องเที่ยวจักรยานที่อาศัยอยู฽ในอ าเภอหาดใหญ฽ จังหวัดสงขลา ได฾กล฽าวว฽า ตนเองพร฾อมกับเพ่ือน
จ านวน 2 คน เดินทางมาท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาในช฽วงวันหยุดเสาร์-
อาทิตย์ จ านวน 2 วัน โดยเดินทางมากับรถยนต์และพักค฾างคืนในพ้ืนที่จ านวน 1 คืน (นักท฽องเที่ยว
จักรยาน, สัมภาษณ์, 7 เมษายน 2562) และจากการสัมภาษณ์ ผู฾จัดการเอสที แมนชัน ต าบลสะเดา 
ได฾กล฽าวว฽า ที่ผ฽านมามีนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและต฽างชาติมาพักค฾างคืนอย฽างน฾อย 1 คืน โดย
นักท฽องเที่ยวต฽างชาติกลุ฽มนี้ส฽วนใหญ฽เดินทางมาจากทวีปยุโรป เช฽น ประเทศเยอรมัน และ
เนเธอร์แลนด์ จากทวีปอเมริกาและอ่ืน ๆ ซึ่งเดินทางมาเป็นคู฽หรือเป็นกลุ฽มขนาดเล็ก ประมาณ 5 – 8 
คน โดยส฽วนใหญ฽นิยมเดินทางช฽วงเดือนมกราคม – มีนาคม และมีนักท฽องเที่ยวเข฾าพักประมาณ 3 – 4 
กลุ฽ม/เดือน (ผู฾จัดการเอสที แมนชัน, สัมภาษณ์,  2 เมษายน 2561)  
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รูปภาพที่ 4.37 (ซ฾าย) นักท฽องเที่ยวจักรยานจากต฽างประเทศที่ปั่นจักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว  
(ขวา) นักท฽องเที่ยวจักรยานจากภายในประเทศปั่นจักรยานเพื่อการท฽องเที่ยว 
ที่มา: ถ฽ายโดยผู฾วิจัย 
 
 จากผลการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ทางด฾านนักท฽องเที่ยวและด฾านพื้นที่ สามารถสรุปได฾ดังนี้  
  
ด้านนักท่องเที่ยว 
 จากการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ด฾านนักท฽องเที่ยว สามารถสรุปได฾ว฽า 
ที่ผ฽านมามีนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่ แบ฽งเป็น 2 กลุ฽ม คือ กลุ฽มที่เข฾าร฽วมกิจกรรม
การปั่นจักรยานที่จัดขึ้นภายในพ้ืนที่ ซึ่งในปี 2562 มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานจ านวน 2 ครั้ง 
ครั้งที่ 1 คือ กิจกรรมสะเดาเสือภูเขาครั้งที่ 6 จ านวนผู฾เข฾าร฽วมประมาณ 800 คน และครั้งที่ 2 การจัด
กิจกรรมปั่น 2 ด฽าน สะเดา ประตูสู฽อาเซียน จ านวนผู฾เข฾าร฽วมประมาณ 1,000 คน โดยเฉลี่ยประมาณ 
900 คน/ครั้ง ถือว฽ามีจ านวนน฾อยมากเมื่อเทียบกับจ านวนผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน          
จามาราธอน (Franja cycling marathorn) ของเมือง Franja ประทศสโลวาเนีย ที่มีผู฾เข฾าร฽วม 3,500 
คน (Rauter, S., & Topič, M. D., 2013) ด฾วยลักษณะการจัดกิจกรรมที่มีเส฾นทางการปั่นจักรยานให฾
เลือกหลากหลาย ทั้งเส฾นทางธรรมชาติและเส฾นทางศึกษาวัฒนธรรม และจัดอย฽างน฾อย 3 ครั้ง/ปี และ
มีการก าหนดวันเวลาในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานไว฾ล฽วงหน฾าตลอดทั้งปี และนักท฽องเที่ยว
จักรยานที่เดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่อีกกลุ฽มหนึ่งคือ กลุ฽มที่ปั่นจักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว ซึ่งนิยมเดินทาง
มาเป็นคู฽หรือกลุ฽มขนาดเล็ก โดยทั้งนักท฽องเที่ยวทั้งชาวไทยและต฽างชาติเดินทางมาเอง ทั้งนี้อาจเป็น
เพราะในพ้ืนที่ยังไม฽มีการจัดน าเที่ยวด฾วยจักรยาน เมื่อเทียบกับเมืองที่เป็นจุดหมายปลายของการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เช฽น นักท฽องเที่ยวจักรยานในประเทศโครเอเชีย ซึ่งจะมีทั้งกลุ฽มนักท฽องเที่ยวที่
เดินทางเองและกลุ฽มที่เดินทางกับไกด์น าเที่ยวด฾วยจักรยาน (Meschik, 2012) โดยนักท฽องเที่ยวเดิน
ทางเข฾ามาในพ้ืนที่ได฾ 3 ช฽องทางคือ ด฽านศุลกากรสะเดา และด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ ซึ่งเป็น
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นักท฽องเที่ยวที่เดินทางมาจากต฽างประเทศ เช฽น มาเลเซีย สิงคโปร์ หรือประเทศอ่ืนๆ และเข฾ามาทาง
อ าเภอหาดใหญ฽หรือจังหวัดพัทลุง สตูลหรือยะลา คือนักท฽องเที่ยวชาวไทยและต฽างชาติบางส฽วน ซึ่งถือ
เป็นข฾อได฾เปรียบของพ้ืนที่ที่นักท฽องเที่ยวสามารถเข฾ามาได฾มากกว฽า 1 ช฽องทาง โดยช฽วงเวลาที่
นักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาในพ้ืนที่ แบ฽งออกเป็น 2 ช฽วง คือ ช฽วงเดือนมกราคม-มีนาคม ส฽วนใหญ฽เป็น
กลุ฽มที่ปั่นจักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว เนื่องจากอากาศไม฽ค฽อยร฾อนและไม฽มีฝนตก และช฽วงเดือน
มิถุนายน – กันยายน ซึ่งเป็นช฽วงที่มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ โดยช฽วงเวลาในการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ถือว฽าน฾อยเมื่อเทียบกับช฽วงเวลาในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน
ของเขตมลฑลคาบสมุทร Istria ซึ่งเป็นเมืองจุดหมายปลายทางส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ใน
ประเทศโครเอเชีย ที่มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทุกเดือนตลอดทั้งปี โดยเฉพาะช฽วงเดือน
เมษายน – กันยายน ที่มีความถี่ในการจัดมากที่สุด เนื่องจากเป็นช฽วงนอกฤดูกาลท฽องเที่ยวของพ้ืนที่ 
ท าให฾การจราจรในพ้ืนที่น฾อยและมีอุณหภูมิต่ ากว฽าช฽วงฤดูกาลท฽องเที่ยว (Brščić & Lovrečić, 2019) 
และส าหรับสถานที่ท฽องเที่ยวที่นักท฽องเที่ยวจักรยานนิยมคือ เขาเล฽ ยอดเขาสองแผ฽นดิน วัดถ้ าเขารูป
ช฾าง ซึ่งเป็นสถานที่ท฽องเที่ยวที่มีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงาม และมีสิ่งดึงดูดทางธรรมชาติและ
วัฒนธรรมที่น฽าสนใจ 
 

 

ด้านพื้นที่  
 เส฾นทางส าหรับการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ นักท฽องเที่ยวส฽วนใหญ฽ใช฾เส฾นทางหลัก คือถนนทาง
หลวงแผ฽นดินหมายเลข 4 ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาด 4 เลน ที่เชื่อมจากชายแดนประเทศมาเลเซีย 
ผ฽านต าบลส านักขามไปยังต าบลสะเดา และเชื่อมกับถนนไปยังต าบลส านักแต฾วและต าบลปาดังเบซาร์ 
โดยถนนดังกล฽าวมีการสัญจรของรถจ านวนมาก โดยเฉพาะบริเวณที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมสะเดา 
ซึ่งอาจท าให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเกิดอุบัติเหตุหรือได฾รับมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม
ในบริเวณดังกล฽าว แต฽ในพ้ืนที่ยังมีถนนเลี่ยงเมืองและถนนทางหลวงชนบท ซึ่งเป็นถนนลาดยางขนาด 
2 เลน ที่มีการสัญจรของรถค฽อนข฾างน฾อย เช฽น ถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย ที่เชื่อมจากต าบล
ส านักขามไปยังต าบลปาดังเบซาร์ ซึ่งนอกจากมีการสัญจรของรถน฾อยแล฾ว ยังมีการสร฾างทางจักรยาน
บนถนนดังกล฽าว ที่สามารถน ามาใช฾เป็นเส฾นทางส าหรับปั่นจักรยานที่มีความปลอดภัย อย฽างไรก็ตาม 
ยังมีบางจุดที่ไม฽สามารถหลีกเลี่ยงถนนสายหลักดังกล฽าวได฾ (ดังรูปภาพที่ 4.38) นอกจากนี้ บริเวณ
เส฾นทางต฽างๆ ในพ้ืนที่ ยังขาดปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน เช฽น ปูายทางเฉพาะจักรยาน หรือปูาย
ให฾ทางจักรยาน ที่ท าให฾นักท฽องเที่ยวรู฾สึกปลอดภัยต฽อการปั่นจักรยาน และรู฾สึกถึงการต฾อนรับของคน
ในพ้ืนที่  
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รูปภาพที่ 4.38 แสดงที่ตั้งเมือง นิคมอุตสาหกรรม โรงงงานอุตสาหกรรมและถนนไปยังแหล฽ง
ท฽องเที่ยวในพื้นที่เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
ที่มา: สถานวิจัยสารสนเทศภูมิศาสตร์ มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์, 2563 
 

 แหล฽งท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ นักท฽องเที่ยวสามารถปั่นจักรยานไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ ได฾
อย฽างทั่วถึง โดยในพ้ืนที่มีแหล฽งท฽องเที่ยวทางวัฒนธรรมที่สามารถดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานที่นับถือ
ศาสนาพุทธ โดยเฉพาะนักท฽องเที่ยวชาวจีนในประเทศมาเลเซียและสิงคโปร์ ที่มีความศรัทธาต฽อเจ฾า
แม฽กวนอิม ได฾แก฽ พุทธอุทยานเขาเล฽ ต าบลสะเดา ซึ่งปัจจุบันก าลังด าเนินการสร฾างสิ่งสักการะทาง
ศาสนาพุทธ รวมถึงเจ฾าแม฽กวนอิมที่มีขนาดใหญ฽ที่สุดในจังหวัดสงขลา ในบริเวณเขาเล฽ พร฾อมทั้งทาง
จักรยานบริเวณรอบเขาเล฽ ระยะทางโดยรวมในการปั่นจักรยานรอบบริเวณดังกล฽าวประมาณ 8 กม. 
และแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติที่สามารถดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ยอดเขาสองแผ฽นดิน ที่
มีก าแพงที่ใช฾กั้นระหว฽างประแทศไทยและมาเลเซียในอดีต และหลักเขตแดนในอดีต ซึ่งนักท฽องเที่ยว
สามารถปั่นจักรยานขึ้นไปเยี่ยมชม โดยเฉพาะนักท฽องเที่ยวที่ชอบปั่นจักรยานบนทางที่ลาดชัน ซึ่ง
ปัจจุบันทางชมรมจักรยานในพ้ืนที่ได฾จัดท าเส฾นทางการปั่นจักรยานจากในเมืองปาดังเบซาร์ ไปยังยอด
เขาสองแผ฽นดิน รวมระยะทางไปกลับประมาณ 7 กม. ส฽วนแหล฽งท฽องเที่ยวที่มีศักยภาพ ได฾แก฽ อ฽างเก็บ
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น้ าคลองสะเดา ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถปั่นจักรยานและพักค฾างคืนในบริเวณดังกล฽าว แต฽ยัง
ขาดสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยานและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ 
จุดบริการ และจุดส าหรับตั้งแคมป฼พร฾อมทั้งห฾องน้ า และทางจักรยานรอบอ฽างเก็บน้ า ซึ่งมีระยะทาง
โดยรวมประมาณ 12 กม. ซึ่งหากสามารถด าเนินการได฾เสร็จ จะกลายเป็นจุดแวะพักที่ส าคัญส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่นิยมปั่นจักรยานและพักค฾างคืนบริเวณริมน้ า ส฽วนแหล฽งท฽องเที่ยวอ่ืนๆ พบว฽า 
ยังขาดสิ่งดึงดูดใจ เช฽น จุดแวะพักเพ่ือเยี่ยมชมหรือท ากิจกรรม เส฾นทางการปั่นจักรยาน และการ
บริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่ควรพัฒนารวมถึงแหล฽งท฽องเที่ยวที่อยู฽ในระหว฽างด าเนินการ 
ควรด าเนินการให฾เสร็จเพ่ือดึงดูดให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่มากขึ้น นอกจากนี้ใน
พ้ืนที่ยังขาดเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่ เชื่อมโยงแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ เมื่อเทียบกับเขตมณฑล 
อิสเตรีย ประเทศโครเอเชีย พบว฽า มีเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานถึง 147 เส฾นทาง รวมเป็น
ระยะทางมากกว฽า 4,800 กม. (Brščić & Lovrečić, 2019) และปูายบอกทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว
บางแห฽งมีจ านวนน฾อย ขาดแผนที่แสดงแหล฽งท฽องเที่ยวรวมถึงแผนที่แสดงเส฾นทางส าหรับปั่นจักรยาน 
ท าให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานไม฽สามารถเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวต฽าง ๆ ได฾อย฽างทั่วถึง  
 สิ่งอ านวยความสะดวก พบว฽า ที่พักและร฾านอาหารในพ้ืนที่ส฽วนใหญ฽กระจายอยู฽ในบริเวณ
ด฽านนอก และบริเวณตัวเมืองปาดังเบซาร์ เนื่องจากเป็นที่ตั้งของด฽านศุลกากรสะเดาและด฽านศุลกากร
ปาดังเบซาร์ รวมถึงกระจายอยู฽ในบริเวณตัวเมืองสะเดา ซึ่งเป็นศูนย์กลางของอ าเภอสะเดา โดย
บริเวณด฽านนอก มีห฾องพักที่สามารถรองรับจ านวนนักท฽องเที่ยวประมาณ 5,000 คน/คืน ซึ่งถือว฽ามี
จ านวนเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักท฽องเที่ยวรวมถึงนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่ 
ผ฽านทางด฽านศุลกากรสะเดา ในปี พ.ศ. 2560 จ านวน 1,418,359 คน โดยเฉลี่ยประมาณ 3,886 คน/
วัน บริเวณตัวเมืองปาดังเบซาร์ มีห฾องพักที่สามารถรองรับจ านวนนักท฽องเที่ยวประมาณ 1,000 คน/
คืน ซึ่งถือว฽ามีจ านวนเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักท฽องเที่ยวรวมถึงนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดิน
ทางเข฾ามาในพื้นที่ ผ฽านทางด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ ในปี พ.ศ. 2560 จ านวน 348,011 คน โดยเฉลี่ย
ประมาณ 953 คน/วัน แต฽อาจจะไม฽เพียงพอในช฽วงที่มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานระหว฽าง
ประเทศไทยและมาเลเซีย ที่มีผู฾เข฾าร฽วมประมาณ 2,000 คน และ บริเวณตัวเมืองสะเดา ที่มีพ้ืนที่
เชื่อมต฽อกับต าบลส านักขาม ต าบลปาดังเบซาร์ และอ าเภอหาดใหญ฽ มีห฾องพักที่สามารถรองรับ
จ านวนนักท฽องเที่ยวประมาณ 600 คน/คืน ถือว฽าเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยานที่
เข฾ามาพักในพ้ืนที่ เนื่องจากส฽วนใหญ฽นักท฽องเที่ยวจะพักในบริเวณด฽านนอกมากกว฽า แต฽อาจจะไม฽
เพียงพอเมื่อมีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ ซึ่งมีผู฾เข฾าร฽วมโดยเฉลี่ย 900 คน/ครั้ง ส าหรับ
ร฾านอาหารในพ้ืนที่ด฽านนอก ตัวเมืองสะเดาและตัวเมือง    ปาดังเบซาร์ มีจ านวนเพียงพอ ส฽วน
ร฾านอาหารฮาลาลที่สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและต฽างชาติที่นับถือศาสนา
อิสลามในบางพ้ืนที่มีจ านวนน฾อย เช฽น ต าบลสะเดา และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับการปั่น
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จักรยาน ได฾แก฽ ร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยาน พบว฽ามีร฾านจ าหน฽ายจักรยานเพียง 3 ร฾าน ในตัวเมือง
สะเดา และมีเพียง 1 ร฾านที่สามารถซ฽อมจักรยานได฾  
 การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน ในพ้ืนที่ต าบลสะเดา ต าบลส านักขามและต าบลปาดัง-    
เบซาร์ มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งภายในประเทศและระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซียโดย
หน฽วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และชมรมหรือกลุ฽มจักรยานในพ้ืนที่ โดยเฉพาะในพ้ืนที่ต าบลสะเดาจะ
มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานโดยชมรมจักรยานสะเดาทุกปี ซึ่งลักษณะของการจัดกิจกรรมปั่น
จักรยานในพ้ืนที่ คือเพ่ือการแข฽งขันหรือเน฾นระยะทาง โดยใช฾เส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวภายในพ้ืนที่
หรือเส฾นทางระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย ส฽วนใหญ฽จัดในช฽วงเดือนมิถุนายน – กันยายน โดย
เฉลี่ยประมาณ 2 ครั้ง/ปี เป็นการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานภายในประเทศประมาณ 1 – 2 ครั้ง/ปี 
และการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซียประมาณ 1 ครั้ง/ปี ซึ่งจ านวน
ครั้งในการจัดกิจกรรมถือว฽าน฾อยเมื่อเปรียบเทียบกับเขตมลฑลอิสเตรีย ประเทศโครเอเชีย ซึ่งเป็น
จุดหมายปลายที่ส าคัญของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่มีจ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยานประมาณ 
982,141.61 คน/ปี โดยปี พ.ศ. 2561 มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทุกเดือน โดยจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานภายในพ้ืนที่ 83 ครั้ง และกิจกรรมการปั่นจักรยานระหว฽างประเทศจ านวน 7 ครั้ง (Brščić 
& Lovrečić, 2019) นอกจากนี้ การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนทีย่ังไม฽ค฽อยเป็นที่รู฾จักแพร฽หลาย 
ดังจะเห็นได฾จากผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมส฽วนใหญ฽เป็นกลุ฽มเปูาหมายเดิม ซึ่งส฽วนใหญ฽เป็นเครือข฽ายของชมรม
จักรยาน ทั้งนี้อาจเป็นเพราะการประชาสัมพันธ์ยังไม฽ทั่วถึงกลุ฽มเปูาหมาย  
 การพัฒนาและส฽งเสริมการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ โดยทางหน฽วยงานภาครัฐมี
นโยบายหรือแผนที่เกี่ยวข฾องกับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ได฾แก฽ ต าบลสะเดามีนโยบาย
ส฽งเสริมการปั่นจักรยานของคนในพ้ืนที่ โดยการสร฾างถนนและทางจักรยานรอบเขาเล฽ เพ่ือเป็นถนน
สุขภาพให฾แก฽คนในท฾องถิ่น รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน เช฽น ที่จอดรถจักรยาน ส฽วน
ต าบลส านักขามและต าบลส านักแต฾วมีแผนการพัฒนาเพ่ือส฽งเสริมให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามา
ท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ โดยการสร฾างทางจักรยานและจุดแวะพักบริเวณเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวและ
บริเวณแหล฽งท฽องเที่ยว เช฽น การสร฾างทางจักรยานบริเวณถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย การปรับ
ภูมิทัศน์บริเวณริมรั้วและหลักเขตแดนที่ 19 เพ่ือเป็นจุดแวะพัก และแผนการสร฾างทางจักรยานและ
จุดแวะพักบริเวณรอบอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ในขณะที่ต าบลปาดังเบซาร์ยังไม฽มีแผนที่เกี่ยวข฾องกับ
การท฽องเที่ยวโดยจักรยานโดยตรง เนื่องจากเน฾นการพัฒนาให฾เป็นเมืองการค฾าชายแดนที่มีความ
เป็นอัตลักษณ์เฉพาะของพ้ืนที่ นอกจากนี้ยังมีการขับเคลื่อนโดยภาคส฽วนเอกชน โดยเฉพาะชมรมหรือ
กลุ฽มจักรยานในพ้ืนที่ ได฾แก฽ การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานโดยชมรมจักรยานสะเดา และการจัดท า
และประชาสัมพันธ์เส฾นทางการปั่นจักรยานของชมรมจักรยาน TM Bike ต าบลปาดังเบซาร์  
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 ผลประโยชน์ที่ได฾รับจากการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน จากการประมาณการจากกลุ฽ม
นักท฽องเที่ยวที่เข฾าร฽วมกิจกรรมปั่นจักรยาน ซึ่งมีจ านวนประมาณ 1,800 คน/ปี กรณีที่นักท฽องเที่ยวพัก
ค฾างคืนในพ้ืนที่ 1 คืน ราคาที่พักในพ้ืนที่โดยเฉลี่ยประมาณ 500 บาท/คืน ค฽าใช฾จ฽ายในการใช฾บริการ
ด฾านอาหารและสินค฾าอ่ืน ๆ โดยเฉลี่ยประมาณ 300 บาท/วัน และค฽าใช฾จ฽ายในการเข฾าร฽วมกิจกรรม
การปั่นจักรยานและอ่ืนๆ ประมาณ 300 บาท/ครั้ง โดยรวมประมาณ 1,100 บาท/คน/ปี สามารถ
สร฾างรายได฾ให฾แก฽ผู฾ประกอบการและผู฾ที่เกี่ยวข฾องประมาณ 1,980,000 บาท/ปี ซึ่งหากในพ้ืนที่มีการ
ส฽งเสริมการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่ท าให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่เพ่ิมมากขึ้น จะสามารถสร฾าง
รายได฾ให฾แก฽คนในพ้ืนที่และเกิดการจ฾างงานที่เกี่ยวข฾องมากขึ้น ดังเช฽น จากการส฽งเสริมการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานของประเทศอิตาลี ซึ่งมีจ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยานประมาณ 100,000 คน/ปี สามารถ
สร฾างรายได฾โดยรวมประมาณ 384 ล฾านยูโร หรือประมาณ 14,296 ล฾านบาท ซึ่งรายได฾ดังกล฽าว
สามารถกระจายไปยังคนในท฾องถิ่น เกิดการจ฾างงานต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾อง เช฽น ไกด์น าเที่ยวด฾วยจักรยาน 
ร฾านจักรยาน ที่พัก โรงแรมและร฾านอาหารและร฾านค฾าปลีก (Gazzola et al., 2018)  
 จากสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในปัจจุบัน ทั้งในส฽วนของนโยบายและแผนการ
พัฒนาและการขับเคลื่อนของภาคเอกชนในพ้ืนที่ คาดว฽าแนวโน฾มของนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่
เพ่ิมขึ้น ซึ่งจากการประมาณการจ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้ง
ภายในพ้ืนที่และระหว฽างประเทศไทยกับประเทศมาเลเซีย จาก ปี พ.ศ. 2557 – พ.ศ. 2562 พบว฽า
จ านวนผู฾เข฾าร฽วมเพิ่มขึ้นโดยเฉลี่ยร฾อยละ 6.16 ต฽อปี  
 จากการวิเคราะห์สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ พบว฽าเมืองที่มีศักยภาพใน
การดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาในพ้ืนที่ ทั้งทางด฾านพ้ืนที่และการขับเคลื่อนของหน฽วยงาน
ภาครัฐและภาคเอกชนในพ้ืนที่ที่เอ้ือต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ได฾แก฽ บริเวณ
ด฽านนอก บริเวณตัวเมืองสะดา และบริเวณตัวเมืองปาดังเบซาร์ สามารถสรุปได฾ดังตารางที่ 4.2   
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ตารางท่ี 4.2 แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

นักท่องเที่ยว  นักท฽องเที่ยวจักรยานส฽วนใหญ฽ 
เป็นนักท฽องเที่ยวจากประเทศ
มาเลเซียและสิงคโปร์ ที่
เดินทางเข฾ามาทางด฽านศุลกากร
สะเดา  

 นักท฽องเที่ยวจักรยานส฽วนใหญ฽ 
เป็นนักท฽องเที่ยวจากประเทศใน
ทวีปยุโรปหรืออ่ืนๆ และ
นักท฽องเที่ยวชาวไทยที่เดินทาง
มาจากจังหวัดสงขลาหรือจังหวัด
ใกล฾เคียง  

 นักท฽องเที่ยวจักรยานส฽วน
ใหญ฽ เป็นนักท฽องเที่ยวจาก
ประเทศมาเลเซียและ
สิงคโปร์ ที่เดินทางเข฾ามา
ทางด฽านศุลกากรปาดัง-   
เบซาร์ 

 นักท฽องเที่ยวสามารถเข฾ามา
ในพ้ืนที่ได฾ถึง 3 ช฽องทาง คือ 
ทางด฽านศุลกากรสะเดา 
ด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ 
และจากอ าเภอหาดใหญ฽
หรือจังหวัดอ่ืนๆ    

เ ส้ น ท า ง
ส า ห รั บ ปั่ น
จักรยาน 
 

 มี ถนนส ายหลั กที่ เ ชื่ อ ม จ าก
ชายแดนมาในพ้ืนที่ต าบลส านัก
ขาม ที่มีความเสี่ยงต฽อการเกิด
อุบัติเหตุและการได฾รับมลภาวะ
ท า ง อ า ก า ศ จ า ก โ ร ง ง า น
อุ ต ส า ห ก ร ร ม แ ล ะ นิ ค ม
อุตสาหกรรมในพ้ืนที่  
 

 มีถนนสายหลัก 2 เส฾นทาง ซึ่งเป็น
ถนนทางหลวงแผ฽นดิน ที่เชื่อมมา
จากต าบลส านักขาม และเชื่อมไป
ยังต าบลปาดังเบซาร์  ที่มีความ
เสี่ยงต฽อการเกิดอุบัติเหตุและการ
ได฾ รับมลภาวะทางอากาศจาก
โรงงานอุตสาหกรรมและนิคม
อุตสาหกรรมในพ้ืนที่   
 

 มีถนนทางหลวงท฾องถิ่นและ
ชนบท ภ าย ในตั ว เ มื อ ง      
ปาดังเบซาร์และเชื่อมโยงไป
ยังแหล฽งท฽องเที่ยวภายใน
พ้ืนที่  มีการสัญจรของรถ
ค฽อนข฾างน฾อย  
 
 

 มีถนนสายหลักที่มีความ
เสี่ยงต฽อการเกิดอุบัติ เหตุ
และการได฾รับมลภาวะทาง
อ า ก า ศ ใ น บ า ง จุ ด ที่ ไ ม฽
สามารถหลีกเลี่ยงได฾ 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

เ ส้ น ท า ง
ส า ห รั บ ปั่ น
จักรยาน 
(ต่อ) 

 มีถนนเลี่ยงเมือง คือ ถนน
เลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย 
ที่เชื่อมจากชายแดนมาเลเซีย
ไปยังต าบลปาดังเบซาร์ ที่มี
การสัญจรของรถค฽อนข฾าง
น฾อย แต฽ เส฾นทางค฽อนข฾าง
เปลี่ยวและไม฽มีไฟส฽องทาง
ตลอดทั้งเส฾นทาง 

 มีถนนทางหลวงท฾องถิ่นและ
ชนบท ที่ เชื่อมโยงจากใน
พ้ืนที่ ต าบลสะ เดา ไปยั ง
แหล฽งท฽องเที่ยวภายในพ้ืนที่ 
มีการสัญจรของรถค฽อนข฾าง
น฾อย 

  มีถนนเลี่ยงเมือง ถนนทางหลวง
ท฾องถิ่นและชนบทที่มีการสัญจร
ของรถน฾อย ที่สามารถใช฾ เป็น
เส฾นทางการปั่นจักรยานได฾อย฽าง
ป ล อ ด ภั ย  แ ต฽ บ า ง เ ส฾ น ท า ง
ค฽อนข฾างเปลี่ยวและไม฽มีไฟส฽อง
ทางตลอดทั้งเส฾นทาง 

ร ะ บ บ ก า ร
ขนส่ง 

 ไม฽มีระบบการขนส฽งทางราง 
ที่ นั ก ท฽ อ ง เ ที่ ย ว ส า ม า ร ถ
เดินทางพร฾อมกับจักรยานได฾ 

 ไม฽มีระบบการขนส฽งทาง
ร า ง  ที่ นั ก ท฽ อ ง เ ที่ ย ว
สามารถเดินทางพร฾อมกับ
จักรยานได฾ 

 มีระบบการขนส฽ งทางราง  ที่
นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทาง
พ ร฾ อ ม กั บ จั ก ร ย า น ทั้ ง จ า ก
ภายในประเทศและจากประเทศ
ม า เ ล เ ซี ย  ที่ มี จ า น ว น เ ที่ ย ว
สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวได฾ 
แต฽บางขบวนยังขาดสถานที่จอด
รถจักรยานที่ปลอดภัย 

 มีระบบการขนส฽ งทางราง ที่
นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทาง
พ ร฾ อ ม กั บ จั ก ร ย า น ทั้ ง จ า ก
ภายในประเทศและจากประเทศ
มาเลเซีย  โดยมีจ านวนเที่ ยว 
เพียงพอส าหรับนักท฽องเที่ยว แต฽
บางขบวนยังขาดสถานที่จอด
รถจักรยานที่ปลอดภัย 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

สิ่ ง ดึ ง ดู ด ใ จ
นักท่องเที่ยว
จักรยาน 

 มีแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่ง
ดึงดูดใจในพ้ืนที่ แต฽ยังไม฽
ส า ม า ร ถ ดึ ง ดู ด
นักท฽องเที่ยวจักรยานได฾ 
เนื่องจากไม฽มีความโดด
เด฽นและขาดการปรับปรุง
ทัศนียภาพให฾สวยงาม 

 แ ห ล฽ ง ท฽ อ ง เ ที่ ย ว ท า ง
วัฒนธรรมที่สามารถดึงดูด
นั กท฽ อ ง เที่ ย ว ช าวจี น ใน
ป ร ะ เ ท ศ ม า เ ล เ ซี ย แ ล ะ
สิงคโปร์ คือ พุทธอุทยาน
เขาเล฽  ซึ่ งอยู฽ ในระหว฽ าง
ก฽อสร฾าง 

 ย อ ด เ ข า ส อ ง แ ผ฽ น ดิ น  ที่
สามารถชมทิวทัศน์ของเมือง
ปาดั ง ในประเทศไทยและ
มาเลเซีย และชมก าแพงและ
หลักเขตแดนที่ใช฾ในอดีต  

 มีแหล฽งท฽องเที่ยวบางแห฽งสามารถ
ดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยาน แต฽บาง
แห฽งยังขาดขาดความโดดเด฽นและการ
ปรับปรุงทัศนียภาพให฾สวยงาม 

 ยังขาดเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน
ที่เชื่อมโยงแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ  

ก า ร จั ด
กิจกรรมการ
ปั่นจักรยาน 

 มีการจัดกิจกรรมการปั่น
จั ก ร ย า น เ ฉ พ า ะ
ภ า ย ใ น ป ร ะ เ ท ศ โ ด ย
หน฽ วยงานภาครั ฐหรื อ
ภาคเอกชน  

 มีการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานระหว฽างประเทศ
ไท ย แ ล ะม า เ ล เ ซี ย โ ด ย
หน฽วยงานภาครัฐ  

 มีการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานภายในประเทศโดย
ชมรมจักรยานทุกปี 

 มีการจั ดกิ จกรรมการปั่ น
จักรยานระหว฽างประเทศไทย
และมาเลเซียโดยหน฽วยงาน
ภาครัฐ หรือภาคเอกชน 

 มีการจั ดกิ จกรรมการปั่ น
จักรยานภายในประเทศโดย
ห น฽ ว ย ง า น ภ า ค รั ฐ  ห รื อ
ภาคเอกชน 

 มีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้ง
ภายในประเทศ และระหว฽างประเทศ
ไทยและมาเลเซีย  โดยหน฽วยงาน
ภาครัฐ เอกชน หรือชมรมจักรยานใน
พ้ืนที่  

 จ านวนครั้งและจ านวนผู฾ เข฾าร฽วมยัง
น฾อยเมือเทียบกับเมืองที่จุดหมาย
ปลายทางของนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
และยังไม฽เป็นที่รู฾จักแพร฽หลาย 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

สิ่ ง อ า น ว ย
ความสะดวก 

 มีที่พักกระจายอยู฽ในพ้ืนที่
แ ละ เ พี ย งพอ เ มื่ อ เที ย บ
สัดส฽วนของนักท฽องเที่ยวที่
เ ดินทาง เข฾ ามาทางด฽ าน
ศุลกากรสะเดา 

 มีร฾านอาหารและร฾านอาหาร
ที่ ไ ด฾ รั บม าตร ฐ านฮาล า
ลเพียงพอกับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน 

 ไม฽มีมีร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อม
จักรยานภายในพ้ืนที่ 

 ไม฽มีสถานที่จอดรถจักรยาน
ที่มีความปลอดภัยในบร
เวณแหล฽งท฽องเที่ยวและจุด
แวะพัก 

 มีที่ พักกระจายอยู฽ ในพ้ืนที่และ
เพียงพอเมื่อเทียบสัดส฽วนของ
นั กท฽ อ ง เที่ ย วจั ก รยานที่ เ ดิ น
ทางเข฾ามาในพ้ืนที่ แต฽ไม฽เพียงพอ
เมื่อจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน  

 มี ร฾ า น อ า ห า ร เ พี ย ง พ อ กั บ
นั ก ท฽ อ ง เ ที่ ย ว จั ก ร ย า น  แ ต฽
ร฾านอาหารที่ได฾รับมาตรฐานฮา
ลาลยังมีน฾อย  

 มีร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยาน
ภายในพ้ืนที่ จ านวน 3 ร฾าน 

 ไม฽มีสถานที่จอดรถจักรยานที่มี
ความปลอดภัยในบรเวณแหล฽ง
ท฽องเที่ยวและจุดแวะพัก 

 มีที่พักกระจายอยู฽ในพ้ืนที่และ
เพียงพอเมื่อเทียบสัดส฽วนของ
นักท฽องเที่ยวที่เดินทางเข฾ามา
ทางด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ 
แต฽ไม฽เพียงพอเมื่อจัดกิจกรรม
การปั่นจักรยานในพื้นที ่

 มีร฾านอาหารและร฾านอาหารที่
ได฾รับมาตรฐานฮาลาลเพียง
พอกับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

 ไม฽ มี มี ร฾ านจ าหน฽ า ย /ซ฽ อม
จักรยานภายในพ้ืนที่  

 ไม฽มีสถานที่จอดรถจักรยานที่
มีความปลอดภัยในบรเวณ
แหล฽งท฽องเที่ยวและจุดแวะ
พัก 

 ที่ พักกระจายอยู฽ ใน พ้ืนที่ และ
เพียงพอเมื่อเทียบสัดส฽วนของ
นักท฽องเที่ยวที่เดินทางเข฾ามาใน
พ้ืนที่  แต฽ ไม฽ เ พี ย งพอ เมื่ อ จั ด
กิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่
เมืองสะเดาและปาดังเบซาร ์

 มี ร฾ า น อ า ห า ร เ พี ย ง พ อ กั บ
นั ก ท฽ อ ง เ ที่ ย ว จั ก ร ย า น  แ ต฽
ร฾ านอาหารที่ ได฾ รับมาตรฐาน    
ฮาลาลไม฽เพียงพอในเมืองสะเดา  

 มีร฾ านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยาน
ภายในเมืองสะเดาเท฽านั้น  

 ไม฽มีสถานที่จอดรถจักรยานที่มี
ความปลอดภัยในบรเวณแหล฽ง
ท฽องเที่ยวและจุดแวะพัก 
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ตารางท่ี 4.2 (ต่อ) แสดงผลการวิเคราะห์สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยานของเมืองที่มีศักยภาพในการดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาในพ้ืนที่  

ด้าน สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน 
เมืองด่านนอก เมืองสะเดา เมืองปาดังเบซาร์ สรุป 

นโยบายหรือ
แ ผ น ก า ร
พั ฒ น า โ ด ย
ห น่ ว ย ง า น
ภาครัฐ 

 แ ผ น ก า ร จั ด ท า ท า ง
จักรยานบริ เ วณถนน
เ ลี ย บช า ยแ ดน ไทย -
มาเลเซีย  

 แผนการปรับปรุ งภูมิ
ทัศน์และสร฾างจุดแวะ
พักส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน บริเวณริมรั้ว
ชายแดนไทย-มาเลเซีย 
และหลักเขตแดนที่ 19 

 มีนโยบายส฽งเสริมการปั่น
จักรยานของคนในพ้ืนที่ 
โดยการสร฾างถนนและทาง
จักรยานรอบเขาเล฽ เพ่ือ
เป็นถนนสุขภาพให฾แก฽คน
ในท฾องถิ่น  

 แผน กา ร พัฒ นา จุ ด ตั้ ง
แคมป฼และสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับการปั่ น
จักรยาน ในบริเวณเขาเล฽ 

 ยั ง ไ ม฽ มี แ ผ น ก า ร พั ฒ น า ที่
เกี่ยวข฾องกับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน 

 มีนโยบายส฽งเสริมการปั่นจักรยาน
ของคนในพ้ืนที่ และแผนการพัฒนา
เพ่ือส฽งเสริมให฾นักท฽องเที่ยวจักรยาน
เข฾ามาในพ้ืนที่  โดยการสร฾างทาง
จักรยาน จุดแวะพักและสิ่งอ านวย
ค ว า ม ส ะด ว ก ใ น บ ริ เ ว ณ แ ห ล฽ ง
ท฽องเที่ยว  

ก า ร มี ส่ ว น
ร่ วมของคน
ในพื้นที่  

 การขับเคลื่อนของชมรม
หรื อกลุ฽ มจั กรยานใน
พ้ืนที่ยังมีน฾อย 

 มีชมรมจักรยานสะเดา ใน
การขั บ เ คลื่ อนการจั ด
กิจกรรมการปั่นจักรยาน
ทุกปี 

 มีชมรมจักรยานสะเดา ที่มี
เครือข฽ายจักรยานของประเทศ
มาเลเซีย และมีการจัดท าและ
ประชาสัมพันธ์เส฾นทางการปั่น
จักรยานไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว 

 มีการขับเคลื่อนของชมรมจักรยาน
ในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน 
และการจัดท าและประชาสัมพันธ์
เส฾นทางการปั่นจักรยาน 

 ชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องมีส฽วนร฽วมน฾อย 
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4.2 ผลการศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการท่องเที่ยวที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยว

จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

 จากการสอบถามข฾อมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมของนักเที่ยว ความต฾องการของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน และปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของท฽องเที่ยวจักรยาน จาก
กลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวน 384 คน แบ฽งเป็น
นักท฽องเที่ยวจักรยานในประเทศจ านวน 192 คน และนักท฽องเที่ยวจักรยานจากต฽างประเทศ จ านวน 
192 คน ผลการวิเคราะห์ มีรายละเอียดดังนี้  

4.2.1 ข฾อมูลทั่วไปของนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
  ผลการวิเคราะห์ข฾อมูลทั่วไปของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ เพศ ภูมิล าเนา รายได฾
ต฽อเดือน อายุ และอาชีพของกลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ผลการ
วิเคราะห์ข฾อมูล ดังตารางที่ 4.3 
 
 

ตารางที่ 4.3 แสดงจ านวนและร฾อยละของข฾อมูลทั่วไปของกลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ าแนกตามสัญชาติของนักท฽องเที่ยว                  (n = 384) 

ประเด็น ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

เพศ     
ชาย 126 65.6 165 85.7 
หญิง 66 34.4 27 14.3 

ภูมิล าเนา     
ภาคใต฾ 137 71.4 - - 
ภาคอ่ืน ๆ ประเทศไทย 55 28.6 - - 
ประเทศมาเลเซีย - - 108 56.3 
ประเทศสิงคโปร์ - - 44 22.9 
อ่ืน ๆ  - - 40 20.8 

รายได฾ต฽อเดือน     
น฾อยกว฽า 15,000 บาท 14 2.1 0 0.0 
15,000 – 30,000 บาท  92 47.9 73 38.0 
30,001 – 45,000 บาท  60 31.4 90 46.9 
มากกว฽า 45,000 บาท  26 18.6 29 15.1 
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ตารางท่ี 4.3 (ต่อ) แสดงจ านวนและร฾อยละของข฾อมูลทั่วไปของกลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ าแนกตามสัญชาติของนักท฽องเที่ยว           (n = 384) 

ประเด็น ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

อายุ     
น฾อยกว฽าหรือเท฽ากับ 20 ปี 4 2.1 4 2.3 
21 – 40 ปี 71 37.0 33 17.2 
41 – 60 ปี 86 44.8 81 42.1 
มากกว฽า 60 ปี 31 16.1 74 38.4 

อาชีพ     
รับราชการ/พนักงานของรัฐ/ลูกจ฾างของรัฐ 53 27.8 65 33.9 
พนักงานบริษัทเอกชน 32 16.7 46 24.0 
ค฾าขาย/ธุรกิจส฽วนตัว 24 12.3 28 14.6 
อาชีพอิสระ 47 24.7 11 5.7 
เกษียณอายุ 36 18.5 42 21.9 

รวม 192 100.0 192 100.0 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

จากตารางที่ 4.3 พบว฽า กลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
จ านวน 384 คน ซึ่งเป็นนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวไทยจ านวน 192 คน และชาวต฽างชาติจ านวน 192 
คน พบว฽า ทั้งนักท฽องเที่ยวชาวไทย และชาวต฽างชาติ ส฽วนใหญ฽เป็นเพศชาย คิดเป็นร฾อยละ 65.6 และ 
85.7 ตามล าดับ โดยนักท฽องเที่ยวชาวไทยส฽วนใหญ฽มีภูมิล าเนาอยู฽ในภาคใต฾ (ร฾อยละ 71.4) ส฽วน
นักท฽องเที่ยวต฽างชาติส฽วนใหญ฽มีภูมิล าเนาอยู฽ในประเทศมาเลเซีย (ร฾อยละ 56.3) นักท฽องเที่ยวชาวไทย
ส฽วนใหญ฽มีรายได฾ต฽อเดือน 15,000 – 30,000 บาท (ร฾อยละ 47.9) และนักท฽องเที่ยวต฽างชาติส฽วนใหญ฽
มีรายได฾ 30,001 – 45,000 บาท (ร฾อยละ 46.9) ทั้งนักท฽องเที่ยวชาวไทยและต฽างชาติส฽วนใหญ฽มีอายุ 
41 – 60 ปี คิดเป็นร฾อยละ 44.8 และ 42.1 ตามล าดับ และส฽วนใหญ฽ประกอบอาชีพรับราชการ/
พนักงานของรัฐ/ลูกจ฾างของรัฐ เหมือนกัน คิดเป็นร฾อยละ 27.8 และ 33.9 ตามล าดับ 

 

4.2.2 พฤติกรรมของนักท฽องเที่ยว 
 จากการสอบถามพฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ

สงขลาทั้งชาวไทยและต฽างประเทศ ผลการวิเคราะห์ข฾อมูล ดังตารางที่ 4.4 – 4.7  
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ตารางท่ี 4.4 แสดงจ านวนและร฾อยละของพฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา จ าแนกตามสัญชาติของนักท฽องเที่ยว                   (n=384) 

ประเด็น ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อย

ละ วัตถุประสงค์ของการท่องเที่ยวโดยจักรยาน      
เพ่ือเข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 82 42.7 79 41.1 
เพ่ือพักผ฽อน/เยี่ยมชมในพ้ืนที่ โดยใช฾ระยะเวลา 1 

วัน 
34 17.7 12 6.3 

เพ่ือพักผ฽อน/เยี่ยมชมในพ้ืนที่ โดยใช฾ระยะเวลา
มากกว฽า 1 วัน 

76 39.6 101 52.6 

จ านวนผู้ที่ร่วมเดินทาง     
1 - 3 คน  56 29.1 94 49.0 
4 - 6 คน  83 43.2 53 27.6 
มากกว฽า 6 คน 53 27.7 45 23.4 

บุคคลที่เดินทางมาด้วย     
เพ่ือน 110 57.1 126 65.6 
ครอบครัว 55 28.6 39 20.3 
เพ่ือนร฽วมงาน 27 14.3 27 14.1 

จ านวนครั้งที่เคยมาท่องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่ (ไม่รวมครั้งนี้)  
เดินทางครั้งแรก 10 5.4 16 8.3 
เคยเดินทางมาแล฾ว 1 - 2 ครั้ง 55 28.6 79 41.1 
เคยเดินทางมาแล฾ว 3 - 4 ครั้ง 83 43.3 76 39.7 
เคยเดินทางมาแล฾วมากกว฽า 4 ครั้ง 44 22.7 21 10.9 

ระยะเวลาในการท่องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่   
 

 
1 วัน 110 57.3 24 12.5 
2 วัน  82 42.7 137 71.4 
3 วัน  0 0.0 31 16.1 

ประเภทของรถที่ใช้ในการเดินทาง    
 

 
รถจักรยาน 27 14.3 93 48.4 
รถยนต์ 158 82.5 87 45.3 
รถไฟ 7 3.2 12 6.3 

รวม 192 100.0 192 100.0 
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 จากตารางที่ 4.4 พบว฽า กลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวไทยส฽วนใหญ฽มีวัตถุประสงค์
เพ่ือเข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน (ร฾อยละ 42.7) ส฽วนนักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติส฽วนใหญ฽มี
วัตถุประสงค์เพ่ือพักผ฽อน/เยี่ยมชมในพ้ืนที่ โดยใช฾ระยะเวลามากกว฽า 1 วัน (ร฾อยละ 52.6) โดย
นักท฽องเที่ยวชาวไทยส฽วนใหญ฽ผู฾ร฽วมเดินทาง 4 – 6 คน (ร฾อยละ 43.2) ส฽วนนักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติ
ส฽วนใหญ฽มีผู฾ร฽วมเดินทาง 1 – 3 คน (ร฾อยละ 49.0) ทั้งนักท฽องเที่ยวชาวไทยและต฽างชาติส฽วนใหญ฽
เดินทางมากับเพ่ือน คิดเป็นร฾อยละ 57.1 และ 65.6 ตามล าดับ ส าหรับประสบการณ์ในการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา พบว฽า ทั้งนักท฽องเที่ยวชาวไทยและชาวต฽างชาติส฽วนใหญ฽
เคยเดินทางเข฾ามาท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่มาแล฾ว โดยนักท฽องเที่ยวชาวไทยส฽วนใหญ฽เคย
เดินทางมาแล฾ว 3 – 4 ครั้ง (ร฾อยละ 43.3) ส฽วนนักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติเคยเดินทางมาแล฾ว 1 – 2 
ครั้ง (ร฾อยละ 41.1) และนักท฽องเที่ยวชาวไทยส฽วนใหญ฽ใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวโดยจักรยานใน
พ้ืนที่เพียง 1 วัน (ร฾อยละ 57.3) ส฽วนนักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติส฽วนใหญ฽ใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในพื้นที่ 2 วัน (ร฾อยละ 71.4)   
 
ตารางที่ 4.5 แสดงจ านวนและร฾อยละของพฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวในการพักค฾างคืนในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา            (n=384) 

ประเด็น ชาวไทย ชาวต่างชาติ 
 จ านวน ร้อยละ จ านวน ร้อยละ 

พักค้างคืนในพื้นที่      
ไม฽ค฾างคืน 110 57.1 24 12.5 
ค฾างคืน 82 42.9 168 87.5 

จ านวนคืนที่ค้างคืน*       
1 คืน 78 95.3 144 85.7 
2 คืน 4 4.7 24 14.3 

รวม 82  100.0 168 100.0  
สถานที่พักค้างคืน*          

โรงแรม 25 30.2 64 38.1 
รีสอร์ท/เกสท์เฮาส์ 4 5.4 17 10.1 
อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม 45 54.3 80 47.6 
เต็นท์ 0 0 7 4.2 
บ฾านญาติ/เพื่อน 8 10.1 0 0 

รวม 82  100.0 168 100.0  
* ตอบเฉพาะนักท฽องเที่ยวที่พักค฾างคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
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 จากตารางที่ 4.5 พบว฽า กลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวไทยส฽วนใหญ฽ไม฽พักค฾างคืนใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ร฾อยละ 57.1) ในขณะที่นักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติส฽วนใหญ฽พักค฾างคืนใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ร฾อยละ 87.5) โดยทั้งนักท฽องเที่ยวชาวไทยและชาวต฽างชาติส฽วนใหญ฽พัก
ค฾างคืนจ านวน 1 คืน คิดเป็นร฾อยละ 95.3 และ 85.7 ตามล าดับ และนักท฽องเที่ยวชาวไทยและ
ชาวต฽างชาติส฽วนใหญ฽พักค฾างคืนที่อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม คิดเป็น ร฾อยละ 54.3 และ 47.6 
ตามล าดับ 
 

ตารางท่ี 4.6 แสดงค฽าเฉลี่ยและส฽วนเบี่ยงเบนมาตรฐานของค฽าใช฾จ฽ายในการท฽องเที่ยวโดยจักรยานใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา                                  (n = 384) 

ประเภทของค่าใช้จ่าย ค่าใช้จ่ายเฉลี่ย (บาท/วัน) 
พักค้างคืน ไม่ได้พักค้างคืน 

ค่าเฉลี่ย ร้อยละ ค่าเฉลี่ย ร้อยละ 
ค฽าอาหารและเครื่องดื่ม 524.5 28.8 435.2 54.5 
ค฽าท่ีพัก 725.2 39.8 0 0.0 
ซื้อสินค฾า/ของที่ระลึก 217.8 11.9 114.3 14.3 
กิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว 223.7 12.3 145.4 18.2 
อ่ืน ๆ  132.6 7.2 103.8 13.0 

รวม 1,823.8 100.0 798.7 100.0 
 

 จากตารางที่ 4.6 พบว฽า ค฽าใช฾จ฽ายจากการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาของนักท฽องเที่ยวจักรยานที่พักค฾างคืนในพ้ืนที่ มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 1,823.8 บาท/วัน โดยสัดส฽วน
ของค฽าใช฾จ฽ายส าหรับที่พักมากที่สุด ร฾อยละ 39.8 รองลงมาคือ ค฽าอาหารและเครื่องดื่ม กิจกรรม
ส าหรับนักท฽องเที่ยว ซื้อสินค฾า/ของที่ระลึก และอ่ืนๆ คิดเป็นร฾อยละ 28.8, 12.3, 11.9 และ 7.2 
ตามล าดับ ส฽วนนักท฽องเที่ยวจักรยานที่ไม฽ได฾พักค฾างคืนในพ้ืนที่ มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 798.7 บาท/วัน โดย
สัดส฽วนของค฽าใช฾จ฽ายส าหรับค฽าอาหารและเครื่องดื่ม มากที่สุด ร฾อยละ 54.5 รองลงมาคือ กิจกรรม
ส าหรับนักท฽องเที่ยว ซื้อสินค฾า/ของที่ระลึก และอ่ืนๆ คิดเป็นร฾อยละ 18.2, 14.3 และ 13.0 
ตามล าดับ 
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ตารางท่ี 4.7 แสดงค฽าเฉลี่ยและส฽วนเบี่ยงเบนมาตรฐานของการได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ าแนกตามสัญชาติของนักท฽องเที่ยว      (n = 384) 

การได้รับข้อมูลเกี่ยวกับการ
ท่องเที่ยวโดยจักรยาน 

ชาวไทย ชาวต่างชาติ 

𝒙̅ S.D. ระดับ 𝒙̅ S.D. ระดับ 
สื่อที่ได้รับ       
1. เว็บไซด์/สื่อสังคมออนไลน์ 4.06 0.58 มาก 3.98 0.63 มาก 
2. การบอกกล฽าว 3.94 0.63 มาก 3.89 0.71 มาก 
3. โปสเตอร์ 2.97 0.76 ปานกลาง 2.75 0.68 ปานกลาง 
4. แผ฽นพับ/โบร์ชัวร์ 2.42 0.74 น฾อย 2.14 0.74 น฾อย 
5. หนังสือพิมพ์/วารสาร 2.35 0.84 น฾อย 1.28 0.72 น฾อยที่สุด 
6. โทรทัศน์ 1.97 0.83 น฾อยที่สุด 1.24 0.83 น฾อยที่สุด 
7. วิทยุ 1.32 0.69 น฾อยที่สุด 1.15 0.71 น฾อยที่สุด 

รวม 2.72 0.54 ปานกลาง 2.35 0.56 น้อย 

ลักษณะของข้อมูลที่ได้รับ       
1. ข฾ อ มู ล เ กี่ ย ว กั บ แ ผ น ที่

เส฾นทางจักรยาน  
2.38 0.74 ปานกลาง 1.87 0.67 น฾อย 

2. ข฾อมูลเกี่ยวกับสิ่งดึงดูดใจ
หรื อจุ ดแวะพักส าหรั บ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

3.71 0.65 มาก 3.36 0.84 ปานกลาง 

3. ข฾อมูลการบริการต฽าง ๆ 
เช฽ น  ที่ พั ก  ร฾ านอาหาร 
ร฾ า น ค฾ า  ร฾ า น จั ก ร ย า น 
ห฾องน้ า 

3.58 0.79 มาก 3.05 0.71 ปานกลาง 

 จากตารางที่ 4.7 พบว฽า กลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวไทยได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานโดยภาพรวมระดับปานกลาง มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 2.72 ชาวต฽างชาติได฾รับข฾อมูล
เกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานโดยภาพรวมระดับน฾อย มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 2.35 โดยนักท฽องเที่ยว
จักรยานชาวไทย ได฾รับข฾อมูลจากเว็บไซด์หรือสื่อสังคมออนไลน์ และการบอกกล฽าวในระดับมาก มี
ค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 4.06 และ 3.94 ตามล าดับ ได฾รับข฾อมูลจากโปสเตอร์ ในระดับปานกลาง มีค฽าเฉลี่ย
เท฽ากับ 2.97 ได฾รับข฾อมูลจากแผ฽นพับหรือโบร์ชัวร์ และหนังสือพิมพ์หรือวารสาร ในระดับน฾อย มี
ค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 2.42 และ 2.35 ตามล าดับ  และได฾รับข฾อมูลจากโทรทัศน์ และวิทยุ ในระดับน฾อยที่สุด 
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มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 1.97 และ 1.32 ตามล าดับ ส฽วนนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวต฽างชาติ ได฾รับข฾อมูลจาก
เว็บไซด์หรือสื่อสังคมออนไลน์ และการบอกกล฽าวในระดับมาก มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 3.98 และ 3.89 
ตามล าดับ ได฾รับข฾อมูลจากโปสเตอร์ ในระดับปานกลาง มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 2.75 ได฾รับข฾อมูลจากแผ฽น
พับหรือโบร์ชัวร์ ในระดับน฾อย มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 2.14  และได฾รับข฾อมูลจากหนังสือพิมพ์หรือวารสาร 
โทรทัศน์ และวิทยุ ในระดับน฾อยที่สุด มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 1.28, 1.24 และ 1.15 ตามล าดับ 

 ลักษณะของข฾อมูลที่ได฾รับ พบว฽า นักท฽องเที่ยวชาวไทยได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับสิ่งดึงดูดใจหรือ
จุดแวะพักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และข฾อมูลการบริการต฽าง ๆ เช฽น ที่พัก ร฾านอาหาร ร฾านค฾า 
ร฾านจักรยาน ห฾องน้ า ในระดับมาก มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 3.71 และ 3.58 ตามล าดับ และการได฾รับข฾อมูล
เกี่ยวกับแผนที่เส฾นทางจักรยานในระดับปานกลาง มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 2.38 ส฽วนนักท฽องเที่ยว
ชาวต฽างชาติได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับสิ่งดึงดูดใจหรือจุดแวะพักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และข฾อมูลการ
บริการต฽าง ๆ เช฽น ที่พัก ร฾านอาหาร ร฾านค฾า ร฾านจักรยาน ห฾องน้ า ในระดับปานกลาง มีค฽าเฉลี่ย
เท฽ากับ 3.36 และ 3.05 ตามล าดับ และการได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับแผนที่เส฾นทางจักรยานในระดับน฾อย 
มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 1.87 

4.2.2 ความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
จากการสอบถามความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจ

พิเศษสงขลา ผลการวิเคราะห์ดังตารางท่ี 4.8 
 

ตารางท่ี 4.8 แสดงค฽าเฉลี่ย ส฽วนเบี่ยงเบนมาตรฐานและระดับความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา                             (n = 384) 

ความต้องการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ค่าเฉลี่ย S.D. ระดับ 
1. เยี่ยมชมแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ 4.29 0.76 มาก 
2. เข฾าร฽วมกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่  3.95 0.64 มาก 
3. ใช฾บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่ 3.71 0.88 มาก 

รวม 3.98 0.63 มาก 
 

 จากตารางที่ 4.8 พบว฽านักท฽องเที่ยวจักรยานต฾องการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลาโดยภาพรวมในระดับมาก มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 3.98 โดยต฾องการเยี่ยมชมแหล฽งท฽องเที่ยว
และสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ต฾องการเข฾าร฽วมกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ และต฾องการใช฾
บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่ในระดับมาก มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 4.29, 3.95 และ 3.71 
ตามล าดับ  
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4.2.3 ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
    จากการศึกษาปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการ
ของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา โดยการวิเคราะห์องค์ประกอบ (Factor 
analysis) โดยใช฾การวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน (Confirmatory factor analysis) เพ่ือยืนยัน
องค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาประกอบด฾วย 5 ด฾าน คือ สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน การเข฾าถึงแหล฽ง
ท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน การบริการและความปลอดภัยส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน จ านวนตัวแปรทั้งสิ้น 
23 ตัวแปร และท าการวิเคราะห์การถดถอยพหุ (Multiple regression) เมื่อก าหนดให฾ตัวแปรตาม 
คือ ความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา และตัวแปรอิสระคือ 
องค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบแบ฽งออกเป็น 2 ขั้นตอนดังนี้  
1.1) การตรวจสอบความเหมาะสมของข฾อมูล  

การตรวจสอบความเหมาะสมของข฾อมูล โดยการวิเคราะห์ Kaiser-Meyer-
Olkin (KMO) และ Bartlett's Test of Sphericity ผลการวิเคราะห์ดังตารางที่ 4.9 

 

ตารางท่ี 4.9 แสดงค฽า KMO and Bartlett's Test 

Kaiser-Meyer-Olkin Measure of Sampling Adequacy. .900 
Bartlett's Test of Sphericity Approx. Chi-Square 3209.544 
 df 253 
 Sig. .000 

 

 จากตารางที่ 4.9 การตรวจสอบความเหมาะสมของข฾อมูล เพ่ือตรวจสอบความสัมพันธ์
ระหว฽างข฾อค าถามเกี่ยวกับองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน พบว฽ามีค฽าเท฽ากับ 0.900 ซึ่งมี
ค฽าเข฾าใกล฾ 1 แสดงว฽าข฾อค าถามมีความสัมพันธ์กันอย฽างมีนัยส าคัญทางสถิติ ที่สามารถน าไปใช฾ในการ
วิเคราะห์องค์ประกอบต฽อไปได฾ และผลการทดสอบความสัมพันธ์ระหว฽างข฾อค าถามแต฽ละข฾อ โดยใช฾วิธี 
Bartlett's Test of Sphericity พบว฽า ค฽าไคสแควร์เท฽ากับ 3,209.544 และ p<0.001 แสดงว฽าข฾อ
ค าถามมีความสัมพันธ์กันอย฽างมีนัยส าคัญทางสถิติ จึงใช฾ในการวิเคราะห์องค์ประกอบได฾  
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1.2) การวิเคราะห์องค์ประกอบ 
 ผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันขององค์ประกอบการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา จ านวนตัวแปรทั้งสิ้น 23 ตัวแปร พบว฽า ตัวแปรที่มีค฽า
น้ าหนักองค์ประกอบมากกว฽า 0.50 มีจ านวนทั้งสิ้น 19 ตัวแปร โดยองค์ประกอบที่ 1 สิ่งดึงดูดใจ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน ประกอบด฾วย 5 ด฾าน ได฾แก฽ พ้ืนที่ชายแดน ความสวยงามของทัศนียภาพ ความ
อุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร ความเป็นเอกลักษณ์ของแหล฽ง เรื่องราวทางประวัติศาสตร์ของแหล฽ง
ท฽องเที่ยว มีค฽าน้ าหนักองค์ประกอบตั้งแต฽ 0.60 – 0.68 องค์ประกอบที่ 2 การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยว
ด฾วยจักรยาน ประกอบด฾วย 3 ด฾าน ได฾แก฽ ทางส าหรับปั่นจักรยานที่เหมาะสม ปูายบอกทางหรือปูาย
สัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน ระบบการขนส฽งสาธารณะ และเส฾นทางจักรยานครอบคลุมแหล฽งท฽องเที่ยว 
มีค฽าน้ าหนักองค์ประกอบตั้งแต฽ 0.66 – 0.77 องค์ประกอบที่ 3 ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
ประกอบด฾วย 3 ด฾าน ได฾แก฽ ที่พักอยู฽ในบริเวณเส฾นทาง สิ่งอ านวยความสะดวกและแหล฽งท฽องเที่ยว ที่
พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼และห฾องน้ าบริเวณ
เส฾นทางและแหล฽งท฽องเที่ยว มีค฽าน้ าหนักองค์ประกอบตั้งแต฽ 0.65 – 0.71 องค์ประกอบที่ 4 การ
บริการและความปลอดภัย ประกอบด฾วย 3 ด฾าน ได฾แก฽ การบริการข฾อมูลข฽าวสารส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ราคาการให฾บริการเหมาะสม กิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานน฽าสนใจ และความ
ปลอดภัยของเส฾นทางจักรยาน มีค฽าน้ าหนักองค์ประกอบตั้งแต฽ 0.58 – 0.66 และองค์ประกอบที่ 5  
สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ประกอบด฾วย 3 ด฾าน ได฾แก฽ ที่จอดรถจักรยานที่
ปลอดภัย ร฾านจ าหน฽ายและซ฽อมจักรยาน และร฾านค฾าหรือร฾านอาหารของท฾องถิ่น มีค฽าน้ าหนัก
องค์ประกอบตั้งแต฽ 0.56 – 0.63 (ดังรูปภาพที่ 4.39) และแสดงผลการตรวจสอบประสิทธิภาพของ
โมเดลองค์ประกอบเชิงยืนยันขององค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา
ดังตารางที่ 4.10  
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ตารางท่ี 4.10 ตารางแสดงค฽าดัชนีทดสอบประสิทธิภาพของโมเดลวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยัน
ของโมเดลองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

ดัชนี ค่าดัชนี 

ไคสแควร์ (2) 205.719 

Degree of freedom (df) 133 


2/df 1.547 

ดัชนีวัดความสอดคล฾อง (GFI) 0.951 
ดัชนีวัดความสอดคล฾องที่ท่ีปรับแก฾แล฾ว (AGFI) 0.930 

ค฽าดัชนีรากก าลังสองเฉลี่ยของเศษเหลือ (RMR) 0.015 
ค฽ารากของค฽าเฉลี่ยก าลังสองของความคลาดเคลื่อนโดยประมาณ (RMSEA) 0.037 

 

จากตารางที่ 4.10 แสดงผลการตรวจสอบประสิทธิภาพของโมเดลองค์ประกอบเชิงยืนยันของ

องค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาพบว฽า ค฽า ไคสแควร์ (2) เท฽ากับ 

205.719 องศาแห฽งความเป็นอิสระเท฽ากับ 133 และ 2/df เท฽ากับ 1.547 ซึ่งน฾อยกว฽า 3 ดัชนีความ
สอดคล฾อง (GFI) เท฽ากับ 0.951 ซึ่งมากกกว฽า 0.95 และดัชนีวัดความสอดคล฾องท่ีที่ปรับแก฾แล฾ว (AGFI) 
เท฽ากับ 0.930 ซึ่งมากกกว฽า 0.90 ค฽าดัชนีรากก าลังสองเฉลี่ยของเศษเหลือ (RMR) เท฽ากับ 0.015 ซึ่ง
น฾อยกว฽า 0.03 และค฽ารากของค฽าเฉลี่ยก าลังสองของความคลาดเคลื่อนโดยประมาณ (RMSEA) ซึ่ง
น฾อยกว฽า 0.05 แสดงว฽าโมเดลมีความสอดคล฾องกับข฾อมูลประจักษ์  
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รูปภาพที่ 4.39 โมเดลวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันของโมเดลองค์ประกอบของการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

 

 

 

 

safty 
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2) ผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุ (Multiple regression analysis) 
การวิ เคราะห์การถดถอยพหุ เ พ่ือสร฾างสมการพยากรณ์ความต฾องการของ

นักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  จากองค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาทั้ง ที่ได฾ท าการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันของโมเดลองค์ประกอบ
ดังกล฽าวแล฾ว 5 ด฾าน ได฾แก฽ องค์ประกอบที่ 1 สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน องค์ประกอบที่ 2 การ
เข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน องค์ประกอบที่ 3 ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน องค์ประกอบ
ที่ 4 การบริการและความปลอดภัย และองค์ประกอบที่ 5 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ผลการวิเคราะห์ดังตารางท่ี 4.11 และ 4.12  
 
ตารางที่ 4.11 แสดงผลการวิเคราะห์ค฽าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ระหว฽างองค์ประกอบการท฽องเที่ยว 5 
องค์ประกอบกับความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
 

 ความต฾องการ
ของ

นักท฽องเที่ยว
จักรยาน 

สิ่งดึงดูดใจ
นักท฽องเที่ยว

จักรยาน 

การเข฾าถึง
แหล฽ง

ท฽องเที่ยวด฾วย
จักรยาน 

ที่พักส าหรับ
นักท฽องเที่ยว

จักรยาน 

การบริการ
และความ
ปลอดภัย 

สิ่งอ านวย
ความสะดวก

ส าหรับ
นักท฽องเที่ยว 

ค ว า ม ต฾ อ ง ก า ร ข อ ง
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

1 .576** .530** .695** .622** .609** 

สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว
จักรยาน 

.576** 1 .511** .579** .607** .511** 

ก า ร เ ข฾ า ถึ ง แ ห ล฽ ง
ท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน 

.530** .511** 1 .539** .462** .567** 

ที่ พั ก ส า ห รั บ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

.695** .579** .539** 1 .769** .670** 

การบริการและความ
ปลอดภัย 

.622** .607** .462** .769** 1 .550** 

สิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับนักท฽องเที่ยว 

.609** .511** .567** .670** .550** 1 

** มีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01  

 
 จากตารางที่ 4.11 ผลการวิเคราะห์ค฽าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ พบว฽า องค์ประกอบการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ทั้ง 5 องค์ประกอบ ได฾แก฽ สิ่งดึงดูดใจ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน การบริการและความปลอดภัย ที่พัก
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน มีความสัมพันธ์
ในทิศทางเดียวกันกับความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน อย฽างมีนัยส าคัญที่ระดับ 0.01  
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ตารางท่ี 4.12 แสดงผลการวิเคราะห์ถดถอยพหุคูณ (Multiple regression analysis) 
 

ความต฾องการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 

ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

Unstandardized 

Coefficients 

Standardized 

Coefficients 
t Sig. 

B 
Std. 
Error Beta 

ค฽าคงที่ .999 .124  8.035*** .000 
สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน .264 .048 .328 5.488*** .000 
การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน .146 .040 .173 3.625*** .000 
ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน .107 .048 .121 2.210* .028 
การบริการและความปลอดภัย .120 .033 .166 3.699*** .000 
สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

.102 .038 .114 2.657** .008 

R = 0.751, R2 = 0.565, F = 102.184*** 

 

จากตารางที่ 4.12 ผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณ พบว฽า องค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีอิทธิพลเชิงบวกต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
อย฽างมีนัยส าคัญทางสถิติ ทั้ง 5 องค์ประกอบ โดยเรียงล าดับตามค฽าสัมประสิทธิ์การถดถอยจากมาก
ที่สุดไปน฾อยที่สุด ได฾แก฽ สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน การ
บริการและความปลอดภัย ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยปัจจัยดังกล฽าวสามารถร฽วมอธิบายความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน
ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ได฾ร฾อยละ 56.5 (R2 = 0.565, p < 0.001) โดยสมการพยากรณ์ความ
ต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ดังนี้  

ความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน = 0.999 + 0.264 (สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว
จักรยาน) + 0.146 (การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾ วยจักรยาน) + 0.120 (การบริการและความ
ปลอดภัย) + 0.107 (ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน) + 0.102 (สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน) 

จากผลการวิเคราะห์องค์ประกอบเชิงยืนยันและการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณสามารถสรุป
ได฾ว฽า ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่มีอิทธิพลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เรียงล าดับจากมากไปน฾อย ประกอบด฾วย  
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1) สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ พ้ืนที่ชายแดน ความสวยงามของ
ทัศนียภาพ ความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร ความเป็นเอกลักษณ์ของแหล฽ง เรื่องราวของแหล฽ง
ท฽องเที่ยว  

2) การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ได฾แก฽ ทางส าหรับปั่นจักรยานที่เหมาะสม 
ปูายบอกทางหรือปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน ระบบการขนส฽งสาธารณะ และเส฾นทางจักรยาน
ครอบคลุมแหล฽งท฽องเที่ยว  

3) การบริการและความปลอดภัย ได฾แก฽  การบริการข฾อมูลข฽าวสารส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน ราคาการให฾บริการเหมาะสม กิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานน฽าสนใจ 
และความปลอดภัยของเส฾นทางจักรยาน  

4) ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ที่พักอยู฽ในบริเวณเส฾นทาง สิ่งอ านวย
ความสะดวกและแหล฽งท฽องเที่ยว ที่พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และ
พ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼และห฾องน้ าบริเวณเส฾นทางและแหล฽งท฽องเที่ยว   

5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ที่จอดรถจักรยานที่
ปลอดภัย ร฾านจ าหน฽ายและซ฽อมจักรยาน และร฾านค฾าหรือร฾านอาหารของท฾องถิ่น 
 

ข้อมูลทั่วไป พฤติกรรมและความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน 

กลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่ ส฽วนใหญ฽เป็นเพศชาย ที่มี
ภูมิล าเนาอยู฽ในบริเวณใกล฾เคียง คือ บริเวณพ้ืนที่ภาคใต฾และจากประเทศมาเลเซีย โดยทั้งนักท฽องเที่ยว
ไทยและต฽างชาติมีรายได฾ค฽อนข฾างสูง ส฽วนใหญ฽มีรายได฾ตั้งแต฽ 15,000 ถึง 45,000 บาท ส฽วนใหญ฽มีอายุ 
41 – 60 ปี และประกอบอาชีพรับราชการ/พนักงานของรัฐ/ลูกจ฾างของรัฐ เช฽นเดียวกัน แสดงว฽า
นักท฽องเที่ยวจักรยานในพ้ืนที่ส฽วนใหญ฽มีก าลังซื้อค฽อนข฾างสูง เนื่องจากมีรายได฾สูงและประกอบอาชีพที่
มีความม่ันคง  
 กลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานชาวไทยส฽วนใหญ฽เดินทางมาในพ้ืนที่เพ่ือเข฾าร฽วมกิจกรรม
การปั่นจักรยาน ในขณะที่นักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติส฽วนใหญ฽เพ่ือพักผ฽อน/เยี่ยมชมในพ้ืนที่  โดยใช฾
ระยะเวลามากกว฽า 1 วัน ส฽วนใหญ฽เดินทางมากับเพ่ือนเป็นกลุ฽มขนาดเล็ก ประมาณ 1 – 6 เป็นกลุ฽ม
นักท฽องเที่ยวเดิมที่เคยเดินทางมาแล฾ว 1 – 4 ครั้ง แสดงว฽านักท฽องเที่ยวส฽วนใหญ฽เป็นกลุ฽มเปูาหมาย
เดิมที่เคยมาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่แล฾วอย฽างน฾อย 1 ครั้ง และมีความประทับใจต฽อพ้ืนที่ จึงท าให฾เกิดการ
เที่ยวซ้ า โดยนักท฽องเที่ยวกลุ฽มนี้มีโอกาสที่จะแนะน าคนในครอบครัว คนที่รู฾จักหรือผู฾อ่ืนให฾มาเที่ยวใน
พ้ืนที่มากขึ้น ดังนั้นจึงควรเพ่ิมช฽องทางส าหรับกลุ฽มดังกล฽าวในการให฾ค าแนะน าแก฽คนอ่ืน 
นอกเหนือจากการบอกกล฽าว นักท฽องเที่ยวส฽วนหนึ่งใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวประมาณ 1 - 2 วัน 
โดยเฉพาะนักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติส฽วนใหญ฽พักค฾างคืนในพ้ืนที่อย฽างน฾อย 1 คืน โดยทั้งนักท฽องเที่ยว
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ชาวไทยและต฽างชาติส฽วนใหญ฽พักค฾างคืนที่อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม ส าหรับค฽าใช฾จ฽ายในการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่พักค฾างคืนมีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 1,823.8 บาท/วัน ส฽วนใหญ฽คือค฽าที่พัก และ
ค฽าใช฾จ฽ายส าหรับนักท฽องเที่ยวที่ไม฽ได฾พักค฾างคืนมีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 798.7 บาท/วัน ส฽วนใหญ฽คือ
ค฽าอาหาร/เครื่องดื่ม เมื่อเปรียบเทียบกับค฽าใช฾จ฽ายของนักท฽องเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรป พบว฽ามี
ค฽าใช฾จ฽ายใกล฾เคียงกัน โดยค฽าใช฾จ฽ายส าหรับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานแบบค฾างคืนเท฽ากับ 57.08 ยูโร/
วัน หรือประมาณ 2,256.9 บาท/วัน ซึ่งมีค฽ามากกว฽าในพ้ืนที่ศึกษา แต฽ส฽วนใหญ฽เป็นค฽าใช฾จ฽ายส าหรับที่
พักเช฽นกัน และเมื่อเปรียบเทียบกับค฽าใช฾จ฽ายของนักท฽องเที่ยวจักรยานในทวีปยุโรปที่ไม฽ได฾พักค฾างคืน 
มีค฽าเฉลี่ยเท฽ากับ 15.39 ยูโร/วัน หรือประมาณ 608.6 บาท/วัน ซึ่งมีค฽าน฾อยกว฽าในพ้ืนที่ศึกษา แต฽
ส฽วนใหญ฽เป็นค฽าใช฾จ฽ายส าหรับอาหารและเครื่องดื่มเช฽นกัน (Weston, 2012) จะเห็นว฽าการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานสามารถสร฾างรายได฾ให฾แก฽ผู฾ประกอบการและชาวบ฾านในพ้ืนที่ โดยเฉพาะการให฾บริการ
ด฾านที่พักและอาหารหรือเครื่องดื่ม ดังนั้นควรหาแนวทางเพ่ือกระตุ฾นให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานใช฾
ระยะเวลาในการท฽องเที่ยวและพักค฾างคืนในพ้ืนที่มากขึ้น และส฽งเสริมการประชาสัมพันธ์การ
ให฾บริการด฾านต฽างๆ โดยเฉพาะทางด฾านอาหารในท฾องถิ่น รวมถึงการให฾บริการอาหารพ้ืนถิ่นของ
ชาวบ฾านในพ้ืนที่ ส฽วนการได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ พบว฽านักท฽องเที่ยว
ชาวต฽างชาติได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในระดับน฾อย โดยได฾รับข฾อมูลจากเว็บไซด์
หรือสื่อสังคมออนไลน์และการบอกกล฽าวในระดับมาก แต฽การได฾รับข฾อมูลจากสื่ออ่ืนๆ ยังอยู฽ในระดับ
น฾อยถึงน฾อยที่สุด โดยเฉพาะการได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับแผนที่เส฾นทางจักรยานอยู฽ในระดับน฾อย ดังนั้นจึง
ควรเพิ่มเติมการประชาสัมพันธ์ผ฽านสื่อประเภทอ่ืนๆ เพ่ือให฾ครอบคลุมกลุ฽มเปูาหมายและลักษณะของ
ข฾อมูล โดยเฉพาะข฾อมูลเกี่ยวกับแผนที่เส฾นทางจักรยาน  
 นักท฽องเที่ยวต฾องการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ โดยภาพรวมในระดับมาก และต฾องการ
เยี่ยมชมแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ต฾องการเข฾าร฽วมกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
และต฾องการใช฾บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพ้ืนที่ในระดับมาก  
 
ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเที่ยวที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน 
 ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยว
จักรยาน ประกอบด฾วย 5 องค์ประกอบ โดยมีรายละเอียดดังนี้  

1) สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
   ประเด็นที่เป็นจุดแข็งของด฾านสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ได฾แก฽ พ้ืนที่ชายแดน ด฾วย
พ้ืนที่มีอาณาเขตติดต฽อกับทั้งรัฐเคดาห์และเปอร์ลิส ประเทศมาเลเซีย ท าให฾นักท฽องเที่ยวโดยเฉพาะ
นักท฽องเที่ยวจากประเทศมาเลเซียสามารถเดินทางเข฾ามาได฾อย฽างสะดวกและใช฾ระยะเวลาไม฽นานใน
การเดินทาง และความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร ในพ้ืนที่มีแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติหลายแห฽ง 
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ได฾แก฽ เขาเล฽ อ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา คลองยน รวมถึงพ้ืนที่ปุาไม฾ในต าบลส านักแต฾วที่ยังคงมีความอุดม
สมบูรณ์ทางธรรมชาติ ที่ควรอนุรักษ์และฟ้ืนฟู รวมถึงการปรับปรุงทัศนียภาพให฾มีความสวยงามต฽อไป  
 ประเด็นที่ยังมีจุดอ฽อนและควรได฾รับการพัฒนา ได฾แก฽ ความสวยงามของทัศนียภาพ แหล฽ง
ท฽องเที่ยวบางแห฽งยังขาดการปรับปรุงทัศนียภาพให฾มีความสวยงาม เช฽น บริเวณอ฽างเก็บน้ าคลอง
สะเดา และบริเวณพุทธอุทยานเขาเล฽ ซึ่งยังอยู฽ในระหว฽างด าเนินการ ยังไม฽เสร็จสิ้นสมบูรณ์ ความเป็น
เอกลักษณ์ของแหล่ง เรื่องราวของแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีแหล฽งท฽องเที่ยวและจุดแวะพักที่มีเรื่องราว
ทางประวัติศาสตร์ที่ส าคัญ ได฾แก฽ ยอดเขาสองแผ฽นดินและหลักเขตแดนที่ใช฾แบ฽งเขตแดนระหว฽างไทย
และมาเลเซียในอดีต ซึ่งตั้งอยู฽บริเวณถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย ที่มีเรื่องราวประวัติศาสตร์
ระหว฽างไทยและมาเลเซียในอดีต และถ้ านางพญาเลือดขาว ที่มีต านานเกี่ยวกับนางพญาเลือดขาว ที่มี
ความเกี่ยวข฾องกับเจ฾าเมืองของมาเลเซีย ซ่ึงแหล฽งท฽องเที่ยวดังกล฽าวมีการสื่อสารเรื่องราวบางส฽วนผ฽าน
สื่อทางอินเตอร์เน็ต เช฽น เว็บไซด์ของเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ และคลิปวิดีโอในยูทูป เป็นต฾น แต฽ ยัง
ไม฽มีการสื่อสารเรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยว ทางปูายสื่อความหมายและมัคคุเทศก์ในพ้ืนที่ที่คอยบอก
เล฽าเรื่องราวแก฽นักท฽องเที่ยว       

2) การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน  
  ประเด็นที่เป็นจุดแข็งของด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ได฾แก฽ 
ทางส าหรับปั่นจักรยานที่เหมาะสม ในพ้ืนที่มีทั้งถนนสายหลักและถนนสายรอง ซึ่งเป็นถนนลาดยางที่
เหมาะส าหรับการปั่นจักรยาน นอกจากนี้ ถนนบางเส฾นยังมีทางจักรยาน เช฽น ถนนเลียบชายแดนไทย-
มาเลเซ ีย ที่นักท฽องเที่ยวสามารถปั่นจักรยานได฾อย฽างสบายและมีความปลอดภัย  
 ประเด็นที่ยังมีจุดอ฽อนและควรได฾รับการพัฒนาของด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วย
จักรยาน ได฾แก฽ เส้นทางจักรยานครอบคลุมแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีถนนที่นักท฽องเที่ยวสามารถปั่น
จักรยานเข฾าไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวได฾ทุกแห฽ง แต฽ยังขาดการเชื่อมโยงเส฾นทางส าหรับการปั่นจักรยานไป
ยังแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ อย฽างทั่วถึง ป้ายบอกทางหรือป้ายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน ในพ้ืนที่มีปูาย
บอกทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก แต฽ยังขาดปูายส าหรับจักรยาน ได฾แก฽ ปูายทางส าหรับจักรยาน  
หรือปูายให฾ทางจักรยาน เป็นต฾น ระบบการขนส่งสาธารณะ ในพ้ืนที่มีระบบการขนส฽งทางรถไฟที่
นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางพร฾อมกับจักรยานเข฾ามายังพ้ืนที่ ทั้งจากประเทศมาเลเซียหรือสิงคโปร์ 
หรือจากภาคใต฾หรือภาคอ่ืนๆ มายังสถานีปาดังเบซาร์ โดยความถี่ของรถไฟภายในประเทศจ านวน 3 
เที่ยว/วัน และจากต฽างประเทศจ านวน 21 เที่ยว/วัน ที่สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวได฾อย฽างเพียงพอ 
แต฽ขาดพ้ืนที่ส าหรับเก็บหรือจอดรถจักรยานที่ปลอดภัย  
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3) การบริการและความปลอดภัย  
 ประเด็นที่เป็นจุดแข็งของด฾านการบริการและความปลอดภัย ได฾แก฽ ราคาการ

ให้บริการเหมาะสม ในพ้ืนที่การให฾บริการทั้งทางด฾านที่พัก อาหารและอ่ืนๆ มีความเหมาะสมกับ
คุณภาพของการให฾บริการ  
 ประเด็นที่ยังมีจุดอ฽อนและควรได฾รับการพัฒนาของด฾านการบริการและความปลอดภัย  
ได้แก่ การบริการข้อมูลข่าวสารส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน ในพ้ืนที่มีการประชาสัมพันธ์ข฾อมูล
เกี่ยวกับการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน แหล฽งท฽องเที่ยว และการบริการด฾านที่พักและร฾านอาหารผ฽าน
ทางเว็บไซต์และสื่อสังคมออนไลน์ ได฾แก฽ facebook fanpage และ line ของหน฽วยงานภาครัฐ และ
ผู฾ประกอบการ รวมถึงชมรมจักรยานในพ้ืนที่ แต฽ยังขาดการประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทาง
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน เช฽น ร฾านซ฽อมจักรยาน สถานที่ตั้ง
แคมป฼ เป็นต฾น กิจกรรมส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยานน่าสนใจ ในพ้ืนที่มีการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานอย฽างน฾อย 2 ครั้ง/ปี ซึ่งเป็นลักษณะของปั่นจักรยานแบบเน฾นระยะทาง แต฽ยังไม฽มีการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานที่มีจุดแวะพักเพ่ือท ากิจกรรมในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยวหรือแหล฽งเรียนรู฾ต฽างๆ 
ในพ้ืนที่ และความปลอดภัย ในพ้ืนที่มีถนนสายหลักบางเส฾น โดยเฉพาะถนนทางหลวงแผ฽นดิน
หมายเลข 4 ที่มีความเสี่ยงต฽อการได฾รับอุบัติเหตุและมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม ที่
บางจุดไม฽สามารถหลีกเลี่ยงได฾ และถนนสายรองบางเส฾นค฽อนข฾างเปลี่ยวและขาดไฟส฽องทางตลอดทั้ง
เส฾นทาง ท าให฾การเดินทางด฾วยจักรยานในช฽วงเวลาตอนค่ าหรือตอนเช฾ามืดค฽อนข฾างอันตราย  

4) ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
  ประเด็นที่ยังมีจุดอ฽อนและควรได฾รับการพัฒนาของด฾านที่พักส าหรับ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ที่พักอยู่ในบริเวณเส้นทาง สิ่งอ านวยความสะดวกและแหล่งท่องเที่ยว ใน
พ้ืนที่มีที่พักอยู฽ภายในบริเวณด฽านนอก ตัวเมืองในต าบลสะเดา และปาดังเบซาร์  ที่อยู฽ใกล฾สิ่งอ านวย
ความสะดวก ได฾แก฽ ร฾านค฾า ร฾านอาหารและการบริการอื่น ๆ รวมถึงแหล฽งท฽องเที่ยวบางแห฽ง ยกเว฾นใน
พ้ืนที่ต าบลส านักแต฾วที่มีจ านวนที่พักน฾อย และยังไม฽มีที่พักในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยว ที่พักมีสิ่งอ านวย
ความสะดวกส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน ที่พักในพื้นที่ส฽วนใหญ฽ยังขาดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ สถานที่จอดรถจักรยานโดยเฉพาะที่มีความปลอดภัย  และอุปกรณ์
ส าหรับซ฽อมหรือบ ารุงจักรยาน และพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป์และห้องน้ าบริเวณเส้นทางและแหล่ง
ท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีสถานที่ส าหรับตั้งแคมป฼ในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยวบางแห฽ง เช฽น อ฽างเก็บน้ าคลอง
สะเดา และบริเวณเขาเล฽ แต฽ยังขาดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ห฾องน้ า 
สถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย เป็นต฾น  
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5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
  ประเด็นที่ยังมีจุดอ฽อนและควรได฾รับการพัฒนาของด฾านสิ่งอ านวยความ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ร้านค้าหรือร้านอาหารของท้องถิ่น ในพ้ืนที่มีร฾านค฾าและร฾านอาหาร
ภายในบริเวณด฽านนอก ตัวเมืองในต าบลสะเดาและปาดังเบซาร์ จ านวนเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวน
นักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางเข฾ามา แต฽จ านวนร฾านฮาลาลในพ้ืนที่ต าบลสะเดายังมีจ านวนน฾อย ไม฽
เพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติซึ่งส฽วนใหญ฽เป็นนักท฽องเที่ยวจากประเทศ
มาเลเซียที่นับถือศาสนาอิสลาม ที่จอดรถจักรยานที่ปลอดภัย ในพ้ืนที่ขาดสถานที่จอดรถจักรยานที่มี
ความปลอดภัย ทั้งในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยว จุดแวะพัก และสถานที่ส าหรับตั้งแคมป฼ ซึ่งถือเป็นสิ่งที่มี
ความส าคัญมาก เนื่องจากจักรยานมีราคาค฽อนข฾างสูงและง฽ายต฽อการโดนลักขโมย และร้านจ าหน่าย
และซ่อมจักรยาน ในพ้ืนที่มีร฾านจ าหน฽ายจักรยาน 3 ร฾าน ภายในตัวเมืองต าบลสะเดาเท฽านั้น และมี
เพียงร฾านเดียวที่สามารถให฾บริการซ฽อมจักรยานได฾  
 
4.3 ผลการศึกษาแนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
 ผลการศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานตามความคิดเห็นของภาค
ส฽วนต฽างๆ ที่สอดคล฾องกับบริบทของพ้ืนที่และปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความ
ต฾องการของนักท฽องเที่ยว โดยการจัดสนทนากลุ฽มจากตัวแทนของภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง จ านวน 3 กลุ฽ม 
แบ฽งตามกลุ฽มของภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง โดยกลุ฽มที่ 1 กลุ฽มองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นและหน฽วยงาน
ภาครัฐที่เกี่ยวข฾อง จ านวนผู฾เข฾าร฽วม 6 คน กลุ฽มท่ี 2 กลุ฽มผู฾ประกอบการ จ านวนผู฾เข฾าร฽วม 10 คน และ
กลุ฽มท่ี 3 กลุ฽มชมรมจักรยาน ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง จ านวนผู฾เข฾าร฽วม 7 คน สามารถสรุปได฾ดังนี้  

1) กลุ฽มองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นและหน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾อง 
1.1) ด฾านสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

    ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มมีความเห็นสอดคล฾องกันว฽าทางองค์กรปกครองส฽วน
ท฾องถิ่นควรปรับปรุงแหล฽งท฽องเที่ยวที่มีอยู฽ให฾มีความโดดเด฽นและสร฾างความเป็นอัตลักษณ์ รวมถึงการ
จัดท าและน าเสนอเรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยว ได฾แก฽ ประวัติความเป็นมา ความส าคัญของแหล฽ง และ
ความเกี่ยวข฾องกับชุมชน เป็นต฾น ทั้งนี้เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวมีความเข฾าใจในพ้ืนที่และชุมชนมากขึ้น โดย
ทางองค์การบริหารส฽วนต าบลส านักแต฾วมีแผนการปรับปรุงบริเวณอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดาให฾มีความ
เป็นอัตลักษณ์ของชุมชน ได฾แก฽ การปรับภูมิทัศน์รอบอ฽างให฾มีความสวยงามและเป็นเอกลักษณ์โดย
การปลูกไม฾ยืนต฾น เช฽น ต฾นหางนกยูง ตะแบก ต฾นราชพฤกษ์ ชมพูพันทิพย์ หรือไม฾ดอกอ่ืน ๆ ทาง
เทศบาลต าบลส านักขามมีแผนการปรับปรุงทัศนียภาพบริเวณริมรั้วชายไทย-มาเลเซีย และมีความเห็น
ว฽าควรปรับปรุงทัศนียภาพบริเวณที่ตั้งของหลักเขตแดนที่ 19 ที่ใช฾แบ฽งเขตแดนระหว฽างประเทศไทย
และมาเลเซียในอดีต ซึ่งตั้งอยู฽บนถนนเลียบชายแดนไทยมาเลเซีย ต าบลส านักขาม ให฾เป็นจุดเช็คอิน
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ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และจัดท าปูายสื่อความหมายเพ่ือบอกเล฽าประวัติความเป็นมาของหลัก
เขตแดนที่ 19 ที่สร฾างตั้งแต฽สมัยรัชกาลที่ 5 และทางเทศบาลเมืองปาดังเบซาร์มีความเห็นเช฽นเดียวกัน 
ถึงการจัดท าปูายสื่อความหมายเรื่องราวความเป็นมาของหลักเขตแดนไทย-มาเลเซีย และก าแพงที่ใช฾
กั้นชายแดนไทย-มาเลเซีย ในอดีตที่มีลักษณะเฉพาะ บริเวณยอดเขาสองแผ฽นดิน ต าบลปาดังเบซาร์ 
และปูายสื่อความหมายเพ่ือบอกเล฽าเรื่องราวของนางเลือดขาวที่มีความเกี่ยวข฾องกับถ้ านางพญาเลือด
ขาว และเชื่อมโยงไปยังถ้ ารูปช฾างของวัดเขารูปช฾าง ต าบลปาดังเบซาร์ เป็นต฾น นอกจากนี้ทางเทศบาล
เมืองสะเดายังได฾กล฽าวว฽า ควรมีการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรธรรมชาติและวัฒนธรรมที่มีอยู฽ในพ้ืนที่ 
เพ่ือเป็นแหล฽งเรียนรู฾ให฾กับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น การอนุรักษ์พ้ืนที่ปุา บริเวณเขาเล฽ และการฟ้ืนฟู
บ฾านที่มสีถาปัตยกรรมแบบมลายูที่เหลืออยู฽ในพ้ืนที่ เป็นต฾น  

1.2) ด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน  
   1.2.1) ถนนส าหรับปั่นจักรยาน ผู฾ เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มมีความคิดเห็น

สอดคล฾องกันว฽าทางองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นและส านักงานทางหลวงชนบทสงขลา ควรร฽วมกันจัด
ท าทางจักรยานที่แยกจากรถประเภทอ่ืน ให฾ครอบคลุมแหล฽งท฽องเที่ยวหลักในพ้ืนที่ เพ่ือกระตุ฾นให฾
นักท฽องเที่ยวจักรยานและคนในพ้ืนที่ปั่นจักรยานเข฾าไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวดังกล฽าวมากขึ้น  ซึ่งทาง
องค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นมีแผนการจัดท าทางจักรยานบริเวณทางเข฾าแหล฽งท฽องเที่ยวบางแห฽งอยู฽
แล฾ว เช฽น บริเวณเขาเล฽ ต าบลสะเดา และอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ต าบลส านักแต฾ว แต฽ยังไม฽ครอบคลุม
เส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ ในพ้ืนที ่อย฽างทั่วถึง  

   1.2.2) ในพ้ืนที่ยังขาดปูายแสดงข฾อมูลและปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน 
ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มมีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽าทางหน฽วยงานด฾านการท฽องเที่ยวควรจัดท าปูาย
แสดงข฾อมูลเพื่อให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ปูายแสดงข฾อมูลแผนที่เส฾นทางจักรยาน 
ข฾อมูลระยะทางในการปั่นจักรยาน สภาพภูมิอากาศ ลักษณะของพ้ืนที่ จุดแวะพัก และจุดบริการ
ส าหรับจักรยาน เพื่อให฾นักท฽องเที่ยวมีความเข฾าใจในพ้ืนที่และสามารถเดินทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวได฾
อย฽างสะดวก และควรติดตั้งไว฾ในบริเวณทางเข฾ามาในพ้ืนที่ ได฾แก฽ ด฽านศุลกากรสะเดาและด฽าน
ศุลกากรปาดังเบซาร์ และบริเวณทางเข฾าต าบลสะเดา ท าให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางมาจาก
ประเทศมาเลเซียและจากอ าเภอหาดใหญ฽หรือจังหวัดอ่ืน ๆ ได฾ทราบข฾อมูลต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾องกับการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่ ดังที่นักพัฒนาการท฽องเที่ยว เทศบาลเมืองสะเดา ได฾ให฾ความคิดเห็นว฽า 

  
 “นักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามา บางคนไม่รู้ว่ามีแหล่งท่องเที่ยวตรงไหนที่น่าสนใจ ข้อมูลที่พัก 
เส้นทางจักรยาน และการบริการอ่ืน ๆ จึงควรมีป้ายข้อมูลส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน ใน
บริเวณทางเข้าด่านทั้งฝั่งสะเดาและปาดังเบซาร์” (นักพัฒนาการท฽องเที่ยว เทศบาลเมืองสะเดา
, สนทนากลุ฽ม, 26 มิถุนายน 2562)  
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ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มได฾ให฾ข฾อเสนอแนะว฽าทางส านักงานการขนส฽งจังหวัดสงขลาควรจัดท า
ปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานในบริเวณเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว เช฽น ปูายทางเฉพาะจักรยานใน
บริเวณทางจักรยานบนถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย และทางจักรยานที่ก าลังจะด าเนินการสร฾าง
ในพ้ืนที่ และควรจัดท าปูายสัญลักษณ์ให฾ทางจักรยาน โดยเฉพาะบนถนนหมายเลข 4 ซึ่งเป็นถนนสาย
หลักท่ีมีการสัญจรของรถเป็นจ านวนมาก เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวรู฾สึกถึงการต฾อนรับของคนในพ้ืนที่และมี
ความรู฾สึกปลอดภัยในการปั่นจักรยานมากข้ึน  

   1.2.3) ระบบการขนส฽งสาธารณะ ในพ้ืนที่มีทั้งระบบการขนส฽งทางบกและ
ทางรางที่นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางพร฾อมกับจักรยานได฾ แต฽ขบวนรถไฟส฽วนใหญ฽ยังขาดพ้ืนที่
ส าหรับจอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย โดยเฉพาะจักรยานแบบพับเก็บไม฽ได฾ ผู฾เข฾าร฽วมการสนทนา
กลุ฽มส฽วนใหญ฽เห็นว฽าทางการรถไฟควรพัฒนาให฾ทุกขบวนมีตู฾โดยสารที่มีพ้ืนที่ส าหรับจัดเก็บจักรยาน
โดยเฉพาะที่มีความปลอดภัย รวมถึงควรมีราวจัดเก็บจักรยาน เพ่ือปูองกันการโดนกระแทกของ
จักรยาน แต฽มีผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มบางส฽วนที่เห็นว฽าการด าเนินการดังกล฽าว อาจจะด าเนินการได฾
ส าหรับรถไฟบางขบวนที่มีความพร฾อม เนื่องจากต฾องใช฾พ้ืนที่ค฽อนข฾างเยอะ และความต฾องการของ
นักท฽องเที่ยวจักรยานในปัจจุบันยังมีจ านวนไม฽มาก แต฽อาจจะใช฾วิธีการประชาสัมพันธ์ให฾แก฽
นักท฽องเที่ยวทราบว฽ามีรถไฟขบวนใดบ฾างที่มีการจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยาน เพ่ือให฾
นักท฽องเที่ยวจักรยานที่ต฾องการใช฾บริการสามารถวางแผนในการเดินทางได฾ล฽วงหน฾า  

 

1.3) ด฾านการบริการและความปลอดภัย 
1.3.1) กิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มมีความ

คิดเห็นสอดคล฾องกันว฽าทางองค์กรปกครองท฾องถิ่น ส านักงานการท฽องเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา 

และชมรมจักรยานควรร฽วมกันจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งภายในพ้ืนที่และระหว฽างประเทศไทย

และมาเลเซีย โดยเพ่ิมความถี่และช฽วงเวลาในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยว

จักรยานเดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่ตลอดทั้งปี และควรก าหนดไว฾ในปฏิทินของการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ เพ่ือ

ประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมให฾เป็นที่รู฾จักแพร฽หลาย ท าให฾นักท฽องเที่ยวโดยเฉพาะนักท฽องเที่ยวกลุ฽ม

ใหม฽ที่ยังไม฽เคยเข฾ามาในพ้ืนที่เพ่ิมมากขึ้น และควรเพิ่มการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน ในลักษณะของ

การปั่นเพ่ือการท฽องเที่ยว ที่มีจุดแวะพักตามแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ และควรจัดเทศกาลหรืองาน

ประเพณีวัฒนธรรมต฽างๆ ให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานที่สนใจได฾เข฾าร฽วม เพ่ือกระตุ฾นให฾นักท฽องเที่ยว

จักรยานทั้งชาวไทยและต฽างประเทศเข฾ามาในพ้ืนที่มากข้ึน  

1.3.2) การบริการข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในพ้ืนที่มีการจัด

กิจกรรมเพ่ือส฽งเสริมตลาดและประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่
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ค฽อนข฾างน฾อย ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ทางองค์กรปกครองส฽วน

ท฾องถิ่น ส านักงานท฽องเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา และ ททท. ส านักงานหาดใหญ฽ ควรร฽วมกันจัด

กิจกรรมต฽าง ๆ เพ่ือส฽งเสริมการตลาดท฽องเที่ยวโดยจักรยานให฾มากขึ้น เช฽น การจัดกิจกรรม

ประชาสัมพันธ์เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานตามเส฾นทาง

ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เป็นต฾น และควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทางท฽องเที่ยวโดย

จักรยาน จุดแวะพัก จุดบริการจักรยาน และร฾านจ าหน฽ายหรือซ฽อมจักรยาน ผ฽านสื่อประเภทต฽าง ๆ 

เช฽น แผ฽นพับ/โบชัวร์ เพ่ือแจกจ฽ายให฾แก฽นักท฽องเที่ยวตามจุดต฽างๆ เช฽น ที่พัก ร฾านอาหาร และจุด

บริการนักท฽องเที่ยว และควรจัดท าเว็บไซด์หรือช฽องทางการสื่อสารทางสังคมออนไลน์ของการ

ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ เพ่ือรวบรวมข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ รวมถึง

การจัดท าคลิปวิดีโอเกี่ยวกับเส฾นทางการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน  เป็นต฾น ซึ่งสอดคล฾องกับนักท฽องเที่ยว

จักรยานบางส฽วนที่ได฾ให฾ข฾อเสนอแนะ เกี่ยวกับการประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับการจัดกิจกรรมการปั่น

จักรยานและเส฾นทางจักรยานให฾มากกว฽านี้  

1.3.3) ความปลอดภัย ในพ้ืนที่มีถนนสายหลักบางเส฾นที่มีการสัญจรของรถ

จ านวนมาก และเป็นที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมสะเดาและโรงงานอุตสาหกรรรม ผู฾เข฾าร฽วมสนทนา

กลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽าควรจัดท าทางจักรยานหรือตีเส฾นเพ่ือแบ฽งพ้ืนที่ส าหรับการ

ปั่นจักรยานบนถนนสายหลัก ที่มีการสัญจรของรถจ านวนมาก โดยเฉพาะบริเวณถนนทางหลวง

แผ฽นดินหมายเลข 4 ในบริเวณด฽านนอก ซึ่งเป็นที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมสะเดา   

1.4) ด฾านที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
  ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มมีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽าทางองค์กรปกครองส฽วน
ท฾องถิ่นควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับเป็นจุดแวะพักหรือจุดตั้งแคมป฼พร฾อมทั้งห฾องน้ าและสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับจักรยาน ในพ้ืนที่ที่ยังมีจ านวนที่พักน฾อย เช฽น ต าบลส านักแต฾ว และบริเวณแหล฽ง
ท฽องเที่ยวที่มีศักยภาพและสามารถดึงดูดนักท฽องเที่ยวเข฾ามาแวะพักหรือตั้งแคมป฼ เช฽น ทางองค์การ
บริหารส฽วนต าบลส านักแต฾วมีแผนการพัฒนาพ้ืนที่บริเวณอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดาส าหรับให฾บริการตั้ง
แคมป฼พร฾อมทั้งห฾องน้ าและสถานที่จอดจักรยานที่มีความปลอดภัย และทางเทศบาลเมืองสะเดามี
แผนการพัฒนาพื้นที่ส าหรับตั้งแคมป฼ ห฾องน้ าและราวส าหรับจอดรถจักรยานในบริเวณเขาเล฽ เป็นต฾น  

1.5) ด฾านสิ่งอ านวยความสะดวก    
   ในพ้ืนที่มีร฾านจ าหน฽ายหรือซ฽อมจักรยานเพียง 3 แห฽ง ในตัวเมืองต าบลสะเดา 
ซึ่งไม฽ครอบคลุมเส฾นทางและแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มมีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า 
ควรสร฾างจุดจ าหน฽ายอะไหล฽และบริการซ฽อมจักรยานในบริเวณจุดแวะพักหรือแหล฽งท฽องเที่ยวหลักใน
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พ้ืนที่ ซึ่งอาจจะให฾บริการเฉพาะวันเสาร์-อาทิตย์หรือวันหยุด โดยความร฽วมมือระหว฽างผู฾ประกอบการ
และหน฽วยงานภาครัฐ ซึ่งทางเทศบาลเมืองสะเดามีแผนการจัดท าจุดบริการจักรยานในบริเวณเขาเล฽ 
โดยให฾ผู฾ประกอบการมาจ าหน฽ายและให฾บริการซ฽อมจักรยานแก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน ในช฽วงวันหยุด 
พร฾อมทั้งจัดท าห฾องน้ า และติดตั้งช฽องจอดหรือราวแขวนรถจักรยานที่สามารถจอดจักรยานได฾อย฽าง
ปลอดภัย ส฽วนในพื้นท่ีต าบลอื่น ๆ ซึ่งยังไม฽มีผู฾ประกอบการจ าหน฽ายจักรยานหรือซ฽อมจักรยาน อาจจะ
มีการจัดเตรียมจุดส าหรับบริการเติมลมหรือเครื่องมือซ฽อมบ ารุงจักรยานที่มีความจ าเป็นส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยานไว฾ในบริเวณเส฾นทางและแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก เช฽น ทางองค์การบริหารส฽วนต าบล
ส านักแต฾วมีแผนการสร฾างจุดบริการจักรยาน ห฾องน้ า สถานที่จอดรถจักรยาน และจุดส าหรับตั้งแคมป฼ 
ในบริเวณอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา เป็นต฾น   

2) กลุ฽มผู฾ประกอบการ 
2.1) ด฾านสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
   ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ควรพัฒนา

แหล฽งท฽องเที่ยวหรือสร฾างสิ่งดึงดูดใจให฾นักท฽องเที่ยวเข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ได฾ตลอดทั้งปี และสร฾าง
ความโดดเด฽นของแหล฽งท฽องเที่ยวในแต฽ละพ้ืนที่ และน าเสนอเรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยว  โดยเฉพาะ
เรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ ที่มีความสัมพันธ์กัน เช฽น เรื่องราวของนางพญาเลือดขาวที่เชื่อมโยง
แหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ ในพ้ืนที่ต าบลปาดังเบซาร์ และเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ของหลักเขตแดนที่ใช฾
แบ฽งเขตแดนระหว฽างไทยและมาเลเซียในอดีตที่ยังหลงเหลืออยู฽ในพ้ืนที่ต าบลส านักขามและต าบลปา
ดังเบซาร์ เป็นต฾น เพ่ือกระจายนักท฽องเที่ยวจักรยานไปยังพ้ืนที่ต฽างๆ ได฾อย฽างทั่วถึง  

2.2) ด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน  
  ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ควรจัดท าแผ฽น

พับแสดงแผนที่เส฾นทางปั่นจักรยาน แจกจ฽ายให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยานตามจุดต฽างๆ เช฽น ที่พัก จุด
บริการนักท฽องเที่ยว เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวได฾อย฽างถูกต฾องและ
รวดเร็ว และควรจัดท าเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานและให฾บริการน าเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือให฾
นักท฽องเที่ยวกระจายไปตามแหล฽งท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ต฽างๆ ได฾อย฽างทั่วถึง และใช฾ระยะเวลาในการ
ท฽องเที่ยวในพื้นที่มากข้ึน 

2.3) ด฾านการบริการและความปลอดภัย  
2.3.1) การจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽ม

ส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ควรเพ่ิมความถี่ในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานและควร
ก าหนดเส฾นทางการปั่นจักรยานที่กระจายไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวในพ้ืนที่อย฽างทั่วถึง ควรประชาสัมพันธ์
การจัดกิจกรรมล฽วงหน฾าอย฽างน฾อย 2 – 3 เดือน เช฽น การก าหนดกิจกรรมการปั่นจักรยานไว฾ในปฏิทิน
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ของการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ และประชาสัมพันธ์ผ฽านทางเว็บไซด์ของหน฽วยงานและสถานประกอบการ
ท฽องเที่ยว เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวได฾มีการวางแผนในการเดินทางไว฾ล฽วงหน฾า  

2.3.2) การบริการข฾อมูล ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน รวมถึงการบริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน สถานที่ท฽องเที่ยว ร฾านอาหาร 
ร฾านจ าหน฽ายหรือซ฽อมจักรยาน ที่อยู฽ในละแวกใกล฾เคียง ผ฽านทางเว็บไซต์ของหน฽วยงานภาครัฐและ
ผู฾ประกอบการ และสื่ออ่ืนๆ เช฽น แผ฽นพับ หรือใบปลิว   

2.4) ด฾านที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
  ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ผู฾ประกอบการ

ด฾านที่พักควรจัดหาสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานที่มีความจ าเป็น เช฽น สถานที่
จอดรถจักรยานโดยเฉพาะ อุปกรณ์ส าหรับซ฽อมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท าความสะอาดจักรยาน และ
สถานที่ซักตากผ฾า เป็นต฾น ทั้งนี้ข้ึนอยู฽กับความพร฾อมและลักษณะของที่พัก เช฽น สถานที่พักที่มีห฾องพัก
ขนาดใหญ฽ อาจจะมีพ้ืนที่ส าหรับจัดเก็บจักรยานภายในห฾อง ส าหรับที่พักที่มีพ้ืนที่จ ากัด อาจจะมี
บริการราวแขวนจักรยานไว฾ส าหรับบางห฾อง และทางเดินที่สามารถขนจักรยานได฾อย฽างสะดวก ซึ่ง
ผู฾ประกอบการที่พักในต าบลสะเดา ได฾กล฽าวว฽า 

 
“ที่พักเป็นอพาร์ทเมนท์ขนาดกลาง ห้องพักมีขนาดไม่กว้าง ในกรณีที่นักท่องเที่ยวเดินทางโดย
ใช้จักรยานจะนิยมน าจักรยานขึ้นไปไว้บนห้องพัก ซึ่งถ้ามีห้องที่มีราวแขวนจักรยานไว้บริการ 
อาจจะอยู่ที่ชั้น 1 หรือชั้น 2 ที่สามารถขนจักรยานขึ้นไปได้สะดวก สามารถแขวนจักรยานไว้ 
ไม่เกะกะพ้ืนที่ในห้อง นักท่องเที่ยวน่าจะมีความพอใจมากขึ้น”  (ผู฾ประกอบการด฾านที่พัก 
ต าบลสะเดา, สนทนากลุ฽ม, 8 สิงหาคม 2562) 
 

 

 ที่พักบางแห฽งที่มีสถานที่จอดรถกว฾างขวาง อาจจะมีการจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยาน
พร฾อมทั้งช฽องสอดจักรยานกับตัวล็อกจักรยานที่ปลอดภัย เป็นต฾น อย฽างไรก็ตาม ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽ม
บางส฽วนคิดเห็นว฽าการพัฒนาสิ่งอ านวยความสะดวกต฽างๆ ขึ้นอยู฽กับปริมาณนักท฽องเที่ยวจักรยานที่
เข฾ามาพักในพื้นที่ ซึ่งหากมีจ านวนน฾อยอาจจะไม฽คุ฾มกับการลงทุน ส าหรับการให฾บริการข฾อมูลเกี่ยวกับ
การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ เช฽น ข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทางจักรยาน จุดแวะพัก ร฾านขาย/ซ฽อม
จักรยาน หรือจุดบริการส าหรับจักรยาน เป็นต฾น ควรให฾หน฽วยงานภาครัฐที่รับผิดชอบจัดท าแผ฽นพับ
หรือโบว์ชัวร์ให฾แก฽ผู฾ประกอบการ ส าหรับแจกจ฽ายให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยานที่เข฾ามาพักในพ้ืนที่   

2.5) ด฾านสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
     ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มบางส฽วนมีความคิดเห็นว฽า ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร
หรือที่พักที่มีการให฾บริการด฾านอาหาร ควรมีเมนูอาหารพ้ืนถิ่นที่เป็นเอกลักษณ์ เป็นเมนูแนะน า



151 

ส าหรับนักท฽องเที่ยว เช฽น ข฾าวย าน้ าบูดู ซึ่งเป็นอาหารพ้ืนถิ่นของชาวมุสลิมที่มีคุณค฽าทางอาหาร หรือ
อาหารที่มีความเก่ียวข฾องกับวิถีวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่ เพ่ือสร฾างความเป็นอัตลักษณ์ให฾แก฽พ้ืนที่  

อย฽างไรก็ตาม นักท฽องเที่ยวจักรยานที่เข฾ามาในพื้นที่ ส฽วนหนึ่งเป็นนักท฽องเที่ยวจักรยานจาก
ประเทศมาเลเซียที่นับถือศาสนาอิสลาม ซึ่งต฾องการทานอาหารจากร฾านอาหารที่ได฾รับการรับรองจาก
มาตรฐานฮาลาล ซึ่งในบางพ้ืนที่ยังมีจ านวนร฾านที่ได฾รับการรับรองมาตรฐานน฾อย อาจจะต฾องมีการขอ
มาตรฐานฮาลาล โดยเฉพาะร฾านอาหารมุสลิม ซึ่งผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็น
สอดคล฾องกันว฽า ร฾านอาหารที่จ าหน฽ายอาหารมุสลิม ควรปรับปรุงให฾ได฾มาตรฐานการรับรองจาก     
ฮาลาล เพ่ือสร฾างความเชื่อมั่นให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยานที่นับถือศาสนาอิสลาม แต฽ทั้งนี้ขึ้นอยู฽กับ
ความพร฾อมของร฾านอาหารดังกล฽าว และหน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾องควรให฾ความช฽วยเหลือซึ่ง
ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร ได฾กล฽าวว฽า  

 
 

 “การขอรับรองมาตรฐานฮาลาลมีขั้นตอนยุ่งยาก ใช้เวลาและค่าใช้จ่าย ต้องต่ออายุทุกปี และ
ส่วนใหญ่เจอปัญหา ไม่ม่ันใจในมาตรฐานฮาลาลของไทย หน่วยงานที่เกี่ยวข้องต้องเข้ามาดูแล 
ให้ความรู้และช่วยเหลือส าหรับร้านอาหารที่สนใจ” (ผู฾ประกอบการร฾านอาหาร ต าบลปาดัง-   
เบซาร์, สนทนากลุ฽ม, 8 สิงหาคม 2562) 

 
 

3) กลุ฽มชมรมจักรยาน ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง 
3.1) ด฾านสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

   ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มมีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ควรปรับภูมิทัศน์ให฾มี
ความสวยงามและสร฾างสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ทั้งนี้เนื่องจากแหล฽งท฽องเที่ยวบางแห฽ง
ยังขาดสิ่งดึงดูดใจให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ เช฽น การปรับภูมิทัศน์บริเวณรอบ
อ฽างเก็บน้ าสะเดาให฾มีความสวยงามและสร฾างสิ่งดึงดูดใจ ที่นอกจากนักท฽องเที่ยวจะได฾ปั่นจักรยานเพ่ือ
ชมทิวทัศน์รอบอ฽างน้ าแล฾ว ยังสามารถเยี่ยมชมสิ่งดึงดูดใจในบริเวณดังกล฽าวด฾วย ควรสร฾างความ
เป็นอัตลักษณ์ของแหล฽ง โดยเฉพาะลักษณะเฉพาะของแหล฽งท฽องเที่ยวที่เชื่อมโยงกับประวัติศาสตร์
หรือวิถีวัฒนธรรมของท฾องถิ่น เพ่ือให฾แหล฽งท฽องเที่ยวในแต฽ละพ้ืนที่มีจุดเด฽นที่แตกต฽างกัน และควร
น าเสนอเรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยวที่เชื่อมโยงกับชุมชน เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวมีความเข฾าใจเกี่ยวกับ
ชุมชนมากขึ้น 

3.2) ด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน 
  ในพ้ืนที่ยังไม฽มีทางจักรยานในบริเวณทางเข฾าและแหล฽งท฽องเที่ยว ผู฾เข฾าร฽วม
สนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ทางองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นควรจัดท าทาง
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จักรยานหรือจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยานในบริเวณถนนทางเข฾าและแหล฽งท฽องเที่ยว และควรติดตั้ง
ปูายแสดงเส฾นทาง แหล฽งท฽องเที่ยว และการบริการต฽างๆ ในบริเวณทางเข฾าหรือเส฾นทางไปยังแหล฽ง
ท฽องเที่ยว เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวสามารถเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวได฾อย฽างสะดวกและถูกต฾อง และในพ้ืนที่
ยังไม฽มีเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่มีการเชื่อมโยงแหล฽งท฽องเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจในพ้ืนที่ ผู฾เข฾าร฽วม
สนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ผู฾ประกอบการท฽องเที่ยว ชมรมหรือกลุ฽มจักรยาน
และชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง ควรร฽วมกันพัฒนาเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา ที่สามารถดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน และควรหาคณะท างานของชุมชนจากกลุ฽มจักรยานที่
มีในพ้ืนที่ในการบริการน าเที่ยวโดยจักรยานตามเส฾นทางที่พัฒนาขึ้น โดยการจัดท าเส฾นทางจักรยาน
เชื่อมโยงเส฾นจากจุดที่นักท฽องเที่ยวเดินทางเข฾ามาจากต฽างประเทศ ได฾แก฽ ด฽านศุลกากรสะเดา หรือด฽าน
ศุลกากรปาดังเบซาร์ หรือที่เดินทางเข฾ามาจากภายในประเทศผ฽านทางต าบลสะเดา ไปยังแหล฽ง
ท฽องเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานภายในพ้ืนที่ ที่มีความสัมพันธ์หรือมี ความ
สอดคล฾องไปในทางเดียวกัน เช฽น แหล฽งท฽องเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจทางวัฒนธรรม ทางธรรมชาติ หรือ
ทางประวัติศาสตร์ เป็นต฾น และการให฾บริการต฽างๆ ได฾แก฽ ที่พัก และร฾านอาหาร ตลอดทั้งเส฾นทาง ใช฾
เส฾นทางบนถนนที่เหมาะส าหรับการปั่นจักรยานและหลีกเลี่ยงการได฾รับผลกระทบของนักท฽องเที่ยว 
ทั้งมลภาวะทางอากาศของโรงงานอุตสาหกรรมและอุบัติเหตุจากรถบรรทุกขนาดใหญ฽ และค านึงถึง
ผลกระทบทางบวกต฽อชุมชน ทั้งทางเศรษฐกิจ สังคมและสิ่งแวดล฾อม โดยแบ฽งเป็น 3 เส฾นทาง ที่มี
ระยะทางของแต฽ละเส฾นทางโดยรวมประมาณ 40 กม. ซึ่งใช฾ระยะเวลาในการท฽องเที่ยว 1 วัน โดย
รายละเอียดของเส฾นทาง ดังนี้   

3.2.1) เส฾นทางสักการะสิ่งศักดิ์สิทธิ์ทางศาสนา  
  ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽คิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ควรเชื่อม

เส฾นทางปั่นจักรยานไปยังสิ่งศักดิ์สิทธิ์ที่มีอยู฽ในพื้นท่ี เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวได฾แวะสักการะและพักผ฽อนใน
บริเวณดังกล฽าว โดยมีจุดเริ่มต฾นจากด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ ไปสิ้นสุดที่ตัวเมืองสะเดา ที่
นักท฽องเที่ยวสามารถพักค฾างคืนในพ้ืนที่ได฾ รวมระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 38 กม. ได฾แก฽ เส฾นทางจาก
ด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ – ศาลเจ฾าฮกเต็กแปฺะกง ต าบลปาดัง เบซาร์ - วัดเขารูปช฾าง ต าบลปาดังเบ
ซาร์ – ศาลเจ฾าแม฽กวนอิม เขาเล฽ - พุทธอุทยานเขาเล฽ ต าบลสะเดา – ตัวเมืองต าบลสะเดา โดยเริ่มต฾น
เส฾นทางการปั่นจักรยานจากด฽านศุลกากรปาดังเบซาร์ เข฾าไปยังตัวเมืองปาดังเบซาร์ ที่ยังคงมีเสน฽ห์
ของเมืองการค฾าชายแดน เยี่ยมชมวิถีชีวิตของชาวปาดังเบซาร์ที่มีความหลากหลายทางวัฒนธรรม ซึ่ง
มีทั้งชาวไทย จีนและมุสลิมที่อาศัยอยู฽ในพื้นท่ี และทานอาหารพื้นถิ่นในเมืองปาดังเบซาร์ แวะสักการะ
แปฺะกง ที่ศาลเจ฾าฮกเต็กแปฺะกง ปาดังเบซาร์ ซึ่งเป็นศาลเจ฾าดั้งเดิม ซึ่งเดิมอยู฽ระหว฽างรอยต฽อของเขต
ประเทศไทยและมาเลเซีย ตามความเชื่อถือว฽าการไหว฾แปฺะกง คือการไหว฾เจ฾าที่ วิญญาณของผู฾ดูแล
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สถานที่ เพ่ือความอยู฽เย็นเป็นสุข หลังจากนั้นปั่นจักรยานโดยใช฾เส฾นทางบนถนนทางหลวงชนบท ที่มี
การสัญจรของรถค฽อนข฾างน฾อย ไปยังวัดเขารูปช฾าง ต าบลปาดังเบซาร์ เพ่ือเยี่ยมชมและสักการะสิ่ง
ศักดิ์สิทธิ์ทางศาสนาที่วัดเขารูปช฾าง ซึ่งเป็นวัดที่มีศิลปะแบบจีน ก฽อสร฾างโดยชาวสิงคโปร์ที่เดินทาง
มายังปาดังเบซาร์ วัดเขารูปช฾างมีความสวยงามและโดดเด฽นของเจดีย์ที่ท าจากหินอ฽อนแผ฽นใหญ฽ ซึ่ง
จ าลองมาจากมหาเจดีย์พุทธคยา ประเทศอินเดีย ภายในวัดมีพระพุทธรูปองค์ใหญ฽ และภาพวาดบน
ฝาผนังที่มีความสวยงาม และด฾านหลังวัดมีถ้ าขนาดใหญ฽ บริเวณปากทางเข฾าถ้ ามีการตกแต฽งด฾วยหิน
ลักษณะคล฾ายกับงวงช฾าง และภายในถ้ าเป็นสถานที่ประดิษฐานพระพุทธรูปปางไสยาสน์ รวมทั้งเจ฾า
แม฽กวนอิม ที่ห฾อมล฾อมด฾วยหินงอกและหินย฾อย ที่มีความสวยงาม หลังจากนั้นเดินทางไปยังต าบล
สะเดา บนถนนทางหลวงชนบทที่เชื่อมโยงจากต าบลปาดังเบซาร์ไปยังต าบลสะเดา ไปยังถนนปาดังเบ
ซาร์ 2 ซึ่งเป็นถนนทางเข฾าพุทธอุทยานซึ่งมีการสัญจรของรถน฾อย และทิวทัศน์ทางธรรมชาติที่สวยงาม 
เพ่ือแวะศาลเจ฾าแม฽กวนอิมเขาเล฽ และพุทธอุทยานเขาเล฽ ต าบลสะเดา ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานจะได฾
ไหว฾สักการะสิ่งศักดิ์ทางศาสนา ทั้งพระพุทธรูป เจ฾าแม฽กวนอิม และเกจิอาจารย์ต฽าง ๆ พร฾อมทั้งชื่นชม
กับทิวทัศน์ทางธรรมชาติจากบริเวณเขาเล฽ และปั่นจักรยานกลับไปยังตัวเมืองสะเดา เส฾นทางดัง
รูปภาพที่ 4.40 

 

 
 

รูปภาพที่ 4.40 เส฾นทางสักการะสิ่งศักดิ์สิทธิ์ทางศาสนา จากต าบลปาดังเบซาร์-ต าบลสะเดา 
ที่มา: จัดท าโดยผู฾วิจัย 
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 เส฾นทางนี้เป็นเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่มีระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 38 กม. ใช฾
ระยะเวลาในการปั่นจักรยานประมาณ 3 – 4 ชม. เป็นการเชื่อมเส฾นทางจากแหล฽งท฽องเที่ยวในต าบล
ปาดังเบซาร์ไปยังต าบลสะเดา โดยใช฾ถนนภายในตัวเมืองและรอบเมืองปาดังเบซาร์ เชื่อมโยงเส฾นทาง 
ไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว ได฾แก฽ วัดเขารูปช฾าง และพุทธอุทยานเขาเล฽ และเชื่อมโยงจากต าบลปาดังเบซาร์
ไปยังต าบลสะเดา โดยใช฾ถนนทางหลวงชนบท เพ่ือหลีกเลี่ยงเส฾นทางบนถนนทางหลวงแผ฽นดิน
หมายเลข 4054 (ถนนปาดังเบซาร์) ซึ่งเป็นที่ตั้งของโรงงานอุตสาหกรรมตามเส฾นทางดังกล฽าว โดย
ถนนทางหลวงชนบทดังกล฽าวมีการสัญจรของรถน฾อย และมีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงามและไม฽
มีมลภาวะทางอากาศ โดยบริเวณสองข฾างทางส฽วนใหญ฽เป็นปุาไม฾ สวนยางพาราและที่อยู฽อาศัยของ
ชาวบ฾านในพื้นที่ ไม฽มีโรงงานอุตสาหกรรมในบริเวณดังกล฽าว 
 

 3.2.2) เส฾นทางธรรมชาติและวัฒนธรรม  
  ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มได฾เสนอความคิดเห็นว฽าควรเชื่อมเส฾นทางปั่น

จักรยานไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวทางธรรมชาติและแหล฽งท฽องเที่ยวทางวัฒนธรรม ที่อยู฽ในเส฾นทางเดียวกัน 
เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวได฾แวะพักเพ่ือเยี่ยมชมแหล฽งวัฒนธรรม และชื่นชมธรรมชาติที่มีทัศนียภาพสวยงาม
และยังคงมีความอุดมสมบูรณ์ ในพ้ืนที่ต าบลส านักแต฾ว โดยมีจุดเริ่มต฾นจากด฽านศุลกากรสะเดา ไปยัง
ต าบลส านักแต฾วและสิ้นสุดที่ตัวเมืองสะเดา ที่นักท฽องเที่ยวสามารถพักค฾างคืนในพ้ืนที่ได฾ รวมระยะทาง
ทั้งสิ้นประมาณ 48 กม. ได฾แก฽ เส฾นทาง ด฽านศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม - หมู฽บ฾านวัฒนธรรมแห฽ง
อาเซียน ต าบลส านักขาม – คลองยน ต าบลส านักแต฾ว - อ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ต าบลส านักแต฾ว – 
ต าบลสะเดา เริ่มต฾นเส฾นทางการปั่นจักรยานจากด฽านศุลกากรสะเดา ไปยังหมู฽บ฾านวัฒนธรรมแห฽ง
อาเซียน ต าบลส านักขาม เพ่ือเยี่ยมชมแหล฽งวัฒนธรรมต฽าง ๆ เช฽น หมู฽บ฾านจีนโบราณ เมืองคาวบอย 
วิถีชีวิตชาวหมู฽บ฾านกะเหรี่ยง เป็นต฾น จากนั้นปั่นจักรยานไปยังต าบลส านักแต฾ว โดยใช฾เส฾นทางบนถนน
ทางหลวงชนบท หมายเลข 3023 ที่มีทิวทัศน์ทางธรรมชาติที่สวยงาม ตลอดสองข฾างทางจะมีสวน
ยางพาราและสวนผลไม฾ของชาวบ฾านในพ้ืนที่ และชมวิถีชีวิตของชาวบ฾านซึ่งส฽วนใหญ฽เป็นชาวมลายูที่
นับถือศาสนาอิสลามในพ้ืนที่ แวะพักผ฽อนที่คลองยน ซึ่งเป็นล าคลองที่มีน้ าไหลผ฽านตลอดทั้งปี และมี
กิจกรรมล฽องแก฽งส าหรับนักท฽องเที่ยวที่สนใจ และปั่นจักรยานไปยังอ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ต าบล
ส านักแต฾ว ซึ่งเป็นอ฽างเก็บน้ าขนาดใหญ฽ ที่นักท฽องเที่ยวสามารถปั่นจักรยานบริเวณอ฽างน้ าเพ่ือชม
ทิวทัศน์และนั่งพักผ฽อนในบริเวณดังกล฽าว หลังจากนั้นเดินทางไปยังต าบลสะเดา เส฾นทางดังรูปภาพที่ 
4.41 
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รูปภาพที่ 4.41 เส฾นทางธรรมชาติและวัฒนธรรม จากต าบลส านักขาม-ต าบลส านักแต฾ว-ต าบลสะเดา 
ที่มา: จัดท าโดยผู฾วิจัย 
 

 เส฾นทางนี้เป็นเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่มีระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 46 กม. ใช฾
ระยะเวลาในการปั่นจักรยานประมาณ 3 – 4 ชม. เป็นการเชื่อมเส฾นทางจากต าบลส านักขามไปยัง
ต าบลส านักแต฾ว โดยใช฾เส฾นทางบนถนนทางหลวงชนบท หมายเลข 3023 ที่เชื่อมต฽อจากถนนจังโหลน 
8 เพ่ือหลีกเลี่ยงเส฾นทางบนถนนสายทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนกาญจนวนิช) ซึ่งเป็นที่ตั้งของนิคม
อุตสาหกรรม และโรงงานอุตสาหกรรมตามเส฾นทางดังกล฽าว และใช฾เส฾นทางจากคลองยน ไปยังอ฽าง
เก็บน้ าคลองสะเดา โดยใช฾เส฾นทางบนถนนทางหลวงหมายเลข 4243 (ถนนพิชัยสงคราม) ที่มีการ
สัญจรของรถน฾อย และมีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงามและไม฽มีมลภาวะทางอากาศ โดยบริเวณ
สองข฾างทางส฽วนใหญ฽เป็นปุาไม฾ สวนยางพาราและที่อยู฽อาศัยของชาวบ฾านในพ้ืนที่ ไม฽มีโรงงาน
อุตสาหกรรมในบริเวณดังกล฽าว 

 3.2.3) เส฾นทางประวัติศาสตร์   
   ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มได฾เสนอความคิดเห็นว฽าควรเชื่อมเส฾นทางปั่น

จักรยานไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวได฾แวะเยี่ยมชมและพักผ฽อนใน
บริเวณจุดแวะพักและแหล฽งท฽องเที่ยวที่มีเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ที่น฽าสนใจ โดยมีจุดเริ่มต฾นจาก
ด฽านศุลกากรสะเดา ไปยังต าบลปาดังเบซาร์โดยใช฾เส฾นทางบนถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย รวม
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ระยะทางท้ังสิ้นประมาณ 46 กม. ได฾แก฽ เส฾นทาง ด฽านศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม –หลักเขตแดน
ไทย-มาเลเซีย ต าบลส านักขาม – เขาสองแผ฽นดิน ต าบลปาดังเบซาร์– ถ้ านางพญาเลือดขาว ต าบลปา
ดังเบซาร์ โดยเริ่มต฾นเส฾นทางจากด฽านศุลกากรสะเดา ต าบลส านักขาม ไปยังต าบลปาดังเบซาร์บนถนน
เลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย เชื่อมโยงจากส านักขามไปยังปาดังเบซาร์ ซ่ึงเป็นถนนเลี่ยงเมือง ที่มีการ
สัญจรของรถยนต์น฾อยมาก และตลอดสองข฾างมีทิวทัศน์ทางธรรมชาติที่สวยงาม แวะชมและศึกษา
เรื่องราวทางประวัติศาสตร์ระหว฽างไทยกับมาเลเซีย บริเวณหลักเขตแดนไทย-มาเลเซีย ที่ 19 ที่ใช฾แบ฽ง
เขตแดนระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซียในอดีต หลังจากนั้นปั่นจักรยานผ฽านตัวเมืองปาดังเบซาร์ 
ไปยังยอดเขาสองแผ฽นดิน เพ่ือชมทิวทัศน์ของเมืองปาดังเบซาร์ ของประเทศไทยและประเทศมาเลเซีย 
ชมก าแพงที่ใช฾กั้นระหว฽างประเทศและหลักเขตแดนที่ใช฾แบ฽งเขตแดนระหว฽างประไทยและประเทศ
มาเลเซียในอดีต และรับประทานอาหารเช฾าและเครื่องดื่มที่ร฾านอาหารบนจุดชมวิวจุดแรก หลังจาก
นั้นปั่นจักรยานไปยังถ้ านางพญาเลือดขาว ซึ่งเป็นถ้ าที่มีธรรมชาติที่สวยงามและอุดมสมบูรณ์ มีหิน
งอกและหินย฾อยที่สวยงาม และมีเรื่องราวทางประวัติศาสตร์ที่เกี่ยวข฾องกับนางเลือดขาวที่น฽าสนใจ 
เส฾นทางดังรูปภาพที่ 4.42 

 

 
รูปภาพที่ 4.42 เส฾นทางประวัติศาสตร์  จากต าบลส านักขาม-ต าบลปาดังเบซาร์ 
ที่มา: จัดท าโดยผู฾วิจัย 
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 เส฾นทางนี้เป็นเส฾นทางการทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่มีระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 46 
กม. ใช฾ระยะเวลาในการปั่นจักรยานประมาณ 3 – 4 ชม. โดยเป็นการเชื่อมเส฾นทางจากต าบลส านัก
ขามไปยังต าบลปาดังเบซาร์ โดยใช฾เส฾นทางบนถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย ที่สร฾างขึ้นเพ่ือใช฾เป็น
เส฾นทางหลีกเลี่ยงเส฾นทางหลักบนถนนทางหลวงหมายเลข 4 (ถนนกาญจนวนิช) ซึ่งเป็นที่ตั้งของนิคม
อุตสาหกรรม และโรงงานอุตสาหกรรมตามเส฾นทางดังกล฽าว และใช฾ เส฾นทางผ฽านตัวเมืองปาดังเบซาร์ 
ถนนรอบเมือง และทางหลวงชนบท เพ่ือไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว ได฾แก฽ ยอดเขาสองแผ฽นดิน และถ้ า
นางพญาเลือดขาว ที่มีการสัญจรของรถน฾อย และมีทัศนียภาพทางธรรมชาติที่สวยงามและไม฽มี
มลภาวะทางอากาศ โดยบริเวณสองข฾างทางส฽วนใหญ฽เป็นปุาไม฾ สวนยางพาราและที่อยู฽อาศัยของ
ชาวบ฾านในพื้นที่ ไม฽มีโรงงานอุตสาหกรรมในบริเวณดังกล฽าว 

3.3) การให฾บริการและความปลอดภัย   
3.3.1) การจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽ม

ส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ควรเพ่ิมการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในลักษณะของการ
ปั่นจักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว ที่มีจุดแวะพักเพ่ือท ากิจกรรมในแหล฽งท฽องเที่ยว และแหล฽งเรียนรู฾ของ
ชาวบ฾านในพื้นที ่เพ่ือให฾ชาวบ฾านในพื้นที่ได฾มีส฽วนร฽วมมากข้ึน ควรเพ่ิมระยะเวลาในการประชาสัมพันธ์
กิจกรรมการปั่นจักรยานล฽วงหน฾า อย฽างน฾อย 2 – 3 เดือน หรือก าหนดไว฾ในปฏิทินของกิจกรรมการ
ท฽องเที่ยวในพื้นที่ และควรเพิ่มช฽องทางในการประชาสัมพันธ์ เพ่ือเพ่ิมนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เป็นกลุ฽ม
ใหม฽ ได฾แก฽ การประชาสัมพันธ์ผ฽านทางเว็บไซด์ของหน฽วยงานภาครัฐและผู฾ประกอบการที่พักและ
ร฾านอาหารในพ้ืนที่ เพ่ือให฾สามารถเข฾าถึงนักท฽องเที่ยวจักรยานกลุ฽มใหม฽ได฾อย฽างทั่วถึง และควรเพ่ิม
ความหลากหลายของเส฾นทางการปั่นจักรยาน เช฽น เส฾นทางปั่นจักรยานเพ่ือศึกษาธรรมชาติ หรือ 
เส฾นทางปั่นจักรยานเพ่ือศึกษาวิถีวัฒนธรรม เป็นต฾น เพ่ือเพ่ิมนักท฽องเที่ยวกลุ฽มเปูาหมาย ผู฾เข฾าร฽วม
สนทนากลุ฽มบางส฽วนยังได฾ให฾ข฾อเสนอแนะว฽า ควรเพ่ิมกิจกรรมส าหรับการเรียนรู฾วิถีวัฒนธรรมของ
ชาวบ฾านในพ้ืนที่ ส าหรับนักท฽องเที่ยวกลุ฽มปั่นจักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว ที่ท าให฾นักท฽องเที่ยวได฾รับ
ประสบการณ์เกี่ยวกับวิถีวัฒนธรรมของคนในพ้ืนที่ โดยเชื่อมโยงเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานไปยัง
แหล฽งเรียนรู฾ของชาวบ฾าน เช฽น กิจกรรมการท าอาหารพ้ืนถิ่น กิจกรรมการเรียนรู฾การท านาแบบดั้งเดิม
และการท าผลิตภัณฑ์จากกะลา เป็นต฾น แต฽ทั้งนี้อาจจะต฾องมีคณะท างานในการประสานงานหรือ
จัดการน าเที่ยวตามเส฾นทางดังกล฽าว 

3.3.2) การบริการข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ผู฾เข฾าร฽วมสนทนา
กลุ฽มมีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ควรจัดท าคลิปวิดีโอเกี่ยวกับเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และ
เผยแพร฽ทางสื่อออนไลน์ เช฽น youtube และ facebook ควรจัดท าเว็บไซด์หรือช฽องทางการสื่อสาร
ทางสังคมออนไลน์ของการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่  และภายในชุมชนยังขาดการให฾ข฾อมูล
เกี่ยวกับการท฽องเที่ยวจักรยาน ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มบางส฽วนมีความคิดเห็นว฽า ควรจัดท าปูายแสดง
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ข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวจักรยานภายในชุมชน เช฽น เส฾นทางปั่นจักรยาน สิ่งดึงดูดใจ แหล฽งเรียนรู฾
และกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว จุดแวะพัก จุดบริการซ฽อมจักรยาน ที่พัก ร฾านค฾าและร฾านอาหาร 
เป็นต฾น เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวมีความเข฾าใจในพ้ืนที่มากขึ้น และสามารถสร฾างปฏิสัมพันธ์ที่ดีกับคนใน
ชุมชน   

3.3.3) ความปลอดภัย ควรจัดท าทางจักรยานหรือตีเส฾นเพ่ือแบ฽งพ้ืนที่ส าหรับ
ปั่นจักรยาน บนถนนสายหลัก โดยเฉพาะจุดที่มีความเสี่ยง และควรติดตั้งไฟส฽องทางบริเวณถนนที่มี
ค฽อนข฾างเปลี่ยว และควรเพ่ิมมาตรการรักษาความปลอดภัยบริเวณจุดแวะพักและแหล฽งท฽องเที่ยว 
เนื่องจากถนนบางเส฾นและแหล฽งท฽องเที่ยวบางแห฽งค฽อนข฾างเปลี่ยว  

3.4) ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
   ผู฾ร฽วมสนทนากลุ฽มมีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า ควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับตั้ง

แคมป฼พร฾อมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวกในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยว โดยเฉพาะในพ้ืนที่ต าบลส านักแต฾วที่
ยังมีจ านวนที่พักน฾อย รวมถึงในพ้ืนที่ต าบลสะเดาและปาดังเบซาร์ ซึ่งจ านวนที่พักยังไม฽เพียงพอ เมื่อมี
การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ และควรเพ่ิมการให฾บริการด฾านที่พักโดยชาวบ฾านในพ้ืนที่ เช฽น 
โฮมสเตย์ ในบริเวณที่มีที่พักน฾อย โดยเฉพาะชุมชนที่อยู฽ในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยวและมีความพร฾อม 
เช฽น ชุมชนบ฾านคลองยน ซึ่งอยู฽ในบริเวณคลองยน ที่ปัจจุบันมีนักท฽องเที่ยวนิยมมาเล฽นน้ าและล฽องแก฽ง
ในบริเวณดังกล฽าว ทั้งนี้ทางหน฽วยงานภาครัฐควรให฾ความรู฾และความเข฾าใจเกี่ยวกับการจัดท าโฮมสเตย์ 
เพ่ือให฾บริการเป็นไปตามมาตรฐานของโฮมสตย์  

3.5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
ผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽มส฽วนใหญ฽มีความคิดเห็นสอดคล฾องกันว฽า พื้นที่ท่ีมีจ านวน

ร฾านอาหารน฾อย ควรเพ่ิมการให฾บริการอาหารพ้ืนถิ่นส าหรับนักท฽องเที่ยว โดยกลุ฽มชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง
ในพ้ืนที่ เช฽น การให฾บริการอาหารส าหรับนักท฽องเที่ยวของกลุ฽มมุสลิมหัวควน ต าบลส านักแต฾ว ซึ่งที่
ผ฽านมามีการท าอาหารพ้ืนถิ่น เช฽น ข฾าวย า ข฾าวมันแกงไก฽ และขนมที่มีความเกี่ยวข฾องกับประเพณี
วัฒนธรรมต฽าง ๆ ให฾กับนักท฽องเที่ยวในงานหรือเทศกาลต฽าง ๆ ที่จัดขึ้นในพ้ืนที่  และในพ้ืนที่ที่มีร฾านที่
ได฾รับการรับรองมาตรฐานฮาลาลน฾อย เช฽น ในพ้ืนที่ต าบลสะเดา ควรพัฒนาร฾านอาหารหรือการ
ให฾บริการอาหารของชาวบ฾านที่ได฾รับการรับรองมาตรฐานฮาลาล เพ่ือรองรับนักท฽องเที่ยวซึ่งส฽วนใหญ฽
เป็นชาวมาเลเซียที่นับถือศาสนาอิสลาม และผู฾เข฾าร฽วมสนทนากลุ฽ม ซึ่งเป็นกลุ฽มนักปั่นจักรยาน ยังได฾
ให฾ความคิดเห็นว฽า ควรมีเมนูอาหารหรือของทานเล฽นที่ให฾พลังงานสูง ให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน โดยเฉพาะนักท฽องเที่ยวจักรยานที่ต฾องปั่นจักรยานในระยะทางไกล และควรสร฾างจุดส าหรับ
จอดจักรยานที่มีความปลอดภัยในบริเวณจุดแวะพักและแหล฽งท฽องเที่ยว 
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 แนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากการสนทนากลุ฽มภาคส฽วนต฽างๆ ทั้ง 3 กลุ฽ม 

พบว฽ามีความเหมือนและแตกต฽างกันในบางประเด็น โดยกลุ฽มตัวแทนจากองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่น

และหน฽วยงานภาครัฐให฾ความส าคัญกับการส฽งเสริมการปั่นจักรยานของคนในพ้ืนที่และดึงดูด

นักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาในพ้ืนที่ให฾มากขึ้น กลุ฽มตัวแทนจากผู฾ประกอบการค านึงถึงจุดคุ฾มทุนในการ

พัฒนาจากปริมาณและการกระจายตัวของนักท฽องเที่ยวจักรยานที่มีอยู฽ในพ้ืนที่  และตัวแทนจากกลุ฽ม

ชมรมจักรยาน ผู฾น าและชาวบ฾านที่ เกี่ยวข฾องให฾ความส าคัญกับการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวของ

นักท฽องเที่ยวจักรยานได฾อย฽างทั่วถึงและปลอดภัย และการมีส฽วนร฽วมของชาวบ฾านในพ้ืนที่ สามารถ

สรุปได฾ดังตารางที่ 4.13  
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ตารางท่ี 4.13 สรุปแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุ฽ม 

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านสิ่งดึงดูดใจนักท่องเที่ยวจักรยาน 

  ควรปรับปรุงแหล฽งท฽องเที่ยวให฾
มีความโดดเด฽นและสร฾างความ
เป็นอัตลักษณ์  

 ควรจัดท าและน าเสนอเรื่องราว
ของแหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติ
และวัฒนธรรมที่มีอยู฽ในพ้ืนที่ 
เ พ่ือเป็นแหล฽ ง เรี ยนรู฾ ให฾กับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

 คว ร ส ร฾ า ง สิ่ ง ดึ ง ดู ด ใ จ ใ ห฾
นักท฽องเที่ยวเข฾ามาท฽องเที่ยว
ในพ้ืนที่ได฾ตลอดทั้งปี  

 ควรสร฾างความโดดเด฽นของ
แหล฽งท฽องเที่ยวในแต฽ละพ้ืนที่  

 ควรน าเสนอเรื่องราวของ
แหล฽งท฽องเที่ยว โดยเฉพาะ
เรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยว
ต฽างๆ ที่มีความสัมพันธ์กัน 

 ควรปรับภูมิทัศน์ให฾มีความ
สวยงามและสร฾างสิ่งดึงดูดใจ
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

 ควรสร฾างความเป็นอัตลักษณ์
ข อ ง แ ห ล฽ ง  โ ด ย เ ฉ พ า ะ
ลั กษณะ เฉพาะของแหล฽ ง
ท฽องเที่ยวที่ เชื่อมโยงกับวิถี
วัฒนธรรมของท฾องถิ่น 

 ควรน า เสนอเรื่ องราวของ
แหล฽งท฽องเที่ยวที่เกี่ยวข฾องกับ
ชุมชน 

 สร฾างความโดดเด฽นและอัต
ลักษณ์ของแหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรน าเสนอเรื่องราวของ
แหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรสร฾างสิ่งดึงดูดใจส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

 ค ว ร อ นุ รั ก ษ์
ทรัพยากรธรรมชาติและ
วัฒนธรรมที่มีอยู฽ ในพ้ืนที่ 
เพ่ือเป็นแหล฽งเรียนรู฾ให฾กับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุ฽ม 
  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยวด้วยจักรยาน 
  ควรจัดท าทางจักรยานในบริเวณถนน

ทางเข฾าและแหล฽งท฽องเที่ยว  

 ควรติดตั้งปูายแสดงข฾อมูลแผนที่
เส฾นทางจักรยาน ข฾อมูลระยะทางใน
การปั่นจักรยาน สภาพภูมิอากาศ 
ลักษณะของพ้ืนที่ จุดแวะพัก และจุด
บริการส าหรับจักรยาน และปูาย
สัญลักษณส์ าหรับจักรยาน ในบริเวณ
เส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรพัฒนาระบบการขนส฽งทางราง 
โดยการพัฒนารถไฟบางขบวนให฾มีตู฾
โดยสารที่มีพ้ืนที่ส าหรับจัดเก็บ
จักรยานโดยเฉพาะที่มีความปลอดภัย  

 ควรจัดท าแผ฽นพับแสดง
แผนที่เส฾นทางปั่นจักรยาน 
เ พ่ื อ ใ ห฾ บ ริ ก า ร แ ก฽
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

 ค ว ร จั ด ท า เ ส฾ น ท า ง
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานและ
ให฾ บ ริ ก า รน า เที่ ย ว โ ดย
จักรยาน  

 ควรจัดท าทางจักรยาน
หรือจัดสรรพื้นที่ส าหรับ
ปั่นจักรยานในบริเวณ
ถนนทางเข฾าและแหล฽ง
ท฽องเที่ยว  

 ค ว ร จั ด ท า เ ส฾ น ท า ง
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ที่
เชื่อมโยงแหล฽งท฽องเที่ยว
ในพ้ืนที่  

 ควรติดตั้งปูายแสดง
เส฾นทาง แหล฽งท฽องเที่ยว 
และการบริการต฽างๆ  

 ควรจัดท าทางจักรยานในบริเวณทางเข฾า
และแหล฽งท฽องเที่ยว  

 ควรจัดท าแผ฽นพับแสดงแผนที่เส฾นทาง
ปั่นจักรยาน และติดตั้งปูายแสดงข฾อมูล
เส฾นทาง แหล฽งท฽องเที่ยว และการบริการ
ต฽างๆ 

 ควรจัดท าเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
และให฾บริการน าเที่ยวโดยจักรยาน 

 ควรติดตั้งปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน
บริเวณเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรพัฒนาระบบการขนส฽งทางรางให฾มี
ความสะดวกต฽อการเดินทางพร฾อมกับ
จักรยาน 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุ฽ม 
   

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านที่พักส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน 

  ควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับเป็นจุดแวะ
พักหรื อจุ ดตั้ ง แคมป฼ พร฾ อมทั้ ง
ห฾องน้ าและสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับจักรยาน ในบริเวณแหล฽ง
ท฽องเที่ยวพ้ืนที่ที่ยังมีจ านวนที่พัก
น฾อย 

 ผู฾ประกอบการด฾านที่พักควร
จัดเตรียมสถานที่จอดหรือเก็บ
รถจักรยานที่ปลอดภัยและสิ่ง
อ านวยความสะดวกส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยานภายในที่
พัก ตามความพร฾อมและปริมาณ
นักท฽องเที่ยวที่เข฾ามาพัก 

 ควรให฾หน฽วยงานภาครัฐที่
รับผิดชอบจัดท าแผ฽นพับหรือ
โบว์ชัวร ์เกี่ยวกับการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในพื้นที่ ส าหรับ
แจกจ฽ายให฾แก฽นักท฽องเที่ยว
จักรยานที่เข฾ามาพักในพ้ืนที่   

 ควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับตั้ง
แคมป฼พร฾อมทั้งสิ่งอ านวย
ความสะดวก 

 ควรเพ่ิมการให฾บริการด฾าน
ที่พักโดยชาวบ฾านในพ้ืนที่ 
เช฽น โฮมสเตย์ ในบริเวณที่
มีที่พักน฾อย  

 ควรพัฒนาพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼
พร฾อมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวก 

 ผู฾ประกอบการด฾านที่พักควรจัด
จัดเตรียมสถานที่จอดหรือเก็บ
รถจักรยานที่ปลอดภัยและสิ่ ง
อ านวยความสะดวกส าหรั บ
นักท฽องเที่ยวจักรยานภายในที่พัก 

 เพ่ิมการให฾บริการด฾านที่พักโดย
ชาวบ฾านในพ้ืนที่ เช฽น โฮมสเตย์ 
ในบริเวณท่ีมีที่พักน฾อย 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุ฽ม 
  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการบริการและความปลอดภัย 
กิ จ ก ร ร ม
ส า ห รั บ
นักท่องเที่ยว 

 ควรเพิ่มความถ่ีและช฽วงเวลาใน
การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานทั้ง
ภายในพ้ืนที่และระหว฽างประเทศ 
และก าหนดไว฾ในปฏิทินของการ
ท฽องเที่ยวในพื้นที่ 

 ควรเพ่ิมการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยาน ในลักษณะของการปั่น
เพ่ือการท฽องเที่ยว ที่มีจุดแวะพัก
ตามแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ  

 ควรจัดเทศกาลหรืองานประเพณี
วัฒนธรรมต฽างๆ ให฾นักท฽องเที่ยว
จักรยานที่สนใจได฾เข฾าร฽วม  

 ควรเพิ่มความถ่ีและเส฾นทาง
การปั่นจักรยานที่กระจาย
ไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวใน
พ้ืนที่อย฽างทั่วถึง  

 ควรก าหนดกิจกรรมการปั่น
จักรยานไว฾ในปฏิทินของการ
ท฽องเที่ยวในพื้นที่ และ
ประชาสัมพันธ์ผ฽านทางเว็บ
ไซด์ของหน฽วยงานและสถาน
ประกอบการท฽องเที่ยว  

 ควรเพ่ิมการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานในลักษณะของ
การปั่นจักรยานเ พ่ือการ
ท฽องเที่ยว ที่มีจุดแวะพัก
เ พ่ือท ากิจกรรมในแหล฽ ง
ท฽องเที่ยว และแหล฽งเรียนรู฾
ของชาวบ฾านในพื้นที ่

 ควรเพ่ิมระยะเวลาในการ
ประชาสัมพันธ์กิจกรรมการ
ปั่นจักรยานล฽วงหน฾า หรือ
ก าหนดไว฾ ในปฏิทิ นการ
ท฽องเที่ยว 

 ควรเพ่ิมความถี่ ในการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยาน 

 ควรเพ่ิมการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานในลักษณะของ
การปั่นเพ่ือการท฽องเที่ยวไป
ยังแหล฽งท฽องเที่ยวและแหล฽ง
เรียนรู฾ 

 ควรเ พ่ิมเส฾นทางการปั่ น
จักรยานที่หลากหลายและ
กระจายไปยัง พ้ืนที่ต฽ างๆ 
อย฽างทั่วถึง  
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุ฽ม 
  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการบริการและความปลอดภัย 
กิ จ ก ร ร ม
ส า ห รั บ
นั กท่ อง เที่ ย ว 
(ต่อ) 

   ควรเพ่ิมความหลากหลาย
ของเส฾นทางการปั่นจักรยาน 

 ควรเพิ่มกิจกรรมส าหรับการ
เรียนรู฾ วิถี วัฒนธรรมของ
ชาวบ฾านในพื้นที่  

  ควรก าหนดกิจกรรมการปั่น
จักรยานไว฾ ในปฏิทินการ
ท฽ อ ง เ ที่ ย ว  แ ล ะ ท า ก า ร
ประชาสัมพันธ์ล฽วงหน฾าและ
หลากหลายเส฾นทาง 

 ควรจัด เทศกาลหรืองาน
ประเพณีวัฒนธรรมต฽างๆ  

 ควรเพิ่มกิจกรรมส าหรับการ
เรียนรู฾ วิ ถี วัฒนธรรมของ
ชาวบ฾านในพื้นที่  
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4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุ฽ม 
  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการบริการและความปลอดภัย 
ก า ร บ ริ ก า ร
ข้อมูลข่าวสาร 

 ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ข฾อมูล
เกี่ ยวกับ เส฾ นทางท฽อง เที่ ย ว โดย
จักรยาน ผ฽านทางอินเตอร์เน็ตและ
สื่อประเภทต฽าง ๆ เช฽น แผ฽นพับ/โบ
ชัวร์ เพ่ือแจกจ฽ายให฾แก฽นักท฽องเที่ยว
ตามจุดต฽างๆ  

 ควรจัดกิจกรรมส฽งเสริมการตลาด
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานให฾มากขึ้น 
เช฽น การจัดกิจกรรมประชาสัมพันธ์
เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และ
การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานตาม
เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เป็น
ต฾น  

 ควรเพิ่มการ
ประชาสัมพันธ์ข฾อมูล
เกี่ยวกับการท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน รวมถึง
การบริการส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 
ทางเว็บไซต์ของ
ผู฾ประกอบการ และ
สื่ออ่ืนๆ เช฽น แผ฽นพับ 
หรือใบปลิว   
 

 ค ว ร จั ด ท า ค ลิ ป วิ ดี โ อ
เกี่ยวกับเส฾นทางท฽องเที่ยว
โดยจักรยาน และเผยแพร฽
ท า ง สื่ อ อ อ น ไ ล น์  เ ช฽ น 
youtube และ facebook  

 ควรจัดท าเว็บไซด์หรือช฽อง
ทางการสื่อสารทางสังคม
ออนไลน์ของการท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในพื้นที ่

 ควรจัดท าปูายแสดงข฾อมูล
เกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานภายในชุมชน 

 

 ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ข฾อมูล
เกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
ผ฽านทางเว็บไซด์ของภาครัฐ และ
ผู฾ประกอบการ และสื่อประเภท
ต฽างๆ  

 ควรจัดกิจกรรมส฽งเสริมการตลาด
การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 

 ควรจัดท าเว็บไซด์หรือช฽องทางการ
สื่อสารทางสังคมออนไลน์ ของการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที ่

 ควรจัดท าปูายแสดงข฾อมูลเกี่ยวกับ
การท฽องเที่ยวโดยจักรยานภายใน
ชุมชน 165 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุ฽ม  

  

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้านการบริการและความปลอดภัย 
ความปลอดภัย  ควรจัดท าทางจักรยานหรือตีเส฾น

เพ่ือแบ฽งพ้ืนที่ส าหรับการปั่น
จักรยานบนถนนสายหลัก เฉพาะ
จุดที่มีการสัญจรของรถจ านวนมาก 

  ควรจัดท าทางจักรยานหรือ
ตีเส฾นเพ่ือแบ฽งพ้ืนที่ส าหรับ
ปั่นจักรยาน บนถนนสาย
หลัก โดยเฉพาะจุดที่มีความ
เสี่ยง และควรติดตั้งไฟส฽อง
ทางบริเวณถนนที่มีค฽อนข฾าง
เปลี่ยว 

 ควรเ พ่ิมมาตรการรักษา
ความปลอดภัยบริเวณจุด
แวะพักและแหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรจัดท าทางจักรยานหรือ
ตีเส฾นเพ่ือแบ฽งพ้ืนที่ส าหรับ
ปั่นจักรยาน บนถนนสาย
หลัก โดยเฉพาะจุดที่มีความ
เสี่ยง และควรติดตั้งไฟส฽อง
ทางบริเวณถนนที่มีค฽อนข฾าง
เปลี่ยว 

 ควร เ พ่ิมมาตรการรั กษา
ความปลอดภัยบริเวณจุด
แวะพักและแหล฽งท฽องเที่ยว 
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ตารางท่ี 4.13 (ต่อ) สรุปแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานจากความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ ในพ้ืนที่ทั้ง 3 กลุ฽ม 
   

 

ด้าน แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน สรุป 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและ
หน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้อง 

ผู้ประกอบการ ชมรมจักรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

ด้ า น สิ่ ง อ า น ว ย
ค ว า ม ส ะ ด ว ก
ส า ห รั บ
นั ก ท่ อ ง เ ที่ ย ว
จักรยาน 

 ควรสร฾างจุดจอดรถจักรยานที่มี
ความปลอดภัยในบริเวณแหล฽ง
ท฽องเที่ยว 

 ควรสร฾างจุดจ าหน฽ายอะไหล฽และ
บริการซ฽อมจักรยานในบริเวณจุด
แวะพักหรือแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก
ใ น พ้ื น ที่  โ ด ย ค ว า ม ร฽ ว ม มื อ
ระหว฽ า งผู฾ ป ระกอบการและ
หน฽วยงานภาครัฐ 

 ควรมีเมนูอาหารพื้นถิ่นที่เป็น
เอกลักษณ์ เป็นเมนูแนะน า
ส าหรับนักท฽องเที่ยว 

 หน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾อง
ควรให฾ความช฽ วยเหลือแก฽
ร฾านอาหารที่มีความพร฾อม
และต฾องการขอมาตรฐานฮา
ลาล  

 ควรสร฾ า งจุ ดส าหรับจอด
จักรยานที่มีความปลอดภัย
ในบริ เวณจุดแวะพักและ
แหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรเพิ่มการให฾บริการอาหาร
พ้ืนถิ่นส าหรับนักท฽องเที่ยว 
โดยกลุ฽มชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง
ในพ้ืนที่  

 ควรเพ่ิมร฾านอาหารฮาลาล 

 ควรมีเมนูอาหารหรือของ
ทานเล฽นที่ ให฾พลั ง งานสู ง 
ใ ห฾ บ ริ ก า ร ส า ห รั บ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน  

 ควรสร฾างจุดส าหรับจอด
จักรยานที่มีความปลอดภัย 
และจุดบริการบ ารุงหรือซ฽อม
จักรยาน ในบริ เ วณแหล฽ ง
ท฽องเที่ยว 

 ควรเพ่ิมการให฾บริการอาหาร
พ้ืนถิ่น โดยผู฾ประกอบการ
หรือชาวบ฾านในพื้นที่  

 ควรเพ่ิมร฾านอาหารที่ได฾ผ฽าน
การรับรองมาตรฐานฮาลาล 

 ควรมี เมนูอาหารหรือของ
ทาน เ ล฽ นที่ ใ ห฾ พลั ง ง านสู ง 
ให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยว
จักรยาน 
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4.4 ข้อเสนอและกลยุทธ์การพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

  จากผลการวิเคราะห์สถานการณ์ ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการ

ของนักท฽องเที่ยวจักรยาน และแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถน ามาสู฽ข฾อสรุป

ของแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ดังนี้  

1.1 ความเป็นเมือง บริเวณด฽านนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ สามารถขับเคลื่อน

การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานได฾เป็นอย฽างดี ด฾วยความพร฾อมทางด฾านที่พัก ร฾านอาหารและสิ่ง

อ านวยความสะดวกต฽างๆ รวมถึงการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานอย฽างต฽อเนื่องภายในพ้ืนที่ ดังนั้นจึง

ควรพัฒนาด฽านนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ให฾กลายเป็นจุดหมายปลายที่ส าคัญของ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยทางหน฽วยงานภาครัฐควรพัฒนาโครงสร฾างพื้นฐานส าหรับการปั่นจักรยานใน

พ้ืนที่ดังกล฽าว เช฽น ทางจักรยาน จุดบริการซ฽อมหรือบ ารุงจักรยาน ติดตั้งปูายสัญลักษณ์ส าหรับ

จักรยาน ปูายแสดงข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ รวมถึงการเพ่ิมความถี่ในการจัด

กิจกรรมการปั่นจักรยาน และประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมล฽วงหน฾าและให฾ถึงกลุ฽มเปูาหมายอย฽าง

ทั่วถึง เช฽น การก าหนดไว฾ในปฎิทินของการท฽องเที่ยวของเมือง เพ่ือกระตุ฾นให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานเดิน

ทางเข฾ามาท฽องเที่ยวในพื้นทีม่ากขึ้น  

1.2 การมีส฽วนร฽วม ควรสร฾างการมีส฽วนร฽วมของคนในพื้นที่ ในการด าเนินการและการได฾รับ

ผลประโยชน์จากการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน โดยเฉพาะการมีส฽วนร฽วมของชาวบ฾านในพ้ืนที่ที่เกี่ยวข฾อง 

เนื่องจากที่ผ฽านมา มีเพียงชมรมจักรยานหรือกลุ฽มจักรยานที่มีส฽วนร฽วมในการด าเนินกิจกรรมการปั่น

จักรยาน และผู฾ประกอบการที่ได฾รับผลประโยชน์จากการใช฾บริการด฾านที่พัก ร฾านอาหารและอ่ืนๆ ของ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยจัดตั้งคณะท างานจากภาคส฽วนต฽างๆ ได฾แก฽ ชมรมหรือกลุ฽มจักรยาน 

ผู฾ประกอบการ ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง ในการด าเนินการจัดการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ 

ตั้งแต฽การประชาสัมพันธ์ การให฾บริการน าเที่ยว การให฾บริการด฾านที่พัก อาหารและอ่ืนๆ และการจัด

กิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

1.3 ความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนที่ ควรน าเสนอลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ชายแดน ทั้ง

ลักษณะทางกายภาพและวิถีวัฒนธรรมของท฾องถิ่น เช฽น แหล฽งท฽องเที่ยวบนภูเขาที่สามารถชมทะเล

หมอกและทิวทัศน์ของเมืองปาดังเบซาร์ในฝั่งประเทศไทยและมาเลเซีย หลักฐานและเรื่องราวที่

เกี่ยวข฾องระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย เช฽น ก าแพงและหลักเขตแดนระหว฽างไทยและมาเลเซียใน

อดีต ต านานเกี่ยวกับนางพญาเลือดขาว และวิถีวัฒนธรรมของชาวมลายู โดยการน าเสนอเรื่องราวของ

แหล฽งท฽องเที่ยว สร฾างแหล฽งเรียนรู฾และการให฾บริการด฾านที่พักหรืออาหารพ้ืนถิ่นของชาวมลายู   
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1.4 แหล฽งเรียนรู฾ ควรพัฒนากลุ฽มอาชีพ รวมถึงการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทาง

ธรรมชาติและวัฒนธรรมที่มีอยู฽ในพื้นท่ีให฾เป็นแหล฽งเรียนรู฾ ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถแวะพักและ

ท ากิจกรรม เพ่ือความเพลิดเพลินและได฾รับประสบการณ์ทางด฾านวัฒนธรรมของคนในท฾องถิ่น เช฽น 

การท านาแบบดั้งเดิม การท าอาหารพ้ืนถิ่น การอนุรักษ์พ้ืนที่ปุาเพ่ือจัดท าเส฾นทางศึกษาทางธรรมชาติ 

และการฟื้นฟูบ฾านที่มีสถาปัตยกรรมแบบมลายูดั้งเดิม เป็นต฾น  

1.5 ความปลอดภัย ควรสร฾างความปลอดภัยให฾แก฽นักท฽องเที่ยว ทั้งความปลอดภัยต฽อชีวิต

และทรัพย์สินของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ การจัดท าเส฾นทางการปั่นจักรยานที่มีความปลอดภัย

จากอุบัติเหตุและการได฾รับมลภาวะทางอากาศจากนิคมอุตสาหกรรมหรือโรงงานในพ้ืนที่ สถานที่จอด

รถจักรยานที่มีความปลอดภัยทั้งในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยว จุดแวะพักต฽างๆ และบริเวณที่พัก และ

มาตรการรักษาความปลอดภัยในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยว   

จากข฾อเสนอดังกล฽าว น าไปสู฽การก าหนดกลยุทธ์ในการพัฒนาตลาดการท฽องเที่ยวโดย

จักรยาน ที่มีความสอดคล฾องกับบริบทของพ้ืนที่ เพ่ือกระตุ฾นให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งกลุ฽มเดิมและ

กลุ฽มใหม฽เข฾ามาท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ สามารถสรุปได฾ดังนี้  

กลยุทธ์ที่ 1 เพ่ิมการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน มุ฽งเน฾นเพ่ือเพ่ิมจ านวนและ
กระจายนักท฽องเที่ยวจักรยานไปยังพ้ืนที่ต฽างๆ อย฽างทั่วถึงและเพ่ิมระยะเวลาในการท฽องเที่ยว โดย
ก าหนดกลยุทธ์ที่ส าคัญดังนี้   

 การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน  
o เพ่ิมจ านวนครั้งในการจัดกิจกรรม โดยการจัดกิจกรรมในพ้ืนที่เมืองด฽าน

นอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ โดยในแต฽ละพ้ืนที่จัดกิจกรรมอย฽างน฾อย 1 ครั้ง/ปี และการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานระหว฽างประเทศไทยและประเทศมาเลเซีย โดยการจัดหมุนเวียนระหว฽างรัฐเค
ดาห์และรัฐเปอร์ลิส ปีละ 1 ครั้ง  

o เพ่ิมประเภทของเส฾นทาง โดยการก าหนดเส฾นทางในการจัดกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานที่หลากหลาย เช฽น เส฾นทางเพ่ือศึกษาธรรมชาติ เส฾นทางศึกษาวัฒนธรรม และเส฾นทาง
ศึกษาประวัติศาสตร์ เป็นต฾น  

o เพ่ิมช฽วงเวลาในการจัดกิจกรรม โดยก าหนดช฽วงเวลาในการจัดกิจกรรม
การไว฾ตลอดทั้งปี และระบุไว฾ในปฏิทินการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานภายในพ้ืนที่  

 การจัดงานหรือเทศกาล เช฽น การจัดงานไตรกีฬา การจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานแบบครอบครัว  
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กลยุทธ์ที่ 2 สร฾างความร฽วมมือจากภายในและภายนอก มุ฽งเน฾นเพ่ือสร฾างความร฽วมมือใน
การด าเนินการจัดการท฽องเที่ยวโดยจักรยานทั้งภายในประเทศและระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย 
และระบบสารสนเทศเพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวและผู฾ที่เกี่ยวข฾องสามารถเข฾าถึงข฾อมูลได฾อย฽างรวดเร็วและ
ถูกต฾อง โดยก าหนดกลยุทธ์ที่ส าคัญดังนี้   

 สร฾างเครือข฽ายในการร฽วมกันด าเนินการจัดการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
o เครือข฽ายภายในประเทศ จากหน฽วยงานภาครัฐ ได฾แก฽ ส านักงานการ

ท฽องเที่ยวและกีฬาจังหวัดสงขลา ททท. ส านักงานหาดใหญ฽ และจากหน฽วยงานภาคเอกชน ได฾แก฽ 
สมาคมธุรกิจการท฽องเที่ยวจังหวัดสงขลา ชมรมจักรยานจังหวัดสงขลาและชมรมหรือกลุ฽มจักรยาน
ภายในพ้ืนที่ 

o เครือข฽ายจากประเทศมาเลเซีย จากหน฽วยงานภาครัฐ ได฾แก฽ องค์การ
ส฽งเสริมการท฽องเที่ยวมาเลเซียหรือการท฽องเที่ยวมาเลเซีย จากภาคเอกชน ได฾แก฽ ชมรมจักรยาน
มาเลเซีย และชมรมจักรยานเพื่อนันทนาการเคดาห์ (Kedah cyclist recreational club)  

 ฐานข฾อมูล โดยการจัดท าฐานข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ได฾แก฽ 
สถิติของจ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยาน เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน การบริการ และสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

กลยุทธ์ที่ 3 การพัฒนาทรัพยากรและการให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน มุ฽งเน฾น
เพ่ือพัฒนาบุคลากรและทรัพยากรเพ่ือสร฾างความประทับใจให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน โดยก าหนดกล
ยุทธ์ที่ส าคัญดังนี้   

 พัฒนาบุคลากรที่เก่ียวข฾องกับการท฽องเที่ยว  
o สร฾างความรู฾ความเข฾าใจต฽อการให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

เพ่ือสร฾างความประทับใจให฾แก฽นักท฽องเที่ยว  
o สร฾างความตระหนักต฽อการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติ

และวัฒนธรรม ซึ่งเป็นทรัพยากรที่สามารถดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

 พัฒนาทรัพยากรและการให฾บริการนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
o การพัฒนาสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
o การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน 
o ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
o การบริการและความปลอดภัย 
o สิ่งอ านวยความสะดวกว าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
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บทที่ 5 

สรุป อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

 การศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
วัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่
ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน และเพ่ือจัดท าแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการวิจัยเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ ซึ่งเก็บรวบรวมข฾อมูล
โดยการศึกษาจากเอกสาร การสังเกต การสัมภาษณ์ และการสนทนากลุ฽มจากกลุ฽มตัวอย฽างภาคส฽วน
ต฽าง ๆ ได฾แก฽ องค์กรปกครองท฾องถิ่น หน฽วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข฾อง ผู฾ประกอบการท฽องเที่ยว ชมรม
จักรยาน และผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง การสอบถามโดยใช฾แบบสอบถามจากกลุ฽มตัวอย฽าง
นักท฽องเที่ยวจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา และท าการวิเคราะห์ข฾อมูลเชิงปริมาณและเชิง
คุณภาพ โดยผลสรุป การอภิปรายผลการวิจัย และข฾อเสนอแนะ มีรายละเอียดดังนี้  
 

5.1 สรุปผลการวิจัย 
 5.1.1 สถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
  จากการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
โดยการสังเกต ศึกษาเอกสารที่เกี่ยวข฾องและการสัมภาษณ์เชิงลึกจากกลุ฽มตัวอย฽างภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง 
จ านวน 37 คน ผลการศึกษาพบว฽าในพ้ืนที่มีท้ังสิ่งทีต่฾องปรับปรุงหรือต฾องระมัดระวังในการพัฒนาการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถสรุปได฾ดังนี้ 
 ด้านนักท่องเที่ยว นักท฽องเที่ยวจักรยานเดินทางเข฾ามาในพ้ืนที่ไม฽ตลอดทั้งปี ส฽วนใหญ฽จะมา
เฉพาะช฽วงเดือนมกราคม-มีนาคม และช฽วงเดือนมิถุนายน – กันยายน และบางส฽วนไม฽ได฾เข฾ามา
ท฽องเที่ยวในพื้นที่ แต฽ใช฾เป็นเส฾นทางผ฽านจากประเทศมาเลเซียไปยังอ าเภอหาดใหญ฽หรือจังหวัดอ่ืนๆ 
 ด้านพื้นที่ เส้นทางและการคมนาคม ยังมีเส฾นทางหลักในบางจุดที่มีความเสี่ยงต฽อการเกิด
อุบัติเหตุและได฾รับมลภาวะจากโรงงงานอุตสาหกรรม ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานไม฽สามารถหลีกเลี่ยง 
และถนนเลี่ยงเมืองและถนนทางหลวงชนบทบางเส฾นค฽อนข฾างเปลี่ยว และไม฽มีไฟส฽องทาง นอกจากนี้ 
บริเวณเส฾นทางต฽างๆ ในพ้ืนที่ ยังขาดปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยาน เช฽น ปูายทางเฉพาะจักรยาน 
หรือปูายให฾ทางจักรยาน และระบบการขนส฽งทางรางที่นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางพร฾อมกับจักรยาน 
พบว฽าไม฽มีพ้ืนที่ส าหรับจอดรถจักรยานแบบพับไม฽ได฾อย฽างปลอดภัย แหล่งท่องเที่ยวและการเข้าถึง
แหล่ง แหล฽งท฽องเที่ยวบางแห฽งมีศักยภาพแต฽ยังขาดการปรับภูมิทัศน์และสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว
จักรยาน เช฽น เส฾นทางการปั่นจักรยาน และการบริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และบางแห฽งที่ยัง
อยู฽ในระหว฽างด าเนินการสร฾าง นอกจากนี้ในพ้ืนที่ยังขาดเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่เชื่อมโยง
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แหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ ปูายบอกทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวบางแห฽งมีจ านวนน฾อย และขาดแผนที่แสดง
แหล฽งท฽องเที่ยวรวมถึงแผนที่แสดงเส฾นทางส าหรับปั่นจักรยาน ท าให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานไม฽สามารถ
เข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวต฽าง ๆ ได฾อย฽างทั่วถึง การบริการและสิ่งอ านวยความสะดวก พบว฽า ที่พักและ
ร฾านอาหารกระจายอยู฽ภายในบริเวณด฽านนอก ตัวเมืองสะเดาและตัวเมืองปาดังเบซาร์  ส฽วนในต าบล
ส านักแต฾วมีจ านวนน฾อย แต฽เมื่อมีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน พบว฽าที่พักในพ้ืนที่เมืองปาดังเบซาร์
และเมืองสะเดาไม฽เพียงพอ และร฾านอาหารฮาลาลในต าบลสะเดายังมีจ านวนน฾อย ร฾านจ าหน฽าย
จักรยานที่สามารถซ฽อมจักรยานได฾มีเพียง 1 ร฾าน ในตัวเมืองสะเดา และไม฽มีสถานที่จอดรถที่ปลอดภัย
ในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยวและจุดแวะพักต฽างๆ การจัดกิจกรรมส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน มีการจัด
กิจกรรมการปั่นจักรยานทั้งภายในประเทศและระหว฽างประเทศไทยและมาเลเซีย ซึ่งเป็นกิจกรรมการ
ปั่นจักรยานในลักษณะของการแข฽งขันหรือเน฾นระยะทางเพียงอย฽าง แต฽ยังไม฽มีการจัดในลักษณะของ
การปั่นเพ่ือการท฽องเที่ยว โดยจ านวนครั้งและช฽วงระยะเวลาในการจัดถือว฽าน฾อยเมื่อเทียบกับเมืองที่
เป็นจุดหมายปลายทางของนักท฽องเที่ยวจักรยานซึ่งจัดทุกเดือนตลอดทั้งปี และการจัดกิจกรรมการปั่น
จักรยานยังไม฽ค฽อยเป็นที่รู฾จักแพร฽หลาย การส่งเสริมการท่องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ มีการส฽งเสริม
ของหน฽วยงานภาครัฐและการขับเคลื่อนของภาคเอกชน แต฽ยังขาดการบูรณาการและการมีส฽วนร฽วม
ของผู฾ประกอบการและประชาชนที่เกี่ยวข฾องในพ้ืนที่ ทั้งการมีส฽วนร฽วมในการด าเนินการและได฾รับ
ผลประโยชน์จาก โดยเฉพาะชาวบ฾านในพื้นที่มีส฽วนร฽วมน฾อยมาก ที่ผ฽านมามีเพียงผู฾ประกอบการและผู฾
ที่เกี่ยวข฾องในพ้ืนที่ที่ได฾รับผลประโยชน์จากการใช฾บริการด฾านที่พัก ร฾านค฾า ร฾านอาหาร ร฾านจักรยาน 
และการเข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน ของนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
 5.1.2 ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
  จากการวิเคราะห์ข฾อมูลจากกลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยาน จ านวน 384 คน 
พบว฽าปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
ประกอบด฾วย 5 องค์ประกอบ เรียงตามล าดับความส าคัญจากมากไปน฾อย โดยยังมีบางประเด็นของ
แต฽ละองค์ประกอบที่ยังเป็นจุดอ฽อนและต฾องท าการปรับปรุง มีรายละเอียดดังนี้  

1) สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน ความสวยงามของทัศนียภาพ ในพ้ืนที่ยังมีแหล฽ง
ท฽องเที่ยวบางแห฽งที่ขาดการปรับปรุงทัศนียภาพให฾สวยงาม ความเป็นเอกลักษณ์ของแหล่ง เรื่องราว
ทางประวัติศาสตร์ของแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีแหล฽งท฽องเที่ยวและจุดแวะพักที่มีเรื่องราวทาง
ประวัติศาสตร์ที่ส าคัญ ซึ่งมีการสื่อสารเรื่องราวบางส฽วนผ฽านสื่อทางอินเตอร์เน็ต เช฽น เว็บไซด์ของ
เทศบาลเมืองปาดังเบซาร์ และคลิปวิดีโอในยูทูป เป็นต฾น แต฽ยังไม฽มีการสื่อสารเรื่องราวทาง
ประวัติศาสตร์ ทางปูายสื่อความหมายและมัคคุเทศก์ในพ้ืนที่ที่คอยบอกเล฽าเรื่องราวแก฽นักท฽องเที่ยว       

2) การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ป้ายบอกทางหรือป้ายสัญลักษณ์ส าหรับ
จักรยาน ในพ้ืนที่มีปูายบอกทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก แต฽ยังขาดปูายส าหรับจักรยาน ได฾แก฽ ปูาย



173 

ทางส าหรับจักรยาน หรือปูายให฾ทางจักรยาน เป็นต฾น ระบบการขนส่งสาธารณะ ในพ้ืนที่มีระบบการ
ขนส฽งทางรถไฟ แต฽พ้ืนที่ส าหรับจัดเก็บจักรยานไม฽ค฽อยปลอดภัย และมีเพียงบางขบวนที่มีตู฾ที่สามารถ
จอดรถจักรยานแบบพับไม฽ได฾  

3) การบริการและความปลอดภัย การบริการข้อมูลข่าวสารส าหรับนักท่องเที่ยว
จักรยาน ในพ้ืนที่มีการประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน แหล฽งท฽องเที่ยว 
และการบริการด฾านที่พักและร฾านอาหารผ฽านทางเว็บไซต์และสื่อสังคมออนไลน์เท฽านั้น แต฽ยังขาดการ
ประชาสัมพันธ์ผ฽านสื่ออ่ืนๆ และขาดการประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน เช฽น ร฾านซ฽อมจักรยาน สถานที่ตั้งแคมป฼ เป็นต฾น ซึ่งกลุ฽ม
ตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวจักรยานทั้งชาวไทยและต฽างชาติได฾รับข฾อมูลจากเว็บไซด์หรือสื่อสังคมออนไลน์ 
และการบอกกล฽าวในระดับมาก ส฽วนการได฾รับข฾อมูลจากสื่ออ่ืนๆ ยังอยู฽ในระดับน฾อยถึงน฾อยที่สุด และ
กลุ฽มตัวอย฽างนักท฽องเที่ยวชาวต฽างชาติได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับแผนที่เส฾นทางจักรยานอยู฽ในระดับน฾อย  
กิจกรรมส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยานน่าสนใจ ในพ้ืนที่มีเฉพาะกิจกรรมการปั่นจักรยาน ซึ่งเป็น
ลักษณะของปั่นจักรยานแบบเน฾นระยะทาง แต฽ยังไม฽มีการจัดกิจกรรมในลักษณะของการท฽องเที่ยวที่มี
จุดแวะพักตามแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ ในพ้ืนที่ และเส฾นทางการปั่นยังไม฽หลากหลาย ความถี่ในการจัด
และจ านวนผู฾เข฾าร฽วมยังไม฽มากเมื่อเทียบกับผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมของเมืองที่เป็นจุดหมายปลายทาง
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และยังไม฽ค฽อยเป็นที่รู฾จักแพร฽หลาย ซึ่งจากตัวกลุ฽มตัวอย฽างส฽วนใหญ฽เป็น
กลุ฽มเดิมที่เคยเดินทางมาแล฾วมากกว฽า 1 ครั้ง นอกจากนี้ยังไม฽มีกิจกรรมที่สร฾างประสบการณ์จากการ
ท฽องเที่ยว และความปลอดภัยของเส้นทางจักรยาน ในพ้ืนที่มีเส฾นทางหลักที่มีความเสี่ยงต฽อการเกิด
อุบัติเหตุและได฾รับมลภาวะจากโรงงงานอุตสาหกรรม ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานไม฽สามารถหลีกเลี่ยงใน
บางจุด โดยเฉพาะจุดที่เชื่อมจากชายแดนเข฾ามายังพ้ืนที่ด฽านนอก ถึงแม฾ว฽าจะมีถนนเลี่ยงเมืองและ
ถนนทางหลวงชนบท ที่เชื่อมเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ ในพื้นที่ แต฽ถนนดังกล฽าวบางเส฾น เช฽น 
ถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซ ีย ที่ค฽อนข฾างเปลี่ยวและยังขาดไฟส฽องทางตลอดทั้งเส฾นทาง ท าให฾การ
เดินทางด฾วยจักรยานในช฽วงเวลาตอนค่ าหรือตอนเช฾ามืดค฽อนข฾างอันตราย  

4) ที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่พักอยู่ในบริเวณเส้นทาง สิ่งอ านวยความ
สะดวกและแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีที่พักอยู฽ภายในบริเวณด฽านนอก ตัวเมืองในต าบลสะเดา และปา
ดังเบซาร์ ที่อยู฽ใกล฾สิ่งอ านวยความสะดวก ได฾แก฽ ร฾านค฾า ร฾านอาหารและการบริการอื่น ๆ รวมถึงแหล฽ง
ท฽องเที่ยวบางแห฽ง ยกเว฾นในพ้ืนที่ต าบลส านักแต฾วที่มีจ านวนที่พักน฾อย และยังไม฽มีที่พักในบริเวณ
แหล฽งท฽องเที่ยว ที่พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน ที่พักในพ้ืนที่ส฽วนใหญ฽ยัง
ขาดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ สถานที่จอดรถจักรยานโดยเฉพาะที่มี
ความปลอดภัย และอุปกรณ์ส าหรับซ฽อมหรือบ ารุงจักรยาน และพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป์และห้องน้ า
บริเวณเส้นทางและแหล่งท่องเที่ยว ในพ้ืนที่มีสถานที่ส าหรับตั้งแคมป฼ในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยวบาง
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แห฽ง เช฽น อ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา และบริเวณเขาเล฽ แต฽ยังขาดสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ห฾องน้ า สถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย เป็นต฾น  

5) สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ร้านค้าหรือร้านอาหารของ
ท้องถิ่น ในพ้ืนที่มีร฾านค฾าและร฾านอาหารภายในบริเวณด฽านนอก ตัวเมืองสะเดาและปาดังเบซาร์ 
จ านวนเพียงพอเมื่อเทียบกับจ านวนนักท฽องเที่ยวจักรยานที่เดินทางเข฾ามา ยกเว฾นในพ้ืนที่ต าบลส านัก
แต฾วที่มีจ านวนร฾านอาหารน฾อย และจ านวนร฾านฮาลาลในตัวเมืองสะเดายังมีจ านวนน฾อย ที่จอด
รถจักรยานที่ปลอดภัย ในพ้ืนที่ขาดสถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัย ทั้งในบริเวณแหล฽ง
ท฽องเที่ยว จุดแวะพัก และสถานที่ส าหรับตั้งแคมป฼ และร้านจ าหน่ายและซ่อมจักรยาน ในพ้ืนที่มีร฾าน
จ าหน฽ายจักรยาน 3 ร฾าน และมีเพียงร฾านเดียวที่สามารถให฾บริการซ฽อมจักรยานได฾  ภายในตัวเมือง
ต าบลสะเดาเท฽านั้น 
 5.1.3 แนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
  จากการศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลา โดยการสนทนากลุ฽มจากกลุ฽มตัวอย฽างภาคส฽วนต฽าง ๆ ที่เกี่ยวข฾อง จ านวน 3 ครั้ง โดยครั้งที่ 1 
กลุ฽มองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นและหน฽วยงานภาครัฐ จ านวน 6 คน ครั้งที่ 2 ผู฾ประกอบการ จ านวน 
10 คน และครั้งที่ 3 ชมรมจักรยาน ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง จ านวน 7 คน พบว฽ามีความเหมือน
และแตกต฽างกันในบางประเด็น โดยกลุ฽มตัวแทนจากองค์กรปกครองส฽วนท฾องถิ่นและหน฽วยงานภาครัฐ
ให฾ความส าคัญกับการส฽งเสริมการปั่นจักรยานของคนในพ้ืนที่และดึงดูดนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาใน
พ้ืนที่ให฾มากขึ้น กลุ฽มตัวแทนจากผู฾ประกอบการค านึงถึงจุดคุ฾มทุนในการพัฒนาจากปริมาณและการ
กระจายตัวของนักท฽องเที่ยวจักรยานที่มีอยู฽ในพ้ืนที่  และตัวแทนจากกลุ฽มชมรมจักรยาน ผู฾น าและ
ชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องให฾ความส าคัญกับการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวของนักท฽องเที่ย วจักรยานได฾อย฽าง
ทั่วถึงและปลอดภัยและการมีส฽วนร฽วมของชาวบ฾านในพื้นที่ สามารถสรุปแนวทางการพัฒนาสอดคล฾อง
กับความความคิดเห็นของภาคส฽วนต฽างๆ และความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ดังนี้  
  1) ด฾านสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
   แนวทางการพัฒนาด฾านสิ่ งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน ตามล าดับ
ความส าคัญจากมากไปน฾อย ดังนี้  

 สร฾างความโดดเด฽นและอัตลักษณ์ของแหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรน าเสนอเรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรสร฾างสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

 ควรอนุรักษ์ทรัพยากรธรรมชาติและวัฒนธรรมที่มีอยู฽ในพ้ืนที่ เพ่ือเป็น
แหล฽งเรียนรู฾ให฾กับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
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 2) ด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน  
  แนวทางการพัฒนาด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ตามล าดับ
ความส าคัญจากมากไปน฾อย ดังนี้ 

 ควรจัดท าทางจักรยานในบริเวณทางเข฾าและแหล฽งท฽องเที่ยว  

 ควรจัดท าแผ฽นพับแสดงแผนที่เส฾นทางปั่นจักรยาน และติดตั้งปูายแสดง
ข฾อมูลเส฾นทาง แหล฽งท฽องเที่ยว และการบริการต฽างๆ 

 ควรจัดท าเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และให฾บริการน าเที่ยวโดย
จักรยาน 

 ควรติดตั้งปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานบริเวณเส฾นทางไปยังแหล฽ง
ท฽องเที่ยว 

 ควรพัฒนาระบบการขนส฽งทางรางให฾มีความสะดวกต฽อการเดินทางพร฾อม
กับจักรยาน 

3) ด฾านที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
 แนวทางการพัฒนาด฾านที่ พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ตามล าดับ

ความส าคัญจากมากไปน฾อย ดังนี้ 

 ควรพัฒนาพื้นที่ส าหรับตั้งแคมป฼พร฾อมทั้งสิ่งอ านวยความสะดวก 

 ผู฾ประกอบการด฾านที่พักควรจัดจัดเตรียมสถานที่จอดหรือเก็บรถจักรยาน
ที่ปลอดภัยและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานภายในที่พัก 

 เพ่ิมการให฾บริการด฾านที่พักโดยชาวบ฾านในพ้ืนที่ เช฽น โฮมสเตย์ ในบริเวณ
ที่มีท่ีพักน฾อย 

4) ด฾านการบริการและความปลอดภัย 
  แนวทางการพัฒนาด฾านการบริการและความปลอดภัย ตามล าดับ

ความส าคัญจากมากไปน฾อย ดังนี้ 
 4.1) การจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว 

 ควรเพิ่มความถ่ีในการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน 

 ควรเพิ่มการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในลักษณะของการปั่นเพ่ือ
การท฽องเที่ยวไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวและแหล฽งเรียนรู฾ 

 ควรเพ่ิมเส฾นทางการปั่นจักรยานที่หลากหลายและกระจายไปยัง
พ้ืนที่ต฽างๆ อย฽างทั่วถึง  
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 ควรก าหนดกิจกรรมการปั่นจักรยานไว฾ในปฏิทินการท฽องเที่ยว 
และท าการประชาสัมพันธ์ล฽วงหน฾าและหลากหลายเส฾นทาง 

 ควรจัดเทศกาลหรืองานประเพณีวัฒนธรรมต฽างๆ  

 ควรเพ่ิมกิจกรรมส าหรับการเรียนรู฾วิถีวัฒนธรรมของชาวบ฾านใน
พ้ืนที ่

 4.2) การบริการข฾อมูลส าหรับนักท฽องเที่ยว 

 ควรเพ่ิมการประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน ผ฽านทางเว็บไซด์ของภาครัฐ และผู฾ประกอบการ และสื่อประเภทต฽างๆ  

 ควรจัดกิจกรรมส฽งเสริมการตลาดการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 

 ควรจัดท าเว็บไซด์หรือช฽องทางการสื่อสารทางสังคมออนไลน์ ของ
การท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่ 
    4.3) ความปลอดภัย  

 ควรจัดท าทางจักรยานหรือตีเส฾นเพ่ือแบ฽งพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยาน 
บนถนนสายหลัก โดยเฉพาะจุดที่มีความเสี่ยง และควรติดตั้งไฟส฽องทางบริเวณถนนที่มีค฽อนข฾าง
เปลี่ยว 

 ควรเพิ่มมาตรการรักษาความปลอดภัยบริเวณจุดแวะพักและแหล฽ง
ท฽องเที่ยว 

 ควรจัดท าปูายแสดงข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน
ภายในชุมชน 

5) ด฾านสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
  แนวทางการพัฒนาด฾านสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

ตามล าดับความส าคัญจากมากไปน฾อย ดังนี้ 

 ควรสร฾างจุดส าหรับจอดจักรยานที่มีความปลอดภัย และจุดบริการบ ารุง
หรือซ฽อมจักรยาน ในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยว 

 ควรเพ่ิมการให฾บริการอาหารพ้ืนถิ่น โดยผู฾ประกอบการหรือชาวบ฾านใน
พ้ืนที่  

 ควรเพิ่มร฾านอาหารที่ได฾ผ฽านการรับรองมาตรฐานฮาลาล 
ควรมีเมนูอาหารหรือของทานเล฽นที่ให฾พลังงานสูง ให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
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5.1.4  ข฾อเสนอแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

  จากผลการวิเคราะห์สถานการณ์ ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่ส฽งผลต฽อ

ความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน และแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน สามารถ

วิเคราะห์ข฾อสรุปของแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ได฾แก฽ ความเป็นเมือง ควรพัฒนาด฽านนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ ให฾กลายเป็นจุดหมาย

ปลายทางที่ส าคัญส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน การมีส่วนร่วม ควรจัดตั้งคณะท างานจากภาคส฽วน

ต฽างๆ และประชาชนที่เกี่ยวข฾องในพ้ืนที่ เพ่ือด าเนินการจัดการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ ตั้งแต฽

การประชาสัมพันธ์ การให฾บริการน าเที่ยว และการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ความ

เป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนที่ ควรน าเสนอลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ชายแดน ทั้งทางด฾านกายภาพและ

วัฒนธรรมของท฾องถิ่น เพ่ือสร฾างความเป็นอัตลักษณ์ให฾แก฽พ้ืนที่ เพ่ิมแหล่งเรียนรู้ ควรพัฒนากลุ฽ม

อาชีพและฟ้ืนฟูศิลปวัฒนธรรมท฾องถิ่นให฾เป็นแหล฽งเรียนรู฾ เพ่ือสร฾างประสบการณ์ทางด฾านวัฒนธรรม

ให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน ความปลอดภัย ควรสร฾างความปลอดภัยให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน ทั้ง

ความเสี่ยงจากการเกิดอุบัติเหตุบนถนน การได฾รับมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม และ

ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน 

  5.1.5 กลยุทธ์ในการพัฒนาตลาดการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 

  กลยุทธ์ที่ 1 เพ่ิมการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน มุ฽งเน฾นเพ่ือเพ่ิม

จ านวนและกระจายนักท฽องเที่ยวจักรยานไปยังพ้ืนที่ต฽างๆ อย฽างทั่วถึงและเพ่ิมระยะเวลาในการ
ท฽องเที่ยว โดยก าหนดกลยุทธ์ที่ส าคัญดังนี้   

กลยุทธ์ที่ 2 สร฾างความร฽วมมือจากภายในและภายนอก มุ฽งเน฾นเพ่ือสร฾างความ
ร฽วมมือในการด าเนินการจัดการท฽องเที่ยวโดยจักรยานทั้งภายในประเทศและระหว฽างประเทศไทยและ
มาเลเซีย และระบบสารสนเทศเพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวและผู฾ที่เกี่ยวข฾องสามารถเข฾าถึงข฾อมูลได฾อย฽าง
รวดเร็วและถูกต฾อง  

กลยุทธ์ที่ 3 การพัฒนาทรัพยากรและการให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
มุ฽งเน฾นเพ่ือพัฒนาบุคลากรและทรัพยากรเพ่ือสร฾างความประทับใจให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน 
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5.2 อภิปรายผลการวิจัย 
จากผลการศึกษาสถานการณ์การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ทางด฾านนักท฽องเที่ยวจักรยานและ

ด฾านพ้ืนที่ พบว฽ามีปัจจัยที่ เ อ้ือต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ได฾แก฽ 1) ปัจจัยด฾าน

องค์ประกอบการท฽องเที่ยว 2) ปัจจัยด฾านการขับเคลื่อนภายในพื้นที่ และ 3) ปัจจัยด฾านการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1) ปัจจัยด฾านองค์ประกอบการท฽องเที่ยว 

ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเที่ยวที่มี อิทธิพลเชิงบวกต฽อความต฾องการของ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน เรียงล าดับตามขนาดอิทธิพลจากมากไปน฾อย ได฾แก฽ ด฾านสิ่งดึงดูดใจ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน ซึ่งสอดคล฾องกับการศึกษาของ Beierle (2011) และ Lee & Huang (2014) 

พบว฽า ปัจจัยด฾านสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ทัศนียภาพที่สวยงามและความเป็นอัตลักษณ์ 

ด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วยจักรยาน ซึ่งสอดคล฾องกับการศึกษาของ Beierle (2011), Lee & 

Huang (2014) และ Wyszkowska-wrobel (2014) พบว฽า ปัจจัยด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วย

จักรยาน ได฾แก฽ ทางจักรยานที่แยกออกจากทางเท฾าและรถประเภทอ่ืนๆ ปูายสัญลักษณ์ส าหรับ

จักรยานและการขนส฽งสาธารณะที่อ านวยความสะดวกในการเดินทางพร฾อมกับจักรยาน ด฾านการ

บริการและความปลอดภัย ซึ่งสอดคล฾องกับการศึกษาของ Lee & Huang (2014) พบว฽า ปัจจัยด฾าน

การบริการและความปลอดภัย ได฾แก฽ การบริการข฾อมูลเกี่ยวกับเส฾นทาง สิ่งดึงดูดใจ ร฾านเช฽าหรือซ฽อม

จักรยาน และอ่ืนๆ ด฾านที่พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ซึ่งสอดคล฾องกับการศึกษาของ Lee & 

Huang (2014) และ รสมารินทร์ อรุโณทัยพิพัฒน์ และ พรเทพ ดิษยบุตร (2560) พบว฽า ปัจจัยด฾านที่

พักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ การจัดเตรียมพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼ และที่พักใกล฾แหล฽ง

ท฽องเที่ยว ร฾านค฾าและการบริการต฽างๆ และด฾านสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

ซึ่งสอดคล฾องกับการศึกษาของ Dewi (2012) พบว฽า ปัจจัยด฾านสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ สถานที่จอดรถจักรยานมีสิ่งอ านวยความสะดวกและระบบรักษาความ
ปลอดภัย ดังนั้นในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพ้ืนที่ จะต฾องค านึงถึงปัจจัยดังกล฽าว 

โดยเฉพาะประเด็นที่ยังเป็นจุดอ฽อนหรือยังไม฽มีในพ้ืนที่ เพ่ือให฾สามารถตอบสนองความต฾องการของ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน ส าหรับขนาดของอิทธิพลเรียงล าดับสอดคล฾องตามสมมติฐานการวิจัยที่ตั้งไว฾ 

ยกเว฾น ปัจจัยด฾านการบริการและความปลอดภัย มีขนาดของอิทธิพลมากกว฽าด฾านที่พักส าหรับ

นักท฽องเที่ยวจักรยาน ไม฽สอดคล฾องตามสมมติฐานที่ตั้งไว฾ แสดงว฽านักท฽องเที่ยวให฾ความส าคัญต฽อการ

บริการข฾อมูลข฽าวสาร กิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ ยวและความปลอดภัย ทั้งนี้อาจเป็นเพราะ
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นักท฽องเที่ยวต฾องการได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน โดยเฉพาะข฾อมูลเกี่ยวกับแผนที่

เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และต฾องการความปลอดภัย โดยเฉพาะความปลอดภัยจากการเกิด

อุบัติเหตุบนท฾องถนน และมลภาวะทางด฾านอากาศ เพ่ือให฾สามารถเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวได฾อย฽างทั่วถึง

และปลอดภัย 

2) ปัจจัยด฾านการขับเคลื่อนภายในพื้นที่  

 การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา เป็นการพัฒนาที่

เกิดจากการขับเคลื่อนของทั้งหน฽วยงานภาครัฐและคนในพ้ืนที่ โดยการก าหนดนโยบายและการ

ส฽งเสริมการท฽องเที่ยวโดยจักรยานของหน฽วยงานภาครัฐในระดับประเทศและท฾องถิ่น ได฾แก฽ การ

พัฒนาโครงสร฾างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และการพัฒนาที่เกิด

จากความต฾องการของคนในพ้ืนที่ โดยการขับเคลื่อนของชมรมหรือกลุ฽มจักรยานและเครื อข฽ายทั้ง

ภายในประเทศและจากประเทศมาเลเซีย ได฾แก฽ การจัดกิจกรรมการปั่นจักรยาน และการจัดท า

เส฾นทางการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ถือเป็นรูปแบบการพัฒนาที่ผสมผสานระหว฽างรูปแบบการพัฒนา

จากบนลงล฽าง ซึ่งเป็นการขับเคลื่อนจากงบประมาณของรัฐบาล การวางแผนและการด าเนินงานของ

ฝุายบริหารของประเทศและเมือง โดยการก าหนดสถานที่เปูาหมาย และด าเนินการตามแผนที่ก าหนด

ไว฾ และรูปแบบการพัฒนาจากล฽างขึ้นข฾างบน ที่เริ่มจากความต฾องการของนักปั่นจักรยานในพ้ืนที่และ

ชุมชน น าไปสู฽การก าหนดและการด าเนินงานตามแผนของรัฐบาล (Chang and Chang, 2003) จึง

ควรใช฾รูปแบบการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาแบบผสมผสานทั้ง

สองรูปแบบ โดยการก าหนดเปูาหมายและทิศทางในการด าเนินงานร฽วมกัน และเพ่ิมการมีส฽วนร฽วม

ของภาคส฽วนที่เกี่ยวข฾อง ทั้งผู฾ประกอบการและชาวบ฾านในพ้ืนที่ที่เกี่ยวข฾อง ซึ่งสอดคล฾องกับ Brščić & 

Lovrečić (2019)  ได฾กล฽าวว฽า การพัฒนาแหล฽งให฾เป็นจุดหมายปลายทางส าหรับนักท฽องเที่ยว

จักรยานในบางแห฽ง จ าเป็นต฾องใช฾ทั้งสองรูปแบบ ทั้งนี้เพราะการพัฒนาจากบนลงล฽าง มีความจ าเป็น

เพ่ือท าให฾บรรลุผลส าเร็จในระดับประเทศหรือระดับท฾องถิ่น เพ่ือสร฾างมาตรฐานและก าหนดกรอบ

พ้ืนฐานในการพัฒนา ส฽วนการพัฒนาจากล฽างขึ้นบน มีความจ าเป็นเพ่ือระบุถึงข฾อได฾เปรียบหรือ

อุปสรรคและสร฾างเปูาหมายร฽วมของภาคส฽วนต฽างๆ ที่เก่ียวข฾องในพ้ืนที่  

3) ปัจจัยด฾านการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

 ปัจจัยด฾านการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาที่เอ้ือต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยว

โดยจักรยานในพ้ืนที่ ประกอบด฾วยการพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐาน เช฽น การพัฒนารถไฟรางคู฽ที่ท าให฾

นักท฽องเที่ยวสามารถเดินทางพร฾อมกับจักรยานได฾อย฽างสะดวก และการก าหนดการใช฾ประโยชน์ของ
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พ้ืนที่ในการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ โดยก าหนดพ้ืนที่ปุาในบริเวณต าบลส านักแต฾วเพ่ือส฽งเสริมการ

ท฽องเที่ยวเชิงนิเวศ ที่นอกจากนักท฽องเที่ยวจะได฾เพลิดเพลินกับความสวยงามทางธรรมชาติแล฾ว ยัง

สามารถปูองกันการท าลายพ้ืนที่ปุาจากการก฽อสร฾างสิ่งปลูกสร฾างต฽างๆ รวมถึงการอนุรักษ์และฟ้ืนฟู

ทรัพยากรทางธรรมชาติ ให฾มีคงความอุดมสมบูรณ์ ทีส่ามารถดึงดูดใจนักท฽องเที่ยวจักรยานได฾ อย฽างไร

ก็ตาม ยังมีปัจจัยที่ต฾องค านึงถึงและต฾องระมัดระวังจากการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

โดยเฉพาะการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมสะเดา ในบริเวณด฽านนอก ต าบลส านักขาม บริเวณถนนทาง

หลวงแผ฽นดินหมายเลข 4 ที่ท าให฾มีการสัญจรของรถบรรทุกขนาดใหญ฽เป็นจ านวนมาก ที่อาจท าให฾

นักท฽องเที่ยวจักรยานที่ปั่นจักรยานในบริเวณดังกล฽าวเสี่ยงต฽อการได฾รับอุบัติเหตุและมลภาวะจาก

โรงงานอุตสาหกรรม ซึ่งจ าเป็นจะต฾องสร฾างทางจักรยานหรือจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยาน หรือ

หลีกเลี่ยงเส฾นทางในบริเวณดังกล฽าว ทั้งนี้การสร฾างนิคมอุตสาหกรรมดังกล฽าวยังอยู฽ในระหว฽าง

ด าเนินการก฽อสร฾าง ยังมีจ านวนผู฾ประกอบการที่ให฾ความสนใจมาลงทุนไม฽มากและส฽วนใหญ฽เป็น

อุตสาหกรรมการบริการ ได฾แก฽ ศูนย์การค฾าของชุมชน (community mall) และสถานีบริการน้ ามัน ที่

ส฽งผลกระทบทางด฾านมลภาวะน฾อย และในการก฽อสร฾างนิคมอุตสาหกรรมยังได฾ก าหนดโซนพ้ืนที่สีเขียว 

เพ่ือช฽วยดูดซับมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหรรมในบริเวณดังกล฽าว และในการพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษสงขลานั้น ได฾ด าเนินการสร฾างถนนเลียบชายแดนไทย-มาเลเซีย พร฾อมทางจักรยาน 

จากบริเวณด฽านนอกไปยังต าบลปาดังเบซาร์ เพ่ือใช฾หลีกเลี่ยงเส฾นทางดังกล฽าว นอกจากนี้ยังมีการ

พัฒนาถนนที่เชื่อมจากด฽านศุลากรสะเดาแห฽งใหม฽ไปยังนิคมอุตสาหกรรม ที่สามารถลดความหนาแน฽น

ของการจราจรบนถนนทางหลวงแผ฽นหมายเลข 4 ในบริเวณดังกล฽าว จะเห็นได฾ว฽า การพัฒนาเขต

เศรษฐกิจพิเศษสงขลามีทั้งปัจจัยที่เอ้ือและปัจจัยที่ต฾องระมัดระวัง เช฽นเดียวกับการพัฒนาในพ้ืนที่

ระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor: EEC) ในพ้ืนที่สามจังหวัด

ภาคตะวันออก โดยมี พัทยา สัตหีบ และระยอง พบว฽ามีปัจจัยที่เอ้ือต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยว ได฾แก฽ 

การพัฒนาเครือข฽ายทางถนนและทางราง เช฽น สร฾างระบบขนส฽งมวลชนรถไฟรางเบา (แทรม) 

เชื่อมโยงเส฾นทางไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวต฽างๆ ในพ้ืนที่ ECC ซึ่งนอกจากจะเพ่ิมจ านวนนักท฽องเที่ยวใน

พ้ืนที่แล฾ว ยังช฽วยกระจายนักท฽องเที่ยวไปยังแหล฽งอ่ืนๆ ในพ้ืนที่อย฽างทั่วถึง แต฽ยังมีจุดอ฽อนคือ 

ภาพลักษณ์เชิงลบของการท฽องเที่ยวในพ้ืนที่ จึงจ าเป็นจะต฾องสร฾างภาพลักษณ์ของการท฽องเที่ยวที่มี

คุณภาพและมีความปลอดภัยส าหรับนักท฽องเที่ยว (ประอรพิต กัษฐ์วัฒนา, 2563) 
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 การพัฒนาดังกล฽าวสามารถสร฾างความยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที่ อย฽างสมดุลทั้งมิติ ทางด฾าน
สิ่งแวดล฾อม ด฾านสังคมเจ฾าบ฾าน ด฾านวัฒนธรรมของท฾องถิ่น และด฾านเศรษฐกิจของชุมชน  (ดังรูปภาพ
ที่ 5.1) โดยมีรายละเอียดดังนี้  

 ด฾านสิ่งแวดล฾อม ได฾แก฽ การพัฒนาสิ่งดึงดูดใจและการให฾บริการส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่มักมีพฤติกรรมใส฽ใจต฽อสิ่งแวดล฾อม ทั้งการเลือกสถานที่ท฽องเที่ยว ที่พักและ
รูปแบบการขนส฽งที่เป็นมิตรกับสิ่งแวดล฾อม (Sustrans, 1999) โดยการปรับปรุงภูมิทัศน์แหล฽ง
ท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจที่มีอยู฽แล฾วในพ้ืนที่ให฾มีความสวยงามและมีความอุดมสมบูรณ์ของทรัพยากร 
ช฽วยลดการท าลายและฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติในพ้ืนที่ การเตรียมพ้ืนที่ส าหรับตั้งแคมป฼และการ
ให฾บริการที่พักโดยชุมชน ได฾แก฽ โฮมสเตย์ และการพัฒนาระบบการขนส฽งสาธารณะให฾นักท฽องเที่ยว
สามารถใช฾ในการเดินทางพร฾อมกับจักรยานได฾อย฽างสะดวก สามารถลดการปลดปล฽อยก฿าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ทางด฾านการเดินทางและที่พัก (Gazzalo et al., 2018) และการพัฒนาเส฾นทาง
ส าหรับปั่นจักรยานโดยเฉพาะ ที่ไม฽มีรถยนต์หรือรถมอเตอร์ไซด์วิ่งผ฽าน เช฽น บริเวณเขาเล฽ หรือบริเวณ
อ฽างเก็บน้ าคลองสะเดา ช฽วยให฾แหล฽งที่อยู฽อาศัยของสัตว์ปุาดังกล฽าวมีความปลอดภัยและไม฽ถูกรบกวน
จากเสียงหรือควันของรถ และน าไปสู฽ความหลากหลายทางชีวภาพของพ้ืนที่ดังกล฽าว (Sustrans, 
1999) 

 ด฾านสังคมเจ฾าบ฾าน ได฾แก฽ การสร฾างทางจักรยานและสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับการปั่นจักรยานในพ้ืนที่ สามารถสร฾างการมีส฽วนร฽วมของคนในพ้ืนที่ต฽อกิจกรรมการปั่น
จักรยานเพ่ือออกก าลังกาย สร฾างสุขภาพที่ดีและลดค฽าใช฾จ฽ายในการรักษาพยาบาล (Chang and 
Chang, 2003) และยังเป็นการกระตุ฾นให฾คนในท฾องถิ่นได฾ปั่นจักรยานในระหว฽างวันหยุดหรือวันว฽าง 
เพ่ือท฽องเที่ยวหรือวัตถุประสงค์อ่ืนๆ บ฽อยขึ้น (Sustrans, 1999) นอกจากนี้ยังสร฾างการเท฽าเทียมกัน
ทางสังคม เช฽น การเท฽าเทียมกันของการใช฾ถนน และการเข฾าถึงสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับจักรยาน 
(Meng et al, 2014) การติดตั้งปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานและปูายแสดงข฾อมูลเกี่ยวกับการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน และการสื่อสารเรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจที่มีความเกี่ยวข฾อง
กับชุมชน ท าให฾นักท฽องเที่ยวมีความรู฾สึกที่ดีต฽อชุมชน แสดงถึงการต฾อนรับของเจ฾าบ฾าน และมีความ
เข฾าใจต฽อพ้ืนที่และสังคมเจ฾าบ฾านมากขึ้น และการให฾บริการด฾านที่พัก อาหารและกิจกรรมส าหรับ
นักท฽องเที่ยวจักรยานโดยชาวบ฾านในพ้ืนที่ สามารถสร฾างการมีปฎิสัมพันธ์ที่ดีกับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
และนักท฽องเที่ยวมีระดับการมีส฽วนร฽วมกับชุมชนมากขึ้น ท าให฾นักท฽องเที่ยวเกิดความพึงพอใจและ
บรรลุเปูาหมายของนักท฽องเที่ยว (Gazzalo et al., 2018) และชาวบ฾านในพ้ืนที่เกิดความภาคภูมิใจ
ต฽อวัฒนธรรมของท฾องถิ่น (Blackwell, 2001 อ฾างใน Faulks et al., 2007)  
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 ด฾านวัฒนธรรมของท฾องถิ่น ได฾แก฽ การจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวหรือการ
พัฒนาแหล฽งเรียนรู฾ เพ่ือเป็นจุดแวะพักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานได฾เยี่ยมชมและได฾รับประสบการณ์
ทางด฾านวัฒนธรรมของท฾องถิ่น เช฽น อาหาร ศิลปกรรม การประกอบอาชีพ และประเพณีและ
วัฒนธรรมต฽าง ๆ และการให฾บริการอาหารพ้ืนถิ่นที่มีลักษณะเฉพาะของแต฽ละพ้ืนที่ ท าให฾เกิดการ
กระจายลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ต฽างๆ ได฾แก฽ วัฒนธรรมและทักษะที่มีความเป็นอัตลักษณ์ของพ้ืนถิ่น 
(Gazzalo et al., 2018) ที่สามารถสร฾างความเป็นอัตลักษณ์ให฾แก฽พ้ืนที่ และน าไปสู฽การอนุรักษ์และ
ฟ้ืนฟูวัฒนธรรมของท฾องถิ่นที่มีลักษณะเฉพาะของแต฽ละพ้ืนที่  

 ด฾านเศรษฐกิจของชุมชน ได฾แก฽ การเพ่ิมความถี่และช฽วงเวลาในการจัดกิจกรรม
การปั่นจักรยานกระจายไปยังพ้ืนที่ต฽างๆ ตลอดทั้งปี ท าให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานสามารถท฽องเที่ยวได฾
ตลอดทั้งปี สร฾างรายได฾และเกิดการจ฾างงานในพ้ืนที่อย฽างทั่วถึง (Gazzalo et al.,2018) การให฾บริการ
ด฾านที่พัก อาหารพ้ืนถิ่นและการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวโดยชาวบ฾านในพ้ืนที่ สามารถพัฒนา
เศรษฐกิจของคนในท฾องถิ่นได฾อย฽างมีนัยส าคัญ ด฾วยนักท฽องเที่ยวจักรยานมักเลือกซื้อสินค฾าหรือใช฾
บริการจากท฾องถิ่น ในขณะที่การท฽องเที่ยวตามกระแสหลักไม฽สามารถสนับสนุนได฾ (Picket et al., 
2013) และการจัดท าเส฾นทางการท฽องเที่ยวโดยจักรยานทั้ง 3 เส฾นทาง ได฾แก฽ เส฾นทางสักการะสิ่ง
ศักดิ์สิทธิ์ทางศาสนา เส฾นทางธรรมชาติและวัฒนธรรม และเส฾นทางประวัติศาสตร์ ซึ่งกระจายไปยัง
แหล฽งท฽องเที่ยวต฽าง ๆ ภายในพ้ืนที่อย฽างทั่วถึง สามารถเพ่ิมช฽วงเวลาและระยะเวลาในการท฽องเที่ยว
ของนักท฽องเที่ยว และกระจายนักท฽องเที่ยวจักรยานไปยังพ้ืนที่ทั้ง 4 ต าบล สามารถสร฾างรายได฾ให฾แก฽
ชาวบ฾านในพ้ืนที่ได฾อย฽างทั่วถึง ดังการศึกษาของ Weston et al. (2012) พบว฽า การพัฒนาเครือข฽าย
เส฾นทางจักรยานยุโรป จ านวนทั้งสิ้น 16 เส฾นทาง ที่มีความโดดเด฽นและแตกต฽างกันตามบริบทและสิ่ง
ดึงดูดใจในพ้ืนที่ สามารถสร฾างรายได฾จากนักท฽องเที่ยวแบบวันเดียวและแบบพักค฾างคืนประมาณ 7 
พันล฾านยูโร/ปี  
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สถานการณ์การท่องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

ข้อเสนอการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  

ความย่ังยืนของพ้ืนที่ 

มิติด้านสิ่งแวดล้อม 

- การปรับภูมิทัศน์สิ่งดึงดูด
ใจท่ีมีอยู฽แล฾วในพื้นที ่
- การพัฒนาท่ีพักและการ
ขนส฽งสาธารณะ ท่ีช฽วยลด
การปลดปล฽อยก฿าซ CO

2
 

มิติด้านวัฒนธรรมท้องถิ่น 

- การน าเสนอวัฒนธรรม
ท฾องถิ่น ผ฽านการจัด
กิจกรรมหรือการให฾บริการ
ด฾านอาหารพื้นถ่ินแก฽
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

มิติด้านเศรษฐกิจชุมชน 

- เพิ่มช฽วงเวลาและ
ระยะเวลาในการ
ท฽องเที่ยวของ
นักท฽องเที่ยว  

- การเพิ่มจ านวนและ
กระจายนักท฽องเที่ยว
จักรยานไปยังพ้ืนท่ี 

มิติด้านสังคมเจ้าบ้าน 

- การสร฾างสังคมสุขภาพ  

- การต฾อนรับและให฾บริการ
แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

- การสร฾างปฏสิัมพันธ์
ระหว฽างเจ฾าบ฾านและ
นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

 ด฾านสิ่งดึงดดูใจนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

 ด฾านการเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวด฾วย

จักรยาน  

 ด฾านการบริการและความปลอดภยั  

 ด฾านที่พักส าหรบันักท฽องเที่ยวจักรยาน  

 ด฾านสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรบั

นักท฽องเที่ยวจักรยาน 

รูปภาพที่ 5.1 การพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ที่สร฾างความยั่งยืนให฾แก฽พ้ืนที่  

ความต้องการของนักท่องเที่ยว

จักรยาน 

แนวทางการพัฒนาการท่องเที่ยวโดยจักรยาน 

 

ส฽งเสริมการปั่น

จักรยานของคนใน

พื้นที่และดึงดูด

นักท฽องเที่ยว

จักรยานเข฾ามาใน

พื้นที่ให฾มากขึ้น  

 ความเป็นเมือง 

 การมีส฽วนร฽วม 

 ความเป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ 

 แหล฽งเรียนรู฾ 

 ความปลอดภัย 

ค านึงถึงจุดคุ฾มทุน

จากปริมาณและ

การกระจายตัว

ของนักท฽องเที่ยว

จักรยานท่ีมีอยู฽ใน

พื้นที ่

นักท฽องเที่ยวสามารถ

เข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยวได฾

อย฽างทั่วถึงและปลอดภยั 

และการให฾บริการโดย

ชาวบ฾านในพื้นที่   

อปท./ภาครัฐ ผู้ประกอบการ ชมรมจกัรยาน ผู้น าและ
ชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 

กลยุทธ์การพัฒนาตลาดการท่องเที่ยวโดยจักรยาน  

กลยุทธ์ที่ 1 เพิ่มการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว

จักรยาน  

กลยุทธ์ที่ 2 สร฾างความร฽วมมือจากภายในและภายนอก  

กลยุทธ์ที่ 3 การพัฒนาทรัพยากรและการให฾บริการ

ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเที่ยวที่ส่งผล
ต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน 
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5.3 ข้อเสนอแนะ 

 ข฾อเสนอแนะจากการศึกษาแนวทางการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา แบ฽งออกเป็น 2 ส฽วน คือข฾อเสนอแนะส าหรับการน าไปใช฾ในพ้ืนที่ และข฾อเสนอแนะเชิง
วิชาการ โดยมีรายละเอียดดังนี้  
 5.3.1 ข฾อเสนอแนะส าหรับการน าไปใช฾ในพ้ืนที่  

1) หน฽วยงานภาครัฐในพ้ืนที่ควรร฽วมกันจัดท าแผนปฏิบัติการในการพัฒนา
เมืองด฽านนอก เมืองสะเดาและเมืองปาดังเบซาร์ ให฾กลายเป็นจุดหมายปลายทางของนักท฽องเที่ยว
จักรยานทั้งชาวไทยและต฽างประเทศ โดยการพัฒนาโครงสร฾างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก
ส าหรับการปั่นจักรยาน สิ่งดึงดูดใจส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และกิจกรรมส฽งเสริมการตลาดของ
การท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือกระตุ฾นให฾คนในพ้ืนที่ปั่นจักรยาน และนักท฽องเที่ยวจักรยานเข฾ามาใน
พ้ืนที่มากขึ้น  

2) ควรจัดตั้งคณะท างานจากสมาชิกของชมรมหรือกลุ฽มจักรยานร฽วมกับ
ผู฾ประกอบการท฽องเที่ยว ผู฾น าและชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องในพ้ืนที่ เพ่ือด าเนินการจัดการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในพ้ืนที่ ทั้งการประชาสัมพันธ์ การให฾บริการด฾านที่พัก อาหาร การจัดกิจกรรมส าหรับ
นักท฽องเที่ยว ที่เน฾นการน าเสนอวิถีวัฒนธรรมของท฾องถิ่น และการจัดการน าเที่ยวโดยจักรยาน เพ่ือ
สร฾างการมีส฽วนร฽วมในการด าเนินการและการได฾รับผลประโยชน์ของผู฾ประกอบการท฽องเที่ยวและ
ชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾องในพ้ืนที่ 

3) ควรสร฾างความเป็นอัตลักษณ์ให฾แก฽พ้ืนที่ เพ่ือสร฾างความแตกต฽างและความ
โดดเด฽นของพ้ืนที่ โดยน าเสนอลักษณะเฉพาะของพ้ืนที่ทั้งทางด฾านกายภาพและศิลปวัฒนธรรมของ
ท฾องถิ่นที่เกี่ยวข฾องกับประเทศมาเลเซีย เช฽น พ้ืนที่บริเวณชายแดน วิถีวัฒนธรรมของชาวมลายู  ผ฽าน
ทางเรื่องราวหรือต านานของแหล฽งท฽องเที่ยวและการให฾บริการต฽างๆ เช฽น การบริการอาหารพื้นถิ่น   

4) ควรสร฾างแหล฽งเรียนรู฾ทางด฾านธรรมชาติและวัฒนธรรม เพ่ือเป็นจุดแวะพัก
ให฾นักท฽องเที่ยวจักรยานได฾ท ากิจกรรมจากการเข฾าร฽วมกิจกรรมปั่นจักรยานในลักษณะของการปั่นเพ่ือ
การท฽องเที่ยว โดยการพัฒนากลุ฽มอาชีพที่มีอยู฽ในพ้ืนที่  รวมถึงการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทาง
ธรรมชาติและวัฒนธรรมของท฾องถิ่นที่มีอยู฽หรือก าลังจะสูญหายเพ่ือเป็นแหล฽งเรียนรู฾ ให฾แก฽
นักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น การอนุรักษ์พ้ืนที่ปุาเพ่ือศึกษาธรรมชาติ หรือบ฾านที่มีสถาปัตยกรรมแบบ
มลายู เป็น 

5) ควรสร฾างความปลอดภัยให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน ทั้งความเสี่ยงจากการ
เกิดอุบัติเหตุบนถนน การได฾รับมลภาวะทางอากาศจากโรงงานอุตสาหกรรม และความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สิน โดยการสร฾างทางจักรยานหรือจัดสรรพ้ืนที่ส าหรับปั่นจักรยานบนถนนสายหลักใน
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จุดที่มีความเสี่ยง หลีกเลี่ยงเส฾นทางที่มีโรงงานอุตสาหกรรมเป็นจ านวนมาก ติดตั้งไฟส฽องทางบนถนน
ที่ค฽อนข฾างเปลี่ยว จัดท าสถานที่จอดรถจักรยานที่มีความปลอดภัยและมาตรการรักษาความปลอดภัย
ในบริเวณแหล฽งท฽องเที่ยวและจุดแวะพักหรือจุดตั้งแคมป฼ 

6) ควรสร฾างความตระหนักต฽อการอนุรักษ์และฟ้ืนฟูทรัพยากรทางธรรมชาติ
และวัฒนธรรมของท฾องถิ่น ที่นักท฽องเที่ยวจักรยานให฾ความส าคัญ และควรสร฾างความรู฾ความเข฾าใจ
ให฾แก฽ชาวบ฾านที่เกี่ยวข฾อง เกี่ยวกับการให฾บริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ การให฾บริการด฾าน
ที่พัก เช฽น การจัดท าโฮมสเตย์ การให฾บริการด฾านอาหารและกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
เพ่ือให฾นักท฽องเที่ยวได฾มีปฏิสัมพันธ์กับชาวบ฾านในพื้นที่ และได฾สัมผัสถึงวิถีชีวิตของชาวบ฾านในพื้นที่ 

5.3.2 ข฾อเสนอแนะเชิงวิชาการ 
1) ควรศึกษาผลประโยชน์ที่ได฾รับทางด฾านเศรษฐกิจของภาคส฽วนต฽างๆ ที่

เกี่ยวข฾อง จากการปั่นจักรยานเพ่ือการท฽องเที่ยว ได฾แก฽ การให฾บริการด฾านที่พัก อาหาร การบริการน า
เที่ยวด฾วยจักรยาน ร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยาน และการบริการอ่ืนๆ ที่เกี่ยวข฾อง รวมถึงการจัด
กิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

2) ควรศึกษารูปแบบการท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่เหมาะสมกับกลุ฽มเปูาหมาย
ต฽างๆ ที่มีความต฾องการเฉพาะ เช฽น กลุ฽มผู฾สูงอายุ หรือกลุ฽มครอบครัว เพ่ือให฾การพัฒนาทางด฾านต฽างๆ 
ได฾แก฽ สิ่งดึงดูดใจ สิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน และการบริหาร
จัดการท฽องเที่ยวมีความสอดคล฾องกับความต฾องการของกลุ฽มดังกล฽าว  
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ภาคผนวก ก. ผลการประเมินเคร่ืองมือการวิจัย  
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ผลการประเมิน แบบบันทึกการสมัภาษณ์ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับหน่วยงานภาครัฐ 
ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 

IOC 
ผลการ

พิจารณา คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 3 

1 ชื่อ-สกุล 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 วันที่ให฾สัมภาษณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 หน฽วยงาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ต าแหน฽ง 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เพศ  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อาย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ที่อยู฽ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เบอร์โทร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 แฟกส ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อีเมลล ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

2 หน฽วยงานของท฽านมีนโยบายหรือแผนพฒันาที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเท่ียวโดยจกัรยานเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา    
ปาดังเบซาร์ ส านักแต฾ว ส านกัขาม) ด฾านใดและอย฽างไรบ฾าง 

 2.1 ด฾านแหล฽งท฽องเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.2 ด฾านการจัดกจิกรรมปั่นจกัรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.3 ด฾านทางจักรยานหรือเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.4 ด฾านปูายสัญลกัษณ์ โครงสร฾างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความ
สะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น ที่จอดรถจกัรยาน 
จุดแวะพัก หรือที่ส าหรับตั้งแค฾มป฼ เป็นต฾น  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.5 ด฾านส฽งเสริมการตลาดของการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.6 ด฾านอื่นๆ (กรุณาระบุ...) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

3 หน฽วยงานของท฽านได฾สนับสนุนงบประมาณหรือสร฾างการมีส฽วน
ร฽วมของภาคส฽วนต฽างๆ ในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานใน
พื้นที่หรือไม฽ อย฽างไรบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

4 จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาอย฽างไรบ฾าง 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 4.1 ผลกระทบทางบวก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 4.2 ผลกระทบทางลบ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

5 ท฽านคิดว฽าปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ต฾องการให฾พัฒนาเกี่ยวกับ
การท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีอะไรบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ผลการประเมิน แบบบันทึกการสัมภาษณ์  
“สถานการณ์การท่องเทีย่วโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้ประกอบการ 
 

ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา คนท่ี 

1 
คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

1 ชื่อ-สกุล 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 วันที่ให฾สัมภาษณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 สถานประกอบการ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ต าแหน฽ง 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ประเภทสถานประกอบการ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เพศ  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อาย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ที่อยู฽ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เบอร์โทร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 แฟกส ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อีเมลล ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

2 สถานประกอบการของท฽านมีนักท฽องเที่ยวจักรยานมาใช฾บริการหรือไม฽ วัน
และเวลาที่มาใช฾บริการส฽วนใหญ฽คือช฽วงใด กรุณาอธิบาย 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.1 (ถ฾ามี) เป็นนักท฽องเที่ยวจักรยานประเภทใดบ฾าง (ถ฾าทราบ) กลุ฽ม
นักท฽องเที่ยวแต฽ละประเภท มีสัดส฽วนเป็นอย฽างไร (เช฽น เรียงล าดับกลุ฽มที่มาก
สุด-น฾อยที่สุด) 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 Day Cyclists/นักท฽องเที่ยวจักรยานเพื่อนันทนาการ (น฾อยกว฽า 1 วัน) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 Touring Cyclists/นักท฽องเที่ยวจักรยาน (มากกว฽า 1 วัน) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 Mountain Bikers/นักปั่นจักรยานเสือภูเขา -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 Event Cyclist/ผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

3 สถานประกอบการของท฽านมีการให฾บริการหรือสิ่งอ านวยความสะดวกที่
สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือไม฽ อย฽างไรบ฾าง เช฽น ที่จอด
รถจักรยาน เส฾นทางท฽องเที่ยวส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

4 สถานประกอบการของท฽านมีการประชาสัมพันธ์หรือการส฽งเสริมการตลาด
ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือไม฽ และอย฽างไรบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

5 สถานประกอบการของท฽านได฾รับการสนับสนุนงบประมาณหรือมีส฽วนร฽วมกับ
หน฽วยงานภาครัฐในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลาหรือไม฽ อย฽างไร  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

6 จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา
ส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาอย฽างไรบ฾าง 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 1. ผลกระทบทางบวก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2. ผลกระทบทางลบ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

7 ท฽านคิดว฽าปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ต฾องการให฾พัฒนาเกี่ยวกับการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีอะไรบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ผลการประเมินแบบบันทึกการสัมภาษณ์  
“สถานการณ์การท่องเทีย่วโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับชมรมจักรยาน 
 

ข้อท่ี ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา คนท่ี 

1 
คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

1 ชื่อ-สกุล 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 วันที่ให฾สัมภาษณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ชมรม 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ต าแหน฽ง 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 จ านวนสมาชกิ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ระยะเวลาก฽อตั้งชมรม 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เพศ  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อาย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ที่อยู฽ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เบอร์โทร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 แฟกส ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อีเมลล ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

2 ท฽านคิดว฽า ชมรมของท฽านจัดกลุ฽มเป็นรปูแบบการท฽องเท่ียวจกัรยานประเภท
ใด  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 …นักท฽องเที่ยวจักรยานเพื่อนันทนาการ (น฾อยกว฽า 1 วัน) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 … นักท฽องเที่ยวจักรยาน (มากกว฽า 1 วัน) 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 … นักปั่นจักรยานเสือภูเขา -1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 …… ผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

3 ทางชมรมมีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพื้นที่หรือไม฽ ลักษณะการจัด
กิจกรรมเป็นอย฽างไร และความถี่ในการจัดประมาณกี่คร้ัง/ปี  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

4 เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่ปั่นในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปา
ดังเบซาร์ ส านักแต฾ว ส านักขาม) ในปัจจุบัน มีเส฾นทางใดบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

5 ทางจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปาดังเบซาร์ ส านักแต฾ว 
ส านักขาม) ที่มีอยู฽ในปัจจุบันมีความเพียงพอและครอบคลุมเส฾นทางท฽องเที่ยว
โดยจักรยานในพื้นที่หรือไม฽ อย฽างไร  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

6 สิ่งดึงดูดใจ กิจกรรมหรือการให฾บริการตามเส฾นทางจักรยานในพื้นที่มี
อะไรบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.1 สิ่งดึงดูดใจทางธรรมชาติ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.2 สิ่งดึงดูดใจที่มนุษย์สร฾างขึ้น  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.3 การให฾บริการด฾านที่พัก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.4 การให฾บริการด฾านอาหาร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.5 กิจกรรมที่สามารถสร฾างประสบการณ์ให฾แก฽นักท฽องเที่ยว 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 6.6 อื่นๆ (กรุณาระบุ...) 
 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ข้อท่ี ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา คนท่ี 

1 
คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

7 จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา
ส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเท่ียวโดยจักรยานอย฽างไรบ฾าง 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 1. ผลกระทบทางบวก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2. ผลกระทบทางลบ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

8 ท฽านคิดว฽าปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ต฾องการให฾พัฒนาเกี่ยวกับการ
ท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มีอะไรบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ผลการประเมินแบบบันทึกการสัมภาษณ์  
“สถานการณ์การท่องเทีย่วโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้น าและชาวบ้านทีเ่กี่ยวข้อง 
 

ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการพิจารณา 

คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

1 ชื่อ-สกุล 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 วันที่ให฾สัมภาษณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 กลุ่ม/ชมรม -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 ต าแหน่ง -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 จ านวนสมาชกิ -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 ระยะเวลาก่อตั้งชมรม -1 1 1 0.33 ไม่เหมาะสม 

 เพศ  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อาย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 ที่อยู฽ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 เบอร์โทร 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 แฟกส ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 อีเมลล ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

2 ทางกลุ฽ม/ชมรมมีการให฾บริการหรือการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือไม฽ อย฽างไร  

 2.1 การให฾บริการที่พัก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.2 การให฾บริการด฾านอาหารและสินค฾าของท฾องถิ่น  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.3 กิจกรรมสร฾างประสบการณ์หรือการเรียนรู฾ส าหรับ
นักท฽องเที่ยว 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.4 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2.5 อื่นๆ (กรุณาระบุ...) 
 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

3 กลุ฽มหรือชมรมของท฽านมีการประชาสัมพันธ์หรือการส฽งเสริม
การตลาดส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือไม฽ และอย฽างไรบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

4 กลุ฽มหรือชมรมของท฽านได฾รับการสนับสนุนงบประมาณหรือมี
ส฽วนร฽วมกับหน฽วยงานภาครัฐในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาหรือไม฽ อย฽างไร  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

5 จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลาส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอย฽างไรบ฾าง 

1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 1. ผลกระทบทางบวก 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

 2. ผลกระทบทางลบ 1 1 1 1.00 เหมาะสม 

6 ท฽านคิดว฽าปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ต฾องการให฾พัฒนา
เกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
มีอะไรบ฾าง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม 
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ผลการประเมิน แบบสอบถาม (ฉบับภาษาไทย) 
“ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเทีย่วที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเทีย่วจกัรยาน  

ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 2 คนท่ี 
3 

ตอนที่ 1 ข฾อมูลทั่วไปของผู฾ตอบแบบสอบถาม 

1 เพศ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. หญิง    
2. ชาย 

      

2 ภูมิล าเนา 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. ภาคใต฾ ประเทศไทย  
2. ภาคอื่นๆ ประเทศไทย  
3. ประเทศมาเลเซีย  
4. ประเทศสิงคโปร์   
5. อื่นๆ (ระบุ)................. 

      

3 รายได฾ต฽อเดือน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. น฾อยกว฽า 15,000 บาท  
2. 15,000 – 30,000 บาท  
3. 30,001 – 45,000 บาท  
4. มากกว฽า 45,000 บาท  

     ควรเพิ่มข฾อ
ค าถาม
เกี่ยวกบัอาชพี
ด฾วย 

4 อาย ุ 0 1 1 0.67 เหมาะสม น฽ า จ ะ มี ช฽ ว ง
อายุ > 60 (บ฽ง
บอกถึง    วัย
เกษียณอายุ) 

5 สถานที่ติดต฽อ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

ตอนที่ 2 พฤติกรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1 วัตถุประสงค์ในการท฽องเท่ียวโดยจักรยานครั้งนี้  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. เพื่อเข฾าร฽วมกจิกรรมการปั่นจักรยาน  
2. เพื่อพักผ฽อน/เยีย่มชมแหล฽งท฽องเท่ียวในพื้นที่ โดยใช฾
ระยะเวลาเพียง 1 วัน  
3. เพื่อพักผ฽อน/เยีย่มชมแหล฽งท฽องเท่ียวในพื้นที่ โดยใช฾
ระยะเวลามากกว่า 1 วัน  
4. อื่นๆ (ระบุ).............................................. 

      

2 จ านวนผู฾ที่เดินทางมาด฾วย.......................คน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

3 บุคคลที่เดินทางมาด฾วย 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. เพื่อน    
2. ครอบครัว   
3. ญาติ 
4. เพื่อนร฽วมงาน   
5. อื่นๆ (ระบุ).................   
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ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 2 คนท่ี 
3 

4 ท฽านเดินทางท฽องเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเป็น
ครั้งแรกหรือไม฽  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. ใช฽    
2. ไม฽ใช฽ ครั้งนี้เป็นครั้งที่.................... 

      

5 ระยะเวลาในการท฽องเท่ียวครั้งนี้ทั้งหมด.........วัน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

6 ท฽านพักค฾างคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา   1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. ไม฽ค฾างคืน (ข฾ามไปตอบข฾อ 8)  
2. ค฾างคืน จ านวน....................คืน  

      

7 สถานที่พักค฾างคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. โรงแรม   
2. รีสอร์ท/เกสท์เฮาส์   
3. อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม  
4. เต็นท์   
5. บ฾านญาติ/เพื่อน   
6. อื่นๆ (ระบุ)............. 

      

8 ท฽านเดินทางเข฾ามาในพื้นที่โดยรถประเภทใด 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. รถจักรยาน    
2. รถยนต์    
3. รถตู฾  
4. รถบัส    
5. รถไฟ   
6. อื่นๆ (ระบุ).................................. 

      

9 ค฽าใช฾จ฽ายในการท฽องเท่ียวโดยจักรยานครั้งนี้  จ าแนก
ค฽าใช฾จ฽ายแต฽ละประเภทประมาณเท฽าใด 

1 0 1 0.67 เหมาะสม ค ว ร ใ ห฾ ร ะ บุ
เป็ น เฉลี่ ย ต฽ อ
วัน 

 ที่พัก.................บาท 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 อาหารและเครื่องดื่ม................บาท 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 ค฽าเข฾าชมสถานที่……………บาท  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 ซ้ือสินค฾า/ของที่ระลึก……………บาท 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

10 ท฽านได฾ซ้ือสินค฾าหรือใช฾บริการใดจากคนในท฾องถิ่น 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. อาหาร/เครื่องดื่มของท฾องถิ่น   
2. บริการที่พักจากคนในท฾องถิ่น 
3. สินค฾า/ของที่ระลึกของคนในท฾องถิ่น  
4. กิจกรรมการท฽องเที่ยวจากคนในท฾องถิ่น  
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ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 
2 

คนท่ี 3 

11 ท฽านคาดว฽าจะเดินทางมาท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาอีกครั้งหรือไม฽ 

1 0 1 0.67 เหมาะสม ค ว ร ใ ห฾ ร ะ บุ
เหตุผล 

 1. ใช฽   
2. ไม฽ใช฽   
3. ไม฽แน฽ใจ 

      

12 ท฽านต฾องการท฽องเท่ียวโดยจกัรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษ
สงขลาในประเด็นต฽อไปนี้ ในระดับใด 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เยี่ยมชมแหล฽งท฽องเท่ียวและสิ่งดึงดูดใจในพื้นที่ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ใช฾บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพื้นที่ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เข฾าร฽วมกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจกัรยานในพื้นที่  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

ตอนที่ 3 ปัจจัยด฾านการได฾รับข฾อมูลข฽าวสารเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1 ท฽านได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลาจากสื่อต฽อไปนี้ในระดับใด 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เว็บไซด์/สื่อสังคมออนไลน์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - โปสเตอร์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - แผ฽นพับ/โบรชัวร ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - หนังสือพิมพ์/วารสาร 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - วิทย ุ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - โทรทัศน ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - การบอกกล฽าว 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - อื่นๆ (ระบุ)............................................... 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

2 ท฽านได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ในประเด็นต฽อไปนี้เพียงใด 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - แผนที่เส฾นทางจักรยาน ที่ประกอบด฾วย ลักษณะภูมิ
ประเทศ ระดับและพื้นผิวของถนน  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - สิ่งดึงดูดใจหรือจุดแวะพักส าหรับนักท฽องเท่ียวจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ข฾อมูลการบริการต฽างๆ เช฽น ที่พกั ร฾านอาหาร ร฾านค฾า 
ร฾านจักรยาน ห฾องน้ า 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

ตอนที่ 4 ปัจจัยทางด฾านสภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศ สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยว การบริการและสิ่ง
อ านวยความสะดวก และความปลอดภัย 

1 ท฽านมีความคิดเห็นต฽อการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขต
เศรษฐกิจพิเศษสงขลา ในประเด็นต฽อไปนี้ มากน฾อยเพียงใด 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 ด้านสิ่งดงึดดูใจนักท่องเที่ยว       

 - ภูมิประเทศมีความหลากหลาย ได฾แก฽ พืน้ที่ราบ เนินเขา 
และริมน้ า 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ภูมิอากาศมีความเหมาะสม (ไม฽ร฾อนเกินไป หรือไม฽ค฽อย
มีฝนตก) 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

 - มีพื้นที่ติดกับชายแดนของประเทศอื่น 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ความสวยงามของทัศนียภาพ  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ทรัพยากรทางธรรมชาติมีความอุดมสมบูรณ์ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - แหล฽งธรรมชาติและวัฒนธรรมมีความน฽าสนใจและมีความ
เป็นเอกลักษณ์เฉพาะในท฾องถิ่น 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - การได฾สัมผัสกับวิถีชวีิตของคนที่อาศัยในพื้นที่ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เร่ืองราวทางประวัติศาสตร์ของแหล฽งท฽องเท่ียวที่น฽าสนใจ 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 การเข้าถงึแหลง่ท่องเที่ยว       

 - มีทางจักรยานหรือถนนที่เหมาะสมกับการปั่นจักรยานไป
ยังแหล฽งท฽องเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจในพื้นที่  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ปูายบอกทาง/ปาูยสัญลักษณ์ส าหรับจกัรยานมีความ
เพียงพอ 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ระบบการขนส฽งสาธารณะที่เอื้อต฽อนกัท฽องเที่ยวจักรยาน  
เช฽น รถไฟ รถยนต์ หรอื เครื่องบิน 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เส฾นทางจักรยานที่ครอบคลุมแหล฽งท฽องเที่ยวหลกัและสิ่ง
ดึงดูดใจในพื้นที่ 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 ที่พักส าหรับนักท่องเทีย่วจักรยาน       

 - ที่พักอยู฽ในบริเวณเส฾นทางจักรยาน อยู฽ใกล฾ร฾านค฾าและ
ร฾านอาหาร และสิ่งดึงดูดใจหรือแหล฽งท฽องเที่ยวในบริเวณ
ใกล฾เคียง  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ที่พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
เช฽น อุปกรณ์ส าหรับซ฽อมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท าความ
สะอาดจักรยาน และสถานที่ซักตากผ฾า เป็นต฾น 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - พื้นที่ส าหรับกางเต็นท์และห฾องน้ าบริเวณเส฾นทางจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 การบริการและความปลอดภัย       

 - กิจกรรมส าหรับนกัท฽องเที่ยวน฽าสนใจ  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - การบริการข฾อมูลข฽าวสารแก฽นกัท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น 
เส฾นทางจักรยาน เส฾นทางและโปรแกรมการท฽องเท่ียวโดย
จักรยาน ร฾านขายหรือซ฽อมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับ
นักท฽องเที่ยว เป็นต฾น 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ราคาการให฾บริการมีความเหมาะสม 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - เส฾นทางที่มีความปลอดภัย เช฽น มีทางจกัรยานหรือถนนที่
มีการสัญจรของรถประเภทอื่นๆ น฾อย  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - มาตรการรักษาความปลอดภัยบริเวณเส฾นทางและแหล฽ง
ท฽องเที่ยวหลัก 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนท่ี 
1 

คนท่ี 
2 

คนท่ี 
3 

 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรบันักท่องเที่ยวจักรยาน       

 - ที่จอดหรือที่เก็บจกัรยานที่มีความปลอดภัย ในบริเวณที่
พักและแหล฽งท฽องเท่ียว 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - มีร฾านจ าหน฽ายและซ฽อมจักรยาน บริเวณเส฾นทางจักรยาน 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - ร฾านค฾าและร฾านอาหารของท฾องถิ่น บริเวณเส฾นทาง
จักรยาน  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

ตอนที่ 5 ปัญหาที่พบและข฾อเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1 ปัญหาที่พบจากการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจ
พิเศษสงขลา 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

2 ข฾อเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ใน
เขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ผลการประเมิน แบบสอบถาม (ฉบับภาษาอังกฤษ) 
“Factors Affecting Bicycle Tourism in Songkhla Special Economic Zone” 

ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

Part 1 General information of the respondents.   

1 Sex 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. Female    

2. Male 
      

2 Homeland 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. The South of Thailand  

2. Other regions of Thailand  
3. Malaysia 
4. Singapore    
5. Other (please specify)................... 

     ควรแก้ไขเป็น 
Southern 
Thailand 

3 Monthly income 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. Less than 500 US$/Month 

2. Between 500 - 1,000 US$/Month 
3. Between 1,001 - 1,500 US$/Month 
4. More than 1,500 US$/Month 

      

4 Age 1 0 1 0.67 เหมาะสม น฽าจะมีช฽วง
อาย ุ> 60 (บ฽ง
บอกถึงวยั
เกษียณอายุ) 
 

 1. Less than or 15 years old  
2. 16 – 25 years old  
3. 26 – 35 years old   
4. 36 – 45 years old    
5. 46 – 55 years old     
6. 56 years old  and above 

     

5 Address for next time contact 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

Part 2: Bicycle Tourists Behavior in Songkhla Special Economic Zone  

1 The purpose of this bicycle tour. 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. To participate in cycling activities 

2. To relax or to visit local attractions in 1 
day  
3. To relax or to visit local attractions in 
more than 1 day  
4. Other (pls. specify) ………………....... 

      

2 Number of people traveling with you: ….. 
People. 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

3 Relation of people traveling with you:  1 1 1 1.00 เหมาะสม  
 1. Friend    

2. Family   
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ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

3. Relatives  
4. Colleague   
5. Other (pls. specify) …………………… 

4 Is this your first time visiting Songkhla 
Province Special Economic Zone ? 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. Yes   
2. No, this is my………….. time visiting 

      

5 Duration of your trip for this time:..days  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

6 During this trip, are you staying in Songkhla 
Province Special Economic Zone’s  area? 
(Tambon Samnak Kham, Tambon Sadao, 
Tambon Samnak Taew, Tambon Padang 
Besar, Amphoe Sadao, Songkhla Province) 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. No, I am not. (Skip to No.8)  
2. Yes, I am. I stay for……….. nights.  

      

7 What kind of place are you staying in 
Songkhla Province Special Economic Zone? 
(If not, please skip to the next question)  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. Hotel   
2. Resort/ Guesthouse   
3. Apartment/Condominium  
4. Tent   
5. Relative’s or friend’s house 
6. Other (pls. specify) ............. 

      

8 What kind of vehicle did you travel to the 
Songkhla Province Special Economic Zone?  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. Bicycle     
2. Car    
3. Van 
4. Bus    
5. Train   
6. Other (pls. specify) ............. 

      

9 Your estimated expense for this bicycle trip 
is about........... THB per day. And please 
classify each of the expense.  

1 0 1 0.67 เหมาะสม  

 - Accommodation.................THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Food and beverage................THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Entrance fee…………… THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

 - Souvenir/products…………… THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Transportation/Fuel …………… THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Other …………… THB 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

10 What products or services have you 
purchased from local people?  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 1. local food / drink  
2. local accommodation service  
3. local products / souvenirs   
4. local tourist activities 

      

11 Will you travel by bicycle in the Songkhla 
Province Special Economic Zone again in 
the future? 

1 0 1 0.67 เหมาะสม ค ว ร ใ ห฾ ร ะ บุ
เหตุผล 

 1. Yes   
2. No    
3. I am not sure. 

      

12 How would you like to travel by bicycle in 
Songkhla Province Special Economic Zone?  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Visit the tourist attractions in the area 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Participate in accommodations and 
facilities in the area 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Attend a bicycle tourism activity in the 
area 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

Part 3 :  The Factors of information receiving on the bicycle tourism in Songkhla Province Special Economic 
Zone. 

1 How did you get information about the 
bicycle tourism in Songkhla Province 
Special Economic Zone? 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Website / Social media 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Posters 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Brochure  1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Newspapers / printed book 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Radio 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Television 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Word of mouth 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Other (pls. specify) .......................... 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

2 How did you get the bicycle tourism 
information in Songkhla Province Special 
Economic Zone?,  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Bicycling route map with topography 
information, slope and surface of the 
road 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Attractions for stopovers for cyclists 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Information on services, such as 
accommodations, restaurants, bicycles shop 
and toilets 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

Part 4: Factors of geography and climate, tourist attractions, accessing to the attractions, services & facilities, 
and security 

1 How would you admire the bicycle tourism 
in Songkhla Province Special Economic 
Zone? 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Tourist attraction        

 - Diverse landscape: with hilly landscape 
and waterfront 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Appropriate climate. (Not too hot / not 
too rainy) 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There are areas adjacent to the borders 
of other countries  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - The scenery is beautiful 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Natural resources are abundant 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Natural and cultural resources are 
attractive and unique 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Experiencing the life-style of local people 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Historical stories of the attractions are 
interesting 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Accessing to the attractions       

 - There is a bicycle paths which is suitable 
for cycling to the attractions 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There are sufficient signs for bicycles 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Public transport systems, such as trains, 
cars, or aircraft are supportive to the 
cyclists 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Bicycle routes cover the main attractions 1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ข้อที่ ข้อค าถาม คะแนน ค่า 
IOC 

ผลการ
พิจารณา 

ข้อเสนอแนะ 
คนที่ 
1 

คนที่ 
2 

คนที่ 
3 

 Acommodation for bicycle tourists       

 - The accommodation is near the cycling 
area, with restaurants, shops, or tourist 
attractions 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - The accommodation provide facilities for 
bicycle tourists, such as bicycle 
maintenance equipments, bicycle 
cleaning area and laundry places 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There is an area for camping (in tents) 
and toilets within the cycling route 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Ancillary services and security       

 - Activities for tourists are interesting 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There are Information services for bicycle 
tourists, such as bicycle routes, cycling 
tours package, selling or repairing bicycle 
shops and activities for tourists 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - The price of the service is appropriate 1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - The safe cycling route with less other 
vehicles 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - Security management standards in the 
cycling route and the main tourist 
attractions 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 Amentity for bicycle tourists       

 - There is a secure parking or bicycle 
storage in the accommodation 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There is a bicycle repairing shop within 
the cycling route 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

 - There is a local shop or restaurant within 
the cycling route 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

Part 5:  Problems and suggestions for bicycle tourism development In Songkhla Province Special Economic 
Zone 

1 Problems encountered by cyclists in 

Songkhla Province Special Economic Zone  

1 1 1 1.00 เหมาะสม  

2 Suggestions for bicycle tourism 

development In Songkhla Province Special 

Economic Zone 

1 1 1 1.00 เหมาะสม  
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ภาคผนวก ข. เครื่องมือวิจัยหลังการตรวจสอบคุณภาพ 
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แบบบันทึกการสัมภาษณ์เชิงลกึ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับหน่วยงานภาครัฐ  
 

1. ชื่อ-สกุล ผู฾ให฾สัมภาษณ์………………………............................…………วันที่ให฾สัมภาษณ์……………....................……......………..…… 
หน฽วยงาน……………………………………...................………….…ต าแหน฽ง……………………...............................…………..………………. 
เพศ   ชาย   หญิง  อายุ……………….……. 
ที่อยู฽……………………………………………................................................……………………………………………………………………………… 
โทรศัพท์…………………...…………..โทรสาร………………..……………อีเมลล…์………............................................………………….…….. 

2. หน฽วยงานของท฽านมีนโยบายหรือแผนพฒันาที่เกี่ยวข฾องกับการท฽องเท่ียวโดยจกัรยานเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปา
ดังเบซาร์ ส านักแต฾ว ส านักขาม) ด฾านใดและอย฽างไรบ฾าง กรุณาอธบิาย 

2.1 ด฾านแหล฽งท฽องเที่ยวหรือสิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว 
2.2 ด฾านการจัดกิจกรรมปั่นจักรยาน 
2.3 ด฾านการส฽งเสริมสุขภาพ 
2.4 ด฾านทางจักรยานหรือเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยาน 
2.5 ด฾านปูายสัญลักษณ์ โครงสร฾างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น ที่จอด

รถจักรยาน จุดแวะพัก จุดเติมลม หรือที่ส าหรับตั้งแค฾มป฼ เป็นต฾น  
2.6 ด฾านส฽งเสริมการตลาดของการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน 
2.7 ด฾านการคมนาคมขนส฽งรองรับจักรยาน 
2.8 ด฾านอื่นๆ (กรุณาระบุ...) 

3. หน฽วยงานของท฽านได฾สนับสนุนงบประมาณหรือสร฾างการมีส฽วนร฽วมของภาคส฽วนต฽างๆ ในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในพื้นที่หรือไม฽ อย฽างไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 

4. จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย
จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอย฽างไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 

4.1 ผลกระทบทางบวก 
4.2 ผลกระทบทางลบ 

5. ท฽านคิดว฽าปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ต฾องการให฾พัฒนาเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
อะไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 
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แบบบันทึกการสัมภาษณ์เชิงลกึ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้ประกอบการ 
 

1. ชื่อ-สกุล ผู฾ให฾สัมภาษณ์………………………………………………....……………วันที่ให฾สัมภาษณ์…………………………………………………… 
สถานประกอบการ…………………………………………..…………..………ต าแหน฽ง…………………………………………………………….………. 
ประเภทสถานประกอบการ   ร฾านเช฽า/ขาย จักรยาน   ร฾านซ฽อมจักรยาน 
      ที่พัก     ร฾านอาหาร  

 สถานประกอบการน าเที่ยว   ขนส฽ง/คมนาคม 
 อื่นๆ ระบุ................................ 

เพศ   ชาย   หญิง  อายุ……………….……. 
ที่อยู฽…………………………………………………………………………………………..……………………………………………………………………...….. 
โทรศัพท์……………………………….……………..โทรสาร……………………………..………………อีเมลล…์………………………………….…….. 

2. สถานประกอบการของท฽านมีนักท฽องเที่ยวจักรยานมาใช฾บริการหรือไม฽ วันและเวลาที่มาใช฾บริการส฽วนใหญ฽คือช฽วงใด กรุณา
อธิบาย 
2.1 (ถ฾ามี) เป็นนักท฽องเที่ยวจักรยานประเภทใดบ฾าง (ถ฾าทราบ) กลุ฽มนักท฽องเที่ยวแต฽ละประเภท มีสัดส฽วนเป็นอย฽างไร (เช฽น 

เรียงล าดับกลุ฽มที่มากสุด-น฾อยที่สุด) 
…… นักท฽องเที่ยวจักรยานเพื่อนันทนาการ (น฾อยกว฽า 1 วัน) 
…… นักท฽องเที่ยวจักรยาน (มากกว฽า 1 วัน) 
…… ผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 

3. สถานประกอบการของท฽านมีการให฾บริการหรือสิ่งอ านวยความสะดวกที่สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือไม฽ อย฽างไร
บ฾าง กรุณาอธิบาย เช฽น ที่จอดรถจักรยาน เส฾นทางท฽องเที่ยวส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

4. สถานประกอบการของท฽านได฾มีการจัดโปรแกรมการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน (Day trip) ภายในพื้นที่หรือไม฽ 
5. สถานประกอบการของท฽านมีการประชาสัมพันธ์หรือการส฽งเสริมการตลาดส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือไม฽ และอย฽างไร

บ฾าง กรุณาอธิบาย 
6. สถานประกอบการของท฽านได฾รับการสนับสนุนงบประมาณหรือมีส฽วนร฽วมกับหน฽วยงานภาครัฐในการพัฒนาการท฽องเที่ยว

โดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาหรือไม฽ อย฽างไร กรุณาอธิบาย 
7. จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย

จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอย฽างไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 
7.1 ผลกระทบทางบวก 
7.2 ผลกระทบทางลบ 

8. ท฽านคิดว฽าปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ต฾องการให฾พัฒนาเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
อะไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 
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แบบบันทึกการสัมภาษณ์เชิงลกึ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับชมรมจกัรยาน 
 

1. ชื่อ-สกุล ผู฾ให฾สัมภาษณ์………………………………………………..……………วันที่ให฾สัมภาษณ์…………………………………………………… 
ชมรม………………………………………………………….….….………ต าแหน฽ง…………………………………….………..……………………………. 
จ านวนสมาชิก…………………………………ระยะเวลาการก฽อตั้งชมรม……………………………………ปี 
เพศ   ชาย   หญิง  อายุ……………….……. 
ที่อยู฽………………………………………………………………………………..…………………………………………………………………………………….. 
โทรศัพท์………………….……………..โทรสาร…………………………………………อีเมลล…์………………………………..………………….…….. 

2. วัตถุประสงค์หลักของการจัดตั้งชมรมจักรยานนี้ คืออะไรบ฾าง (ออกก าลังกาย การท฽องเท่ียว ฯลฯ)  
3. ท฽านคิดว฽า ชมรมของท฽านจัดกลุ฽มเป็นรูปแบบการท฽องเท่ียวจักรยานประเภทใด กรุณาอธิบาย 

……Leisure และ Day Cyclists/นักท฽องเที่ยวจักรยานเพื่อนันทนาการ (น฾อยกว฽า 1 วัน) 
……Touring Cyclists/นักท฽องเที่ยวจักรยาน (มากกว฽า 1 วัน) 
……Event Cyclist/ผู฾เข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน 

4. ทางชมรมมีการจัดกิจกรรมการปั่นจักรยานในพื้นที่หรือไม฽ ลักษณะการจัดกิจกรรมเป็นอย฽างไร และความถี่ในการจัด
ประมาณกี่คร้ัง/ปี กรุณาอธิบาย 

5. เส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานที่ปั่นในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปาดังเบซาร์ ส านักแต฾ว ส านักขาม) ในปัจจุบัน มี
เส฾นทางใดบ฾าง ระยะทางเท฽าไร ความลาดชันเป็นอย฽างไร และลักษณะของเส฾นทางเป็นอย฽างไร (ผ฽านปุา/สวนยาง น้ าตก 
ภูเขา เป็นต฾น) และมีผู฾ใช฾เส฾นทางนี้มากน฾อยเพียงใด กรุณาอธิบาย 

6. ทางจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปาดังเบซาร์ ส านักแต฾ว ส านักขาม) ที่มีอยู฽ในปัจจุบันมีความเพียงพอและ
ครอบคลุมเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานในพื้นที่หรือไม฽ อย฽างไร กรุณาอธิบาย 

7. สิ่งดึงดูดใจ กิจกรรมหรือการให฾บริการตามเส฾นทางจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (สะเดา ปาดังเบซาร์ ส านักแต฾ว 
ส านักขาม) มีอะไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 

7.1 สิ่งดึงดูดใจทางธรรมชาติ 
7.2 สิ่งดึงดูดใจที่มนุษย์สร฾างขึ้น  
7.3 การให฾บริการด฾านที่พัก 
7.4 การให฾บริการด฾านอาหาร 
7.5 กิจกรรมที่สามารถสร฾างประสบการณ์ให฾แก฽นักท฽องเที่ยว 
7.6 การบริการขนส฽งส าหรับจักรยาน 
7.7 อื่นๆ (กรุณาระบุ...) 

8. มีการแสดงข฾อมูลเส฾นทางจักรยาน การโฆษณาหรือประชาสัมพันธ์ ผ฽านสื่อใดบ฾าง  
9. ท฽านคิดว฽าทางจักรยานหรือเส฾นทางท฽องเที่ยวโดยจักรยานมีความปลอดภัยหรือไม฽ อย฽างไร มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น มากน฾อย

เพียงใด 
10. จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย

จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอย฽างไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 
10.1 ผลกระทบทางบวก 
10.2 ผลกระทบทางลบ 

11. ท฽านคิดว฽าปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ต฾องการให฾พัฒนาเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
อะไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 
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แบบบันทึกการสัมภาษณ์เชิงลกึ 
“สถานการณ์การท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้น าและชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 
 

1. ชื่อ-สกุล ผู฾ให฾สัมภาษณ์…………………………..........................……………วันที่ให฾สัมภาษณ์…………………....................……………… 
เพศ   ชาย   หญิง  อายุ……………….……. 
ที่อยู฽………………………………………………………................................................……………………………………………………………..….. 
โทรศัพท์…………………….......………..โทรสาร…………................……………อีเมลล…์…………….........................……..………….…….. 

2. ท฽านได฾มีการให฾บริการหรือการจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือไม฽ อย฽างไร กรุณาอธิบาย 
2.1 การให฾บริการที่พัก 
2.2 การให฾บริการด฾านอาหารและสินค฾าของท฾องถิ่น  
2.3 กิจกรรมสร฾างประสบการณ์หรือการเรียนรู฾ส าหรับนักท฽องเที่ยว 
2.4 สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
2.5 การบริการขนส฽งจักรยาน 
2.6 อื่นๆ (กรุณาระบุ...) 

3. ท฽านได฾มีการประชาสัมพันธ์หรือการส฽งเสริมการตลาดส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานหรือไม฽ และอย฽างไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 
4. ท฽านได฾รับการสนับสนุนงบประมาณหรือมีส฽วนร฽วมกับหน฽วยงานภาครัฐในการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยานในเขต

เศรษฐกิจพิเศษสงขลาหรือไม฽ อย฽างไร กรุณาอธิบาย 
5. จากการด าเนินงานและก าหนดแผนการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาส฽งผลกระทบต฽อการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดย

จักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอย฽างไรบ฾าง 
5.1 ผลกระทบทางบวก 
5.2 ผลกระทบทางลบ 

6. ท฽านคิดว฽าปัญหาหรืออุปสรรค หรือสิ่งที่ต฾องการให฾พัฒนาเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา มี
อะไรบ฾าง กรุณาอธิบาย 

7. ท฽านคิดว฽าการท฽องเท่ียวโดยจักรยานส฽งผลกระทบทางบวกหรือทางลบต฽อวิถีชีวิตของท฽านหรือคนในพื้นที่หรือไม฽ อย฽างไร  
7.1 ผลกระทบทางบวก 
7.2 ผลกระทบทางลบ 
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แบบสอบถามเร่ือง 
“ปัจจัยองค์ประกอบการท่องเท่ียวที่ส่งผลต่อความต้องการของนักท่องเที่ยวจักรยาน  

ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 
 

ค าชี้แจง โปรดเติมเครื่องหมาย √ ลงใน  หรือเติมข฾อความในช฽องว฽างตามข฾อเท็จจริงหรือข฾อคิดเห็นของท฽าน 
ตอนที่ 1 ข฾อมูลทัว่ไปของผู฾ตอบแบบสอบถาม 
1. เพศ  1. หญิง   2. ชาย 
2. ภูมิล าเนา  

1. ภาคใต฾ ประเทศไทย     2. ภาคอื่นๆ ประเทศไทย 3. ประเทศมาเลเซีย  
4. ประเทศสิงคโปร์  5. อื่นๆ (ระบุ)................. 

3. รายได฾ต฽อเดือน 
1. น฾อยกว฽า 15,000 บาท (less than 500 US$)   
2. 15,000 – 30,000 บาท (500 - 1,000 US$) 
3. 30,001 – 45,000 บาท (1,001 - 1,500 US$)  
4. มากกว฽า 45,000 บาท (more than 1,500 US$)  

4. อาย ุ  1. น฾อยกว฽าหรือเท฽ากับ 20 ปี    2. 21 – 40 ปี  
3. 41 – 60 ปี     4. มากกว฽า 60 ปี  

5. อาชีพ  1. รับราชการ/พนักงานของรัฐ/ลูกจ฾างของรัฐ 2. พนักงานบริษัทเอกชน 
3. ค฾าขาย/ธุรกิจส฽วนตวั   4. อาชีพอิสระ  
5. เกษียณอาย ุ    6. อื่นๆ (ระบุ)................. 

6. สถานที่ติดต฽อ................................................................................................................................. 
 

ตอนที่ 2 พฤตกิรรมของนักท฽องเที่ยวจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ต.ส านักขาม ต.สะเดา  ต.ส านกัแต฾ว ต.ปาดงัเบซาร์         
อ.สะเดา จ.สงขลา) 
1. วัตถุประสงค์ในการท฽องเท่ียวโดยจักรยานครั้งนี้  

1. เพื่อเข฾าร฽วมกิจกรรมการปั่นจักรยาน  
2. เพื่อพักผ฽อน/เยีย่มชมแหล฽งท฽องเท่ียวในพื้นที่ โดยใช฾ระยะเวลาเพียง 1 วัน  
3. เพื่อพักผ฽อน/เยีย่มชมแหล฽งท฽องเท่ียวในพื้นที่ โดยใช฾ระยะเวลามากกว่า 1 วัน  
4. อื่นๆ (ระบุ)...........................................................................................  

2. จ านวนผู฾ที่เดินทางมาด฾วย....................................คน 
3. บุคคลที่เดินทางมาด฾วย  

1. เพื่อน  2. ครอบครัว   3. ญาติ 
4. เพื่อนร฽วมงาน  5. อื่นๆ(ระบุ).................   

4. ท฽านเดินทางท฽องเที่ยวในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาเป็นครั้งแรกหรือไม฽  
1. ใช฽   2. ไม฽ใช฽ ครั้งนี้เป็นครั้งที่.................... 

5. ระยะเวลาในการท฽องเท่ียวครั้งนี้ทั้งหมด........................วัน   
6. ท฽านพักค฾างคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (ต.ส านักขาม ต.สะเดา ต.ส านักแต฾ว ต.ปาดังเบซาร์) หรือไม฽  

1. ไม฽ค฾างคืน (ข฾ามไปตอบข฾อ 8)  2. ค฾างคืน จ านวน....................คืน  
7. สถานที่พักค฾างคืนในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา (กรณีไม฽ได฾ค฾างคืน ข฾ามไปตอบข฾อถัดไป) 

1. โรงแรม  2. รีสอร์ท/เกสท์เฮาส์  3. อพาร์ทเมนท์/คอนโดมีเนียม  
4. เต็นท์  5. บ฾านญาติ/เพื่อน   6. อื่นๆ (ระบุ)..................... 
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8. ท฽านเดินทางเข฾ามาในพื้นที่โดยรถประเภทใด 
1. รถจักรยาน   2. รถยนต์   3. รถตู฾  
4. รถบัส  5. รถไฟ  6. อื่นๆ (ระบุ).................... 

9. ค฽าใช฾จ฽ายในการท฽องเท่ียวโดยจักรยานครั้งนี้ ประมาณ........................บาท/วัน จ าแนกค฽าใช฾จ฽ายแต฽ละประเภทประมาณเท฽าไร  
1. ที่พัก.................บาท/วัน  2. อาหารและเครื่องดื่ม................บาท/วัน 
3. ค฽าเข฾าชมสถานที่……………บาท/วนั 4. ซ้ือสินค฾า/ของที่ระลึก……………บาท/วัน 
5. ค฽าขนส฽ง/น้ ามัน ……………บาท/วนั 6. ค฽าใช฾จ฽ายอื่นๆ ……………บาท/วัน  

10. ท฽านได฾ซ้ือสินค฾าหรือใช฾บริการใดจากคนในท฾องถิ่น (ตอบได฾มากกว฽า 1 ข฾อ) 
   1. อาหาร/เครื่องดื่มของท฾องถิ่น  2. บริการที่พักจากคนในท฾องถิ่น 

3. สินค฾า/ของที่ระลึกของคนในท฾องถิ่น 4. กิจกรรมการท฽องเท่ียวจากคนในท฾องถิ่น  
11. ท฽านคาดว฽าจะเดินทางมาท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาอีกครั้งหรือไม฽ 

1. ใช฽    2. ไม฽ใช฽   3. ไม฽แน฽ใจ 
โปรดระบุเหตุผล.................................................................................................................. 

12. ท฽านต฾องการท฽องเท่ียวโดยจกัรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาในประเด็นต฽อไปนี้ ในระดับใด 

การท่องเที่ยวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ระดับความต้องการ 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

1. เยี่ยมชมแหล฽งท฽องเท่ียวและสิ่งดึงดูดใจในพื้นที่      

2. ใช฾บริการที่พักและสิ่งอ านวยความสะดวกในพื้นที่      

3. เข฾าร฽วมกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจกัรยานในพื้นที่       

 
ตอนที่ 3 การได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
1. ท฽านได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลาจากสือ่ต฽อไปนี้ในระดับใด 
 

ประเภทของสื่อ ระดับการได้รับข้อมูลขา่วสาร 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

1. เว็บไซด์/สื่อสังคมออนไลน์      

2. โปสเตอร์      

3. แผ฽นพับ/โบรชัวร ์      

4. หนังสือพิมพ์/วารสาร      

5. วิทย ุ      

6. โทรทัศน ์      

7. การบอกกล฽าว      

8. อื่นๆ (ระบุ)      
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2. ท฽านได฾รับข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ในประเด็นต฽อไปนี้เพียงใด 

ข้อมูลเกี่ยวกับการท่องเทีย่วโดยจักรยาน ระดับการได้รับข้อมูลขา่วสาร 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

1. แผนที่เส฾นทางจักรยาน ที่ประกอบด฾วย ลักษณะภูมิประเทศ ระดับและพื้นผิว
ของถนน  

     

2. สิ่งดึงดูดใจหรือจุดแวะพักส าหรับนักท฽องเท่ียวจักรยาน      

3. ข฾อมูลการบริการต฽างๆ เช฽น ที่พกั ร฾านอาหาร ร฾านค฾า ร฾านจกัรยาน ห฾องน้ า      

 
ตอนที่ 4 ปัจจัยองค์ประกอบการท฽องเท่ียวที่ส฽งผลต฽อความต฾องการของนักท฽องเที่ยวจักรยาน ทางด฾านสภาพภูมิประเทศและภูมิอากาศ 
สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว การเข฾าถึงแหล฽งท฽องเที่ยว การบริการและสิ่งอ านวยความสะดวก และความปลอดภัย  
1. ท฽านมีความคิดเห็นต฽อการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา ในประเด็นต฽อไปนี้ มากน฾อยเพียงใด 

ประเด็น ระดับความคิดเห็น 

มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

สิ่งดึงดดูใจนักท่องเที่ยว 

1. ภูมิประเทศมีความหลากหลาย ได฾แก฽ พืน้ที่ราบ เนินเขา และริมน้ า      

2. ภูมิอากาศมีความเหมาะสม       

3. มีพื้นที่ติดกับชายแดนของประเทศอื่น      

4. ความสวยงามของทัศนียภาพ       

5. ทรัพยากรทางธรรมชาติมีความอุดมสมบูรณ์      

6. แหล฽งธรรมชาติและวัฒนธรรมมีความน฽าสนใจและมีความเป็นเอกลักษณ์เฉพาะ
ในท฾องถิ่น 

     

7. การได฾สัมผัสกับวิถีชวีิตของคนที่อาศัยในพื้นที่      

8. เร่ืองราวของแหล฽งท฽องเที่ยวที่น฽าสนใจ      

การเข้าถงึแหลง่ท่องเที่ยว 

1. มีทางจักรยานหรือถนนที่เหมาะสมกับการปั่นจักรยานไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวหรือ
สิ่งดึงดูดใจในพื้นที่  

     

2. ปูายบอกทาง/ปูายสัญลักษณ์ส าหรับจักรยานมีความเพียงพอ      

3. ระบบการขนส฽งสาธารณะที่เอื้อต฽อนักท฽องเที่ยวจักรยาน  เช฽น รถไฟ รถยนต์ 
หรือ เครื่องบิน 

     

4. เส฾นทางจักรยานที่ครอบคลุมแหล฽งท฽องเที่ยวหลักและสิ่งดึงดูดใจในพื้นที่      

ที่พักส าหรับนักท่องเทีย่วจักรยาน      

1. ที่พักอยู฽ในบริเวณเส฾นทางจักรยาน อยู฽ใกล฾ร฾านค฾าและร฾านอาหาร และสิ่งดึงดูด
ใจหรือแหล฽งท฽องเท่ียวในบริเวณใกล฾เคียง  

     

2. ที่พักมีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น อุปกรณ์ส าหรับ
ซ฽อมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท าความสะอาดจักรยาน และสถานที่ซักตากผ฾า เป็น
ต฾น 

     

3. พื้นที่ส าหรับกางเต็นท์และห฾องน้ าบริเวณเส฾นทางจักรยาน      
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ประเด็น ระดับความส าคัญ 
มาก
ที่สุด 

มาก ปาน
กลาง 

น้อย น้อย
ที่สุด 

การบริการและความปลอดภัย      

1. กิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยานมีความน฽าสนใจ      

2. การบริการข฾อมูลข฽าวสารแก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น เส฾นทางจักรยาน เส฾นทางและ
โปรแกรมการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ร฾านขายหรือซ฽อมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับ
นักท฽องเที่ยว เป็นต฾น 

     

3. ราคาการให฾บริการมีความเหมาะสม      

4. เส฾นทางที่มีความปลอดภัย เช฽น มีทางจักรยานหรือถนนที่มีการสัญจรของรถประเภท
อื่นๆ น฾อย 

     

5. มาตรการรักษาความปลอดภัยบริเวณเส฾นทางและแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก      

สิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท่องเที่ยวจักรยาน      

1. ที่จอดหรือที่เก็บจักรยานที่มีความปลอดภัย ในบริเวณที่พักและแหล฽งท฽องเที่ยว      

2. มีร฾านจ าหน฽ายและซ฽อมจักรยาน บริเวณเส฾นทางจักรยาน      

3. ร฾านค฾าและร฾านอาหารของท฾องถิ่น บริเวณเส฾นทางจักรยาน      

 
ตอนที่ 5 ปัญหาที่พบและข฾อเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
1. ปัญหาที่พบจากการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

2. ข฾อเสนอแนะส าหรับการพัฒนาการท฽องเที่ยวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 

.............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

 

ขอขอบคุณที่ให้ความร่วมมือตอบแบบสอบถาม 
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Factors Affecting Bicycle Tourism  
in Songkhla Province Special Economic Zone 

 
Instruction: Please check √ in  or fill in the blanks in accordance with your comments 
Part 1 General information of the respondents. 
1. Gender  1. Female   2. Male 
2. Homeland 

1. The South of Thailand  2. Other regions of Thailand  
3. Malaysia    4. Singapore  
5. Other (please specify)............................................. 

3. Monthly income 
1. Less than 500 US$/Month  2. Between 500 - 1,000 US$/Month 
3. Between 1,001 - 1,500 US$/Month 4. More than 1,500 US$/Month 

4. Age 
1. Less than or 20 years old   2. 21 – 40 years old  
3. 41 – 60 years old    4. 61 years old and above   

5. Occupation 
1. Government officer   2. Employee 
3. Trade/Business   4. Freelance 
5. Retiree    6. Others (please specify)...................... 

6. Address for next time contact: ..................................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................................................................................ 

 
Part 2: Bicycle Tourists Behavior in Songkhla Province Special Economic Zone (Tambon Samnak Kham, 
Tambon Sadao, Tambon Samnak Taew, Tambon Padang Besar, Amphoe Sadao, Songkhla Province)  
1. The purpose of this bicycle tour. 

1. To participate in cycling activities 
2. To relax or to visit local attractions in 1 day  
3. To relax or to visit local attractions in more than 1 day  
4. Other (pls. specify) ……………………………………………………........ 

2. Number of people traveling with you: ………………………………. People. 
3. Relation of people traveling with you:  

1. Friend  2. Family  3. Relatives  
4. Colleague  5. Other (pls. specify) …………………………………… 

4. Is this your first time visiting Songkhla Province Special Economic Zone ? 
1. Yes  2. No, this is my………………………….. time visiting 

5. Duration of your trip for this time: ……………………………….days  
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6. During this trip, are you staying in Songkhla Province Special Economic Zone’s  area? (Tambon Samnak Kham, 
Tambon Sadao, Tambon Samnak Taew, Tambon Padang Besar, Amphoe Sadao, Songkhla Province) 

1. No, I am not. (Skip to No.8) 2. Yes, I am. I stay for…………….. nights.  
7. What kind of place are you staying in Songkhla Province Special Economic Zone?  
(If not, please skip to the next question)  

1. Hotel   2. Resort/ Guesthouse   
3. Apartment/Condominium  4. Tent   
5. Relative’s or friend’s house 6. Other (pls. specify) ............. 

8. What kind of vehicle did you travel to the Songkhla Province Special Economic Zone?  
1. Bicycle    2. Car   3. Van 
4. Bus    5. Train 6. Other (pls. specify) ......... 

9. Your estimated expense for this bicycle trip is about.................... THB per day. And please classify each of the 
expense.  

1. Accommodation.................THB/day  2. Food and beverage..........THB/day 
3. Entrance fee…………… THB/day  4. Souvenir/products……… THB/day 
5. Transportation/Fuel …………… THB/day 6. Other …………… THB/day 

10. What products or services have you purchased from local people?  
(more than one answer is acceptable) 
  1. local food / drink  2. local accommodation service  

3. local products / souvenirs  4. local tourist activities 
11. Will you travel by bicycle in the Songkhla Province Special Economic Zone again in the future? 

1. Yes  2. No   3. I am not sure. 
please specify reason........................................................................................................ 

12. How would you like to travel by bicycle in Songkhla Province Special Economic Zone?  

Bicycle tourism in bicycle in Songkhla Province 
Special Economic Zone 

Level of demand 

Very high High Medium Low Very 
low 

1. Visit the tourist attractions in the area      

2. Participate in accommodations and facilities in the 
area 

     

3. Attend a bicycle tourism activity in the area      
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Part 3 :  The Factors of information receiving on the bicycle tourism in Songkhla Province Special Economic Zone. 
1. How did you get information about the bicycle tourism in Songkhla Province Special Economic Zone? 

Types of media Level of receiving information   

Very 
high 

High Mediu
m 

Low Very 
low 

1. Website / Social media      

2. Posters      

3. Brochure       

4. Newspapers / printed book      

5. Radio      

6. Television      

7. Word of mouth      

8. Other (pls. specify) ......................................      
 

2. How did you get the bicycle tourism information in Songkhla Province Special Economic Zone?,  

The bicycle tourism information Level of receiving information  
Very 
high 

High Medium Low Very low 

1. Bicycling route map with topography information, slope and 
surface of the road 

     

2. Attractions for stopovers for cyclists      

3. Information on services, such as accommodations, 
restaurants, bicycles shop and toilets 

     

 

 

Part 4: Factors of geography and climate, tourist attractions, accessing to the attractions, services & facilities, and 

security 

1. How would you admire the bicycle tourism in Songkhla Province Special Economic Zone? 

Issues Level of significance  
Very 
high 

High Medium Low Very 
low 

Tourist attraction  

1. Diverse landscape: with hilly landscape and waterfront      

2. Appropriate climate. (Not too hot / not too rainy)      

3. There are areas adjacent to the borders of other countries       

4. The scenery is beautiful      

5. Natural resources are abundant      

6. Natural and cultural resources are attractive and unique      

7. Experiencing the life-style of local people      

8. Stories of the attractions are interesting 
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Issues Level of significance  
Very 
high 

High Medium Low Very 
low 

Accessing to the attractions 

1. There is a bicycle paths which is suitable for cycling to the 
attractions 

     

2. There are sufficient signs for bicycles      

3. Public transport systems, such as trains, cars, or aircraft are 
supportive to the cyclists 

     

4. Bicycle routes cover the main attractions      

Accommodation for bicycle tourists      

1. The accommodation is near the cycling area, with 
restaurants, shops, or tourist attractions 

     

2. The accommodation provide facilities for bicycle tourists, 
such as bicycle maintenance equipment, bicycle cleaning 
area and laundry places 

     

3. There is an area for camping (in tents) and toilets within 
the cycling route 

     

Ancillary services and security      

1. Activities for tourists are interesting      

2. There are Information services for bicycle tourists, such as 
bicycle routes, cycling tours package, selling or repairing 
bicycle shops and activities for tourists 

     

3. The price of the service is appropriate      

4. The safe cycling route with less other vehicles      

5. Security management standards in the cycling route and 
the main tourist attractions 

     

Amentity for bicycle tourists      

1. There is a secure parking or bicycle storage in the 
accommodation 

     

2. There is a bicycle repairing shop within the cycling route      

3. There is a local shop or restaurant within the cycling route      

Part 5:  Problems and suggestions for bicycle tourism development In Songkhla Province Special Economic Zone 
1. Problems encountered by cyclists in Songkhla Province Special Economic Zone  

............................................................................................................................................................................................................ 

........................................................................................................................................................................................................... 

2. Suggestions for bicycle tourism development In Songkhla Province Special Economic Zone 

.............................................................................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................................................................................................. 

Thank you for your kind cooperation
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แบบบันทึกการสนทนากลุ่ม 

“แนวทางการพัฒนาการท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 
ส าหรับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นและหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวขอ้ง 

 
1. แนวทางการพัฒนาการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
 1.1 ด฾านการพัฒนาแหล฽งท฽องเที่ยวและสิ่งดึงดูดใจส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

1) การปรับปรุงภูมิทัศน์ให฾มีความทัศนียภาพที่สวยงามและมีความอุดมสมบูรณ์ 
2) การสื่อสารเรื่องราวของแหล฽งท฽องเที่ยว 
3) สิ่งดึงดูดใจส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  

1.2 ด฾านการพัฒนาโครงสร฾างพื้นฐานและระบบการขนส฽ง  
1) ถนนและทางจักรยานบริเวณเส฾นทางหลักไปยังแหล฽งท฽องเที่ยวในพื้นที่ 

a. การพัฒนาถนนและทางจักรยาน โดยการพัฒนาโครงสร฾างของถนน เช฽น พื้นผิวของถนน ความ

กว฾างของถนน ที่เหมาะกับการปั่นจักรยาน และแบ฽งพื้นที่ของถนนส าหรับผู฾ใช฾ประเภทอื่นๆ เช฽น 

จักรยาน และคนเดินเท฾า เป็นต฾น  

b. การสร฾างทางจักรยานซ่ึงเป็นส฽วนหนึ่งของถนนที่มีการตีเส฾นสัญลักษณ์และแยกใช฾งานจากรถ

ประเภทอื่นๆ  

2) การพัฒนาปูายบอกทางและปูายสัญลักษณ์ของนักท฽องเท่ียวจักรยาน  

a. การจัดท าปูายบอกทางหรือสื่อความหมายที่แสดงภาพของแผนที่และข฾อมูลของระยะทางในการ

เดินทางไว฾อย฽างเด฽นชัด ท าให฾นักท฽องเที่ยวมีความเข฾าใจเกี่ยวกับพื้นที่ดังกล฽าวมากขึ้น  

b. ปูายสัญลักษณ์เฉพาะของจักรยาน ที่นักท฽องเที่ยวสามารถหาต าแหน฽งที่ตั้งของชุมชน การให฾บริการ

ต฽างๆ และเส฾นทางจักรยาน จากปูายสัญลักษณ์ดังกล฽าว  

3) การพัฒนาระบบการขนส฽งที่สนับสนุนการเดินทางกับจักรยาน เช฽น รถไฟ หรือรถโดยสาร ให฾มีประสิทธิภาพ
และมีพื้นที่ส าหรับเก็บจักรยาน ที่ปลอดภัยและสะดวกในการเดินทางกับจักรยาน  

1.3 ด฾านการพัฒนาการบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
1) จุดแวะพักส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
2) จุดส าหรับตั้งแคมป฼และสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ห฾องน้ า และที่จอด

จักรยานที่มีความปลอดภัย  
1.4 ด฾านเส฾นทางและกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
1.5 ด฾านการประชาสัมพันธ์และการตลาดของการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน 

1) กิจกรรมส฽งเสริมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น การจัดกิจกรรมการแข฽งขันจักรยาน หรือการจัดกิจกรรม
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เป็นต฾น  

2) การประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน  
a. การประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในพื้นที่ เช฽น การจัดกิจกรรม

การปั่นจักรยาน เป็นต฾น  
b. การบริการข฾อมูลข฽าวสารแก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น เส฾นทางและโปรแกรมการท฽องเที่ยวโดย

จักรยาน ร฾านขายหรือซ฽อมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว เป็นต฾น 
2.  แนวทางการจัดการท฽องเท่ียวโดยจกัรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

1.1 ความร฽วมมือของหน฽วยงานภาครัฐ ภาคส฽วนต฽างๆ ที่เกี่ยวข฾องและประชาชนในพื้นที่ 
1.2 การบูรณาการกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
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แบบบันทึกการสนทนากลุ่ม  
“แนวทางการพัฒนาการท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้ประกอบการและสมาคมจักรยาน 
 

1. แนวทางการพัฒนาการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
1.1 ด฾านการพัฒนาการบริการและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

1) การบริการด฾านที่พักที่มีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น ที่จอดหรือที่เก็บจักรยานที่
มีความปลอดภัย อุปกรณ์ส าหรับซ฽อมบ ารุงจักรยาน สถานที่ท าความสะอาดจักรยาน และสถานที่ซักตากผ฾า เป็นต฾น 

2) การบริการด฾านร฾านค฾าและร฾านอาหารที่สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ได฾แก฽ ร฾านอาหารพื้นถิ่น 
ร฾านค฾าและร฾านอาหารที่ครอบคลุมเส฾นทางจักรยาน  

3) การบริการร฾านจ าหน฽าย/ซ฽อมจักรยานที่สามารถรองรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน  
1.2 ด฾านการพัฒนาเส฾นทางและกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

1) การจัดท าเส฾นทางและโปรแกรมการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน โดยพิจารณาจากองค์ประกอบที่ส าคัญดังนี้ 
a. เส฾นทางที่มีการเชื่อมโยงแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว เช฽น สิ่งดึงดูดใจทาง

ประวัติศาสตร์ สิ่งดึงดูดใจทางวัฒนธรรม ทิวทัศน์ทางธรรมชาติ ภายในพื้นที่ของแต฽ละต าบล และ
เช่ือมโยงระหว฽างต าบลที่มีระยะทางใกล฾เคียงกัน 

b. เส฾นทางมีระยะทางและพื้นผิวของถนนมีความเหมาะสม  
c. เส฾นทางมีจุดแวะพัก รวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกและการบริการต฽างๆ ส าหรับนักท฽องเที่ยว

จักรยาน ตลอดเส฾นทางจักรยาน 
d. ค านึงถึงผลกระทบที่ได฾รับจากการพัฒนาเส฾นทาง ทั้งทางด฾านสังคม เศรษฐกิจและสิ่งแวดล฾อม โดย

การพิจารณาเลือกเส฾นทางที่เป็นไปได฾ ซ่ึงท าให฾เกิดผลผลิตทางด฾านเศรษฐกิจให฾แก฽ชุมชน มีความ
เป็นมิตรกับสิ่งแวดล฾อม และนักท฽องเที่ยวมีความพึงพอใจและปลอดภัย  

2) การให฾บริการและจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่มีการน าเสนอทรัพยากรทั้งทางธรรมชาติและ

วัฒนธรรมที่แสดงความเป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ เช฽น วิถีวัฒนธรรมของท฾องถิ่น และสินค฾าหรือผลิตภัณฑ์ของท฾องถิ่น ที่นักท฽องเที่ยว

สามารถเรียนรู฾วิถีชีวิตและท ากิจกรรมร฽วมกับชาวบ฾านในพื้นที่  

a. การจัดกิจกรรมเพื่อสร฾างประสบการณ์ทางด฾านธรรมชาติและวัฒนธรรมให฾นักท฽องเที่ยวได฾เรียนรู฾

ทางด฾านระบบนิเวศและวัฒนธรรมของท฾องถิ่น  

b. การจัดกิจกรรมที่สร฾างความเพลิดเพลินและความตื่นเต฾นให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น การจัด

กิจกรรมการปั่นจักรยานบนพื้นที่ภูเขา เป็นต฾น 

1.3 ด฾านเส฾นทางและกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 
1.4 ด฾านการพัฒนาตลาดการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน 

1) กิจกรรมส฽งเสริมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น การจัดกิจกรรมการแข฽งขันจักรยาน หรือการจัดกิจกรรม
ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เป็นต฾น  

2) การประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน  
a. การประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในพื้นที่ เช฽น การจัดกิจกรรม

การปั่นจักรยาน เป็นต฾น  
b. การบริการข฾อมูลข฽าวสารแก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น เส฾นทางและโปรแกรมการท฽องเที่ยวโดย

จักรยาน ร฾านขายหรือซ฽อมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว เป็นต฾น 
2. แนวทางการจัดการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  

2.1 ความร฽วมมือของหน฽วยงานภาครัฐ ภาคส฽วนต฽างๆ ที่เกี่ยวข฾องและประชาชนในพื้นที่ 
2.2 การบูรณาการกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
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แบบบันทึกการสนทนากลุ่ม  
“แนวทางการพัฒนาการท่องเท่ียวโดยจักรยาน ในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา” 

ส าหรับผู้ประกอบการน าเท่ียว ผู้น าและชาวบ้านที่เกี่ยวข้อง 
 

1. แนวทางการพัฒนาการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
1.1 ด฾านการพัฒนาเส฾นทางและกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน 

1) การจัดท าเส฾นทางและโปรแกรมการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน โดยพิจารณาจากองค์ประกอบที่ส าคัญดังนี้ 
a. เส฾นทางที่มีการเชื่อมโยงแหล฽งท฽องเที่ยวหลัก สิ่งดึงดูดใจนักท฽องเที่ยว เช฽น สิ่งดึงดูดใจทาง

ประวัติศาสตร์ สิ่งดึงดูดใจทางวัฒนธรรม ทิวทัศน์ทางธรรมชาติ ภายในพื้นที่ของแต฽ละต าบล และ
ระหว฽างต าบลที่มีระยะทางใกล฾เคียงกัน 

b. เส฾นทางมีระยะทางและพื้นผิวของถนนมีความเหมาะสม มีจุดแวะพักและแหล฽งท฽องเที่ยว รวมถึงส่ิง
อ านวยความสะดวกและการบริการต฽างๆ ส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ตลอดเส฾นทางจักรยาน 

c. โปรแกรมการท฽องเที่ยวที่มีการน าเสนอทรัพยากรทั้งทางธรรมชาติและวัฒนธรรมที่แสดงความ
เป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ เช฽น วิถีวัฒนธรรมของท฾องถิ่น และสินค฾าหรือผลิตภัณฑ์ของท฾องถิ่น ที่
นักท฽องเที่ยวสามารถเรียนรู฾วิถีชีวิตและท ากิจกรรมร฽วมกับชาวบ฾านในพื้นที่  

d. ค านึงถึงผลกระทบที่ได฾รับจากการพัฒนาเส฾นทาง ทั้งทางด฾านสังคม เศรษฐกิจและสิ่งแวดล฾อม โดย
การพิจารณาเลือกเส฾นทางที่เป็นไปได฾ ซ่ึงท าให฾เกิดผลผลิตทางด฾านเศรษฐกิจให฾แก฽ชุมชน มีความ
เป็นมิตรกับสิ่งแวดล฾อม และนักท฽องเที่ยวมีความพึงพอใจและปลอดภัย  

2) การให฾บริการและจัดกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน ที่มีการน าเสนอทรัพยากรทั้งทางธรรมชาติและ
วัฒนธรรมที่แสดงความเป็นอัตลักษณ์ของพื้นที่ เช฽น วิถีวัฒนธรรมของท฾องถิ่น และสินค฾าหรือผลิตภัณฑ์ของท฾องถิ่น ที่ นักท฽องเที่ยว
สามารถเรียนรู฾วิถีชีวิตและท ากิจกรรมร฽วมกับชาวบ฾านในพื้นที่  

a. การจัดกิจกรรมเพื่อสร฾างประสบการณ์ทางด฾านธรรมชาติและวัฒนธรรมให฾นักท฽องเที่ยวได฾เรียนรู฾

ทางด฾านระบบนิเวศและวัฒนธรรมของท฾องถิ่น  

b. การจัดกิจกรรมที่สร฾างความเพลิดเพลินและความตื่นเต฾นให฾แก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น การจัด

กิจกรรมการปั่นจักรยานบนพื้นที่ภูเขา เป็นต฾น  

1.2 ด฾านการพัฒนาตลาดการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน 
1) กิจกรรมส฽งเสริมส าหรับนักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น การจัดกิจกรรมการแข฽งขันจักรยาน หรือการจัดกิจกรรม

ท฽องเที่ยวโดยจักรยาน เป็นต฾น  
2) การประชาสัมพันธ์ข฾อมูลเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยาน  

a. การประชาสัมพันธ์การจัดกิจกรรมเกี่ยวกับการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในพื้นที่ เช฽น การจัดกิจกรรม
การปั่นจักรยาน เป็นต฾น  

b. การบริการข฾อมูลข฽าวสารแก฽นักท฽องเที่ยวจักรยาน เช฽น เส฾นทางและโปรแกรมการท฽องเที่ยวโดย
จักรยาน ร฾านขายหรือซ฽อมจักรยาน และกิจกรรมส าหรับนักท฽องเที่ยว เป็นต฾น 

2. แนวทางการจัดการท฽องเท่ียวโดยจักรยานในเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา  
2.1 ความร฽วมมือของหน฽วยงานภาครัฐ ภาคส฽วนต฽างๆ ที่เกี่ยวข฾องและประชาชนในพื้นที่ 
2.2 การบูรณาการกับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษสงขลา 
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