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บทคัดย!อ 
 

งานวิจัยนี้เป0นการศึกษาอุบัติเหตุของรถตู#และรถบัสโดยสารภายในพ้ืนท่ี 14 จังหวัด
ภาคใต#ของประเทศไทยท่ีเกิดข้ึนต้ังแต9ป: 2554-2555 โดยนํากระบวนการในการสืบสวนสาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกจากสํานักงานนโยบายและแผนการขนส9งและจราจร กระทรวงคมนาคม มา
ประยุกต%ใช#เป0นแนวทางในการศึกษางานวิจัย ซ่ึงได#ออกทําการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถ
ตู#และรถบัสโดยสารจํานวน 10 กรณีศึกษา จากการศึกษาพบว9า ร#อยละ 90 ของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน
ท้ังหมดเกิดจากการสูญเสียการควบคุมของยานพาหนะ โดยเม่ือทําการวิเคราะห%ถึงปBจจัยท้ังสามด#านท่ี
ทําให#เกิดอุบัติเหตุ ได#แก9 ความผิดพลาดของคนขับ ความบกพร9องของรถ และ ถนน พบว9า สาเหตุ
การเกิดอุบัติเหตุส9วนใหญ9เกิดจากความผิดพลาดของผู#ขับข่ีเพียงอย9างเดียวคิดเป0นร#อยละ 60 ของ
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด ซ่ึงความผิดพลาดจากผู#ขับข่ีนั้นเกิดจากการท่ีผู#ขับข่ีหลับในและใช#
ความเร็วสูงขณะขับข่ี โดยเม่ือเปรียบเทียบสาเหตุความรุนแรงจากอุบัติเหตุระหว9างรถตู#และรถบัส
โดยสาร พบว9า สาเหตุความรุนแรงจากการชนของรถตู#เกิดจากการเสียหลักด#วยความเร็วสูง การชน
ปะทะกับวัตถุแข็งบริเวณข#างทาง การท่ีโครงสร#างยานพาหนะไม9ได#มาตรฐาน การไม9รัดเข็มขัดนิรภัย 
และการไม9ติดต้ังเข็มขัดนิรภัยคิดเป0นร#อยละ 24  23  24  23 และ 6 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรง
ท้ังหมดตามลําดับ ในขณะท่ีรถบัสโดยสารคิดเป0นร#อยละ 11  16  17  6 และ 22 ของสาเหตุการเกิด
ความรุนแรงท้ังหมดตามลําดับ นอกจากนี้ร#อยละ 28 ของความรุนแรงท้ังหมดของรถบัสโดยสารท่ี
ประสบอุบัติเหตุเกิดจากข#อเท็จจริงท่ีว9าราวกันอันตรายไม9สามารถปGองกันยานพาหนะจากการเสีย
หลักออกนอกเส#นทางได# 

จากการศึกษาความรุนแรงท่ีเกิดข้ึนจากสาเหตุดังกล9าวข#างต#น เม่ือเปรียบเทียบ
ความเสียหายท่ีเกิดข้ึนจากอุบัติเหตุของรถตู#และรถบัสโดยสาร พบว9า เม่ือรถตู#เกิดอุบัติเหตุ 1 ครั้ง 
ผู#โดยสารมีโอกาสเสียชีวิต 4.2 คน บาดเจ็บสาหัส 5 คน และบาดเจ็บเล็กน#อย 4.6 คน ในขณะท่ีเม่ือ
รถบัสโดยสารเกิดอุบัติเหตุ 1 ครั้ง ผู#โดยสารมีโอกาสเสียชีวิต 2.6 คน บาดเจ็บสาหัส 7.4 คน และ
บาดเจ็บเล็กน#อย 15.8 คน มาตรการปGองกันและแนวทางการแก#ไขปBญหาดังกล9าวสามารถทําได#โดย
การมีคนขับรถ 2 คนเพ่ือขับรถสลับกัน สําหรับรถตู#และรถบัสโดยสารท่ีต#องใช#เวลาในการเดินทาง
ระยะไกล สําหรับการลดความรุนแรงจากอุบัติเหตุสามารถทําได#โดยการเพ่ิมความแข็งแรงของ
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โครงสร#างห#องโดยสารให#ได#มาตรฐานและควรมีการบังคับใช#เข็มขัดนิรภัย นอกจากนี้บริเวณข#างทาง
ควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีสามารถปGองกันรถขนาดใหญ9จากการวิ่งเสียหลักตกข#างทางได# อย9างไรก็
ตามมาตรการและแนวทางในการปGองกันอุบัติเหตุจราจรของพ้ืนท่ีหนึ่งอาจจะไม9เหมาะสมกับอีกพ้ืนท่ี
หนึ่ง ดังนั้นเพ่ือสรุปผลการศึกษานี้อาจกล9าวได#ว9าสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของแต9ละพ้ืนท่ีควรได#รับการ
ตรวจสอบอย9างเหมาะสม เพ่ือหาแนวทางสําหรับการจัดการด#านความปลอดภัยของการเกิดอุบัติเหตุ
จราจรได#อย9างแม9นยําสําหรับแต9ละพ้ืนท่ีนั้นๆ 
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Abstract 
 
This research is a study of van and bus accidents that occurred during 

the year 2011 to 2012 in the 14 southern provinces of Thailand. We applied the in-
depth crash investigation method used by the Office of Transport and Traffic Policy 
and Planning under the Ministry of Transport. The 10 case studies of the van and bus 
accidents were investigated to determine the causes. It was found that about 90 
percent of all the accidents occurred from the loss of control of the vehicles. The 
three factors that caused the accidents, including drivers’ error, vehicles defects, and 
the road defects were analyzed. About 60 percent of all the accidents were caused 
by the failure of the drivers only. It was due to drowsiness and speeding. When 
comparing the severity of the accidents between that of a van and a bus, it was 
found that the causes crash severity of the van resulting from loss of control at high 
speed, collision with wayside hazardous objects, substandard vehicle structure, 
failure to use safety belt, and failure to install seatbelts accounted for 24, 23, 24, 23, 
and 6 percent of all the causes of severity respectively. The corresponding causes of 
severity for bus was 11, 16, 17, 6, and 22 percent respectively. In addition, 28 
percent of the severity of the crashed bus was caused by the fact that the guardrail 
could not prevent the vehicles from running off the road.  

From the study of crash severity resulting from the reasons above, 
damages arising out of the van accidents were compared with those of the bus 
accidents. It was found that for a van accident, 4.2 passengers were likely to die, 5 
seriously wounded and 4.6 slightly wounded. For a bus crash, 2.6 passengers tended 
to die, 7.4 seriously wounded and 15.8 slightly wounded. Preventive measures and 
ways to resolve such problems can be achieved by having two drivers driving 
alternately for both the vans and the buses that must take a long distance journey. 
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Reducing severity of accidents can be accomplished by increasing the cabin structure 
strength of the vehicles to international standards and enforcing the use of seat 
belts. In addition, the roadside area should be installed with guardrails that can 
prevent large vehicles from running off the road in case of loss of control. However, 
measures and guidelines for traffic accident prevention of one region may not be 
appropriate for another region. So to conclude the study, it is strongly recommended 
that the accident causes of each of the areas should be appropriately investigated to 
identify the ways for safety management of the traffic accidents precisely for each 
area. 
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วิทยานิพนธ�ฉบับนี้สําเร็จลุล�วงได�เนื่องจากได�รับคําแนะนํา และข�อเสนอแนะจาก
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ขอขอบคุณศูนย�วิจัยอุบัติเหตุจากการขนส�งและจราจร ภาควิชาวิศวกรรมโยธา คณะ
วิศวกรรมศาสตร� มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร� ท่ีได�ให�การสนับสนุนทุนในการทําวิจัยเรื่อง “การ
สืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร: กรณีศึกษาภาคใต�” 

ขอขอบคุณผู�ช�วยศาสตราจารย� ดร.เลียง คูบุรัตน� หัวหน�าศูนย�วิจัยอุบัติเหตุจากการ
ขนส�งและจราจร ภาควิชาวิศวกรรมไฟฟ?า คณะวิศวกรรมศาสตร� มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร� ท่ีได�
ให�คําปรึกษาและสอนวิธีการใช�โปรแกรมจําลองพฤติกรรมอุบัติเหตุในการศึกษาครั้งนี้ และเจ�าหน�าท่ี
ของศูนย�วิจัยฯ ทุกท�าน ท่ีให�ความช�วยเหลือในการศึกษาครั้งนี้ 
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จากการขนส�ง และจราจร : พ้ืนท่ีการศึกษาภาคใต�ข้ึน โดยเนื้อหาสาระท่ีสําคัญในบางส�วนของ
โครงการดังกล�าว ผู�วิจัยได�นํามาประมวลผล และจัดทําเป7นวิทยานิพนธ� 
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จากการขนส�งและจราจรเพ่ือนําไปสู�การปฏิบัติข้ึน โดยเนื้อหาสาระท่ีสําคัญในบางส�วนของโครงการ
ดังกล�าว ผู�วิจัยได�นํามาประยุกต�ใช�เป7นแนวทางในการจัดทําเป7นวิทยานิพนธ� 

ขอขอบคุณ ทีมงานออกสํารวจข�อมูล ณ จุดเกิดเหตุ ซ่ึงประกอบไปด�วย นายอรรถกร 
สาละ นายดลยฤทธิ์ เสฏฐสุวจะ นางสาวนพวรรณ แท�นเล็ก นายภาสกร สิริกุลพิทักษ� และเจ�าหน�าท่ี
จากหน�วยงานต�างๆ เช�น ตํารวจ พยาบาล และหน�วยกู�ภัย เป7นต�น ท่ีได�ให�ความช�วยเหลือในด�าน
ข�อมูลของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในแต�ละกรณี 
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บทที่ 1 
 

บทนํา 
 

1.1 บทนําต�นเรื่อง 

การคมนาคมขนส�งทางบกในโลกป�จจุบันมีการพัฒนาอย�างต�อเนื่องมาหลายยุคหลาย
สมัย ทําให"มีความสะดวกสบายมากข้ึนในการเดินทางและการขนส�ง แต�ยังคงมีป�ญหาหนึ่งท่ีสําคัญ
และยังคงเกิดข้ึนอยู� ณ ป�จจุบัน ข"อมูลจากองค-การอนามัยโลกได"รายงานว�าสาเหตุของการเสียชีวิตท่ัว
โลก พบว�าเกิดจากการได"รับการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนและนํามาสู�การเสียชีวิตเป2น
อันดับ 8 ของโลก ซ่ึงเกิดกับเด็ก เยาวชน และวัยรุ�น ช�วงอายุระหว�าง 15-29 ป9 หากแต�ละประเทศท่ัว
โลกไม�เร�งดําเนินการจัดการแก"ป�ญหาดังกล�าว การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนอาจข้ึนมาเป2น
อันดับ 5 ในป9 2573 และขณะนี้องค-การอนามัยโลกกําลังเป2นห�วงสถานการณ-ความสูญเสียจาก
อุบัติเหตุจราจรทางถนนเป2นอย�างมาก เพราะมีข"อมูลชี้ชัดว�า ตัวเลขยานพาหนะท่ีจดทะเบียนท่ัวโลกมี
จํานวนเพ่ิมสูงข้ึนอีก 15 % และในแต�ละป9มีผู"เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนเป2นจํานวน 1.24 
ล"านคน หรือเฉลี่ยวันละ 3,397 คน หรือนาทีละ 2.4 คน ซ่ึงตัวเลขดังกล�าว ทําให"หลายฝDายต"องหันมา
ตระหนักว�าจะทําอย�างไรเพ่ือลดความสูญเสียท่ีเกิดข้ึนลงได" อย�างไรก็ตามองค-การอนามัยโลกชี้ว�า
อุบัติเหตุส�วนใหญ�นั้นเกิดจากประเทศกําลังพัฒนาท่ีมีรายได"ระดับตํ่าและรายได"ระดับปานกลาง มียอด
ผู"เสียชีวิตสูงถึง 33 % บางประเทศสูงถึง 75 % ซ่ึงมีตัวเลขสูงจนไม�สามารถรับได" เนื่องจากส�วนใหญ�
เกิดในครอบครัวท่ีมีรายได"น"อย จึงไม�มีความสามารถในการจ�ายค�ารักษาพยาบาล นอกจากนี้ยังพบ
ข"อมูลสําคัญอีกว�า 27 % ของการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ัวโลกเกิดกับ คนเดินเท"า และ
คนข่ีจักรยาน 

ประเทศไทยเป2นประเทศท่ีกําลังพัฒนาท่ีประสบป�ญหาความสูญเสียจากอุบัติเหตุ
จราจรทางถนนเป2นจํานวนท่ีสูงมากในแต�ละป9 ข"อมูลจากองค-การอนามัยโลก ป9 2556 พบว�ามีคนตาย
จากอุบัติเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทยเป2นอันดับ 3 ของโลก และเป2นอับดับ 1 ของภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต" โดยมีจํานวนผู"เสียชีวิตถึง 38.1 ราย ต�อประชากร 1 แสนราย และป�จจุบัน
ประเทศไทยเป2นท่ีจับตามองอย�างมากในเรื่องของการท�องเท่ียวจากระบบการขนส�งสาธารณะของรถตู"
และรถบัสโดยสารอันเนื่องจากยังขาดความปลอดภัยในการเดินทาง ซ่ึงข"อมูลจากกรมทางหลวง 
รายงานอุบัติเหตุบนทางหลวง ป9 2555 อุบัติเหตุของรถทุกประเภทท่ีเกิดบริเวณข"างทางท้ังทางตรง
ทางโค"งและอ่ืนๆ คิดเป2นร"อยละ 48 อุบัติเหตุจากรถทุกประเภท โดยเฉพาะอุบัติเหตุของรถตู"และรถ
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บัสโดยสารท่ีเสียหลักไปชนกับวัตถุอันตรายบริเวณข"างทางส�งผลให"มีผู"เสียชีวิตเป2นหมู�คณะและสร"าง
ความสูญเสียอย�างมากมายมหาศาล 

จากข"อมูลอุบัติเหตุจากรถตู"และรถบัสโดยสารข"างต"นท่ีเกิดข้ึนยังคงเป2นป�ญหาสําคัญ 
ทําให"มีความจําเป2นอย�างยิ่งในการศึกษาถึงสาเหตุเชิงลึกของป�จจัยการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุของ
ความรุนแรงจากอุบัติเหตุของรถดังกล�าว 
 
1.2 ทฤษฏีและหลักการ 

 การลดป�ญหาอุบัติเหตุจราจรนั้นทุกคนจําเป2นท่ีจะต"องตระหนักและให"ความสําคัญ
ในการเรียนรู"ข"อผิดพลาดท่ีเกิดข้ึนในอดีตอยู�ตลอดเวลา ซ่ึงในงานวิจัยนี้ได"ศึกษาข"อมูลและทฤษฎีท่ี
เก่ียวข"องเพ่ือใช"ในการสืบสวนหาความจริงของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน โดยมีทฤษฎีท่ีเก่ียวข"องดังนี้ 
 
1.2.1 การวิเคราะห�อุบัติเหตุจราจร 

หนึ่งในวัตถุประสงค-หลักของการสืบสวนเชิงลึกและวิเคราะห-อุบัติเหตุจราจรทาง
ถนน (สนข. 2552) คือ การสืบค"นข"อมูลจากร�องรอยและหลักฐาน ทําให"สามารถหาลําดับเหตุการณ-ท่ี
นําไปสู�การเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือวิเคราะห-หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรท่ีแท"จริง ซ่ึงในการวิเคราะห-
ข"อมูลการหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรจําเป2นต"องหาคําตอบสําคัญพ้ืนฐานเหล�านี้ได"แก�  
 - อุบัติเหตุเกิดข้ึนท่ีไหน ระบุตําแหน�ง/บริเวณ/สถานท่ี ท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน 
 - อุบัติเหตุเกิดข้ึนเม่ือไหร� วัน/เดือน/ป9/เวลา 
 - มีจํานวนยานพาหนะและบุคคลใดบ"างท่ีเก่ียวข"องกับอุบัติเหตุจราจรจํานวนเท�าไหร� 
 - มีผู"ได"รับบาดเจ็บและเสียชีวิต จํานวนเท�าไหร� 
 - อุบัติเหตุเกิดข้ึนได"อย�างไร/ทําไมถึงเกิดอุบัติเหตุ/ลักษณะและลําดับข้ันตอนการชน

ปะทะกัน/ลําดับเหตุการณ-การเกิดอุบัติเหตุ/ระบุสาเหตุการเกิดโดยการตรวจสอบ
ข"อมูลร�องรอยและหลักฐานท่ีพบในท่ีเกิดเหตุ 
จากการค"นหาร�องรอยและการตรวจสอบเพ่ือหาคําตอบท่ีได"จากคําถามข"างต"นทําให"

สามารถได"ข"อมูลและข"อสงสัยท่ีเป2นแนวทางสู�การวิเคราะห-ป�ญหา เพ่ือหาสาเหตุท่ีแท"จริงของอุบัติเหตุ
จากการขนส�งและจราจรทางถนนต�อไป (Haddon 1980) การหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากการ
ขนส�งและจราจรมีป�จจัยท่ีเก่ียวข"องกันอย�างต�อเนื่องและมีความสัมพันธ-กันอย�างลึกซ้ึงท่ีสามารถนําไป
สู"หนทางในการเกิดอุบัติเหตุอยู�ด"วยกัน 3 ป�จจัย ได"แก� ป�จจัยด"าน คน ยานพาหนะ ถนน/สิ่งแวดล"อม 
ซ่ึงป�จจัยดังกล�าวมีความอ�อนไหวต�อการเกิดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวพันธ-กันเป2นลําดับเหตุการณ-อันก�อให"เกิด
อุบัติเหตุได" อาจเกิดได"ท้ังจากหนึ่งในสามของป�จจัยหรืออาจเกิดได"จากสองในสามของป�จจัยและอาจ
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เกิดได"ท้ังสามป�จจัยเช�นกัน ประกอบกับป�จจัยดังกล�าวเม่ือตรวจสอบพบว�ามีความสัมพันธ-กันกับช�วง
ลําดับของเวลาในการเกิดอุบัติเหตุจราจร โดยเทียบกับช�วงเวลาก�อนท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ ขณะท่ีกําลังเกิด
อุบัติเหตุ และหลังจากท่ีเกิดอุบัติเหตุแล"วนั้น เม่ือได"ทําการศึกษาพฤติกรรมของป�จจัยท้ังสามท่ีทําให"
เกิดอุบัติเหตุประกอบกับความสัมพันธ-ของช�วงเวลาดังกล�าวทําให"สามารถสืบค"นในการหาสาเหตุของ
การเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรทางถนนได" ดังตารางท่ี 1.2.1-1 
ความสัมพันธ-ของป�จจัยท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุเทียบกับช�วงเวลาต�างๆ 
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ตารางท่ี 1.2-1 ความสัมพันธ-ของป�จจัยท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุเทียบกับช�วงเวลาต�างๆ 
 (Haddon Matrix) 

   เวลา 
ป$จจัย 

ก&อนเกิดอุบัติเหตุ ขณะเกิดอุบัติเหตุ หลังเกิดอุบัติเหตุ 

คน การศึกษาเรียนรู�/ 
การรณรงค� 
กฎหมายและการบังคับใช� 
- เมาแล"วขับ 
- ใช"ความเร็วสูงในการขับข่ี 
- ขับรถด"วยความประมาท 
- น้ําหนักบรรทุกเกิน 

ใช�อุปกรณ�เพ่ิมความ
ปลอดภัย 
- การสวมหมวกกันน็อค 
- การรัดเข็มขัดนิรภัย 
- เก"าอ้ีนิรภัยสําหรับให"เด็ก
นั่งในรถ 

การปฐมพยาบาล/ การ
ช&วยชีวิตท่ีทันการณ�/การ
เคล่ือนย�ายผู�บาดเจ็บท่ี
ถูกต�อง 

ยานพาหนะ รถท่ีมีความเหมาะสมต&อ
การว่ิงบนถนน 
- มาตรฐานของยานพาหนะ 
- การดัดแปลงสภาพ
ยานพาหนะ 
- การเป[ดไฟหน"าขณะขับรถ 

อุปกรณ�ท่ีเพียงพอสําหรับ
ความปลอดภัย 
- ถุงลมนิรภัย 
- เข็มขัดนิรภัย 
- ความแข็งแรงภายในห"อง
โดยสาร เก"าอ้ีโดยสาร 
- ติดต้ังกันชนด"านหน"าและ
ด"านหลัง 

ช&องทางสําหรับ
เคล่ือนย�ายเม่ือเกิด
อุบัติเหตุ 
- ประตูฉุกเฉินภายในรถ 
- ค"อนทุบกระจก 

ถนน/
ส่ิงแวดล�อม 

ถนนท่ีมีความปลอดภัย 
- การตรวจสอบบริเวณจุด
เสี่ยงทางถนน 
- ปรับปรุงจุดท่ีเสี่ยงต�อ
อุบัติเหตุ 
- สร"างอุปกรณ-ลดความเร็ว 
-อุปกรณ-ควบคุมปริมาณ
จราจร 

ลดอันตรายบริเวณ
ส่ิงแวดล�อมข�างทาง 
- ขยายเขตปลอดภัยบริเวณ
ข"างทางต�อปริมาณ
การจราจร 
- การซ�อมบํารุงรักษา
อุปกรณ-กันชนอย�าง
สมํ่าเสมอ  
- บริเวณจุดเสี่ยงควรติดต้ัง
อุปกรณ-ป]องกันรถท่ีเสียหลัก
มาชน 

การทําให�การเข�า
ช&วยเหลือผู�ประสบเหตุมี
ความสะดวกรวดเร็ว 
- หน�วยกู"ภัยต"องทําการ
เข"าช�วยเหลือผู"ประสบเหตุ
ได"รวดเร็วและปลอดภัย 

ท่ีมา: Haddon (1980 cited in AUSTROADS, 2004); พิชัย ธานีรณานนท-, 2550 
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เม่ือพิจารณาความสัมพันธ-ของป�จจัยด"าน คน รถ ถนน/สิ่งแวดล"อม ท่ีทําให"เกิด
อุบัติเหตุจราจรทางถนนในประเทศไทยมาวิเคราะห-ย"อนรอยตามลําดับเหตุการณ-ของการเกิดอุบัติเหตุ 
เพ่ือหาความสัมพันธ-ของป�จจัยดังกล�าวข"างต"น ว�ามีลําดับข้ันของความสัมพันธ-เก่ียวข"องกันอย�างไร ดัง
รูปท่ี 1.2-1 พบว�า ความผิดพลาดส�วนใหญ�เกิดจากคนอย�างเดียว คิดเป2นร"อยละ 63 รองลงมา คือ 
ความผิดพลาดของคนกับถนน/สิ่งแวดล"อม ร"อยละ 20 และความผิดพลาดของถนน/สิ่งแวดล"อมอย�าง
เดียว ร"อยละ 6 ตามลําดับ  

ผลจากการศึกษาและวิเคราะห-หาสาเหตุท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุจราจรทําให"ทราบถึง
ความผิดพลาดของคนได"สูงท่ีสุด แต�เม่ือมองในภาพรวมความผิดพลาดของคนนั้นมีหลายเหตุการณ-ท่ี
เข"ามาเก่ียวข"องอันส�งผลให"เกิดความผิดพลาด ซ่ึงเป2นสิ่งท่ีละเอียดอ�อนมากในการวิเคราะห-ป�จจัย
ดังกล�าวและอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในหลายกรณีโดยเฉพาะกรณีท่ีผู"ใช"ถนนไม�สามารถตอบสนองต�อสภาพ
ถนน/สิ่งแวดล"อมได" คิดเป2นร"อยละ 20 ซ่ึงสาเหตุส�วนใหญ�อาจถูกวิเคราะห-ว�าเกิดจากความประมาท
หรือการไม�ชินในการขับข่ียานพาหนะ แต�จากในเหตุการณ-ท่ีเกิดอุบัติเหตุข้ึนมีความเก่ียวพันธ-และ
ซับซ"อนกว�าท่ีจะเกิดจากความผิดพลาดของผู"ใช"ทางเพียงอย�างเดียวเท�านั้น ทําให"แสดงถึงความ
เก่ียวข"องและเชื่อมโยงกันของป�จจัยท้ังสามท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุ  
 

คน
ถนน/สิ่งแวดล�อม

รถ

63%

4% 5%
1%3%

6%

20%

 
 

รูปท่ี 1.2-1 ป�จจัยการเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทย  
(ศูนย-วิจัยอุบัติเหตุแห�งประเทศไทย, 2551) 

 
เนื่องจากป�จจัยการเกิดอุบัติเหตุท้ังสามส�วนมีความเก่ียวข"องกันอย�างซับซ"อน ดังนั้น

การศึกษาย"อนรอยการเกิดอุบัติเหตุจากการขนส�งและจราจร จึงมีความจําเป2นต"องให"ความสําคัญกับ
การทําความเข"าใจถึงองค-ประกอบของป�จจัยท้ังสามอย�างใกล"ชิด เพ่ือทําให"ทราบถึงสาเหตุของการ
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เกิดอุบัติเหตุจราจรท่ีแท"จริง ทําให"ทราบได"ว�าควรทําอย�างไรในการป]องกัน ปรับปรุง และแก"ไขป�ญหา
อุบัติเหตุจราจรดังกล�าว โดยมีรายละเอียดของแต�ละป�จจัยดังนี้ 
 

� ป$จจัยด�านคน 

ป�จจัยด"านคนเป2นองค-ประกอบท่ีมีความสําคัญมากต�อการขับข่ียานพาหนะ จาก
การศึกษาด"านความปลอดภัยทางถนนของหลายหน�วยงาน เช�น องค-การอนามัยโลก สสส. สนข. 
พบว�าสาเหตุหลักท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนเกิดจากป�จจัยด"านคน โดยมีรายละเอียดภาพรวม
ดังนี้ 
 - การด่ืมของมึนเมา การใช"ยา สารเสพติด 
 - ประสาทการรับรู" ความต้ังใจในการขับข่ี กิจกรรมในรถ 
 - ประสบการณ-ในการขับข่ี/ใบขับข่ี/การเกิดอุบัติเหตุ 
 - การไม�ปฏิบัติตามกฎจราจร: ฝDาฝjนสัญญาณ ตามหลังกระชั้นชิด แซงในท่ีห"ามแซง 
 - ภาวะร�างกาย/อารมณ- ความล"า ระยะเวลา/ระยะทางในการขับรถ 

 - โรคประจําตัว 
 1) การด่ืมของมึนเมา/สารเสพติด คือ ผู"ขับข่ียานพาหนะขณะมึนเมาจากการด่ืม
เครื่องด่ืมท่ีมีแอลกอฮอล- เช�น การด่ืมสุรา หรือการใช"สารเสพติด เช�น ยาบ"า หรือยากล�อม
ประสาท ส�งผลให"ผู"ขับข่ีมีความเสี่ยงต�อการเกิดอุบัติเหตุมากกว�าผู"ขับข่ีท่ีไม�มึนเมา เนื่องจาก
สารเหล�านี้ทําให"ประสาทการรับรู"และการตัดสินใจในขณะขับข่ีช"าลง ทําให"การควบคุมรถมี
ประสิทธิภาพตํ่าลงตามมา จากข"อมูลของ สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร"างเสริมสุขภาพ 
(สสส.) พบว�า ผู"ท่ีได"รับบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ร"อยละ 60 มีปริมาณ      
แอลกอฮลล-ในเลือดสูงเกิน 50 มิลลิกรัมเปอร-เซ็นต- ดังแสดงในตารางท่ี 1.2-2 
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ตารางท่ี 1.2-2 ความสัมพันธ-ของระดับแอลกอฮอล-ในเลือดกับโอกาสเกิดอุบัติเหตุจราจร 
ระดังแอลกอฮอล-ใน

เลือด (ม.ก.%) 
สมรรถภาพในการขับรถ โอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุเม่ือเทียบกับ

คนท่ีไม�ดื่มสุรา 
20 มีผลเพียงเล็กน"อยเฉพาะบางคน ใกล"เคียงกับคนไม�ดื่มสุรา 
50 ลดลงโดยเฉลี่ยร"อยละ 8 โอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุเป2น 2 เท�า 
80 ลดลงโดยเฉลี่ยร"อยละ 12 โอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุเป2น 3 เท�า 
100 ลดลงโดยเฉลี่ยร"อยละ 15 โอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุเป2น 6 เท�า 
150 ลดลงโดยเฉลี่ยร"อยละ 33 โอกาสท่ีจะเกิดอุบัติเหตุเป2น 40 เท�า 

> 200 ลดลงเป2นสัดส�วนกับระดับ
แอลกอฮอล-ในเลือด 

ไม�สามารถวัดได"เนื่องจากควบคุมการ
ทดลองไม�ได" 

ท่ีมา: สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสร"างเสริมสุขภาพ (สสส.) 
 
 2) ประสาทการรับรู" คือ ผู"ขับข่ียานพาหนะท่ีมีป�ญหาเก่ียวกับประสาทการรับรู" เช�น 
การมองเห็น การได"ยิน การประเมินความเสี่ยงต�อสถานการณ-ต�างๆ ขณะขับรถ ป�ญหาดังกล�าวทําให"ผู"
ขับข่ีเกิดความผิดพลาดขณะควบคุมการขับรถ ส�งผลให"เสี่ยงต�อการเกิดอุบัติเหตุได"มากกว�าผู"ท่ีมี
ประสาทการรับรู"ท่ีดี สาเหตุดังกล�าวประกอบด"วย ถนนมีแสงสว�างไม�เพียงพอ ลักษณะทางกายภาพ
ของถนนไม�ดี มีสิ่งบดบังการมองเห็น เป2นต"น 
 3) ประสบการณ-การขับข่ี คือ ผู"ขับข่ียานพาหนะท่ีมีจํานวนประสบการณ-การขับข่ี
ต�างกันจะมีความเก่ียวข"องกับการเกิดอุบัติเหตุท่ีต�างกัน ผู"ท่ีฝmกหัดขับรถโดยขาดความรู"ความชํานาญ
ในการใช"รถใช"ถนน เช�น ขาดความรู"เรื่องการคาดคะเนความเร็ว หรือประมาณระยะทางไม�ถูกต"อง 
หรือไม�คุ"นเคยในเรื่องลักษณะของยวดยาน ส�งผลให"ไม�สามารถบังคับรถได" เช�นรถลื่นไถลตกถนน 
แฉลบออกนอกทาง เป2นต"น จากการศึกษาของ สสส. พบว�าผู"ขับข่ีท่ีมีจํานวนประสบการณ-ระหว�าง 0-
3 ป9 จะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงท่ีสุด แต�อัตราการเกิดอุบัติเหตุจะลดลงเม่ือผู"ขับข่ีมีจํานวน
ประสบการณ-การขับข่ีเพ่ิมมากข้ึน 
 4) การไม�ปฏิบัติตามกฎจราจร คือ การขับรถด"วยความเร็วสูง ตลอดจนการควบคุม

รถท่ีไม�เหมาะสม เช�น การขับรถผิดช�องทาง การเลี้ยว การให"สัญญาณไฟ การแซง การเบรก เป2นต"น 

รวมถึงพฤติกรรมเสี่ยงต�อการทําให"เกิดอุบัติเหตุจราจร เช�น ตามหลังกระชั้นชิด แซงในท่ีห"ามแซง การ

ฝDาไฟแดง การขับรถย"อนศร การกลับรถบริเวณห"ามเลี้ยว เป2นต"น การกระทําดังกล�าวมีความเสี่ยงต�อ

การเกิดอุบัติเหตุสูง เนื่องจากผู"ขับข่ีอาจจะบังคับรถไปในทิศทางหรือตําแหน�งท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุได"

ง�าย  
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รูปท่ี 1.2-2 ความสัมพันธ-ระหว�างความเร็ว การเบรก และระยะทางการหยุดรถ 

(adapted from Toyota, 2009) 

 
จากรูปท่ี 1.2-2 ถ"าความเร็ว 40 กม./ชม. มองเห็นวัตถุอยู�ห�างไปข"างหน"า 30 เมตร 

แล"วแตะเบรกอย�างรวดเร็วจะใช"ระยะทางกว�าจะหยุดรถได" 22 เมตร ก็จะสามารถหลีกเลี่ยงการชนกับ
วัตถุได" แต�ถ"าใช"ความเร็ว 60 กม./ชม แล"วมองเห็นวัตถุในระยะเดียวกันจะใช"ระยะทางกว�าจะหยุดรถ
ได" 32 เมตร ก็จะเกิดการชนปะทะกับวัตถุข"างหน"าได" 
 5) ภาวะร�างกาย/อารมณ- ความล"า ระยะเวลา คือ ผู"ขับข่ียานพาหนะขณะร�างกาย

ไม�มีความพร"อม เช�น การพักผ�อนไม�เพียงพอ ร�างกายอ�อนเพลียจากการขับรถทางไกลและเป2นระยะ

เวลานาน ทําให"มีโอกาสหลับใน และการตัดสินใจของผู"ขับข่ีช"าลง กลุ�มบุคคลเหล�านี้มีโอกาสเสี่ยงต�อ

การเกิดอุบัติเหตุมากกว�าผู"ขับรถท่ีมีร�างกายสมบูรณ- อาการเหนื่อยล"าเป2นป�จจัยสําคัญป�จจัยหนึ่งท่ี

ก�อให"เกิดอุบัติเหตุจราจร กล�าวคือการขับข่ียานพาหนะติดต�อกันเป2นระยะเวลานานเกิน 4 ชั่วโมง จะ

ทําให"ระดับการต่ืนตัวของร�างกายตํ่าลง ตลอดจนการง�วงนอนขณะขับข่ีเป2นการเพ่ิมความเสี่ยงต�อการ

ได"รับบาดเจ็บหรือเสียชีวิตจากการชนอีกด"วย 

 6) โรคประจําตัว คือ ผู"ขับรถท่ีมีโรคประจําตัว หรือผู"ขับข่ียานพาหนะท่ีมีสภาวะทาง

ร�างกายท่ีไม�สมบูรณ- เช�น โรคหัวใจ โรคปอด และโรคลมชัก กลุ�มบุคคลเหล�านี้มีโอกาสเสี่ยงต�อการ

เกิดอุบัติเหตุขณะขับรถมากกว�าผู"ขับรถท่ีมีร�างกายปกติสมบูรณ- 
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� ป$จจัยด�านยานพาหนะ 

ป�จจัยด"านยานพาหนะท่ีมีผลต�อการเกิดอุบัติเหตุจราจรนั้นสามารถแบ�งได"เป2น 4 
ป�จจัยย�อย ได"แก� 1) สภาพอุปกรณ-พ้ืนฐาน 2) อุปกรณ-ด"านความปลอดภัย 3) การบรรทุกเกิน
มาตรฐาน และ 4) การปรับแต�งสภาพยานพาหนะ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 1) สภาพของอุปกรณ-พ้ืนฐานท่ีจําเป2นในการขับข่ี คือ อุปกรณ-ของยานพาหนะท่ีมี
ความสมบูรณ-พร"อมใช"งานได"อย�างเหมาะสมขณะขับข่ี เช�น ไฟท"าย ไฟหน"า ไฟเลี้ยว ไฟเบรก ไฟ
ฉุกเฉิน ท่ีป�ดน้ําฝน ระบบเบรก ยางรถ เป2นต"น หากขาดอุปกรณ-พ้ืนฐานต�างๆ เหล�านี้อาจส�งผลทําให"
ยานพาหนะเกิดอุบัติเหตุได" 
 2) อุปกรณ-ด"านความปลอดภัยภายในตัวรถ คือ อุปกรณ-ท่ีสามารถลดความรุนแรง
ขณะเกิดอุบัติเหตุลงได" เป2นการช�วยป]องกันและเพ่ิมความปลอดภัยของคนขับรถและผู"โดยสารท่ีอยู�
ภายในยานพาหนะนั้นๆ ดังนั้นยานพาหนะท่ีได"มาตรฐานควรมีอุปกรณ-เพ่ิมความปลอดภัยอย�าง
เพียงพอ เช�น เข็มขัดนิรภัย ถุงลมนิรภัย หมวกนิรภัย เป2นต"น โดยยานพาหนะในป�จจุบันท่ีผลิตรุ�นใหม�
นั้นมักมีอุปกรณ-เพ่ิมความปลอดภัยอย�างครบครัน นอกจากยานพาหนะรุ�นเก�าอาจมีอุปกรณ-เพ่ิมความ
ปลอดภัยบางประเภทเท�านั้น ซ่ึงการคาดเข็มขัดนิรภัยมีโอกาสรอดชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรเกือบ 2 
เท�า องค-การอนามัยโลกชี้ว�าการคาดเข็มขัดนิรภัยขณะขับข่ีเม่ือเกิดอุบัติเหตุจราจรสามารถลดความ
เสี่ยงจากการบาดเจ็บได"ถึง ร"อยละ 40-50 ลดอาการบาดเจ็บสาหัสได" ร"อยละ 43-65 ตลอดจนลด
การบาดเจ็บถึงข้ันเสียชีวิตได"ถึง ร"อยละ 40-60  

อย�างไรก็ตามประสิทธิภาพของเข็มขัดนิรภัยนั้นก็ข้ึนอยู�กับลักษณะของการชนด"วย
เช�นกัน อาทิ รถพลิกคว่ําสามารถช�วยลดอัตราการบาดเจ็บและเสียชีวิตได"ถึง ร"อยละ 77 ดังแสดงใน
ตารางท่ี 1.2-3  
 
ตารางท่ี 1.2-3 ผลจากประสิทธิภาพของเข็มขัดนิรภัยจากการชนกันของรถยนต-ในหลายลักษณะ 

ชนิดของการชนกัน อัตราของการชนกันท้ังหมด 
(ร�อยละ) 

ประสิทธิภาพของเข็มขัด
นิรภัย (ร�อยละ) 

ชนจากด"านหน"า 59 43 
ชนจากด"านข"าง 14 27 
ด"านท่ีไม�ได"ถูกชน 9 39 
ด"านท"าย 5 49 
พลิกคว่ํา 14 77 
ท่ีมา: World Report on Road Traffic Injury Prevention, 2004. World Health Report. 
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 3) การบรรทุกน้ําหนักเกินท่ีมาตรฐานกําหนด คือ ยานพาหนะท่ีมีการบรรทุก
น้ําหนักเกินมาตรฐานกําหนดนั้นในหลายกรณีเป2นผลทําให"เกิดอุบัติเหตุ เช�น เพลาล"อรถขาด ยางล"อ
รถระเบิด หรือทําให"ความสามารถในการควบคุมรถมีประสิทธิภาพลดน"อยลงจนอาจส�งผลให"เกิด
อุบัติเหตุ 
 4) การปรับแต�งและดัดแปลงสภาพยานพาหนะ คือ ยานพาหนะท่ีนําไปดัดแปลง
และการนําไปใช"งานผิดประเภท ส�งผลให"มาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะนั้นๆ ลดลง 
ตลอดจนอาจส�งผลให"เกิดอุบัติเหตุได"เช�นกัน 
 

� ป$จจัยด�านถนน/ส่ิงแวดล�อม 

ถนน/สิ่งแวดล"อมเป2นป�จจัยท่ีสําคัญของระบบการจราจร หากการออกแบบถนนท่ี
ไม�ได"มาตรฐานตามหลักวิศวกรรมหรือถนนมีสภาพชํารุดเสียหายบกพร�อง ขาดการบํารุงรักษาท่ีดี 
ตลอดจนลักษณะของผิวถนนท่ีมีความผันแปรตามสภาพอากาศส�งผลทําให"ผิวถนนแห"งหรือเป9ยกอาจ
เป2นสาเหตุหนึ่งท่ีทําให"เกิดป�ญหาอุบัติเหตุจราจรได" โดยป�จจัยด"านถนน/สิ่วแวดล"อมท่ีมีความ
เก่ียวข"องกับการเกิดอุบัติเหตุจราจรนั้นข้ึนอยู�กับป�จจัยต�างๆ ดังนี้ 
 1) จํานวนของช�องทางจราจร คือ จํานวนช�องทางการเดินรถและแบ�งช�องทาง
สําหรับการเดินรถ จากสัดส�วนการเกิดอุบัติเหตุรถบรรทุกขนาดใหญ�บนทางหลวง ถนนท่ีมี 2 ช�องทาง
จราจร เกิดอุบัติเหตุมากกว�าถนนท่ีมี 4 ช�องทางจราจร  
 2) ความกว"างของผิวทางจราจร คือ ความกว"างของผิวทางจราจรท่ียานพาหนะ
สามารถวิ่งได"อย�างปลอดภัย Zegeer, et al. (1981) พบว�า ความกว"างผิวจราจรระหว�าง 3.4-3.7 
เมตร เป2นความกว"างท่ีมีความเหมาะสมท่ีสุดสําหรับถนนขนาด 2 ช�องจราจรบริเวณนอกเมือง 
เนื่องจากมีความสมดุลระหว�างการไหลของกระแสจราจรกับความปลอดภัยต�อการจราจรมากท่ีสุด
และมีอัตราของการเกิดอุบัติเหตุต่ํา จากการศึกษาของ Lay (1986) พบว�าถนนท่ีมีผิวจราจรกว"างน"อย
กว�า 3.00 เมตร มีอิทธิพลทําให"การเกิดอุบัติเหตุจราจรแต�ละครั้งนั้นมีรถเก่ียวข"องมากกว�าหนึ่งคัน 
 3) แนวก้ันกลางถนน คือ เครื่องมือหรืออุปกรณ-ด"านความปลอดภัยท่ีใช"ก้ันถนน
สําหรับแบ�งทิศทางการจราจรเป2นสองทิศทางในบริเวณท่ีเป2นจุดอันตราย หรือบริเวณถนนท่ีมีการ
ก�อสร"างทาง/บํารุงทาง 
 4) ไหลทาง คือ พ้ืนท่ีด"านข"างของผิวทางท่ีอยู�ด"านนอกท้ังสองข"างและยังมิได"จัดทํา
เป2นทางเท"า ซ่ึงมีผลต�อความปลอดภัยในการจราจร จากผลการศึกษาของ Armour (1984) พบว�า 
สัดส�วนการเกิดอุบัติเหตุบนถนนท่ีมีไหล�ทางชนิดไม�ปูผิวทางและปูผิวทางนั้นมีค�าเท�ากับ 3 ต�อ 1 และ 
4 ต�อ 1 สําหรับกรณีทางตรงท่ีเป2นทางราบ ทางโค"ง/ทางลาดชันตามลําดับ และไหล�ทางท่ีมีความกว"าง
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ขนาด 0.00 - 2.00 ม. มีผลต�อการเกิดอุบัติเหตุจราจรสูง ส�วนไหล�ทางท่ีมีความกว"างมากกว�า 2.50 ม. 
มีผลต�อการเกิดอุบัติเหตุจราจรเพียงเล็กน"อยเท�านั้น 
 5) อุปกรณ-ก้ันข"างทาง คือ อุปกรณ-ท่ีติดต้ังเพ่ือป]องกันมิให"รถท่ีเสียหลักเกิดอุบัติเหตุ
วิ่งออกนอกถนน โดยท่ัวไปนั้นจะติดต้ังไว"บริเวณท่ีเป2นจุดเสี่ยงหรือจุดอันตราย เช�น บริเวณช�วงถนน
ทางโค"ง สะพาน และจุดท่ีเสี่ยงต�อการเกิดอุบัติเหตุอ่ืนๆ ตัวอย�างของอุปกรณ-ก้ันข"างทาง เช�น ราวกัน
ชนตก เป2นต"น ซ่ึงตามหลักการแล"วอุปกรณ-ข"างทางต�างๆ นั้นจะทําหน"าท่ีในการให"ข"อมูล เตือน 
เพ่ือให"สามารถใช"เส"นทางได"อย�างปลอดภัย อย�างไรก็ตามผลกระทบจากการติดต้ังอุปกรณ-เหล�านี้อย�าง
ไม�ปลอดภัย ส�งผลให"เกิดอันตรายร"ายแรงถึงข้ันเสียชีวิตแก�ผู"ใช"รถท่ีเสียหลักพุ�งเข"าไปชน อุปสรรคริม
ถนนต�างๆ เช�น ต"นไม"ขนาดใหญ� เสาไฟฟ]า สิ่งกีดขวาง คันหินใหญ� ฯลฯ พ้ืนท่ีดังกล�าวจะต"องมีการ
จัดการเพ่ือให"อยู�ในระยะห�างจากขอบถนนอย�างเพียงพอ และมีความปลอดภัย Ogden (2002) ได"ให"
คําจํากัดความของ “Clear Zone” ว�าพ้ืนท่ีข"างถนนท่ีปราศจากอุปกรณ-ต�างๆ เช�น เสาไฟฟ]า ต"นไม"ท่ี
มีลําต"นใหญ�กว�า 10 เซนติเมตร คลองระบายน้ํา คันทางท่ีมีความชันมาก (ชันกว�า 4:1) ท่ีจะก�อให"เกิด
อันตรายแก�รถท่ีเสียหลักเข"าไปชน ซ่ึงอุปกรณ-เหล�านี้ควรจะถูกย"ายหรือติดต้ังอุปกรณ-ป]องกันการชนท่ี
เหมาะสม ระยะของเคลียร-โซนจะข้ึนอยู�กับองค-ประกอบต�างๆ เช�น ความเร็วของการจราจร ปริมาณ
การจราจร และสภาพทางกายภาพของถนน ต"องมีความสอดคล"องกันท้ังในเรื่องความปลอดภัย 
งบประมาณ และสิ่งแวดล"อม (Graham and Harwood, 1983; Sicking and Ross,1986; 
Transportation Research Board, 1987) ดังแสดง รูปตัวอย�างของอุปกรณ-ก้ันทางดังรูปท่ี 1.2-3 
และตารางของระยะปลอดภัย (ตารางท่ี 1.2-4) 
 

 
 

รูปท่ี 1.2-3 เขตปลอดภัยและราวกันตก 
(การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน, 2550) 
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ตารางท่ี 1.2-4 ความสัมพันธ-ระหว�างการเพ่ิมพ้ืนท่ีปลอดภัยกับสัดส�วนของอุบัติเหตุท่ีลดลง 

ระยะห&างของอุปกรณ�ข�างทางท่ีเพ่ิมข้ึน 
สัดส&วนอุบัติเหตุท่ีลดลง 

ทางตรง ทางโค�ง 
1.5 เมตร 13 9 
2.4 เมตร 21 14 
3.0 เมตร 25 17 
3.6 เมตร 29 19 
5.0 เมตร 35 23 
6.0 เมตร 44 29 

ท่ีมา: Graham and Harwood, 1983; Sicking and Ross, 1986; Transportation Research 
Board, 1987 
 
 6) สภาพผิวถนน คือ ถนนท่ีมีความเหมาะสมกับการใช"งาน สภาพผิวถนนท่ีไม�ดี
หรือไม�เหมาะสมต�อการใช"งานอาจก�อให"เกิดอุบัติเหตุจราจรได" เช�น พ้ืนผิวถนนมีความเสียดทานตํ่า 
ถนนเป2นหลุม มีโคลนหรือเศษดินบนถนนมากเกินไป ถนนขาดและถนนท่ีกําลังมีการซ�อมบํารุง     
เป2นต"น  
 7) เครื่องหมายจราจร คือ เครื่องมือช�วยบอกข"อมูลบนพ้ืนผิวถนน การเตือน และ
การแนะนําสําหรับผู" ใช"รถใช"ถนน เพ่ือช�วยให"การขับข่ีมีความปลอดภัยมากข้ึน ลักษณะของ
เครื่องหมายจราจรนั้นจําเป2นต"องเข"าใจได"ง�าย สังเกตได"ชัดท้ังเวลากลางวันและกลางคืน ตําแหน�งของ
เครื่องหมายต"องมีความเหมาะสมต�อผู"ขับข่ีและคนเดินเท"าท่ีจะสามารถมองเห็นได"ชัดเจนไม�ลบเลือน
หายไป เช�น ทางม"าลาย เส"นแบ�งช�องทางจราจร/เส"นแบ�งทิศทางการเดินรถ ลูกศร และข"อความเตือน
ต�างๆ เป2นต"น 
 8) ป]ายจราจร คือ เครื่องมือช�วยบอกข"อมูลด"าน การเตือน การห"าม การบังคับ และ
การแนะนําสําหรับผู"ใช"รถใช"ถนน เพ่ือช�วยให"การขับข่ีมีความปลอดภัยเพ่ิมมากข้ึน โดยลักษณะของ
ป]ายจราจรจําเป2นต"องเข"าใจได"ง�าย สังเกตได"ชัดเจนท้ังเวลากลางวันและกลางคืน ตําแหน�งของป]าย
ต"องมีความเหมาะสมต�อผู"ขับข่ีและคนเดินเท"าท่ีจะสามารถมองเห็นได"ชัดเจนไม�ลบเลือนหายไป เช�น 
ป]ายหยุด ป]ายห"ามเลี้ยว เป2นต"น 
 9) สัญญาณไฟจราจร คือ เครื่องมือจัดระบบการจราจรท่ีสําคัญ โดยเฉพาะบริเวณ
ทางแยกท่ีมีปริมาณยานพาหนะมากถึงจุดท่ีต"องติดต้ังสัญญาณไฟจราจร ซ่ึงตําแหน�งการติดต้ังระบบ
สัญญาณไฟควรให"ผู"ขับข่ีและคนเดินเท"าสามารถมองเห็นได"อย�างชัดเจน และต"องไม�ถูกบดบังจาก
สภาพแวดล"อมอ่ืนๆ เช�น ก่ิงไม" เป2นต"น 
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 10) สิ่งอํานวยความสะดวกคนเดินเท"า คือ เครื่องมือหรืออุปกรณ-ด"านความปลอดภัย
ท่ีจัดเตรียมไว"สําหรับคนเดินเท"าท่ีเป2นส�วนหนึ่งของระบบการจราจร เช�น ทางเท"า ทางข"าม/
สะพานลอย และสัญญาณไฟคนเดินข"าม เป2นต"น 
 11) ไฟฟ]าส�องสว�างบนถนน คือ แสงสว�างมีความสําคัญบนถนนอย�างมากในเวลา
กลางคืน เนื่องจากทําให"ผู"ขับข่ีสามารถมองเห็นสิ่งต�างๆ การจัดการแสงสว�างบนถนนให"เพียงพอจะ
ช�วยลดอุบัติเหตุลงได" เพราะจะลดการใช"ไฟสูงของรถแต�ละคัน ซ่ึงแสงไฟสูงจากรถคันท่ีแล�นสวนมา
อาจส�งผลให"ผู"ขับข่ีสายตาพร�ามัวได" ทําให"มองไม�เห็นทางและเป2นอันตรายต�อการขับรถ จากรายงาน
อุบัติภัยคณะกรรมการป]องกันอุบัติภัยแห�งชาติ (วิจิตร บุณยะโหตระ, 2536) กล�าวว�า ใน
สหรัฐอเมริกา เกือบร"อยละ 60 ของอุบัติเหตุท่ีมีผู"เสียชีวิต จะเกิดข้ึนในเวลากลางคืน นอกจากนี้ยังพบ
อีกว�าถ"าแสงสว�างบนถนนเพียงพอทําให"สามารถช�วยลดอุบัติเหตุลงเนื่องจากผู"ขับข่ีจะเป[ดไฟสูงน"อยลง 
 12) ระยะมองเห็นในทางโค"งแนวราบ คือ จากการศึกษาของ Glennon (1987) 
พบว�า ระยะมองเห็นในทางโค"งแนวราบท่ีปลอดภัยนั้นมีความสําคัญอย�างมากสําหรับการควบคุมการ
ขับข่ียานพาหนะให"ได"รับความปลอดภัย โดยเฉพาะอย�างยิ่งสําหรับกรณีของรถบรรทุก/รถพ�วงซ่ึงมี
ความสามารถในตอบสนองต�อการเบรกตํ่า 
 13) ระยะมองเห็นในทางโค"งแนวด่ิง จากรายงาน Glennon (1987) พบว�าบนทาง
หลวงท่ีมีข"อจํากัดของระยะมองเห็นท่ีปลอดภัยบริเวณทางโค"งด่ิงแบบคว่ํา จะมีความถ่ีต�อการเกิด
อุบัติเหตุสูงถึงร"อยละ 52 ของทางโค"งด่ิงแบบหงาย 
 14) การยกโค"ง คือ เพ่ือให"รถสามารถวิ่งผ�านโค"งด"วยความเร็วท่ีสูงจําเป2นต"องมีการยก
โค"ง (การเอียงถนนโดยยกขอบถนนด"านนอก) ให"น้ําหนักของรถช�วยต"านทานแรงหนีศูนย-ท่ีพยายาม
ผลักรถให"ออกจากโค"ง โดยท่ีค�าอัตราการยกโค"งสูงสุดใช"ตามมาตรฐานทางของกรมทางหลวง ท้ังนี้ใน
การยกโค"งท่ีเปลี่ยนจากหน"าตัดถนนปกติ (Normal Crown) เป2นหน"าตัดท่ียกโค"งตามท่ีออกแบบ 
(Full Super Elevation) จะค�อยๆปรับทีละน"อย เพ่ือให"เกิดความราบเรียบในการขับรถเข"าโค"งระยะ
ท่ีใช"เปลี่ยนแปลงดังกล�าว เรียกว�า Transition Length  
 15) ทางแนวราบ คือ ถนนส�วนท่ีเป2นทางตรงและทางโค"ง การออกแบบช�วงถนนทาง
โค"งนั้นมีความสําคัญต�อความสะดวกของผู"ขับข่ีเป2นอย�างมาก ซ่ึงจําเป2นต"องพิจารณาถึงองค-ประกอบ
ต�างๆ คือ รัศมีความโค"ง มุมเปลี่ยนแนว การยกโค"ง และการขยายผิวทางในทางโค"ง จากการศึกษา
ของ Glennon (1987) พบว�าจํานวนอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงจะเกิดข้ึนท่ีช�วงถนนทางโค"ง
มากกว�าบริเวณถนนทางตรงถึง 3 เท�า โดยส�วนใหญ�เกิดจากรถวิ่งเสียหลักหลุดออกจากทางโค"ง 
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 16) ทางแนวด่ิง ประกอบด"วยส�วนสําคัญ 2 ส�วนคือ ความลาดชันของถนน และทาง
โค"งด่ิง โดยท่ัวไปแล"วทางโค"งด่ิงแบบคว่ําจะมีป�ญหาด"านระยะมองเห็นปลอดภัยมากกว�าทางโค"งด่ิง
แบบหงาย สําหรับความลาดชันของถนนนั้น จากรายงานของ Organization for Economic 
Cooperation (1986) พบว�าอัตราการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงจะมีค�าเพ่ิมข้ึนตามระดับความ
ลาดและความชันของถนน นอกจากนี้การศึกษาของ Zegeer, et al. (1992) พบว�าถนนในทิศทาง
ระดับลาดลงนั้นมีป�ญหาความปลอดภัยมากกว�าในทิศทางท่ีชันข้ึน ซ่ึงจะมีผลมากสําหรับการเดินทาง
ของรถบรรทุกขนาดใหญ�/รถบัส 2 ชั้น โดยเฉพาะท่ีระดับลาดชันมากกว�าร"อยละ 6 พบว�าจะมีอัตรา
การเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมข้ึน 
 17) อุปสรรคทางธรรมชาติ คือ สิ่งท่ีบ่ันทอนความสามารถในการขับข่ีให"ลดลงท่ีมีผล
มากจากอุปสรรคทางธรรมชาติ เช�น ฝนตก มีหมอกปกคลุมหนาแน�นหรือมีฝุDนมาก ต"นไม"บดบังป]าย
จราจรหรือสัญญาณไฟจราจร สิ่งเหล�านี้ล"วนแล"วแต�ทําให"ทัศนวิสัยของผู"ขับข่ีลดน"อยลงท้ังสิ้นและอาจ
ส�งผลให"มีความเสี่ยงต�อการเกิดอุบัติเหตุได" 
 18) อุปสรรคท่ีเกิดจากการกระทําของมนุษย- คือ สิ่งท่ีบ่ันทอนความสามารถในการ
ขับข่ีให"ลดน"อยลงท่ีมีผลมากจากการกระทําของมนุษย- เช�น การต้ังป]ายโฆษณา การเผาขยะหรือหญ"า
ริมทาง ควันดําจากท�อไอเสียรถยนต- หรือสิ่งปลูกสร"างอ่ืนๆ ท่ีทําให"บดบังทัศนวิสัยในการมองเห็นอาจ
ส�งผลให"มีความเสี่ยงต�อการเกิดอุบัติเหตุได" 
 
1.2.2 การวิเคราะห�ผลจากร&องรอยและหลักฐานท่ีพบในท่ีเกิดเหตุ 

การสืบสวนอุบัติเหตุเป2นการวิเคราะห-ข"อมูลแบบย"อนกลับจากร�องรอยและหลักฐาน
ท่ีพบในท่ีเกิดเหตุ โดยท่ีไม�อาศัยเพียงการสรุปจากการให"ข"อมูลหรือปากคําของผู"ท่ีประสบเหตุหรือผู"ท่ี
เห็นเหตุการณ-เพียงเท�านั้น จากการศึกษาของมหาวิทยาลัยนอร-ธเวสเทิร-น ประเทศสหรัฐอเมริกา ได"
จัดทําหนังสือท่ีมีเนื้อหาของข"อมูลการตรวจสอบและสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจร “Traffic 
Collision Investigation” โดยได"ทําการตรวจสอบและการวิเคราะห-ผลจากร�องรอยและหลักฐานท่ี
พบในท่ีเกิดเหตุ ซ่ึงร�องรอยต�างๆ ท่ีพบในพ้ืนท่ีท่ีเกิดเหตุนั้นมีหลายลักษณะด"วยกัน เม่ือหน�วยสืบสวน
ตรวจสอบร�องรอยและหลักฐานท่ีเกิดข้ึนแล"วทําให"สามารถสันนิษฐานความเป2นไปได"ของลําดับ
เหตุการณ-จากอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบนฐานข"อมูลท่ีเป2นจริงและทําให"สามารถจําลองลักษณะของการชน
กันขณะท่ีเกิดอุบัติเหตุได"ดังนี้คือ  
 1) รอยไถล (Skid Marks) เป2นร�องรอยทีเกิดจากรอยเบรกจนล"อรถล็อคและไถลไป
บนผิวถนน ทําให"คนขับบังคับรถได"ยากลําบากส�งผลให"รถอาจเสียหลักจนเป2นสาเหตุของการชนกันได" 
สังเกตได"จากเนื้อยางล"อรถสีดําท่ีเกาะเป2นทางยาวอยู�บนพ้ืนผิวถนน ซ่ึงอาจมีสาเหตุมาจากการเหยียบ
เบรกแรงเกินไป การขับข่ีรถบนผิวถนนท่ีเป9ยกลื่น ป�จจุบันการพัฒนาด"านวิศวกรรมยานยนต-ได"
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ปรับปรุงระบบเบรก เพ่ือแก"ไขล"อรถล็อค ท่ีเรียกว�า “ระบบเบรก ABS” (Anti-Lock Braking 
System) ทําให"อุบัติเหตุการชนกันท่ีเกิดข้ึนในป�จจุบัน มักไม�ปรากฏรอยไถลให"ชัดเจนมากนัก โดยได"
แสดงรูปตัวอย�างของรอยไถลดังรูปท่ี 1.2-4 
 

 
 

รูปท่ี 1.2-4 ลักษณะของรอยไถล 
(Northwestern University Center for Public Safety, 1986) 

 
 2) รอยแฉลบ (Yaw Marks) เป2นรอยไถลท่ีมีลักษณะโค"ง เนื่องจากการสะบัดออก
ด"านข"างของยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ โดยส�วนใหญ�มักเกิดบริเวณช�วงถนนทางโค"ง แต�บนถนน
ทางตรงก็อาจเกิดข้ึนได" หากเกิดการล็อคเฉพาะล"อหลัง ดังแสดงในรูปท่ี 3.15 รอยแฉลบ เริ่มจากเม่ือ
เกิดอุบัติเหตุล"อหลังของรถล็อคจนไถลออกด"านข"าง และเริ่มมีรอยกว"างข้ึนขณะท่ีตัวรถเริ่มหมุนรอบ
จุดศูนย-กลางมวล เนื่องจากการเบรกในขณะท่ีรถมีความเร็วสูงทําให"ล"อด"านหลังไถลออกด"านข"าง
ออกไปจากรอยล"อหน"ารถ 
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รูปท่ี 1.2-5 ลักษณะของรอยแฉลบ 
(Northwestern University Center for Public Safety, 1986) 

 
 3) รอยล"อรถจากการเร�งเริ่มต"น (Acceleration Scuffs) มีลักษณะคล"ายกับรอยไถล 
(Skid Marks) แต�มีสิ่งท่ีต�างกันคือ ตําแหน�งจุดเริ่มต"นของร�องรอยค�อนข"างชัดเจนและรอยค�อยจางลง 
ดังแสดงในรูปท่ี 1.2-6  
 

 
 

รูปท่ี 1.2-6 รอยล"อจากการเร�งเริ่มต"น 
(Northwestern University Center for Public Safety, 1986) 
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 4) รอยล"อรถท่ีมีลักษณะของยางล"อรถแบน (Flat Tire Scuffs) ล"อรถท่ีมีแรงดันลม
ในยางน"อยหรือแบนเกิดไป เม่ือมีการเบรกของรถในขณะฉุกเฉินนั้น ล"อรถท่ีมีแรงดันลมในยางน"อย
หรือแบนเกิดไปอาจส�งผลให"ระบบเบรกมีประสิทธิภาพตํ่าลงจนทําให"เกิดอุบัติเหตุได" ดังแสดงในรูปท่ี 
1.2-7 
 

 
 

รูปท่ี 1.2-7 รอยล"อรถท่ีมีลักษณะของยางล"อแบน 
(Northwestern University Center for Public Safety, 1986) 

 
 5) ความเสียหายบนผิวถนน (Road Scars) ความเสียหายบนผิวถนนนั้นอาจเกิดได"
จากหลายสาเหตุ เช�น รถยางล"อระเบิดแล"วกระทะล"อไปขูดกับผิวถนน จากรูปท่ี 1.2-8 เป2นความ
เสียหายบนผิวถนนท่ีเกิดจากการชนประสานงาของรถท้ัง 2 คัน  
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รูปท่ี 1.2-8 ลักษณะการชนประสานงาและความเสียหายบนผิวถนน 
(Northwestern University Center for Public Safety, 1986) 

 
 6) จุดแรกของการชน (First Contact Point) ร�องรอยและหลักฐานท่ีพบจากจุดชน 
เช�น คราบน้ํามันเครื่องหรือเศษชิ้นส�วนของรถท่ีได"รับความเสียหายจากการชนกัน ตลอดจนร�องรอย
บนผิวถนนท่ีได"รับความเสียหาย และร�องรอยการไถล/รอยแฉลบท่ีเกิดจากรอยเบรก ผลจากการ
วิ เคราะห- ทําให"หน�วยสืบสวนสามารถระบุได"ว�าบริ เวณดังกล�าวนั้นเป2นจุดแรกของการชน              
ดังรูปท่ี 1.2-9 
 

 
 

รูปท่ี 1.2-9 ร�องรอยต�างๆ บนผิวถนนท่ีพบบริเวณจุดแรกของการชน 
(Northwestern University Center for Public Safety, 1986) 

 
 7) จุดสุดท"ายของการชน (Final Positions) คือ จุดท่ีรถหยุดสุดท"ายหลังการชน
ปะทะกัน จะพบร�องรอยความเสียหายของตัวรถท่ีเปลี่ยนทิศทางหรือเปลี่ยนตําแหน�งจากแนวการขับ
ข่ีเดิมหรือจากช�องทางเดินรถเดิม และจอดหยุดนิ่ง เม่ือทําการตรวจสอบและวัดระยะทางจากจุดแรก
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ของการชนปะทะกันจนถึงจุดสุดท"ายของการชนจะได"ระยะห�างของรถท่ีเกิดอุบัติเหตุว�าได"กระเด็น
ออกจากจุดแรกของการชนปะทะเป2นระยะทางเท�าไหร� ข"อมูลท่ีได"ผู"สืบสวนสามารถนําไปวิเคราะห-หา
ค�าความเร็วของรถขณะชนกันได" ดังรูปท่ี 1.2-10 
 

 
 

รูปท่ี 1.2-10 จุดสุดท"ายของการชนและลักษณะของรถท่ีเปลี่ยนทิศทางหลังเกิดการชนปะทะกัน 
(Northwestern University Center for Public Safety, 1986) 
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1.2.3 โปรแกรมจําลองพฤติกรรมขณะชนกันของยานพาหนะ (EDCRASH) 

โปรแกรม EDCRASH สามารถใช"ในการวิเคราะห-ข"อมูลอุบัติเหตุจราจรโดยทําการ
สืบย"อนรอยโครงสร"างอุบัติเหตุ สามารถใช"ในการจําลองลําดับเหตุการณ-ท้ังก�อนและหลังการชนปะทะ
กันของยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุ และสามารถติดตามการเคลื่อนไหวของยานพาหนะขณะท่ีกําลัง
จําลองสถานการณ-ได" เพ่ือศึกษาพฤติกรรมของยานพาหนะขณะท่ีเกิดอุบัติเหตุในรูปแบบ 2 มิติ และ
เพ่ือใช"หาข"อมูลย"อนกลับในการวิเคราะห-หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจร เช�น พิกัดการชนปะทะ ค�า
ความเร็วขณะชนกันของยาพาหนะ เป2นต"น โดยมีข"อมูลพ้ืนฐานจากร�องรอยท่ีตรวจพบในพ้ืนท่ีเกิดเหตุ
จริง ดังรูปท่ี 1.2-11 สามารถแบ�งข้ันตอนวิธีการใช"เป2น 4 ข้ันตอนหลัก คือ 

2.1) ทําการเลือกหรือสร"างยานพาหนะจากฐานข"อมูล 
2.2) ใส�ข"อมูลพ้ืนฐานจากหลักฐานบริเวณท่ีตรวจพบในท่ีเกิดเหตุ เช�น รอยยุบของตัว

 รถ ทิศทางการชนเริ่มต"นและทิศทางสุดท"ายของการชน เป2นต"น 
2.3) ทําการจําลองสถานการณ-และย"อนรอยลําดับเหตุการณ-ของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน 
2.4) สังเกตผลลัพธ-ค�าทางตัวเลขและภาพสถานการณ-ท่ีได" 

 

 
 
รูปท่ี 1.2-11 การปรับรูปแบบในการจําลองเหตุการณ-ย"อนรอยจากอุบัติเหตุ 

(สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร, 2552) 
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ถึงแม"ว�าตัวโปรแกรมจะสามารถใช"งานได"อย�างกว"างขวางในการย"อนรอยลําดับ
ข้ันตอนของการเกิดอุบัติเหตุ แต�ในบางส�วนตัวโปรแกรมอาจมีข"อจํากัดอยู�บางส�วน ซ่ึงผลทางการ
วิเคราะห-ข"อมูลถือว�าเพียงพอต�อการนํามาใช" ข"อจํากัดดังกล�าวได"แก� 

- ข"อมูลทางโครงสร"างของยานพาหนะ เป2นฐานข"อมูลโครงสร"างของยานพาหนะท่ีใช"
ในเขตทวีปอเมริกาเหนือเป2นส�วนใหญ� ซ่ึงข"อมูลทางโครงสร"างของยานพาหนะใน
บางประเภทอาจไม�มีในประเทศไทย จําเป2นต"องวัดระยะทางโครงสร"างต�างๆ ท่ีตัว
โปรแกรมต"องการนํามาใช"ก�อนจากนั้นจึงจะสามารถสร"างแบบจําลองทางโครงสร"าง
ของยานพาหนะข้ึนมาใหม�ได" 

- โปรแกรม ED-CRASH สามารถวิเคราะห-ข"อมูลและจําลองสถานการณ-การชนปะทะ
กันของยานพาหนะ 4 ล"อ ข้ึนไปได"เพียงอย�างเดียวไม�สามารถวิเคราะห-การชนปะทะ
กันของยานพาหนะ 2 ล"อ ท่ีมีจํานวนการเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดในประเทศไทยได" 

 
1.3 เอกสารงานวิจัยท่ีเก่ียวข�อง 

การศึกษางานวิจัยได"ทําการทบทวนเอกสารและงานวิจัยท่ีเก่ียวข"องกับการสืบสวน
สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรเชิงลึก และการใช"โปรแกรมช�วยในการวิเคราะห-ข"อมูลอุบัติเหตุ โดยได"
ทําการศึกษางานวิจัยท่ีเก่ียวข"องจากท้ังในประเทศและต�างประเทศ ซ่ึงมีข"อมูลดังต�อไปนี้ 
 
1.3.1 ทบทวนการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกในต&างประเทศ 

 1) มหาวิทยาลัย Adelaide ประเทศออสเตรเลีย ในป9 ค.ศ. 1973 ได"มีการศึกษา
และจัดต้ังศูนย-วิจัยอุบัติเหตุ Centre for Automotive Safety Research (CASR) ได"ทําการศึกษา
ข"อมูลอุบัติเหตุและทําการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน จากการศึกษาดังกล�าวทําให"
จํานวนการเกิดอุบัติเหตุในภาพรวมของท้ังประเทศลดลงอย�างเห็นได"ชัด ทําให"นานาประเทศให"การ
ยอมรับในการเป2นผู"นําองค-ความรู"ในด"านการศึกษาวิธีของการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจร
ทางถนนในเชิงลึกมาใช" ผลท่ีได"ทําให"ศูนย-วิจัย CASR ได"รับการสนับสนุนการดําเนินงานวิจัยท้ังจาก
ภาครัฐและภาคเอกชน โดยภายในศูนย-วิจัย CASR จะมีเจ"าหน"าท่ีประจําหน�วยท่ีมีความรู"ความ
เชี่ยวชาญเฉพาะด"านในการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรทางถนน อาทิเช�น ผู"เชี่ยวชาญด"านวิศวกรรมโยธา 
(ขนส�ง) วิศวกรรมไฟฟ]า วิศวกรรมเครื่องกล นักพฤติกรรมศาสตร- และนักจิตวิทยา เป2นต"น ในการเก็บ
ข"อมูลภาคสนามในพ้ืนท่ีบริเวณท่ีเกิดเหตุนั้นทางศูนย-วิจัย CASR ได"มีการพัฒนาตัวแบบในการเก็บ
บันทึกข"อมูลการเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนให"มีความเหมาะสมกับพ้ืนท่ีภายในประเทศ ท้ังข"อมูล
ทางด"านถนน/สิ่งแวดล"อม แบบสัมภาษณ-ผู"รอดชีวิตจากอุบัติเหตุ และแบบบันทึกข"อมูลยานพาหนะท่ี
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เกิดอุบัติเหตุ ตลอดจนได"มีการพัฒนาระบบฐานข"อมูลในการบันทึกอุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีเกิดข้ึน 
เพ่ือใช"ในการศึกษาตรวจสอบและรวบรวมข"อมูลในการวิเคราะห-อุบัติเหตุจราจรทางถนนท่ีเกิดข้ึน
ภายหลังได" 
 2) ประเทศอังกฤษ ท่ีเมือง Lancashire Constabulary ได"มีการจัดต้ังศูนย-วิจัย
อุบัติเหตุจราจรทางถนน Accident Investigation Unit ในศูนย-วิจัยดังกล�าวได"ทําการศึกษากรณี
อุบัติเหตุจราจรทางถนนประเภทรุนแรงถึงข้ันเสียชีวิต ซ่ึงภายในศูนย-วิจัยมีเจ"าหน"าท่ีท่ีมีความ
เชี่ยวชาญเฉพาะด"านในการตรวจสอบข"อมูลและการสืบสวนหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรเชิงลึก 
โดยเม่ือเกิดอุบัติเหตุจราจรข้ึนเจ"าหน"าท่ีภายในศูนย-วิจัยจะทําการตรวจสอบและสืบสวนหาสาเหตุการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรและจัดทํารายงานเพ่ือนําข"อมูลท่ีได"จากร�องรอยและหลักฐานมาวิเคราะห-หาป�จจัย
ในด"านต�างๆ ว�าป�จจัยใดท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุจราจร และได"ทําการศึกษาลําดับเหตุการณ-การเกิด
อุบัติเหตุด"วยการวิเคราะห-ข"อมูลลักษณะการชนของยานพาหนะ การวิเคราะห-หาความเร็วของ
ยานพาหนะขณะเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือไม�เป2นการสรุปข"อมูลท่ีได"จากปากคําของผู"ท่ีประสบอุบัติเหตุและผู"
ท่ีเห็นเหตุการณ-เพียงอย�างเดียว เม่ือผลการตรวจสอบและการวิเคราะห-ผลการสืบสวนสาเหตุท่ีทําให"
เกิดอุบัติเหตุเป2นท่ีแน�ชัด ทางศูนย-วิจัยจะทําการส�งข"อมูลของผลการวิเคราะห-ข"อบกพร�องของ
ยานพาหนะและถนน/สิ่งแวดล"อมท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุจราจรไปยังหน�วยงานท่ีเก่ียวข"อง เพ่ือให"
หน�วยงานท่ีมีส�วนเก่ียวข"องในด"านต�างๆ นั้นได"ทําการตรวจสอบและปรับปรุงถนน/สิ่งแวดล"อม และ
ยานพาหนะให"มีความปลอดภัยและมีความเหมาะสมสําหรับการป]องกันการเกิดอุบัติเหตุจราจรทาง
ถนนต�อไป 
 
1.3.2 ทบทวนการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกในประเทศ 

 1) กระทรวงคมนาคม ได"รับการสนับสนุนการป]องกันอุบัติเหตุจากธนาคารโลก โดย
เริ่มทําการศึกษาป�ญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนนข้ึนในป9 2538 และในป9 2541 ได"ทําการศึกษาป�ญหา
ดังกล�าวอย�างจริงจัง โดยการเตรียมแผนแม�บทเก่ียวกับด"านความปลอดภัยทางถนน จากการศึกษาทํา
ให"ทราบถึงอุปสรรคสําคัญในการแก"ป�ญหาอุบัติเหตุจราจรทางถนน ได"แก� การขาดความเข"าใจในเรื่อง
การสืบสวนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุว�า อุบัติเหตุจราจรนั้นเกิดข้ึนได"อย�างไร ป�จจัยใดท่ีส�งผลให"เกิด
อุบัติเหตุ การขาดการพัฒนาด"านระบบฐานข"อมูลของอุบัติเหตุท่ีมีความน�าเชื่อถือ ตลอดจนการขาด
บุคลากรท่ีมีความรู"ความชํานาญด"านการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ จากป�ญหาและอุปสรรค
ดังกล�าวทําให"สามารถจัดต้ังศูนย-วิจัยอุบัติเหตุแห�งประเทศไทยในป9 2546 ท่ีสถาบันเทคโนโลยีแห�ง
เอเชีย ซ่ึงได"รับการสนับสนุนจากหลายหน�วยงาน อาทิเช�น กรมทางหลวงแห�งประเทศไทย มูลนิธิ
ความร�วมมือเพ่ือความปลอดภัยทางถนน บริษัทวอลล-โว� คาร-จํากัด โดยหน"าท่ีการทํางานของศูนย-วิจัย
ฯ ได"ศึกษาและสืบค"นหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรเชิงลึก ตลอดจนการฟj�นฟูอุบัติเหตุจราจรท่ี
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เกิดข้ึนเพ่ือความยั่งยืน ได"ทําการวิเคราะห-ข"อมูลทางสถิติ เพ่ือใช"เป2นฐานข"อมูลและได"ทําการถ�ายทอด
ความรู"เก่ียวกับการสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกและได"เผยแพร�ความรู"โดยการจัดฝmกอบรม การจัดประชุม 
เพ่ือพัฒนาบุคลากรและนักวิจัยทางด"านความปลอดภัยทางถนน 
 
 2) สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ในป9 
2549 ได"ศึกษาโครงการพัฒนาตัวแบบหน�วยสืบสวนอุบัติเหตุจราจร โดยกระจายพ้ืนท่ีสํารวจวิจัย
อุบัติเหตุจราจรภายในประเทศเป2น 5 ศูนย-วิจัย ตามจังหวัดต�างๆ ได"แก� จังหวัด สงขลา เชียงใหม� 
ขอนแก�น นครราชสีมา กรุงเทพฯ ทําการศึกษาอุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดข้ึนภายในจังหวัดนั้นๆ เพ่ือนํามา
วิเคราะห-ข"อมูลการหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากการขนส�งและจราจรศูนย-ฯ ละ 12 กรณีศึกษา และ
ป9 2551 (สนข.) ได"ศึกษาและพัฒนาโครงการสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนส�งและจราจรอย�างต�อเนื่อง 
ซ่ึงได"ขยายพ้ืนท่ีในการเก็บข"อมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนเป2นแต�ละภูมิภาค ได"แก� ภาคใต" ภาคกลาง/ภาค
ตะวันตก ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนบน และภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล�าง โดยมี
ศูนย-วิจัยอุบ ัติเหตุ 5 ศูนย-ตามจังหวัดต�างๆ ดังเดิม โดยได"พัฒนาตัวแบบบันทึกข"อมูลอุบัติเหตุท่ีมีความ
ละเอียดสําหรับการเก็บข"อมูลในภาคสนาม การสํารวจร�องรอยต�างๆ ในพ้ืนท่ีเกิดเหตุ ท้ังข"อมูลด"าน 
ถนน/สิ่งแวดล"อม ความเสียหายของยานพาหนะ ข"อมูลบาดแผลของผู"ท่ีประสบเหตุท้ังท่ีเกิดการ
เสียชีวิตและบาดเจ็บ เป2นต"น เพ่ือใช"ในการนํามาวิเคราะห-หาป�จจัยใดท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุท่ีแท"จริง ไม�
เพียงแค�สรุปป�ญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนจากข"อมูลของผู"เห็นเหตุการณ-หรือของผู"ท่ีประสบอุบัติเหตุ
เท�านั้น แต�ยังได"ทําการวิเคราะห-พฤติกรรมของการเกิดอุบ ัติเหตุด"วยการใช"สมการในการหาค�า
ความเร็วของรถขณะเกิดเหตุและใช"โปรแกรมจําลองพฤติกรรมของรถขณะเกิดเหตุ เพ่ือหาลําดับ
ข้ันตอนการเกิดอุบัติเหตุว�าอุบัติเหตุนั้นเกิดข้ึนได"อย�างไร และการบันทึก/รวบรวมข"อมูลอุบัติเหตุ เพ่ือ
ใช"เป2นฐานข"อมูลท่ีมีความน�าเชื่อถือ ตลอดจนเพ่ือเป2นการให"ท้ังภาครัฐและภาคเอกชนได"เห็น
ความสําคัญและสามารถนําผลท่ีได"ไปใช"ประโยชน-ในการปรับปรุงการใช"รถใช"ถนนได"อย�างยั่งยืน 
 
 3) กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช"รถใช"ถนน (กปถ.) กรมการขนส�งทางบก ได"
ศึกษาโครงการสืบสวนเชิงลึกสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากการขนส�งและจราจรในพ้ืนท่ีภาคใต"ข้ึนในป9 
2554 เป2นโครงการระยะท่ี 3 ซ่ึงทําการศึกษาต�อจากของสํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและ
จราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม โดยได"มีการปรับปรุงและพัฒนาองค-ประกอบต�างๆ ของศูนย-วิจัยให"
มี การพัฒนาบุคลากรภายในหน�วย การรับแจ"งเหตุเม่ือเกิดอุบัติเหตุ การติดต�อกับหน�วยงานด"านความ
ปลอดภัยทางถนน เทคนิคการทํางานในการสืบสวนและวิเคราะห-ผลการหาสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุจราจร เป2นต"น ออกเก็บข"อมูลภาคสนามของแต�ละภูมิภาคจํานวน 15 กรณีศึกษา โดยเป2น
อุบัติเหตุท่ีเก่ียวข"องกับรถขนาดใหญ� เช�น รถโดยสาร รถไฟ รถบรรทุก อุบัติเหตุท่ีมีความรุนแรงท่ีเกิด
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ความสูญเสียและได"รับผลกระทบต�อสังคมในหลายด"าน อาทิเช�น รถโดยสารรับส�งนักเรียน รถไฟชน
รถกระบะท่ีบรรทุกคนส�วนท"ายของตัวรถ เป2นต"น ได"วิเคราะห-ข"อมูลด"านป�จจัยการเกิดอุบัติเหตุ คน 
รถ ถนน/สิ่งแวดล"อม เพ่ิมเติมจากการสรุปผลในท่ีเกิดเหตุ เพ่ือหาสาเหตุการเกิดอุบ ัติเหตุและสาเหตุ
ของความรุนแรงจากอุบัติเหตุจราจรท่ีเกิดข้ึน วิเคราะห-ผลเชิงลึกด"านการสืบสวนอุบัติเหตุท้ังหมดเพ่ือ
พัฒนาแก"ไขและปรับปรุง มาตรการระเบียบข"อบังคับต�างๆ ท่ีเก่ียวข"องท้ังทางด"านโครงสร"างถนน/
สิ่งแวดล"อม ยานพาหนะ และผู"ใช"ถนน เพ่ือเป2นแนวทางในการแก"ไขป�ญหาและการป]องกันอุบัติเหตุ
จราจรต�อทุกภาคส�วนท่ีเก่ียวข"องกับการใช"รถใช"ถนนได"นําไปใช"ได"อย�างตรงจุดและเหมาะสม 
 
 4) วิรุณ โมนะตระกูล ป9 2553 ได"ทําการศึกษาซอฟแวร-จําลองสถานการณ-ของ
อุบัติเหตุจราจรได"แก� M-SMAC และ EDCRASH ในการวิเคราะห-หาลําดับข้ันตอนของการเกิด
อุบัติเหตุจากการชนปะทะกันของยานพาหนะท่ีเกิดเหตุจริงจํานวน 2 กรณีศึกษา โดยใช"ข"อมูลทาง
กายภาพท่ีตรวจพบในท่ีเกิดเหตุ เช�น พิกัดท่ีรถชนกัน พิกัดท่ีรถหยุดหลังการชนกัน รอยเบรก รอยไถล 
รอยยุบตัวของยานพาหนะท่ีเกิดจากการชนปะทะ ข"อมูลดังกล�าวท่ีต้ังอยู�บนสมมุติฐานต"องนําเข"าสู"
โปรแกรม เพ่ือทําการวิเคราะห-ในการจําลองสถานการณ-ย"อนรอยการชนปะทะกันของยานพาหนะ
เปรียบเทียบกับข"อมูลหลักฐานและร�องรอยต�างๆ ท่ีตรวจพบในท่ีเกิดเหตุ พบว�าจากการวิเคราะห-
ตําแหน�งทิศทางการชนปะทะ ตําแหน�งทิศทางหลังการชนปะทะ ผลลัพธ-ท่ีได"มีความสอดคล"องกันกับ
ข"อมูลท่ีตรวจพบในท่ีเกิดเหตุจริง และใช"สมการทางคณิตศาสตร-ในการตรวจสอบข"อมูลความถูกต"อง
ของการวิเคราะห-การหาค�าความเร็วของยานพาหนะขณะชนปะทะกัน โดยใช"ซอฟแวร- EDCRASH ใน
การจําลองเหตุการณ-กรณีศึกษารถยนต-นั่งส�วนบุคคลเสียหลักไถลด"านข"างไปชนกับต"นไม"ข"างทาง 
พบว�าความเร็วรถขณะชนต"นไม"เท�ากับ 56 กิโลเมตร/ชั่วโมง ค�าท่ีได"มีความสอดคลองกันกับการ
คํานวณด"วยสมการทางคณิตศาสตร- ซ่ึงมีค�าคลาดเคลื่อนประมาณ 2 เปอร-เซ็นต- และกรณีศึกษารถ
กระบะชนปะทะกันกับรถกระบะ โดยใช"ซอฟแวร- M-SMAC ค�าความเร็วท่ีได"ของรถกระบะคันท่ี 1 
เท�ากับ 45 กิโลเมตร/ชั่วโมง รถคันท่ี 2 เท�ากับ 52 กิโลเมตร/ชั่วโมง ความคลาดเคลื่อนเม่ือคํานวณ
ด"วยสมการทางคณิตศาสตร-ของรถคันท่ี 1 คิดเป2น 28 เปอร-เซ็นต- และรถคันท่ี 2 คิดเป2น 9 
เปอร-เซ็นต- จากการศึกษาซอฟแวร-ดังกล�าวข"อมูลท่ีได"สามารถนําไปใช"ในการวิเคราะห-การหาสาเหตุ
เชิงลึกในการเกิดอุบัติเหตุจากการขนส�งและจราจรได"ต�อไป 
 
 5) นายอรรถกร สาละ ป9 2552 ได"ศึกษาการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ ณ จุด
เกิดเหตุ โดยได"มีการคัดเลือกกรณีอุบัติเหตุท่ีมีความรุนแรงและมีการเสียชีวิตเป2นจํานวนมากจํานวน 
3 กรณีศึกษาภายในพ้ืนท่ีภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ได"แก� 1) อุบัติเหตุรถกระบะชนประสานงากับรถ
กระบะ ท่ีอําเภอแวงน"อย จังหวัดขอนแก�น ทําให"มีผู"เสียชีวิต 1 ราย บาดเจ็บสาหัส 4 ราย บาดเจ็บ
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เล็กน"อยอีก 1 ราย 2) อุบัติเหตุรถกระบะล"อยางหลังด"านซ"ายระเบิดแล"วเสียหลักไปชนกับรถก่ึง
บรรทุกพ�วง ท่ีอําเภอพนมไพร จังหวัดร"อยเอ็ด ทําให"มีผู"เสียชีวิตท้ังหมด 14 ราย บาดเจ็บสาหัส 3 ราย 
3) อุบัติเหตุรถยนต-นั่งส�วนบุคคลขับมาด"วยความเร็วสูงแซงรถกระบะแล"วชนประสานงากับรถโดยสาร
ประจําทางสาย ขอนแก�น – สุรินทร- และรถโดยสารเสียหลักไปชนคอสะพานอย�างรุนแรง ท่ีอําเภอ
เมือง จังหวัดมหาสารคาม ทําให"มีผู"เสียชีวิตท้ังหมด 2 ราย บาดเจ็บอีก 28 ราย จากอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน
ดังกล�าวนั้นได"ทําการสืบสวนเชิงลึกหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุว�าอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนนั้นมีความเป2นมา
อย�างไร ทําไมถึงเกิดอุบัติเหตุ และได"ทําการวิเคราะห-ข"อมูลอุบัติเหตุโดยใช"โปรแกรมจําลองเหตุการณ-
และสมการทางฟ[สิกส- เพ่ือหาสาเหตุของป�จจัยการเกิดอุบัติเหตุท่ีแท"จริง ตลอดจนได"เสนอแนะ
แนวทางในการแก"ไขป�ญหาอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนเพ่ือนําไปสู�การป]องกันอุบัติเหตุจราจรให"กับหน�วยงานท่ีมี
ส�วนเก่ียวข"องได"นําไปใช"และเป2นฐานข"อมูลต�อไปในอนาคต 
 
 6) กฤษณ- เจ็ดวรรณะและคณะ ป9 2554 ได"ศึกษาอุบัติเหตุรถโดยสารประจําทาง
ขนาดใหญ�ประเภทรุนแรง โดยใช"วิธีการสืบสวนเชิงลึกในการหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรของ 
สํานักงานนโยบายและแผนการขนส�งและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม มาใช"เป2นแนวทางใน
การศึกษาจํานวน 2 กรณีศึกษา ได"แก� กรณีอุบัติเหตุรถบัสโดยสารสองชั้นเสียหลักพลิกคว่ํา ท่ีอําเภอ
ทับสะแก จังหวัดประจวบคิรีขันธ- ทําให"มีผู"เสียชีวิต 8 ราย บาดเจ็บสาหัส 4 ราย และบาดเจ็บ
เล็กน"อยอีก 37 ราย และกรณีอุบัติเหตุรถบัสโดยสารสาย กทม. – หนองคาย เสียหลักพลิกคว่ํา ท่ี
อําเภอมวกเหล็ก จังหวัดสระบุรี ทําให"มีผู"ได"รับบาดเจ็บสาหัส 3 ราย และบาดเจ็บเล็กน"อยอีก 16 ราย 
และได"ทําการวิเคราะห-ข"อมูลสรุปอุบัติเหตุรถบัสโดยสารในภาพรวมของท้ังประเทศจาก สนข.ต้ังแต�ป9 
2549 – 2552 เพ่ือวิเคราะห-หาป�จจัยท่ีทําให"เกิดอุบัติเหตุของรถบัสโดยสาร พบว�าป�จจัยท่ีทําให"เกิด
อุบัติเหตุสูงสุดคือ ความสัมพันธ-ระหว�างป�จจัยด"านคนและถนน คิดเป2นร"อยละ 31 รองลงมาคือป�จจัย
ด"านคนเพียงอย�างเดียว ร"อยละ 18 และความสัมพันธ-ท้ังสามป�จจัย คน/รถ/ถนน ร"อยละ 15 
ตามลําดับ อย�างไรก็ตามหากมองในมุมกว"างองค-ประกอบด"านถนนนั้นในหลายกรณี เช�น ถนนทางโค"ง
ลาดลงเขาท่ีมีความชันสูง อาจส�งผลให"คนขับรถท่ีไม�ชินกับเส"นทางทําให"ไม�สามารถตอบสนองหรือ
ควบคุมรถได"อย�างปลอดภัยจนเป2นเหตุให"เกิดอุบัติเหตุได"ตามมา 
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1.4 วัตถุประสงค�ของโครงการ 

การศึกษามีวัตถุประสงค-เพ่ือวิเคราะห-สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงจาก
อุบัติเหตุรถโดยสารและรวบรวมแนวทางในการป]องกันอุบัติเหตุรถโดยสารโดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 1) สืบสวนและวิเคราะห-สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงจากอุบัติเหตุรถ

โดยสารจากสถานท่ีเกิดเหตุในพ้ืนท่ีศึกษาภาคใต" โดยการประยุกต-ใช"องค-ความรู" 
และกระบวนการในการสืบสวนอุบัติเหตุการจราจรเชิงลึก 

 2) เสนอแนวทาง และมาตรการในการป]องกันแก"ไขป�ญหาอุบัติเหตุรถโดยสาร 
 
1.5 ประโยชน�ท่ีคาดว&าจะได�รับ 

จากการศึกษาสามารถทราบถึงสาเหตุและมาตรการในการป]องกันป�ญหาอุบัติเหตุ
จราจรโดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 1) ทราบสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุในรถโดยสาร 
 2) เสนอแนะแนวทาง และมาตรการในการป]องกันแก"ไขอุบัติเหตุรถโดยสารใน

ประเทศไทย 
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บทที่ 2 
 

วิธีวิจัย 
 

2.1 ข้ันตอนการศึกษา 

สําหรับข้ันตอนการศึกษาของงานวิจัยในครั้งนี้ได�ทําการศึกษาและทบทวนเอกสาร
งานวิจัยท่ีเก่ียวข�องกับประเด็นป'ญหาการเกิดอุบัติเหตุของรถตู�และรถบัสโดยสาร เพ่ือเป/นแนวทางใน
การทําการเก็บข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนกับรถตู�และรถบัสโดยสารในพ้ืนท่ีท่ีเกิดอุบัติเหตุจริง โดยการนํา
หลักการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเชิงลึกจากโครงการศึกษาประยุกต2ใช�ตัวแบบหน3วยสืบสวน
อุบัติเหตุจากการขนส3งและจราจรเพ่ือนําไปสู3การปฏิบัติของสํานักงานนโยบายและแผนการขนส3งและ
จราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม มาประยุกต2ใช�เพ่ือเป/นแนวทางในการศึกษา การเก็บข�อมูล ซ่ึง
งานวิจัยนี้ได�รับความร3วมมือจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใช�รถใช�ถนน (กปถ.) กรมการขนส3ง
ทางบก จากนั้นผู�วิจัยได�ทําการติดตามเก็บข�อมูลและสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถตู�และรถบัส
โดยสารจํานวน 10 กรณีศึกษา ในพ้ืนท่ีภาคใต� 14 จังหวัด ระยะเวลาต้ังแต3ป? 2554 – 2555 โดยนํา
กรณีศึกษาดังกล3าวมาวิเคราะห2ลักษณะของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุของความรุนแรงจาก
อุบัติเหตุ ซ่ึงทําให�ทราบถึงลักษณะการชนของอุบัติเหตุ ตลอดจนสามารถอธิบายได�ถึงลําดับข้ันตอน
การเกิดอุบัติเหตุจราจรท่ีเก่ียวเนื่องกันเป/นเหตุการณ2ลูกโซ3 โดยเริ่มต้ังแต3ก3อนเกิด ขณะเกิด และหลัง
เกิดอุบัติเหตุจราจร ท่ีมีความสัมพันธ2กับป'จจัยต3างๆ อันส3งผลให�เกิดอุบัติเหตุ ได�แก3 ป'จจัยด�าน คน 
ยานพาหนะ และถนน/สิ่งแวดล�อม ผลลัพธ2ท่ีได�จากการศึกษาจะนําไปสู3การปรับปรุง/แก�ไขโครงสร�าง
ถนน/สิ่งแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจร ตลอดจนการนําไปใช�ในการวางแผนและพัฒนาด�าน
ความปลอดภัยทางถนนให�กับหน3วยงานท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือเป/นการปFองกันการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของ
รถตู�และรถบัสโดยสารได�อย3างตรงจุดและยั่งยืน ดังแสดงในรูปท่ี 2.1-1 ข้ันตอนการศึกษา 
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รูปท่ี 2.1-1 ข้ันตอนการศึกษา 
 

2.2 การสืบสวนเชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุจราจร 

การสืบสวนอุบัติเหตุเชิงลึกเป/นการวิเคราะห2แบบย�อนกลับจากการตรวจสอบ
ร3องรอยและหลักฐานท่ีมีอยู3จากอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนแล�ว เพ่ือหาว3าเกิดอะไรข้ึนในเหตุการณ2ก3อนการชน 
ขณะชน และหลังชน แล�วต�องทําการตอบคําถามว3าอุบัติเหตุเกิดนั้นเกิดข้ึนได�อย3างไร และอะไรเป/น
สาเหตุของอุบัติเหตุจราจร โดยข้ันตอนการสืบสวนหาสาเหตุนั้นเริ่มจากเม่ือเกิดอุบัติเหตุและได�มีการ
รับแจ�งเหตุว3ามีอุบัติเหตุเกิดข้ึนท่ีใด ทางหน3วยสืบสวนอุบัติเหตุจะทําการจัดบุคลากรเพ่ือออกไปปฏิบัติ
หน�าท่ี ณ จุดท่ีเกิดเหตุ ดังรูปท่ี 2.2-1 โดยมีการแบ3งหน�าท่ีการในการเก็บรวบรวมข�อมูลและการ
ติดตามข�อมูลต3างๆ การติดต3อประสานงานกับเจ�าหน�าท่ีตํารวจ/หน3วยกู�ภัย เพ่ือขออนุเคราะห2ข�อมูล
ในการถ3ายภาพบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจร และสภาพความเสียหายของยานพาหนะหลังเกิด
อุบัติเหตุ พร�อมท้ังสอบถามลําดับเหตุการณ2การเกิดอุบัติเหตุจราจรจากผู�ท่ีประสบเหตุและผู�ท่ีเห็น
เหตุการณ2 รวมท้ังการตรวจสอบข�อมูลของยานพาหนะ และข�อมูลสภาพถนน/สิ่งแวดล�อมบริเวณท่ี
เกิดเหตุ เช3น การวัดระยะร3องรอยของการเบรกจากการชนกัน การวัดระยะจุดชนและจุดสุดท�ายของ
การชนกันของยานพาหนะ การวัดระยะยุบของยานพาหนะภายหลังการชนกัน เป/นต�น ซ่ึงมีความ
จําเป/นสําหรับการนําไปใช�ในการวิเคราะห2หาความเร็วของยานพาหนะขณะท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจร และ
การติดตามข�อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตของผู�ท่ีประสบอุบัติเหตุจะทําการขออนุเคราะห2ข�อมูลทาง
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การแพทย2จากโรงพยาบาลในพ้ืนท่ีท่ีเกิดอุบัติเหตุ ข�อมูลดังกล3าวทําให�ทราบว3าการบาดเจ็บท่ีเกิดนั้น
เกิดจากสาเหตุใด และข�อมูลท้ังหมดท่ีได�จากการสืบสวนและการเก็บข�อมูลในพ้ืนท่ีเกิดเหตุเพ่ือใช�เป/น
แนวทางในการนําไปวิเคราะห2หาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและสาเหตุของความรุนแรงจากอุบัติเหตุ
จราจรต3อไป 
 

 
 

รูปท่ี 2.2-1 ข้ันตอนการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเชิงลึก 
 

� การรับแจ'งเหตุ 

หน3วยสืบสวนอุบัติเหตุมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร2 จะทําการติดต3อประสานงาน
กับหน3วยงานต3างๆ ท่ีเก่ียวข�องด�านอุบัติเหตุจราจร เช3น หน3วยกู�ภัย และสถานีตํารวจในพ้ืนท่ีท่ีเกิด
อุบัติเหตุจราจร โดยสารมารถทําการติดต3อกันทางโทรศัพท2เพ่ือสามารถติดตามตรวจสอบข�อมูลการ
เกิดอุบัติเหตุจราจรได�ตลอดเวลา ซ่ึงข�อมูลพ้ืนฐานในเบ้ืองต�นท่ีต�องการทราบได�แก3 สถานท่ีท่ีเกิด



30 
 

 

 

อุบัติเหตุ ลักษณะของการเกิดอุบัติเหตุ ความรุนแรงของอุบัติเหตุ จํานวนผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บจาก
อุบัติเหตุจราจร เป/นต�น 
 

� การเข'าสู(ท่ีเกิดเหตุ 

การเข�าสู3พ้ืนท่ีเกิดเหตุจะต�องเป/นไปอย3างปลอดภัยมากท่ีสุด เนื่องจากผู�สืบสวน
อุบัติเหตุไม3ควรก3อให�เกิดอุบัติเหตุข้ึน หรือเข�าไปเป/นส3วนหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุใหม3 ดังนั้นจึง
จําเป/นต�องเข�าสู�พ้ืนท่ีเกิดเหตุด�วยความระมัดระวัง ต�องปฏิบัติตามกฎหมายจราจรอย3างเคร3งครัด เม่ือ
ถึงท่ีเกิดเหตุต�องมีการประเมินเหตุการณ2เบ้ืองต�น เพ่ือตรวจสอบร3องรอยต3างๆ เช3น รอยเบรก จุดชน 
จุดสุดท�ายของการชน ร3องรอยความเสียหายท่ีเกิดข้ึนบริเวณถนน/สิ่งแวดล�อมรอบข�าง แล�ววางแผน
การทํางานเพ่ือให�เกิดความคล3องตัวและปฏิบัติหน�าท่ีอย3างมีประสิทธิภาพและรวดเร็ว จากนั้น
เจ�าหน�าท่ีประจําหน3วยฯ ต�องเข�าไปแนะนําตัวต3อเจ�าหน�าท่ีตํารวจท่ีดูแลกรณีอุบัติเหตุดังกล3าว เพ่ือ
แจ�งความประสงค2ในการขอความร3วมมือ เช3น ขออนุมัติการเก็บข�อมูลพ้ืนท่ีเกิดเหตุ ถ3ายภาพท่ีเกิด
เหตุ และรายละเอียดของการนําผู�ปNวยส3งโรงพยาบาล เป/นต�น  
 

� การเก็บข'อมูล ณ จุดเกิดเหตุ 

การเก็บข�อมูล ณ จุดเกิดเหตุ ต�องเก็บข�อมูลให�ได�มากท่ีสุดเท3าท่ีจะทําได� สามารถ
แบ3งการทํางานได�เป/น 5 ข้ันตอน ได�แก3 

1) การถ3ายภาพจุดเกิดเหตุ เป/นการอ�างอิงตําแหน3ง สถานท่ี ร3องรอยหลักฐาน ซ่ึง
ต�องใช�ในการนําไปวิเคราะห2ข�อมูลต3อไป 

2) การทําเครื่องหมายกําหนดตําแหน3งจุดชนปะทะกันและสุดท�ายหลังการชนปะทะ
กันของรถ 

3) การทําเครื่องหมายกําหนดร3องรอยท่ีเกิดจากการชนของรถ เช3น รอยไถล รอย
ครูด รอยเบรก บนผิวถนน เป/นต�น เป/นการกําหนดจุดอ�างอิงในการวัดระยะ
ตําแหน3งท่ีพบบนผิวจราจร เพ่ือนําผลสํารวจในภาคสนามไปเขียนเป/นแผนผัง
แสดงพฤติกรรมของรถในช3วงเวลาเกิดอุบัติเหตุ 

4) การเก็บข�อมูลทางกายภาพของถนน/สิ่งแวดล�อม เช3น ระยะมองเห็น ความโค�ง 
ความลาดชันของถนน สภาพผิวจราจร เป/นต�น เพ่ือค�นหาว3าสภาพของถนนมี
ส3วนให�เกิดอุบัติเหตุหรือไม3 
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5) การประสานงานกับหน3วยงานอ่ืนๆ เช3น หน3วยกู�ภัย หน3วยกู�ชีพ เป/นต�น เพ่ือขอ
ข�อมูลภาพถ3าย และวิดีโอต3างๆ ในหลายกรณีหน3วยงานท่ีเก่ียวข�องได�เข�าถึงจุด
เกิดเหตุได�อย3างรวดเร็ว และได�ถ3ายภาพจุดสุดท�ายของอุบัติเหตุ ร3องรอยต3างๆ 
ในระหว3างท่ียังไม3มีการเคลื่อนย�าย ซ่ึงใช�ประกอบในการวิเคราะห2ข�อมูลเพ่ิมเติม 

 
� การเก็บข'อมูลสภาพรถและถ(ายภาพ 

การเก็บข�อมูลสภาพความเสียหายของรถอย3างละเอียด โดยการถ3ายภาพความ
เสียหายของตัวรถท้ัง 8-12 ด�าน และภายในห�อยโดยสาร การวัดระยะยุบของตัวรถ สภาพล�อรถ 
ตําแหน3งท่ีก3อให�เกิดการเสียชีวิตและบาดเจ็บ ดังรูปท่ี 2.2-2 ถึง รูปท่ี 2.2-3 
 

 
 

รูปท่ี 2.2-2 ความเสียหายภายในห�องโดยสาร 
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ด�านหน�า

ด�านขวา

ด�านหลัง

ด�านซ�าย

ทิศทางการชน

 
 

รูปท่ี 2.2-3 สภาพความเสียหายภายนอกของตัวรถ 
 

� การติดตามข'อมูลทางการแพทย1ของผู'เสียชีวิตและบาดเจ็บ 

บุคลากรได�ติดตามข�อมูลผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บท่ีโรงพยาบาลท่ีผู�ประสบเหตุเข�ารับ
การรักษา เพ่ือขออนุเคราะห2ข�อมูลผลวินิจฉัยทางการแพทย2ของผู�ท่ีเสียชีวิตและบาดเจ็บ จาก
เจ�าหน�าท่ีของโรงพยาบาล เพ่ือมาวิเคราะห2หาสาเหตุของความรุนแรงจากอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนและ
แนวทางในการปFองกันและแก�ไขต3อไป 
 
2.3 การวิเคราะห1ข'อมูล 

การวิเคราะห2ข�อมูลเพ่ือทําการศึกษาและหาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกมี
ความจําเป/นท่ีจะต�องทําการศึกษาค�นหารูปแบบ ตลอดจนกลไกท่ีนําไปสู3ลําดับเหตุการณ2ท่ีทําให�เกิด
อุบัติเหตุ ซ่ึงข้ันตอนในการเริ่มต�นการศึกษาวิเคราะห2ป'ญหาอุบัติเหตุจากการขนส3งและจราจรเชิงลึก
ต�องทําการตอบคําถามพ้ืนฐานท่ีสําคัญท่ีจะนําไปสู3การวินิจฉัยถึงสาเหตุท่ีแท�จริงของการเกิดอุบัติเหตุ
จราจร ได�แก3  
 - อุบัติเหตุเกิดข้ึนท่ีไหน ระบุตําแหน3ง/บริเวณ/สถานท่ี ท่ีเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนน 
 - อุบัติเหตุเกิดข้ึนเม่ือไหร3 วัน/เดือน/ป?/เวลา 
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 - มีจํานวนยานพาหนะและบุคคลใดบ�างท่ีเก่ียวข�องกับอุบัติเหตุจราจรจํานวนเท3าไหร3 
 - มีผู�ได�รับบาดเจ็บและเสียชีวิต จํานวนเท3าไหร3 
 - อุบัติเหตุเกิดข้ึนได�อย3างไร/ทําไมถึงเกิดอุบัติเหตุ/ลักษณะและลําดับข้ันตอนการชน

ปะทะกัน/ลําดับเหตุการณ2การเกิดอุบัติเหตุ/ระบุสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุโดยการ
ตรวจสอบข�อมูลร3องรอยและหลักฐานท่ีพบในท่ีเกิดเหตุ 

 
เม่ือได�ข�อมูลจากการตรวจสอบหลักฐานท่ีพบในท่ีเกิดเหตุทําให�สามารถศึกษา

วิเคราะห2ป'ญหาท่ีนําไปสู3การหาสาเหตุท่ีทําให�เกิดอุบัติเหตุจราจรได� โดยการศึกษาช3วงเวลา ก3อนการ
เกิดอุบัติเหตุ ขณะท่ีกําลังเกิดอุบัติเหตุ และหลังจากท่ีเกิดอุบัติเหตุ เทียบกับความสัมพันธ2ของป'จจัย
ท้ังสามอย3างท่ีเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุ คือ คน รถ ถนน/สิ่งแวดล�อม ซ่ึงโดยท่ัวไปป'ญหาอุบัติเหตุ
จราจรนั้นเกิดจากป'จจัยด�านคนเป/นหลัก เนื่องจากป'จจัยด�านคนนั้นเป/นหัวใจหลักในการดําเนิน
กิจกรรมในการใช�รถใช�ถนน จึงเป/นป'จจัยท่ีมีความเก่ียวเนื่องจากหลายเหตุการณ2 และสามารถ
เชื่อมโยงกับป'จจัยด�าน รถ ถนน/สิ่งแวดล�อม อันส3งผลทําให�สามารถเกิดอุบัติเหตุจราจรได�ง3าย และใน
หลายเหตุการณ2ป'จจัยด�าน รถ และถนน/สิ่งแวดล�อม มีส3วนทําให�พฤติกรรมการขับข่ีเกิดความ
ผิดพลาดจนทําให�เกิดอุบัติเหตุได�เช3นกัน ดังนั้นจึงมีความจําเป/นต�องศึกษาป'จจัยท้ังสามดังกล3าวให�มี
ความครอบคลุม เพ่ือใช�ในการค�นหาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจรได�อย3างตรงจุด 
 

� ป4จจัยด'านคน 

- การด่ืมเครื่องด่ืมท่ีมีส3วนผลสมของแอลกอฮอล2 และการใช�สารเสพติด ยาบ�า 
- ประสาทการรับรู� ระยะการมองเห็น การได�ยิน 
- ประสบการณ2ในการขับรถอันส3งผลให�เกิดอุบัติเหตุ 
- การไม3ปฏิบัติตามกฎหมายจราจร การขับรถเร็ว การแซงกระชั้นชิด ขับรถตัดหน�า 

ฝNาไฟแดง การเลี้ยวแล�วไม3เปTดไปเลี้ยว การเบรกอย3างกะทันหัน เป/นต�น 
- โรคประจําตัว เช3น โรคหัวใจ โรคปอด และโรคลมชัก อาจมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุได� 

- ภาวะร3างกาย/อารมณ2 ความล�า ระยะเวลา ในการขับขี่รถ 
 

� ป4จจัยด'านยานพาหนะ 

- สภาพของอุปกรณ2พ้ืนฐานท่ีจําเป/นในการขับข่ี เช3น ไฟท�าย ไฟหน�า ไฟเลี้ยว ไฟเบรก 
ไฟฉุกเฉิน ท่ีป'ดน้ําฝน ระบบเบรก ยางรถ เป/นต�น 
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- อุปกรณ2ด�านความปลอดภัยภายในตัวรถ เช3น ค�อนทุบกระจก เข็มขัดนิรภัย ถุงลม
นิรภัย หมวกนิรภัย เป/นต�น 

- การบรรทุกน้ําหนักเกินท่ีมาตรฐานกําหนด 
- การปรับแต3งและดัดแปลงสภาพยานพาหนะ ตลอดจนการนําไปใช�ผิดประเภท 
 

� ป4จจัยด'านถนน/ส่ิงแวดล'อม 

- จํานวนของช3องทางจราจร ความกว�างของผิวทางจราจร แนวก้ันกลางถนน ไหลทาง 
อุปกรณ2ก้ันข�างทาง สภาพผิวถนน 

- เครื่องหมายจราจร ปFายจราจร สัญญาณไฟจราจร 
- สิ่งอํานวยความสะดวกคนเดินเท�า ไฟฟFาส3องสว3างบนถนน 
- ระยะมองเห็นในทางโค�งแนวราบ ระยะมองเห็นในทางโค�งแนวด่ิง การยกโค�ง ทาง

แนวราบ ทางแนวด่ิง 
- อุปสรรคท่ีเกิดจากการกระทําของมนุษย2 ควันไฟจากการเผาขณะข�างทาง เป/นต�น 
- อุปสรรคทางธรรมชาติ หมอก ฝน ลม เป/นต�น 

 
เพ่ือให�สามารถเข�าใจการเคลื่อนท่ีของยานพาหนะขณะชนปะทะกัน การหาค3า

ความเร็วของยานพาหนะขณะชน ท่ีมีความสําคัญอย3างยิ่งในการย�อนลําดับเหตุการณ2การเกิดอุบัติเหตุ
จราจรของยานพาหนะในขณะท่ีกําลังเกิดอุบัติเหตุ โดยไม3อาศัยเพียงการสรุปข้ันตอนการเกิดอุบัติเหตุ
จากปากคําของผู�ท่ีประสบเหตุหรือผู�เห็นเหตุการณ2เท3านั้น การวิเคราะห2ข�อมูลเพ่ือหาสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุและสาเหตุความรุนแรงจากอุบัติเหตุจะอาศัยเครื่องมือ 2 ประเภท คือ 1) การวิเคราะห2
ความเร็วขณะชนกันของยานพาหนะโดยสมการทางฟTสิกส2 2) โปรแกรมจําลองพฤติกรรมและลําดับ
ข้ันตอนการเกิดอุบัติเหตุ 
 

1) การวิเคราะห1ความเร็วขณะชนกันของยานพาหนะโดยสมการทางฟ9สิกส1 

จากการสํารวจหลักฐานและการค�นหาร3องรอยต3างๆ ในพ้ืนท่ีเกิดเหตุทําให�
สามารถนําข�อมูลท่ีได�มาวิเคราะห2ลําดับข้ันตอนการเกิดอุบัติเหตุจราจร โดยใช�สมการทาง
ฟTสิกส2 ซ่ึงสมการพ้ืนฐานท่ีใช�คํานวณหาค3าความเร็วของยานพาหนะท่ีประสบอุบัติเหตุจราจร
มีดังนี้ 
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• การหาความเร็วของยานพาหนะจากรอยเบรกหรือรอยไถล 
 
 V =   254µS 
 
 โดยท่ี V คือ ความเร็วท่ีน�อยท่ีสุด ณ ตําแหน3งท่ีเริ่มมีการเบรก มีหน3วย

เป/น กิโลเมตร/ชั่วโมง  
 S คือ ระยะรอยเบรก มีหน3วยเป/น เมตร 
 µ คือ ค3าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานระหว3างล�อรถกับถนน  
 
ตารางท่ี 2.3-1 ค3าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานระหว3างล�อรถกับถนน 
ถนน ถนนคอนกรีต ถนนแอสฟ'ลท2ติกคอนกรีต 
ถนนแห�ง 0.60 – 0.75 0.55 – 0.80 
ถนนเป?ยก 0.45 – 0.70 0.40 – 0.65 

ท่ีมา: สํานักงานนโยบายและแผนการขนส3งและจราจร, 2552 
 

ตัวอย3าง รถยนต2นั่งส3วนบุคคลเบรกเป/นระยะทางยาวประมาร 20 เมตร บนถนน
คอนนกรีต กําหนดค3าสัมประสิทธิ์แรงเสียดทานเท3ากับ 0.75 จงหาความเร็วท่ีน�อยท่ีสุดท่ี
เป/นไปได� 
จากสมการ  V =   254µS 

 V =   254 x 0.75 x 20 
 V = 61.73 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 

• การหาความเร็วของยานพาหนะโดยใช�หลักการของโมเมนต2ตัม 
 
 (โมเมนต2ตัมของยานยนต2ท้ังหมด)ก3อนชน = (โมเมนต2ตัมของยานยนต2ท้ังหมด)หลังชน 
 

• สมการท่ีใช�ในการคํานวณหาความเร็วขณะชนกันจากรอยยุบตัวของ
ยานพาหนะสามาคํานวณได�จากระยะยุบตัวเฉลี่ยของยานพาหนะท่ีเกิดการ
ชนกันได�ดังนี้ 



36 
 

 

 

 Front Impact speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Crush(inch)] 
 
 Side Impact Speed = [1.4 mph/inch x Average Crush(inch)] 
 

2) โปรแกรมจําลองพฤติกรรมและลําดับข้ันตอนการเกิดอุบัติเหตุ 

 โปรแกรมวิเคราะห2ข�อมูลอุบัติเหตุจราจรสามารถจําลองสถานการณ2การชนของ
ยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุต้ังแต3 1 คันข้ึนไป และเป/นการย�อนรอยการสูญเสียการควบคุมของ
ยานพาหนะในรูปแบบ 2 มิติ และ 3 มิติ เพ่ือหาข�อมูลย�อนกลับท่ีมีส3วนช3วยในการวิเคราะห2หาสาเหตุ 
เช3น ทิศทางการชน ความเร็วของยาพาหนะขณะชน เป/นต�น ดังรูปท่ี 2.3-1 ซ่ึงตัวโปรแกรมมีข�อจํากัด
อยู3บางส3วนแต3ข�อมูลท่ีได�ถือว3าเพียงพอและสามารถรับได� ตัวโปรแกรมมีชื่อว3า โปรแกรม ED-CRASH 
(HVE-2D) แบ3งข้ันตอนการใช�เป/น 4 ข้ันตอนหลัก คือ 

2.1) ทําการเลือกยานพาหนะจากฐานข�อมูล 
2.2) ใส3ข�อมูลพ้ืนฐานของการเกิดอุบัติเหตุจราจร เช3น ระยะยุบของตัวรถ ทิศ

ทางการชน จุดชน จุดสุดท�ายของการชน เป/นต�น 
2.3) ทําการจําลองสถานการณ2ของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน 
2.4) สังเกตผลลัพธ2ค3าทางตัวเลขและภาพสถานการณ2ท่ีได� 
 

 
 

รูปท่ี 2.3-1 ตัวอย3างการแสดงผลของโปรแกรม ED-CRASH 
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2.4 เครื่องมือและอุปกรณ1 

 เครื่องมือและอุปกรณ1ในภาคสนาม 

- กล�องถ3ายรูป ท่ีมีความละเอียดมากกว3าล�านพิกเซล 2 ชุด 
- กล�องวีดีโอ ท่ีสามารถบันทึกภาพและเสียงได�ไม3น�อยกว3า 1 ชั่วโมง 1 ชุด 
- ขาต้ังกล�องถ3ายรูป และวีดีโอ 1 ชุด 
- ล�อวัดระยะทาง เพ่ือวัดระยะจุดอ�างอิงและระยะร3องรอยต3างๆ 1 เครื่อง 
- Handy drive 2 อัน 
- แผ3น CD/VCD 10 แผ3น 
- ตลับเมตร ความยาว 5 เมตร 1 อัน 
- เทปวัดระยะ ความยาว 40 เมตร 1 อัน 
- อุปกรณ2/เครื่องมือท่ีใช�วัดหาค3าความเสียดทานระหว3างล�อและผิวถนน 1 ชุด 
- สเปรย2สีสําหรับทําเครื่องหมายบนผิวจราจร สีเหลือง 12 กระปzอง สีแดง 4 กระปzอง 

สีขาว 4 กระปzอง สีเขียว 4 กระปzอง 
- โทรศัพท2เคลื่อนท่ี 2 เครื่อง 
- แผ3นกระดานสําหรับรองเขียน 3-5 แผ3น 
- อุปกรณ2วัดความลึกของดอกยางล�อรถ (เวอร2เนียร2) 1 อัน 
- อุปกรณ2วัดความดันลมยาง 2 อัน 
- เสื้อสะท�อนแสง 8 ตัว 
- กรวยยาง สูง 0.5 เมตร 15 กรวย 
- ไฟฉาย 2 อัน 
- เครื่องมือปฐมพยาบาลเบ้ืองต�น เช3น ถุงมือยาง ท่ีปTดจมูก แอมโมเนีย สําลี ยาแก�

ปวด แอลกอฮอล2 ผ�าก{อตพันแผล พลาสเตอร2ปTดแผล เบตาดีน เป/นต�น 
 

เครื่องมือและอุปกรณ1ในสํานักงาน 

- คอมพิวเตอร2เคลื่อนท่ี (Laptop) เพ่ือใช�ในการเก็บข�อมูล ประมวลผลต3างๆ 1 เครื่อง 
- อุปกรณ2สํานักงานตามความจําเป/นเช3น เครื่องเขียน แฟFมเก็บเอกสาร และชั้นวาง

เอกสาร 
- โทรศัพท2สํานักงาน 1 เครื่อง 
- วิทยุสื่อสาร 1 เครื่อง 

 - อุปกรณ2อ่ืนๆ ซ่ึงใช�ร3วมกับคอมพิวเตอร2เช3น Printer, Scanner, External Drive 
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บทที่ 3 
 

ผลการศึกษา 
 

จากการศึกษาและรวบรวมข�อมูลการเกิดอุบัติเหตุของรถตู�และรถบัสโดยสารในพ้ืนท่ี
การศึกษา เป*นอุบัติเหตุท่ีมีผู�เสียชีวิตหรือมีทรัพย-สินเสียหาย และเป*นท่ีสนใจของประชาชน โดยในบท
นี้จะกล.าวถึง 1) ข�อมูลภาพรวมอุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสารจํานวน 10 กรณีศึกษา 2) ผลการ
วิเคราะห-สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 3) ผลการวิเคราะห-สาเหตุความรุนแรงจากอุบัติเหตุ 4) ข�อเสนอแนะ
เพ่ือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงจากอุบัติเหตุ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 
3.1 ข�อมูลภาพรวมอุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสารจํานวน 10 กรณีศึกษา 

ผู�วิจัยได�ทําการเก็บรวบรวมข�อมูลและทําการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุของรถ
ตู�และรถบัสโดยสารในพ้ืนท่ีเกิดเหตุ ซ่ึงผลจากการดําเนินการผู�วิจัยได�ทําการวิเคราะห-ข�อมูลเป*น
จํานวน 10 กรณีศึกษาในพ้ืนท่ีภาคใต� (ภาคผนวก ก) โดยได�ประยุกต-ใช�วิธีการด�านการสืบสวนสาเหตุ
ของอุบัติเหตุเชิงลึก ดังแสดงกรณีอุบัติเหตุท่ีได�ดําเนินการวิเคราะห-ข�อมูลในเชิงลึกในตารางท่ี 3.1-1 

 
ตารางท่ี 3.1-1 อุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสารท้ัง 10 กรณีศึกษาในภาคใต� 

รายละเอียด/วัน/เวลา/สถานท่ี 
บาดเจ็บ
เล็กน�อย 
(ราย) 

บาดเจ็บ
สาหัส
(ราย) 

เสียชีวิต
(ราย) รูปภาพ 

1. อุบัติเหตุรถบัสโดยสารประจําทางพัทลุง-หาดใหญ. ชน
ท�ายรถกระบะแล�วเสียหลักพุ.งชนต�นไม�บริเวณร.องนํ้า
กลางถนน ต.ท.าช�าง อ.บางกล่ํา จ.สงขลา 
เวลา 13.30 น. (วันเสาร-) 19 มี.ค. 2554  

20 2 - 

 
2. อุบัติเหตุรถตู�รับจ�างเสียหลักพุ.งชนประสานงากับ
รถบรรทุก 6 ล�อ บ�านมดแดง หมู.ท่ี 9 ต.คลองฉนวน  
อ.เวียงสระ จ.สุราษฎร-ธานี 
เวลา 12.30 น. (วันอังคาร) 12 ก.ค. 2554 

10 4 8 

 
3. อุบัติเหตุรถมินิบัส หาดใหญ.-ภูเก็ต เสียหลักท่ีทางโค�ง 
ชนต�นไม�ข�างทาง ต.คูหาใต� อ.รัตภูมิ จ.สงขลา 
เวลา 12.30 น. (วันพฤหัสบดี) 14 ก.ค. 2554 

13 7 1 
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ตารางท่ี 3.1-1 อุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสารท้ัง 10 กรณีศึกษาในภาคใต� (ต.อ) 

รายละเอียด/วัน/เวลา/สถานท่ี 
บาดเจ็บ
เล็กน�อย 
(ราย) 

บาดเจ็บ
สาหัส
(ราย) 

เสียชีวิต
(ราย) 

รูปภาพ 

4. อุบัติเหตุรถบัสพานักท.องเท่ียวชาวจีนเสียหลักตกเขา 
บนช.วงถนนทางโค�งลาดลงเขากะตะ (บริเวณโค�งสะตอ)  
ถ.ปฏัก ต.กะรน อ.เมือง จ.ภูเก็ต 
เวลา 08.00 น. (วันเสาร-) 22 ต.ค. 2554 

25 3 1 

 

5. อุบัติเหตุรถบัสนําเท่ียวเสียหลักตกเขา บนช.วงถนนทาง
โค�งลาดลงเนินเขา ถนนพระบารมี ต.ปHาตอง อ.กะทู�  
จ.ภูเก็ต 
เวลา 10.00 น. (วันพุธ) 26 ต.ค. 2554 

19 3 - 

 
6. อุบัติเหตุรถตู�ใช�ในราชการ เสียหลักชนต�นไม�ข�างทาง 
บริเวณช.วงถนนหาดใหญ.-นาหม.อม ต.นาหม.อม  
อ.นาหม.อม จ.สงขลา 
เวลา 11.50 น. (วันพฤหัสบดี) 03 พ.ย. 2554 

1 2 1 

 

7. อุบัติเหตุรถตู�โดยสารไม.ประจําทางเสียหลักชนต�นไม�
ข�างทาง บนทางหลวงหมายเลข 41 ต.ละแม อ.ละแม  
จ.ชุมพร 
เวลา 11.30 น. (วันจันทร-) 23 ม.ค. 2555 

5 8 - 

 
8. อุบัติเหตุรถตู�เสียหลักตกข�างทางชนต�นไม�บนถนนสาย 
สุไหงโก-ลก - อ.เมืองปIตตานี ต.ละหาร อ.ยี่งอ  
จ.นราธิวาส 
เวลา 06.40 น. (วันอาทิตย-) 29 พ.ค. 2555 

4 7 4 

 
9. อุบัติเหตุรถตู�เสยีหลักตกข�างทางชนต�นไม� บนทางหลวง
แผ.นดินหมายเลข 41 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
เวลา 05.15 น. (วันอาทิตย-) 01 ก.ค. 2555 

3 4 8 

 
10. อุบัติเหตุรถบัสเสียหลักตกข�างทางพุ.งชนเสาไฟฟKาบน
ถนนสุราษฎร-ธานี-นครศรีธรรมราช (ทางหลวงแผ.นดิน
หมายเลข 401) หมู. 7 ต.ตะเคียนทอง อ.กาญจนดิษฐ-  
จ.สุราษฎร-ธานี 
เวลา 05.30 น. (วันอังคาร) 07 ก.ค. 2555 

2 14 11 
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� ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสาร 

 จากจํานวนอุบัติเหตุรถโดยสารสาธารณะท้ัง 10 กรณีศึกษา โดยพิจารณาตาม
ลักษณะการให�บริการระหว.างรถประจําทางและรถไม.ประจําทาง พบว.าอัตราการเกิดอุบัติเหตุของรถ
โดยสารไม.ประจําทางสูงถึง ร�อยละ 60 ของการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด นอกจากนี้ยัง พบว.ายานพาหนะ
ท่ีเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุส.วนมากเป*นลักษณะของรถคันเดียวเสียหลักออกนอกเส�นทาง คิดเป*น
ร�อยละ 90 ของการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด สําหรับบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุ พบว.าส.วนใหญ.เกิดบริเวณข�าง
ทาง คิดเป*นร�อยละ 90 ของการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด ดังแสดงในรูปท่ี 3.1-1 และจากการสํารวจข�อมูล
ภาคสนามถนนในพ้ืนท่ีภาคใต�บริเวณข�างทางมีการปลูกต�นไม�ตลอดแนวเส�นทาง ซ่ึงเป*นสาเหตุหนึ่ง
ของความรุนแรงจากอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี 3.1-1 ลักษณะการเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสาร 
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� จํานวนผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 

 การเกิดอุบัติเหตุจากรถตู�และรถบัสโดยสารนั้นในหลายกรณีได�สร�างความสูญเสีย
อย.างมากมายท้ังทางด�านทรัพย-สิน และท่ีสําคัญความสูญเสียทางด�านชีวิต เม่ือเกิดอุบัติเหตุกับ
รถโดยสารแล�วส.งผลให�บ.อยครั้งมีผู�เสียชีวิตเป*นหมู.คณะ ไม.เลือกว.าเป*นผู�โดยสารหรือคนขับ ซ่ึง
จากการเก็บข�อมูลภาคสนามจากอุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสาร อย.างละ 5 กรณีศึกษา 
สามารถจําแนกผู�ท่ีเสียชีวิต บาดเจ็บสาหัส และบาดเจ็บเล็กน�อยได�ดังรูปท่ี 3.1-2 ซ่ึงพบว.า 
อุบัติเหตุจากรถท้ังสองประเภทนั้นมีจํานวนผู�เสียชีวิตท้ังหมด 34 คน บาดเจ็บสาหัส 62 คน 
และบาดเจ็บเล็กน�อย 102 คน 
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รูปท่ี 3.1-2 จํานวนผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บจากรถตู�และรถบัสโดยสาร 
 

 ข�อมูลจํานวนผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บจากรูปท่ี 3.1-2 พบว.า จํานวนผู�เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุของรถตู�โดยสารสูงถึง 21 คน ซ่ึงมากกว.ารถบัสโดยสาร 8 คน จากจํานวนการเกิด
อุบัติเหตุ 5 ครั้งเท.ากัน นอกจากนี้จํานวนผู�โดยสารของรถตู�โดยสารโดยเฉลี่ย 15 คนต.อคัน 
แต.จํานวนผู�โดยสารของรถบัสโดยสารนั้นประมาณ 20-30 คนต.อคัน ทําให�ทราบว.าเม่ือรถตู�
โดยสารเกิดอุบัติเหตุ 1 ครั้ง ผู�โดยสารมีโอกาสเสียชีวิต 4.2 คน และบาดเจ็บสาหัส 5 คน 
บาดเจ็บเล็กน�อย 4.6 คน เม่ือเทียบกับรถบัสโดยสารเม่ือเกิดอุบัติเหตุ 1 ครั้ง ผู�โดยสารมี
โอกาสเสียชีวิต 2.6 คน บาดเจ็บสาหัส 7.4 คน และบาดเจ็บเล็กน�อย 15.8 คน จากข�อมูล
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ดังกล.าวเห็นได�ชัดว.าความรุนแรงจากอุบัติเหตุของรถตู�โดยสารนั้นมีสัดส.วนท่ีสูงกว.ารถบัส
โดยสารมากเม่ือเทียบกับจํานวนผู�โดยสารท่ีได�รับความรุนแรง เนื่องจากความแข็งแรงของรถ
บัสโดยสารจะมีมากกว.ารถตู�โดยสาร ทําให�ลดความรุนแรงของการบาดเจ็บของผู�โดยสารได� 
 

� กลไกการบาดเจ็บท่ีทําให�เกิดการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุท้ัง 10 กรณีศึกษา 

จากรูปท่ี 3.1-3 กลไกการบาดเจ็บท่ีทําให�คนขับหรือผู�โดยสารเกิดการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุ ส.วนใหญ.เนื่องจากการท่ีโครงสร�างรถได�รับความเสียหายจากการชนกับวัตถุข�างทาง
ท่ีแข็งแรงมากบริเวณด�านหน�าของตัวรถ ส.งผลให�เกิดการกระแทกท่ีรุนแรงทําให�เบาะนั้งของ
รถหลุดออกจากตัวยึดภายในห�องโดยสาร และตัวผู�โดยสารท่ีไม.คาดเข็มขัดนิรภัยหรือไม.มีเข็ม
ขัดนิรภัย กระแทกกับโครงสร�างภายในรถจึงเป*นการเพ่ิมความรุนแรงของอุบัติเหตุท่ีสําคัญอีก
ทางหนึ่ง สาเหตุการเสียชีวิตนั้นเกิดข้ึนท่ีบริเวณลําตัว คิดเป*นร�อยละ 27 ของสัดส.วน
บาดแผลบริเวณร.างกายผู�เสียชีวิตท้ังหมด มาจากกระดูกซ่ีโครงหัก/กระดูกสันหลังหัก/อวัยวะ
ภายในฉีกขาด ตลอดจนการท่ีศีรษะได�รับแรงกระแทกอย.างรุนแรง ร�อยละ 25 ของสัดส.วน
บาดแผลบริเวณร.างกายผู�เสียชีวิตท้ังหมด ตามลําดับ 
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รูปท่ี 3.1-3 สัดส.วนบาดแผลบริเวณร.างกายผู�เสียชีวิต 
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 การทําความเข�าใจสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเชิงลึกจะช.วยในการแก�ไขปIญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนได�อย.างเหมาะสมและถูกต�อง หนึ่งในวัตถุประสงค-ของงานวิจัยนี้คือ เพ่ือทราบถึงปIจจัยและ
สาเหตุท่ีมีผลต.อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน อย.างไรก็ตามสาเหตุและแนวทางการแก�ไขปIญหาการเกิด
อุบัติเหตุในพ้ืนท่ีหนึ่งอาจไม.เหมาะสมกับอีกพ้ืนท่ีหนึ่ง จากการศึกษาได�รวบรวมข�อมูลสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสารจํานวน 10 กรณีศึกษาในพ้ืนท่ีภาคใต� ต้ังแต.ปN 2554 - 2555 โดยนํา
กรณีการเกิดอุบัติเหตุมาวิเคราะห-ตามลําดับเหตุการณ-ลูกโซ. เพ่ือหาความสัมพันธ-ของลักษณะการเกิด
อุบัติเหตุท้ังปIจจัยเด่ียวและปIจจัยร.วมว.ามีความสัมพันธ-และเชื่อมโยงกันอย.างไร 
 
3.2 ผลการวิเคราะห@สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถโดยสาร 

 เป*นท่ีเข�าใจกันดีว.าการปKองกันดีกว.าการแก�ไข ดังนั้นเพ่ือท่ีจะปKองกันการเกิด
อุบัติเหตุจําเป*นต�องเข�าใจถึงสาเหตุท่ีแท�จริงของการเกิดอุบัติเหตุนั้นให�ได�ก.อน จากการศึกษา พบว.า 
สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนจากท้ัง 3 ปIจจัย ได�แก. ความผิดพลาดของคน ถนน/สิ่งแวดล�อม
บกพร.อง และรถบกพร.อง (ดังรูปท่ี 3.2-1 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสาร 10 
กรณีศึกษา) พบว.า ความผิดพลาดส.วนใหญ.เกิดจากคน คิดเป*นร�อยละ 80 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
ท้ังหมด โดยเกิดจากคนเพียงอย.างเดียว ร�อยละ 60 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด คนและถนน/
สิ่งแวดล�อม ร�อยละ 10 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด และคน รถ ถนน/สิ่งแวดล�อม ร�อยละ 10 
ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด รองลงมาคือรถบกพร.อง ร�อยละ 30 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
ท้ังหมด โดยเกิดจากรถเพียงอย.างเดียว ร�อยละ 20 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด และ
ความสัมพันธ-ของคนกับถนน/สิ่งแวดล�อมมีสัดส.วนเท.ากันกับความสัมพันธ-ของท้ังสามปIจจัย รวมคิด
เป*นร�อยละ 20 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด 
 ผลจากการวิเคราะห-ทําให�ทราบถึงความผิดพลาดของคนชัดเจน ไม.ว.าจะเป*นการใช�
ความเร็วสูงในการขับรถ การง.วงนอนขณะขับข่ีเนื่องจากการพักผ.อนไม.เพียงพอ ซ่ึงจากอุบัติเหตุ 6 
กรณี พบว.าการง.วงนอนขณะขับข่ีเกิดข้ึนบนช.วงถนนท่ีมีระยะทางยาวและกว�าง รวมท้ังไม.มีทางแยก
หรือทางเชื่อมใดๆ มารบกวนขณะขับข่ี นอกจากนี้ยังพบว.าอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนนั้นมีความสัมพันธ-กัน 2 
ใน 3 ปIจจัย และท้ัง 3 ปIจจัย ได�แก. อุบัติเหตุท่ีเกิดจากการขับรถเร็วและรถได�เสียหลักบนผิวถนนท่ี
เปNยกลื่น ตลอดจนอุบัติเหตุท่ีผู�ใช�ถนนไม.สามารถตอบสนองต.อสภาพถนน/สิ่งแวดล�อมได� กรณีท่ีการ
จัดการจราจรขณะก.อสร�างทางขาดการควบคุมเรื่องความปลอดภัยสูงมาก 
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รูปท่ี 3.2-1 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสาร 
 

� ความผิดพลาดของคนขับ 

จากรูปท่ี 3.2-1 พบว.า สาเหตุสําคัญท่ีทําให�เกิดอุบัติเหตุนั้นเกิดจากความผิดพลาด
ของคนขับอย.างเดียว คิดเป*นร�อยละ 60 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด ซ่ึงเกิดจากการ
ขับรถด�วยความเร็วสูง และการขับรถตู�หรือรถบัสโดยสารระหว.างเมืองท่ีใช�ระยะเวลาในการ
ขับข่ีหลายชั่วโมง เป*นระยะทางไกลทําให�คนขับเกิดอาการอ.อนเพลียและหลับในเป*นเหตุให�
เกิดความผิดพลาด 

 
� ยานพาหนะบกพร<อง 

จากการศึกษานี้พบว.า สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท่ีเกิดจากยานพาหนะบกพร.องอย.าง
เดียวมี 2 กรณีศึกษา โดยลักษณะของเหตุการณ-ดังกล.าวเกิดข้ึนคล�ายคลึงกันคือ เกิดจากรถ
บัสโดยสารขนาดใหญ.หรือรถบัสสองชั้น ท่ีใช�ในการเดินทางข้ึน – ลงเนินเขาท่ีมีทางโค�ง
ต.อเนื่องและมีความลาดชันสูง โดยในจังหวะขาลงจากเนินเขาสูงจําเป*นต�องใช�เบรกในการ
ควบคุมยานพาหนะตลอดเวลา เป*นผลให�ผ�าเบรกร�อนและระบบเบรกไม.ทํางานตามมา ส.งผล
ให�ผู�ขับข่ีไม.สามารถลดความเร็วของรถบัสได�อย.างปลอดภัย ทําให�รถพุ.งชนราวกันตกแล�วเสีย
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หลักตกข�างทาง เม่ือระบบเบรกขัดข�อง จึงเป*นสาเหตุหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงคิดเป*น
ร�อยละ 20 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด ดังแสดงในรูปท่ี 3.2-1  

 
3.3 ผลการวิเคราะห@สาเหตุความรุนแรงจากอุบัติเหตุรถโดยสาร 

 จากการวิเคราะห-ข�อมูลการหาสาเหตุของความรุนแรงจากอุบัติเหตุในหลายกรณี
พบว.า การเกิดอุบัติเหตุของรถโดยสารท่ีชนต�นไม�หรือเสาไฟฟKาข�างทาง ถือเป*นอุบัติเหตุท่ีสร�างความ
เสียหายรุนแรงแก.ผู�โดยสารถึงข้ันทําให�เสียชีวิต เนื่องจากวัตถุเหล.านั้นถูกติดต้ังอย.างแน.นหนาอยู.
บริเวณข�างทาง เม่ือเกิดการชนปะทะกันแรงกระแทกท้ังหมดจะถูกส.งกลับไปยังยานพาหนะท่ีเข�าไป
ชน โดยสาเหตุท่ีทําให�เกิดการเสียชีวิตและบาดเจ็บส.วนใหญ.เกิดข้ึนจากความเร็วในการชนปะทะ แรง
กระแทกท้ังหมดถูกส.งไปยังตัวผู�โดยสารโดยตรง รถเกิดการยุบตัวลงอย.างมากและอาจไปกระแทกกับ
ผู�โดยสาร และผู�โดยสารท่ีไม.มีเข็มขัดนิรภัยหรือไม.คาดเข็มขัดนิรภัยกระแทกกับโครงสร�างรถหรืออาจ
พุ.งหลุดออกจากตัวรถได� ตามท่ีกล.าวมาแล�วว.าความรุนแรงท่ีเกิดจากอุบัติเหตุของรถตู�โดยสารนั้นสูง
กว.าความรุนแรงท่ีเกิดจากอุบัติเหตุของรถบัสโดยสารเป*นอย.างมาก ท้ังนี้เนื่องมาจากหลายสาเหตุดัง
แสดงในรูปท่ี 3.3-1 โดยสารเหตุท่ีทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการใช�ความเร็วเกินกว.าท่ี
กฎหมายกําหนดขณะขับข่ีของรถตู�โดยสาร คิดเป*นร�อยละ 24 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมด
ของรถตู�โดยสาร ในขณะท่ีรถบัสโดยสาร คิดเป*นร�อยละ 11 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมด
ของรถบัสโดยสาร สําหรับสาเหตุความรุนแรงท่ีเกิดจากโครงสร�างรถไม.แข็งแรงและไม.ได�มาตรฐาน
ก.อให�เกิดความเสียหายต.อโครงสร�างยานพาหนะ เช.น โครงสร�างรถตู�โดยสารบริเวณด�านหน�ายุบตัว 
น็อตยึดเก�าอ้ีหลุดจากตัวยานพาหนะ เป*นต�น โดยพบว.าสาเหตุดังกล.าวเม่ือเกิดข้ึนกับรถตู�โดยสารจะ
ก.อให�เกิดความรุนแรง คิดเป*นร�อยละ 24 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถตู�โดยสาร 
ในขณะท่ีรถบัสโดยสาร คิดเป*นร�อยละ 17 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถบัสโดยสาร 
นอกจากนี้ยังมีสาเหตุด�านความปลอดภัยจากการใช�เข็มขัดนิรภัย เนื่องจากเจ�าของรถตู�และรถบัส
โดยสารมักผูกสายเข็มขัดนิรภัยไว�ด�านหลังของเก�าอ้ีผู�โดยสาร ทําให�ผู�โดยสารเกิดความยุ.งยากในการ
ใช�เข็มขัดนิรภัย อย.างไรก็ตามถึงแม�ว.าเจ�าของรถตู�และรถบัสโดยสารจะนําเข็มขัดนิรภัยมาไว�ด�านหน�า 
เพ่ือให�ผู�โดยสารสามารถใช�เข็มขัดนิรภัยได�อย.างสะดวกกระนั้นผู�โดยสารเองก็ไม.นิยมคาดเข็มขัดนิรภัย 
ซ่ึงเม่ือเกิดอุบัติเหตุจึงส.งผลให�ผู�โดยสารกระเดนไปกระแทกกับวัตถุแข็งภายในยานพาหนะ และ
ก.อให�เกิดความรุนแรงตามมา โดยสาเหตุความรุนแรงดังกล.าวของอุบัติเหตุรถตู�โดยสาร คิดเป*นร�อยละ 
23 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถตู�โดยสาร ในขณะท่ีรถบัสโดยสาร คิดเป*นร�อยละ 6 
ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถบัสโดยสาร  
 นอกจากนี้การมีวัตถุอันตรายข�างทาง เช.น ต�นไม�ขนาดใหญ., เสาไฟฟKา เป*นต�น 
จัดเป*นสาเหตุหนึ่งท่ีสําคัญท่ีทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุรถตู�และรถบัสโดยสาร ซ่ึงส.งผลต.อการ
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เพ่ิมความรุนแรงให�เกิดข้ึนอย.างมาก จากการศึกษานี้พบว.าสาเหตุความรุนแรงดังกล.าวของอุบัติเหตุรถ
ตู�โดยสาร คิดเป*นร�อยละ 23 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถตู�โดยสาร ในขณะท่ีรถบัส
โดยสาร คิดเป*นร�อยละ 16 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถบัสโดยสาร  
 จากการศึกษาอุบัติเหตุของรถตู�และรถบัสโดยสารท่ีเกิดข้ึนในงานวิจัยนี้ พบว.า 
สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุของรถตู�โดยสารท่ีเกิดจากยานพาหนะไม.มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัย คิด
เป*นร�อยละ 6 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถตู�โดยสาร ในขณะท่ีรถบัสโดยสาร คิดเป*น
ร�อยละ 22 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถบัสโดยสาร นอกจากนี้การใช�รถบัสโดยสาร
สองชั้นข้ึน – ลงเนินเขา หรือทางลาดชัน เม่ือรถบัสดังกล.าวเกิดเสียหลักเนื่องจากระบบเบรกขัดข�อง
ทําให�ไม.สามารถเข�าเกียร-ได�นั้น ราวกันตกท่ีควรจะมีหน�าท่ีปKองกันการหลุดออกนอกเส�นทางของ
ยานพาหนะ แต.กลับไม.สามารถปKองกันการตกหรือหลุดออกนอกเส�นทางของยานพาหนะได� ส.งผลให�
รถบัสสองชั้นหลุดไปชนกับวัตถุแข็งบริเวณข�างทาง หรือตกลงบริเวณข�างทางท่ีมีความชันสูง ซ่ึงสาเหตุ
ความรุนแรงของรถบัสโดยสารนี้ คิดเป*นร�อยละ 11 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถบัส
โดยสาร สําหรับความรุนแรงอ่ืนๆ ได�แก. ระดับไหล.ทางกลับผิวทางมีระดับท่ีแตกต.างกันมาก และการ
ไม.มีราวกันอันตรายท่ีไหล.ทางหรือเกาะกลาง เป*นต�น 
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รูปท่ี 3.3-1 สาเหตุความรุนแรงของรถตู�และรถบัสโดยสาร 
 
3.4 ข�อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงจากอุบัติเหตุ 

� ข�อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุ 

การสืบสวนอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกทําให�รู�ท่ีมาของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท่ีแท�จริงได� 
ดังนั้นแนวทางการปKองกันปIญหาดังกล.าวมีดังนี้ 

 
• ปIจจัยด�านคน 

- กวดขันเรื่องวินัยจราจรสําหรับผู�ขับข่ีรถตู�และรถบัสโดยสาร 
- รณรงค-และบังคับให�ผู�ขับรถตู�และรถบัสโดยสารปฏิบัติตามความเร็วท่ีกฎหมาย

กําหนด 
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- รณรงค-ให�ผู�ขับข่ีไม.ควรขับรถขณะมีอาการง.วงนอน เพราะจะทําให�เกิดอาการ
หลับในได� ดังนั้นผู�ขับข่ีรถโดยสารสาธารณะต�องมีการพักผ.อนอย.างเพียงพอก.อน
การออกเดินทาง บริษัทขนส.งควรให�รถโดยสารไม.ประจําทางจําเป*นต�องมีคนขับ 
2 คน ในกรณีท่ีต�องขับข่ีเกิน 4 ชั่วโมง และควรมีการพักรถเป*นระยะ 

- กรมการขนส.งทางบกควรจัดการฝSกอบรมผู�ขับข่ีรถโดยสารสาธารณะอย.างมือ
อาชีพแบบต.อเนื่อง มีใบอนุญาตขับข่ีถูกต�อง มีทักษะในการขับข่ีรถโดยสารใน
เส�นทางท่ีขับข่ีโดยเฉพาะ การเลือกใช�ความเร็ว การใช�ระบบเกียร-และระบบเบรก 
การปรับการวิ่งของรถกรณีฉุกเฉิน และการเตรียมความพร�อมสําหรับการขับรถ 
เป*นต�น 

 
• ปIจจัยด�านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารโดยสารโดยการใช�อุปกรณ-เฝKา
ติดตาม เช.น การใช� Global Positioning System (GPS) เป*นต�น 

- กรมการขนส.งทางบกควรเข�มงวดต.อการตรวจสภาพรถและความปลอดภัยของ
รถตู�และรถบัสโดยสารโดยเฉพาะเรื่องระบบเบรก 

- บริษัทขนส.งควรกวดขันเรื่องน้ําหนักและปริมาณการบรรทุก ให�อยู.ในเกณฑ-
มาตรฐานของตัวรถ จํานวนเบาะ โดยเฉพาะรถโดยสาร หรือรถนําเท่ียวท่ีบรรทุก
เกินความจุท่ีเหมาะสม 

 
• ปIจจัยด�านถนน/ส่ิงแวดล�อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังอุปกรณ-ท่ีมีประสิทธิภาพเพ่ือเตือนให�ผู�ขับข่ีลดความเร็ว 
เช.น ปKายระวังอันตรายทางโค�ง ไฟกระพริบในบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุบ.อยครั้ง  
เป*นต�น 

- กรมทางหลวงควรเพ่ิมสัมประสิทธิ์ความเสียดทานของผิวถนน โดยเฉพาะช.วง 
ทางโค�ง 

- ติดต้ังแถบสะเทือน (Rumble bar) ท่ีขอบเส�นทาง เพ่ือเตือนรถท่ีจะวิ่งตก     
ข�างทาง 

- บริษัทผู�รับเหมาก.อสร�างทางควรติดต้ัง กรวยจราจรจากจุดเริ่มต�นถึงจุดสิ้นสุด
การก.อสร�างเพ่ือแยกช.องทางเดินรถให�ชัดเจนในกรณีอยู.ระหว.างการก.อสร�าง 
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- บริษัทผู�รับเหมาก.อสร�างทางควรติดต้ังปKายเตือนทางเบ่ียงให�ถูกต�องและชัดเจน 
เช.น ปKายจุดเริ่มต�นทางเบ่ียง, ปKายจํากัดความเร็ว, ไฟส.องสว.างบริเวณทางเบ่ียง, 
ปKายเตือนรถวิ่งสวนทางกัน, ปKายห�ามแซง และไฟกระพริบ เป*นต�น 

- กรมทางหลวงควรมีการประเมินบริษัทของผู�รับเหมาก.อสร�างทาง เรื่องความ
ปลอดภัยทุกครั้งขณะปฏิบัติงาน (กรณีท่ีมีการก.อสร�างและซ.อมบํารุงทาง) 

 
� ข�อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงจากอุบัติเหตุ 

การเกิดอุบัติเหตุจราจรทางถนนมีโอกาสเกิดข้ึนได�ตลอดเวลา แต.ความรุนแรงท่ี
เกิดข้ึนตามมานั้น ควรมีการปKองกันท่ีถูกต�อง เพ่ือลดโอกาสการสูญเสียชีวิตและการบาดเจ็บท่ี
รุนแรงจากอุบัติเหตุดังกล.าวต.อไปนี้ 

 
• ปIจจัยด�านคน 

- รณรงค-หรือบังคับให�ผู�โดยสารและคนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน.งท่ีนั่ง 
- รณรงค-และบังคับให�ผู�ขับข่ีรถปฏิบัติตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 

 
• ปIจจัยด�านยานพาหนะ 

- บริษัทขนส.งควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐาน   
รายละเอียดทางเทคนิคของข�อกําหนดทางเทคนิคด�านความปลอดภัย ของ
คณะกรรมาธิการเศรษฐกิจของยุโรปแห.งสหประชาชาติ ข�อท่ี 66 ความแข็งแรง
ของโครงสร�างรถโดยสาร (United Nation/ Economic Commission for 
Europe Regulation No. 66: Strength of Superstructure)  

- บริษัทขนส.งควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน.งท่ีนั่งภายในตัวรถตู�และรถบัส
โดยสาร 

 
• ปIจจัยด�านถนน/ส่ิงแวดล�อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุด เพ่ือปKองกันยานพาหนะขนาดใหญ.และควรติดต้ังตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�
ขนาดใหญ. 
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- กรมทางหลวงควรตระหนักถึงมาตรฐานในการออกแบบและก.อสร�างถนน เช.น 

บริเวณข�างทางต�องไม.มีต�นไม�ใหญ.ท่ีมีขนาดเส�นผ.านศูนย-กลางเกิน 10 เซนติเมตร

หรือวัตถุอันตรายอ่ืนๆ อยู.ในเขตปลอดภัยข�างทาง (Clear Zone) ท่ีระยะห.าง

จากขอบทางไม.น�อยกว.า 8-10 เมตร ตามมาตรฐาน American Association of 

State Highway and Transportation Officials (AASHTO) 
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บทที่ 4 

 

สรุปผลและข�อเสนอแนะ 

 
4.1 สรุปผลการศึกษา 

 งานวิจัยนี้ได�ทําการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกจากรถโดยสาร ซ่ึง
ได�ทําการเก็บข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนภายในพ้ืนท่ีจังหวัด ชุมพร 2 กรณีศึกษา, สุราษฎร0ธานี 2 
กรณีศึกษา, ภูเก็ต 2 กรณีศึกษา, สงขลา 3 กรณีศึกษา และนราธิวาส 1 กรณีศึกษา รวมท้ังสิ้นจํานวน 
10 กรณีศึกษาในพ้ืนท่ีภาคใต� จากผลการสืบสวนเชิงลึกทําให�ทราบถึงลักษณะการเกิดอุบัติเหตุจราจร
จากรถตู�และรถบัสโดยสารดังกล9าว พบว9ามีลักษณะการเกิดอุบัติเหตุท่ีคล�ายคลึงกัน คือ เป;นอุบัติเหตุ
รถคันเดียวท่ีเสียหลักออกนอกเส�นทางสูงถึง ร�อยละ 90 ของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนท้ังหมดเกิดจากการ
สูญเสียการควบคุมของยานพาหนะ 
 เม่ือทําการศึกษาและวิเคราะห0ถึงสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจากป>จจัยการเกิดอุบัติเหตุ
ท้ัง 3 ด�าน ได�แก9 ความผิดพลาดของคนขับ ความบกพร9องของรถ และ ถนน พบว9า ความผิดพลาด
ส9วนใหญ9เกิดจากผู�ใช�ทางเพียงอย9างเดียว โดยการใช�ความเร็วสูงในการขับข่ี และการขับข่ีรถระยะ
ทางไกล ใช�ระยะเวลาในการขับข่ีหลายชั่วโมง ส9งผลให�คนขับรถเกิดอาการหลับในเป;นสาเหตุให�เกิด
อุบัติเหตุสูงสุด ร�อยละ 60 ของสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุท้ังหมด ซ่ึงความรุนแรงจากอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน
ระหว9างรถตู�และรถบัสโดยสาร พบว9า ความรุนแรงจากอุบัติเหตุของรถตู�โดยสารท่ีเกิดจากยานพาหนะ
เสียหลักด�วยความเร็วสูง การปะทะกับวัตถุอันตรายข�างทาง การท่ีโครงสร�างของรถตู�โดยสารไม9ได�
มาตรฐาน การท่ีผู�โดยสารไม9รัดเข็มขัดนิรภัยและการไม9ติดต้ังเข็มขัดนิรภัยของรถตู�โดยสาร คิดเป;น
ร�อยละ 24  23  24  23 และ 6 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดตามลําดับ ในขณะท่ีรถบัส
โดยสารคิดเป;นร�อยละ 11  16  17  6 และ 22 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดตามลําดับ 
และนอกจากนี้ร�อยละ 28 ของสาเหตุการเกิดความรุนแรงท้ังหมดของรถบัสโดยสารเกิดจากราวกัน
อันตรายท่ีไม9สามารถปDองกันรถท่ีเสียหลักออกนอกเส�นทางได� 
 อุบัติเหตุและความรุนแรงท่ีเกิดข้ึนจากรถดังกล9าวส9งผลให�มีผู�เสียชีวิตรวมท้ังสิ้น 34 
คน บาดเจ็บสาหัส 62 คน และบาดเจ็บเล็กน�อย 102 คน พบว9า ความรุนแรงจากอุบัติเหตุรถตู�
โดยสารส9งผลให�มีผู�เสียชีวิตสูงถึง 21 คน มากกว9ารถบัส 8 คน เม่ือเปรียบเทียบจากการเกิดอุบัติเหตุ
จํานวน 5 ครั้งเท9ากัน นอกจากนี้ยังพบว9าเม่ือรถตู�โดยสารเกิดอุบัติเหตุ 1 ครั้ง ผู�โดยสารมีโอกาส
เสียชีวิต 4.2 คน และบาดเจ็บสาหัส 5 คน บาดเจ็บเล็กน�อย 4.6 คน ในขณะท่ีการเกิดอุบัติเหตุ 1 
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ครั้ง ของรถบัสโดยสาร พบว9า ผู�โดยสารมีโอกาสเสียชีวิต 2.6 คน บาดเจ็บสาหัส 7.4 คน และบาดเจ็บ
เล็กน�อย 15.8 คน  
 
4.2 ข�อเสนอแนะและแนวทางป�องกัน 

 จากการสืบสวนสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเชิงลึกทําให�สามารถทราบสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุและสาเหตุความรุนแรงจากอุบัติเหตุรถโดยสารได�ดังรายละเอียดท่ีกล9าวมาแล�วข�างต�น ดังนั้น
ข�อเสนอแนะและแนวทางในการปDองกันป>ญหาดังกล9าวมีดังต9อไปนี้ 
 
 1) การเสนอแนะแนวทางด�านการบังคับใช�กฎหมาย เนื่องจากสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ
ส9วนใหญ9นั้นเกิดจากพฤติกรรมการขับข่ีของผู�ใช�ทาง โดยต�องมีการจัดอบรมพัฒนาศักยภาพทางด�าน
การขับข่ี การใช�ความเร็ว การใช�ระบบเกียร0และการใช�ระบบเบรก การปรับการวิ่งกรณีฉุกเฉิน เป;นต�น 
เพ่ือสร�างความตระหนักและการรณรงค0ปลูกฝ>งจิตสํานึกในการขับข่ีอย9างปลอดภัย และการบังคับใช�
กฎหมายให�ผู�โดยสารรัดเข็มขัดนิรภัยขณะเดินทาง เพ่ือความปลอดภัย 
 2) การนําเทคโนโลยีเข�ามาช9วยในการบังคับการใช�ความเร็วขณะขับข่ี เช9น การใช�
อุปกรณ0เฝDาติดตาม Global Positioning System (GPS) ทําให�สามารถตรวจสอบเส�นทางและการ
แจ�งเตือนการขับข่ีรถเร็วเกินกว9ากําหนดได� ซ่ึงสามารถเปลี่ยนพฤติกรรมการขับข่ีให�เกิดความ
ปลอดภัยยิ่งข้ึน  
 3) ควรมีการวิจัยและพัฒนาความแข็งแรงทางโครงสร�างของตัวรถโดยสาร โดยเฉพาะ
รถตู�โดยสาร เนื่องจากความรุนแรงท่ีเกิดจากอุบัติเหตุรถตู�โดยสารนั้นส9งผลให�มีผู�เสียชีวิตสูงกว9ารถบัส
หลายเท9า การพัฒนาโครงสร�างรถตู�โดยสารให�มีความแข็งแรงต9อลักษณะการชนปะทะประเภทต9างๆ 
นั้นสามารถทําได�โดยการเพ่ิมความแข็งแรงภายในห�องโดยสาร และความแข็งแรงของน็อตยึดเก�าอ้ี
โดยสารเป;นหลัก เพ่ือลดป>ญหาความรุนแรงท่ีเกิดข้ึนในหลายกรณีจากอุบัติเหตุรถดังกล9าวได� 
 4) การเสนอแนะและการปDองกันกับจุดเสี่ยงหรือจุดอันตรายด�านลักษณะทางกายภาพ
ของถนนท้ังหมด อาทิเช9น ต�นไม�ใหญ9ข�างทาง ดินคันทางท่ีมีความชันสูง ผิวถนนท่ีมีแรงเสียดทางตํ่า 
หรือการควบคุมความปลอดภัยขณะมีการก9อสร�างทาง เป;นต�น ซ่ึงเป;นแนวทางด�านวิศวกรรมข้ันต�นท่ี
ต�องให�หน9วยงานหลายฝ\าย เช9น กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท องค0การบริหารส9วนจังหวัด   
เป;นต�น ช9วยกันระดมความคิดในการปรับปรุงและปDองกันไม9ให�อุบัติเหตุเกิดซํ้าในพ้ืนท่ีรับผิดชอบ เพ่ือ
ยกระดับความปลอดภัยทางวิศวกรรมจราจรอย9างต9อเนื่องและยั่งยืน 
 
 



54 
 

 

 

 มาตรการหรือแนวทางด�านการปDองกันแก�ไขอุบัติเหตุจราจรจากรถโดยสารท่ีได�กล9าวมาแล�ว

นั้นอาจมีความเหมาะสมท่ีแตกต9างกันของแต9ละพ้ืนท่ี อย9างไรก็ตามก9อนการนําแนวทางด�านการ

ปDองกันการเกิดอุบัติเหตุจากรถโดยสารในภาคใต�ไปใช�งาน ควรมีการศึกษาตรวจสอบ ตลอดจนการ

ประยุกต0ใช�องค0ความรู� เพ่ือการนําไปใช�ในการปDองกันอุบัติเหตุรถโดยสารอย9างตรงจุดและเหมาะสม

กับแต9ละพ้ืนท่ีอย9างมีประสิทธิผลสูงสุด 
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ภาคผนวก ก 
กรณีอุบัติเหตุทั้ง 10 กรณีศึกษา 
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ภาคผนวก ก  
กรณีอุบัติเหตุทั้ง 10 กรณีศึกษา 

 
ก.1 กรณีศึกษาท่ี 1 อุบัติเหตุรถบัสโดยสารประจําทางพัทลุง-หาดใหญ, ชนท.ายรถกระบะ
  แล.วเสียหลักพุ,งชนต.นไม.บริเวณร,องน้ํากลางถนน ต.ท,าช.าง อ.บางกลํ่า 
  จ.สงขลา 
 

วันจันทร�ท่ี 21 มีนาคม 2554 เวลาประมาณ 10.00 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับทราบข$าว 
จากมูลนิธิท$งเซียเซียงต้ึง อ.หาดใหญ$ จ.สงขลา ว$ามีรถบัสพัทลุง-หาดใหญ$ ชนท�ายรถกระบะแล�วเสีย
หลักพุ$งชนต�นไม�บริเวณร$องน้ําเกาะกลางถนน ม.6 ต.ท$าช�าง อ.บางกล่ํา จ.สงขลา โดยเหตุเกิดข้ึนเม่ือ
วันเสาร�ท่ี 19 มีนาคม 2554 เวลาประมาณ 13.30 น. และมีผู�บาดเจ็บ 22 ราย 

หลังจากนั้นวันจันทร�ท่ี 4 เมษายน 2554 เวลา 9.00 น. คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุฯ ได�
เดินทางไปยังท่ีเกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�าพบ
เจ�าหน�าท่ีตํารวจพนักงานสืบสวน สภ.บางกล่ํา เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือ
นํามาวิเคราะห�หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�ประสบ
เหตุ ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�านอ่ืนๆท่ี
เก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

ขณะเกิดเหตุเปAนเวลากลางวัน เวลาประมาณ 13.30 น. สภาพอากาศมีแสงแดด 
ท�องฟCาโปร$ง บนทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 43 บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 1235 ลักษณะผิวทางเปAน
ถนนแอสฟDลท�ติกคอนกรีต 4 ช$องจราจร/ทิศทาง กว�างช$องจราจรละ 3.5 เมตร แบ$งทิศทางการเดิน
รถด�วยร$องน้ํากลางถนนกว�าง 10 เมตร ไหล$ทางด�านนอกกว�าง 2.5 เมตร ไหล$ทางด�านในกว�าง 1.8 
เมตร สภาพขีดสีตีเส�นและเครื่องหมายจราจรบนผิวทางชัดเจน ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ Lat : 7.04212 
เหนือ Long : 100.389081 ตะวันออก ตอนควบคุม กม.ท่ี 1224+339 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยขาออก 
ในปQ พ.ศ.2554 ถึง 31,593 คัน/วัน โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงในรูปท่ี ก.1-1,รูปท่ี ก.1-2 และรูปภาพ
หลังจากประสบอุบัติเหตุดังแสดงในรูปท่ี ก.1-3 
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ประเทศไทย

จ.สงขลา

จุดเกิดเหตุ

จ.สงขลา

อ.บางกล่ํา

จุดเกิดเหตุ

อ.หาดใหญ,

จ.พัทลุง

จุดเกิดเหตุ

N

 
 

รูปท่ี ก.1-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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POI 1

PORPOI 2 POI 3

 
 

รูปท่ี ก.1-2 บริเวณและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี ก.1-3 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
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 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

 อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 2 คัน คือ รถบัสโดยสารประจําทาง และ รถ
กระบะ โดยมีข�อมูลทางเทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถบัสโดยสารประจําทาง 

- ทะเบียน พัทลุง ยี่ห�อ BENZ สีฟCา-สีขาว  
- ไม$มีเข็มขัดนิรภัยติดต้ังท่ีเก�าอ้ีผู�โดยสาร 
- ช$วงเกิดเหตุมีผู�ท่ีโดยสารรวมคนขับท้ังหมด 22 คน 

 
� รถยนต:กระบะ 

- ทะเบียน สงขลา 
- ช$วงท่ีเกิดเหตุไม$มีผู�โดยสาร 

 
 3 ลําดับเหตุการณ: 

 เม่ือวันเสาร� ท่ี 19 มีนาคม พ.ศ.2554 เวลาประมาณ 13.30 น. เกิดเหตุอุบัติเหตุรถ
บัสพัทลุง-หาดใหญ$ ชนท�ายรถกระบะแล�วเสียหลักพุ$งชนต�นไม�บริเวณร$องน้ําเกาะกลางถนน ม.6 ต.ท$า
ช�าง อ.บางกล่ํา จ.สงขลา จากการสอบถามข�อมูลจากพนักงานสืบสวน สภ.บางกล่ํา พบว$า รถบัส
โดยสารประจําทางสายพัทลุง-หาดใหญ$ เปAนชาย อายุ 27 ปQ เปAนพนักงานขับรถโดยสาร ได�ขับรถคัน
ดังกล$าวโดยบรรทุกผู�โดยสารท้ังหมดจํานวน 22 คน (รวมคนขับรถ 1 คน และพนักงานประจํารถ 1 
คน) ได�มุ$งหน�าออกจากตัวเมืองจังหวัดพัทลุง มาตามทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 43 เพ่ือไปส$ง
ผู�โดยสารท่ีอําเภอหาดใหญ$ เม่ือมาถึงหลักกิโลเมตรท่ี 4 ต.ท$าช�าง อ.บางกล่ํา จ.สงขลา คนขับรถเกิด
อาการหลับในทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� รถบัสจึงเสียหลักตกข�างทางไปชนกับปCายบอกทาง แล�ว
พุ$งไปชนกับท�ายรถกระบะท่ีจอดบรรทุกข้ีเลื้อยอยู$บริเวณหน�าบริษัทเบอร�เฟครีเจนท� ก$อนรถแฉลบ
ออกไปชนต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนน เปAนเหตุให�มีผู�ได�รับบาดเจ็บ 22 ราย (แสดงภาพลําดับ
เหตุการณ�และผังการชนในรูปท่ี ก.1-4, แสดงภาพบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.1-5) 
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รูปท่ี ก.1-4 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
 

ช,องทางเดินรถบัส
 

 
รูปท่ี ก.1-5 ภาพมุมสูงบริเวณท่ีเกิดเหตุ 
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 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมพอสมควร 
จากการสํารวจพบว$ามีร$องรอยของปCายบอกทางได�รับความเสียหาย ต�นไม�บริเวณร$องน้ํา
กลางถนนหัก 2 ต�น และเศษข้ีเลื่อยท่ีตกอยู$บริเวณข�างทาง (แสดงภาพความเสียหายของ
สภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.1-6 และ ก.1-7) 

 

 
 

รูปท่ี ก.1-6 ร$องรอยความเสียหายท่ีพบบริเวณท่ีเกิดเหตุ ณ จุดสุดท�ายของการชน 
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รูปท่ี ก.1-7 ร$องรอยความเสียหายท่ีพบบริเวณท่ีเกิดเหตุ ณ จุดแรกของการชน 
 

� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถบัสโดยสารประจําทาง) 

จากการตรวจสอบสภาพรถบัสโดยสารประจําทาง พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายเกิดข้ึนบริเวณด�านหน�าฝDZงซ�ายของตัวรถเปAนหลัก 
- ประตูด�านขวาและด�านซ�ายได�รับความเสียหาย 
- กระจกด�านหน�าแตก และกระจกด�านซ�ายแตก 1 บาน 
- ไฟท�ายรถแตก 1 ดวง บริเวณขอบท�ายรถด�านซ�ายบิดเล็กน�อย  

 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถบัสโดยสารประจําทาง ในรูปท่ี ก.1-8 – ก.1-9 
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รูปท่ี ก.1-8 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
 

ทิศทางการชน

ด�านหน�า

ด�านขวา

ด�านหลัง

ด�านซ�าย

 
 
รูปท่ี ก.1-9 สภาพความเสียหายภายนอกของรถบัสโดยสารประจําทาง 
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� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถกระบะ) 

จากการตรวจสอบข�อมูลความเสียหายของรถกระบะ พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายส$วนใหญ$เกิดข้ึนบริเวณท�ายรถกระบะและโครงเหล็กยุบเสียรูปทรงดัง

แสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถกระบะ ในรูปท่ี ก.1-10 
 

 

 
 

รูปท่ี ก.1-10 ความเสียหายภายนอกของรถยนต�กระบะ 
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� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาล ของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 22 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ว$า 
ผู�ได�รับบาดเจ็บสาหัส 2 ราย และบาดเจ็บเล็กน�อย 18 ราย โดยรายละเอียดของผู�ประสบเหตุ
มีข�อมูลดังนี้ 

 
ข�อมูลผู�ประสบเหตุดังแสดงในตารางท่ี ก.1-1 แสดงอาการบาดเจ็บของผู�ประสบ

อุบัติเหตุตามลําดับ 
 
ตารางท่ี ก.1-1 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 

ผู.บาดเจ็บ เพศ อายุ 
(ปD) 

ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 27 ปวดศีรษะ คนขับรถ  นอนรพ. 

2 ชาย 18 มีแผลถลอกเข$าซ�าย กลับบ�านได� 
3 หญิง 44 มีแผลถลอกตามร$างกาย กลับบ�านได� 
4 หญิง 55 ฟกชํ้าตามขา กลับบ�านได� 
5 หญิง 17 ปวดบ้ันเอว กลับบ�านได� 
6 หญิง 15 ถลอกตามร$างกาย กลับบ�านได� 
7 ชาย 25 ปวดมึนศีรษะ กลับบ�านได� 
8 หญิง 47 ปวดต�นคอและหลัง กลับบ�านได� 
9 ชาย 49 มีแผลถลอกบรเิวณน�าผาก กลับบ�านได� 
10 หญิง 17 จุกแน$นหน�าอก กลับบ�านได� 
11 หญิง 23 ปวดจมูก กลับบ�านได� 
12 ชาย 17 มีแผลถลอกเท�าขวา กลับบ�านได� 
13 หญิง 29 เวียนศีรษะ คลื่นไส� กลับบ�านได� 
14 หญิง 39 มีแผลถลอกบรเิวณหลังเท�า มึนศีรษะ กลับบ�านได� 
15 ชาย 49 เจ็บบริเวณหน�าอก กลับบ�านได� 
16 ชาย 46 ปวดศีรษะ กลับบ�านได� 
17 หญิง 21 มีแผลถลอกตามร$างกาย กลับบ�านได� 
18 ชาย 21 มีแผลถลอกตามร$างกาย กลับบ�านได� 
19 หญิง 12 มีแผลถลอกตามร$างกาย กลับบ�านได� 
20 หญิง 19 ปวดศีรษะ นอนรพ. 
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 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

จากผลการวิเคราะห� ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัยมีความเห็นว$าปDจจัยท่ีมี
ความเปAนได�มากท่ีสุดท่ีทําให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ผู�ขับข่ีรถบัสโดยสารประจําทาง มี
พฤติกรรมการขับข่ีท่ีเสี่ยงต$อการเกิดอุบัติเหตุ โดยผู�ขับพยายามขับรถในขณะท่ีง$วงนอน และ
ความไม$เคยชินกับทางของคนขับ ทําให�เกิดการเฉ่ียวชนข้ึน ซ่ึงเปAนผลทําให�มีผู�ได�รับบาดเจ็บ
เกิดข้ึนในเหตุการณ�ดังกล$าวนี้ 

 
• ปEจจัยด.านคน 

ปDจจัยด�านคน ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 

- จากข�อมูลเจ�าของรถบัสกล$าวว$าคนขับรถไม$ได�ขับรถบัสคันดังกล$าวอยู$เปAนประจํา 
- ผู�ขับข่ีรถบัสโดยสารประจําทางพักผ$อนไม$เพียงพอเนื่องจากไปเท่ียวกลางคืน 
- ในช$วงเวลาดังกล$าว ผู�ขับข่ีใช�ความเร็วสูงในการขับข่ี และไม$ชํานาญในเส�นทางท่ี

ขับข่ี 
 

� หาความเร็วรถขณะชนต.นไม. 

Front Impact Speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Crush] 
 = 5 + [1.4 x 16] 
 = 27.4 mph 
 = 44 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 

• ปEจจัยด.านถนนและสภาพแวดล.อม 

สําหรับปDจจัยด�านถนนและสภาพแวดล�อม มีส$วนเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุใน
ครั้งนี้โดย เนื่องจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบริเวณช$วงถนน พบว$า แนว
เส�นทางก$อนถึงจุดเกิดเหตุเปAนทางลงเนิน ดังแสดงภาพทางกายภาพ ณ จุดเกิดเหตุในรูปท่ี 
ก.1-11 
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รูปท่ี ก.1-11 ภาพทางกายภาพ ณ จุดเกิดเหตุ 
 

จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิด
การชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.1-2 

 
ตารางท่ี ก.1-2 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- พักผ$อนน�อย เกิดอาการหลับ
ใน ไม$สามารถควบคุมรถได� 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 

- ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
ถนนและสิ่งแวดล�อม - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 

 
� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีขับรถเร็วเกินกว$าท่ีกฎหมายกําหนด 
- ขณะเกิดอุบัติเหตุผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัยทําให�ผู�โดยสารบริเวณด�านหลังมา

กระแทกเก�าอ้ีโดยสารบริเวณด�านหน�า 
 

• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

ต�นไม�บริเวณเกาะกลางถนนเปAนสาเหตุสําคัญท่ีเสริมความรุนแรงในครั้งนี้ 
เนื่องจากมีขนาดเส�นผ$าศูนย�กลางเกิน 10 ซม. ด้ังแสดงในรูปท่ี ก.1-12 และห$างจากขอบทาง
ประมาณ 3 เมตร เท$านั้น 
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รูปท่ี ก.1-12 ต�นไม�บริเวณท่ีเกิดเหตุ 
 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

จากการเก็บข�อมูลรถบัสโดยสารประจําทาง ภายในท่ีนั่งรถโดยสารไม$มีการติดต้ัง
เข็มขัดนิรภัย 

 
จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ

รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.1-3 
 
ตารางท่ี ก.1-3 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 
- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย 

- ผู�โดยสารด�านหลังมา
กระแทกกับเก�าอ้ีบรเิวณ
ด�านหน�าอย$างรุนแรง 

- มีผู�ได�รับบาดเจ็บสาหัส 2 
คน และบาดเจ็บ 18 คน 

ยานพาหนะ 
- ไม$พบข�อบกพร$อง - โครงสร�างด�านหน�ารถชนกับ

ปCายบอกทางและต�นไม�บริเวณ
ข�างทาง 

- รถได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านหน�า 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- มีต�นไม�ขนาดใหญ$บรเิวณข�างทาง - ปCายบอกทางและต�นไม�
ปะทะกับรถท่ีมาชนด�วย
ความเร็วสูง 

- ปCายบอกทางหัก 1 ปCาย 
และต�นไม�หัก 2 ต�น 
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6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ พฤติกรรมการขับข่ี
ของคนขับรถบัสท่ีเสี่ยงต$อการเกิดอุบัติเหตุ โดยขับข่ีรถขณะง$วงนอนทําให�ไม$สามารถขับรถได�
อย$างปลอดภัย 

 
� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

จากการสํารวจภายในรถบัสโดยสารประจําทาง ไม$มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัย ต�นไม�
บนเกาะกลางถนนมีส$วนเพ่ิมความรุนแรงในครั้งนี้ และผู�ขับข่ีขับรถเร็วเกินกว$าท่ีกฎหมาย
กําหนด 

 
 7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- กวดขันเรื่องชั่วโมงการทํางานของคนขับรถบัสโดยสารประจําทาง รณรงค�ผู�ขับข่ี
ในเรื่อง “ง$วงอย$าขับ ลดอุบัติเหตุ”และควรมีการพักรถเปAนระยะ 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
ติดตามเช$น การใช� GPS 
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• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังแถบสะเทือน (Rumble bar) ท่ีขอบเส�นทางเพ่ือเตือนรถ
ท่ีจะวิ่งตกข�างทาง 

 
� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- ควรมีกฎหมายบังคับให�ผู�โดยสาร/คนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งขณะ

เดินทาง 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$ 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ดังแสดงในรูปท่ี ก.1-13 ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-
10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะโดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบน
ถนน 
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รูปท่ี ก.1-13 เขตปลอดภัยริมทาง (ตามท่ีเสนอแนะโดย AASHTO) 
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ก.2 กรณีศึกษาท่ี 2 อุบัติเหตุรถตู.รับจ.างเสียหลักพุ,งชนประสานงากับรถบรรทุก 6 ล.อ 
  บ.านมดแดง หมู,ท่ี 9 ต.คลองฉนวน อ.เวียงสระ จ.สุราษฎร:ธานี 
 
 เม่ือวันอังคารท่ี 12 เดือนกรกฎาคม 2554 เวลาประมาณ 18.00 น. คณะผู�วิจัยฯ 
ได�รับทราบข$าว จากศูนย�นเรนทร จ.สงขลา ว$ามีอุบัติเหตุรถตู�ชนประสานงากับรถบรรทุก 6 ล�อ ท่ี
บริเวณบ�านมดแดง ม.9 ต.คลองฉนวน อ.เวียงสระ จ.สุราษฎร�ธานี ซ่ึงเหตุเกิดข้ึนเม่ือวันอังคารท่ี 12 
กรกฎาคม 2554 เวลา 12.30 น.และมีผู�เสียชีวิตจํานวนมาก 
 หลังจากนั้น วันพุธท่ี 13 กรกฎาคม 2554 เวลา 9.00 น. คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุฯ 
ได�เดินทางไปยังท่ีเกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�าพบ
เจ�าหน�าท่ีตํารวจพนักงานสืบสวน สภ.เขานิพันธ� เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือ
นํามาวิเคราะห�หาสาเหตุการเกิดและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�ประสบเหตุ 
ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�านอ่ืนๆท่ี
เก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลากลางวัน เวลาประมาณ 12.30 น. สภาพอากาศมีแสงแดด 
ท�องฟCาโปร$ง บนทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 41 บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 226-227 ลักษณะผิวทางเปAน
ถนนแอสฟDลท�ติกคอนกรีต 4 ช$องจราจร/ทิศทาง กว�างช$องจราจรละ 3.5 เมตร แบ$งทิศทางการเดิน
รถด�วยร$องน้ํากลางถนนกว�าง 10 เมตร ไหล$ทางด�านนอกกว�าง 2.5 เมตร ไหล$ทางด�านในกว�าง 1.5 
เมตร สภาพขีดสีตีเส�นและเครื่องหมายจราจรบนผิวทางชัดเจน ตอนควบคุม กม.ท่ี 228+250 มี
ปริมาณจราจรเฉลี่ยขาออก ในปQ พ.ศ.2554 สูงถึง 46,865 คัน/วัน ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ Lat : 8.537661 
เหนือ Long : 99.345374 ตะวันออก เปAนช$วงถนนควบคุมบริเวณทางเบ่ียง (ยาว 3.9 กม.) รถวิ่งสวน
ทางโดยมีเส�นปะสีขาวแบ$งทิศทางกระแสจราจรเท$านั้น ตําแหน$งบริเวณจุดชนห$างจากจุด U-TURN 
ประมาณ 165 เมตร มีลักษณะเปAนเนิน ปCายควบคุมระหว$างการก$อสร�างไม$ได�มาตรฐาน โดยบริเวณท่ี
เกิดเหตุแสดงในรูปท่ี ก.2-1และรูปภาพหลังจากประสบอุบัติเหตุดังแสดงในรูปท่ี ก.2-2 
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จ.สุราษฏร:ธานี

จุดเกิดเหตุ

อ.เวียงสระ

จุดเกิดเหตุ

จ.ยะลา

ประเทศไทย

กรุงเทพฯ

N

จุดเกิดเหตุ

 
 

รูปท่ี ก.2-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.2-2 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
 

 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 2 คัน คือ รถตู�และรถบรรทุก 6 ล�อ โดยมี
ข�อมูลทางเทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
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� ข.อมูลรถตู.โดยสาร(ว่ิงนอกเส.นทาง) 

- รถตู� ยี่ห�อ TOYOTA สีขาว ทะเบียนสงขลา 
- เครื่องยนต�เบนซิน ติดต้ังอุปกรณ�แก�ส CNG จํานวน 3 ลูก (ติดต้ังท่ีด�านหลัง 2 ลูก

,กลาง 1 ลูก) 
- ไม$มีระบบถุงลมนิรภัย (Airbag),เกียร� Manual,พวงมาลัย Power 
- มีการต$อเติม/ดัดแปลงเบาะท่ีนั่งเพ่ิม เปAนจํานวน 16 ท่ีนั่ง 
- มีเข็มขัดนิรภัยทุกเบาะท่ีนั่ง 
- อุปกรณ�มาตรฐานทุกอย$างครบถ�วนแผ$นยางท่ีปDดน้ําฝนระบบไฟแผงหน�าปDด 
- เครื่องปรับอากาศและอุปกรณ�อ่ืนๆ อยู$ในสภาพดีก$อนการชน 

 
ตารางท่ี ก.2-1 แสดงรายละเอียดยางล�อรถตู�ยี่ห�อ TOYOTA สีขาว 

ตําแหน$งล�อ ยี่ห�อ ขนาดยาง 
(สัปดาห�ผลติ/ของปQ) 

ความดันลมยาง 
(psi.) 

ความลึกดอกยาง 
(mm.) 

หน�าซ�าย Bridgestone 215/ 65 R 15(17/10) 40 11 
หน�าขวา Bridgestone 215/ 65 R 15 (17/10) ไม$มีแรงดันลมในยาง 11 
หลังซ�าย Bridgestone 215/ 65 R 15 (17/10) 42 6 
หลังขวา Bridgestone 215/ 65 R 15 (17/10) 42 11 

 
� ข.อมูลรถ 6 ล.อ(บรรทุกไม.ยางพารา) 

- รถบรรทุก 6 ล�อ ยี่ห�อ ISUZU รุ$น ELF สีขาวทะเบียนนครศรีธรรมราช 
- เกียร� Manual,พวงมาลัย Power, ระบบขับเคลื่อนล�อหลัง 
- เครื่องยนต� จํานวน 6 สูบ, ระบบรองรับแบบแหนบ 
- การทํางานของไฟสัญญาณยังใช�ได� 
- ไม$มีระบบถุงลมนิรภัย (Airbag),ฟ�ล�มกรองแสงกระจกหน�าไม$มี 
- ไม$มีการดัดแปลงรถอยู$ในสภาพเดิม แต$มีอายุการใช�งานมาระยะหนึ่งแล�ว 
- แผ$นยางท่ีปDดน้ําฝนระบบไฟใช�งานได� 
- เครื่องปรับอากาศและอุปกรณ�อ่ืนๆ อยู$ในสภาพดีก$อนการชน 
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ตารางท่ี ก.2-2 แสดงรายละเอียดยางล�อรถ 6 ล�อ (บรรทุกไม�ยางพารา) 
ตําแหน$งล�อ ยี่ห�อ ขนาดยาง 

(สัปดาห�ผลติ/ของปQ) 
ความดันลมยาง 

(psi.) 
ความลึกดอกยาง 

(mm.) 
หน�าซ�าย Bridgestone 7.50-16 (-/-) ไม$มีแรงดันลมในยาง 1.2 
หน�าขวา Bridgestone 7.50-16 (-/-) 120 1.2 
หลังซ�าย(นอก) Bridgestone 7.50-16 (-/-) 118 1.2 
หลังซ�าย(ใน) Bridgestone 7.50-16 (-/-) 120 1.2 
หลังขวา(นอก) Bridgestone 7.50-16 (-/-) 120 1.2 
หลังขวา(ใน) Bridgestone 7.50-16 (-/-) 119 1.2 

 
 3 ลําดับเหตุการณ: 

 รถตู�ให�บริการ (วิ่งนอกเส�นทาง) ยี่ห�อ TOYOTA สีขาว คนขับอายุ 51 ปQ คาดเข็มขัด
นิรภัย ในรถตู�มีจํานวนผู�โดยสารท้ังหมด 20 คน จากการสอบถามทราบว$ารถตู�คันดังกล$าวบรรทุก
นักเรียนเดินทางกลับจากการแข$งขันฟุตบอลในช$วงเช�าตรู$ ตามโครงการคัดเลือกฟุตบอล ดรากอน
เนชั่น ไทยแลนด� ณ ศูนย�กีฬาประชานิเวศน� ท่ีกรุงเทพมหานคร โดยมีนักเรียนโรงเรียนเทศบาล 4 
(คณะวิถี) และโรงเรียนเทศบาล 5 (บ�านตลาดเก$า) จ.ยะลา เม่ือมาถึงจุดเกิดเหตุเวลาประมาณ 12.30 
น. วันท่ี 12 ก.ค. พ.ศ. 2554 บริเวณถนนสาย 41 (สายเอเซีย) ระว$างหลักกิโลเมตรท่ี 236-237 บ�าน
มดแดง หมู$ท่ี 9 ต.คลองฉนวน อ.เวียงสระ จ.สุราษฎร�ธานี เปAนถนนทางเบ่ียงอยู$ระหว$างการก$อสร�าง 
รถตู�ขับมาในทิศทางเดินรถตามปกติเดิม ด�วยความเร็วค$อนข�างสูง ขณะเดียวกันได�มีรถบรรทุกไม� 6 
ล�อ บรรทุกไม�ยางพาราเต็มคันรถวิ่งสวนข้ึนมาซ่ึงอยู$ในเลนตนเอง เกิดการชนปะทะกันบริเวณ 1/5 ฝDZง
ขวาของด�านหน�ารถท้ังสองคัน ท่ีบริเวณเส�นประแบ$งช$องจราจรหลังชนปะทะ รถบรรทุกพลิกตระ
แครงซ�ายเยื้องห$างจากจุดชนไปประมาณ 4 เมตร มุ$งไปข�างหน�าในทิศทางเดิมส$วนรถตู�ไถลไปไกล
ประมาณ 31.5 เมตร หมุนทํามุมไปประมาณ 120 เมตร (มุ$งไปข�างหน�าในทิศทางเดิม) และโครง
หลังคาหลุดออกไปตกท่ีไหล$ทางเยื้องจุดชนปะทะไปประมาณ 27 เมตร ทําให�ผู�โดยสารกระเด็น
ออกไปนอกรถ และติดอยู$ในรถบางส$วน ซ่ึงบาดแผลส$วนใหญ$เกิดข้ึนท่ีบริเวณศีรษะ (เสียชีวิต 8 คน 
บาดเจ็บสาหัส 4 คน บาดเจ็บเล็กน�อย 10) (แสดงภาพลําดับเหตุการณ�และผังการชนในรูปท่ี ก.2-3, 
ภาพแสดงตําแหน$งสุดท�ายแสดงในรูปท่ี ก.2-4 และภาพแสดงการจัดการบริเวณดังกล$าวในรูปท่ี ก.2-
5) 
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Section & Slope

 
 

รูปท่ี ก.2-3 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
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วิเคราะห:ตําแหน,งการชนปะทะ

Section & Slope

 
 

รูปท่ี ก.2-4 ภาพถ$ายจุดสุดท�ายของอุบัติเหตุ 
 



84 

 

 

 

จุดเร่ิมและส้ินสุดทางเบ่ียง

จุดเร่ิมปMด

จุดเร่ิมเปMด

 
 

รูปท่ี ก.2-5 การจัดการสภาพถนนและสิ่งแวดล�อมช$วงถนนบริเวณท่ีเกิดเหตุ 
 



85 

 

 

 

 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมเดิมไม$มากนัก 
จากการสํารวจพบว$ามีร$องรอยขูดขีดของตัวรถกระทํากับผิวจราจรเพียงเล็กน�อย คราบ
สกปรกจากน้ํามันเครื่อง เศษไม�ยางพาราท่ีบรรทุกมา และเศษอุปกรณ�/อะไหล$เครื่องยนต�
เท$านั้น  

 
� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถบรรทุก 6 ล.อ) 

จากการตรวจสอบข�อมูลความเสียหายของรถบรรทุก 6 ล�อ พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายเกิดข้ึนท่ีบริเวณด�านหน�าฝDZงขวาของตัวรถเปAนหลัก 
- ประตูด�านขวา ด�านข�างคนขับหลุดออก 
- ล�อขวาบิดเสียรูป 
- แกนบังคับเลี้ยวหักด�านขวา 
- กระทะล�อด�านหน�าฝDZงซ�ายเสียรูปและไม$มีแรงดันลมในยาง  
 (เปAนจุดหมุนของการพลิกคว่ํา) 
- ท$อสายน้ํามันเบรกชํารุดก$อนเกิดอุบัติเหตุ 

 
 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถบรรทุก 6 ล�อ ในรูปท่ี ก.2-6 ถึง ก.2-7 
 

 
 

รูปท่ี ก.2-6 สภาพภายในห�องโดยสารของรถบรรทุก 6 ล�อ หลังเกิดเหตุ 
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ทิศทางการชน

ด�านหน�า

ด�านขวา

ด�านหลัง

ด�านซ�าย

 
 

รูปท่ี ก.2-7 สภาพความเสียหายภายนอกของรถบรรทุก 6 ล�อ 

 
� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถตู.โดยสาร) 

จากการตรวจสอบข�อมูลความเสียหายของรถรถตู�โดยสาร พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายเกิดข้ึนท่ีบริเวณด�านหน�าฝDZงขวาตลอดไปจนถึงด�านข�างฝDZงขวาของตัว

รถเปAนหลัก 
- ประตูด�านขวา ด�านข�างคนขับหลุดออก 
- โครงหลังคารถหลุดออก 
- กระทะล�อด�านขวาบิดเสียรูป และไม$มีแรงดันลมในยาง 
- แฝงควบคุมและระบบต$างๆ บริเวณพวงมาลัยคนขับพังเสียหาย 
- เบาะท่ีนั่งคนขับชํารุดไป 5 ท่ีนั่ง รวมเบาะท่ีนั่งผู�โดยสาร  

(ส$วนใหญ$ชํารุดท่ีด�านข�างฝDZงขวา) 
ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถตู� ในรูปท่ี ก.2-8 



87 

 

 

 

ด�านหน�า

ด�านขวา

ด�านหลัง

ด�านซ�าย

ทิศทางการชน

 
 

รูปท่ี ก.2-8 สภาพความเสียหายของรถตู�โดยสาร 
 

� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาล ของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 22 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ว$า มี
ผู�เสียชีวิต 8 ราย และผู�ได�รับบาดเจ็บสาหัส 4 ราย และบาดเจ็บเล็กน�อย 10 ราย โดย
รายละเอียดของผู�ประสบเหตุมีข�อมูลดังนี้ 

 
ข�อมูลผู�ประสบเหตุดังแสดงในตารางท่ี ก.2-3 แสดงสาเหตุการเสียชีวิตและตารางท่ี 

ก.2-4 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุตามลําดับ 
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ตารางท่ี ก.2-3 สาเหตุการเสียชีวิตของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ผู.เสียชีวิต เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 51 กะโหลกแตกยุบ กระดูกท่ีใบหน�าและซ่ีโครงแตกหัก แขน
ใกล�ขาด มีแผลฉีกขาดท่ีส�นเท�า 

คนขับรถตู� 

2 ชาย 12 กะโหลกแตกยุบ กระดูกท่ีแขนขวาและขาขวาหัก มีแผล
ฉีกขาดท่ีลําตัวด�านขวา 

 

3 ชาย 13 บริเวณกะโหลก หน�าผาก และใบหน�ามีแผลฉีกขาดถึงเน้ือ
สมอง มีเลือดออกทางหู จมูกและปาก ข�อมือขวาหัก 

 

4 ชาย 12 มีแผลฉีกขาดบรเิวณหน�าอกด�านซ�ายและต�นขาขวา 
กะโหลกแตกร�าว มเีลือดออกทางปากและจมูก 

 

5 ชาย 12 มีแผลฉีกขาดเห็นกะโหลกแตกเน้ือสมองไหลท่ีศีรษะ
ด�านขวา มีเลือดไหลออกจากหูขวา กระดูกซ่ีโครง กระดูก
ต�นขาขวาและต�นขาซ�ายหัก 

 

6 ชาย 12 คอหัก กะโหลกแตกร�าว ขนาด 0.5x4.5 เซนติเมตร มีรอย
ชํ้าท่ีต�นขาขวา 

 

7 ชาย 12 กะโหลกแตกยุบ มีเลือดออกทางหู กระดูกท่ีต�นแขน
ด�านขวาและหน�าแข�งซ�ายหัก มีแผลฉีกขาดท่ีข�อมือขวาลึก
ถึงเส�นเอ็น 

 

8 ชาย 11 ใบหน�าหายไป กะโหลกแตกเปAนช้ิน แขนหักผิดรูปท้ัง 2 
ข�าง มีแผลฉีกขาดขนาดใหญ$ท่ีหลงัลึกถึงลําไส� น$องขวาเปAน
แผลฉีกขาดขนาดใหญ$เห็นกล�ามเน้ือเปAนมัดตั้งแต$เข$าถึง
น$อง 
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ตารางท่ี ก.2-4 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ผู.บาดเจ็

บ 
เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 33 ผู�ป�วยสับสนจําเหตุการณ�ไม$ได� มีแผลฉีกขาดบริเวณแขนขวา ยาว 10 
เซนติเมตร ลึกถึงกล�ามเน้ือ และมแีผลฉีกขาดบริเวณหน�าแข�งขวา ยาว 
3 เซนติเมตร ลึกถึงเน้ือเยื่อ  

 

2 ชาย 12 มีแผลฉีกขาดหนังศีรษะลอกเป�ด ขนาด 5x15 เซนติเมตร มีแผลฉีก
ขาดบริเวณหัวไหล$ข�างขวา ขนาด 10 เซนตเิมตร บริเวณข�อมือข�างขวา 
ขนาด 6 เซนติเมตร บรเิวณน้ิวหัวแม$โปCงขวา ขนาด 2 เซนติเมตร และ
บริเวณลําตัวด�านหลังข�างขวา ขนาด 10 เซนติเมตร 

 

3 ชาย 21 ผู�ป�วยสับสนมีแผลฉีกขาดบรเิวณรมิฝQปาก  
4 ชาย 12 มีแผลฉีกขาดท่ีกะโหลกยาว 7 เซนติเมตร บริเวณต�นแขนขวา ขนาด 

1.5x0.5 เซนติเมตร และบริเวณแขนขวา ขนาด 20 เซนติเมตร 
 

5 ชาย 11 กระดูกท่ีต�นขาซ�ายหักบวมผิดรูป  
6 ชาย  มีแผลฉีกขาดท่ีกะโหลก ยาว 15 เซนติเมตรลึกถึงเน้ือสมอง ได�รับ

บาดเจ็บท่ีท�อง 
 

7 ชาย 12 ผู�ป�วยสับสนมีแผลฉีกขาดท่ีศีรษะ ขนาดเส�นผ$านศูนย�กลาง 6 
เซนติเมตร แน$นหน�าอก 

 

8 ชาย 7 มีสตดิี เกิดบาดแผลบรเิวณหัวเข$าด�านซ�าย ขนาด 3x0.5 เซนติเมตร 
เย็บแผล 6 เข็ม 

 

9 ชาย 12 รู�สึกตัวดี อาการท่ัวไปปกติ เกิดบาดแผลบริเวณเหนือค้ิวด�านซ�าย 
ขนาด 1.5x0.5 เซนติเมตร และบริเวณมุมปากด�านขวา ขนาด 2x0.5 
เซนติเมตร 

 

10 ชาย 21 มีแผลฉีกขาดบรเิวณแขนขวา 3 ท่ี ขนาด 2x0.5, 2.5x0.5 และ 3x0.5 
เซนติเมตร 

 

11 ชาย 11 ไม$มีบาดแผล อาการท่ัวไปปกติด ี  
12 ชาย 12 ไม$มีบาดแผล อาการท่ัวไปปกติด ี  
13 ชาย 11 ไม$มีบาดแผล มีอาการบวมท่ีจมูกเล็กน�อย  
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 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

จากผลการวิเคราะห� ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัยมีความเห็นว$าปDจจัยท่ีมี
ความเปAนได�มากท่ีสุด ท่ีทําให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปDจจัยด�านคน และปDจจัยด�านถนน
และสภาพแวดล�อม คนขับรถตู� มีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีเสี่ยงต$อการเกิดอุบัติเหตุ โดยขับด�วย
ความเร็วท่ีสูงเม่ือถึงทางเบ่ียง และด�วยความเคยชินของคนขับรถตู� ท่ีเคยใช� 2 ช$อง/ทิศทาง 
เหลือ 1 ช$อง/ทิศทาง และรถสวนทางกัน ทําให�เกิดการเฉ่ียวชนเกิดข้ึน ส$วนปDจจัยด�านถนน
และสภาพแวดล�อม พบว$า ในขณะนั้นได�มีการซ$อมบํารุงถนนจึงมีการป�ดช$องทางจราจร 1 
ช$องทางจราจร แต$ได�มีการติดต้ังปCายเตือนในระหว$างก$อสร�างน�อยเกินไป และมีการจัดการ
ด�านความปลอดภัยในระหว$างการก$อสร�างท่ีหละหลวม ซ่ึงเปAนผลทําให�มีผู�เสียชีวิตเกิดข้ึนใน
เหตุการณ�ดังกล$าวนี้ 

 
• ปEจจัยด.านคน 

ปDจจัยด�านคน ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 
- ผู�ขับข่ีรถตู�มีความเคยชินในการใช� 2 ช$อง/ทิศทาง เม่ือเลยทางเบ่ียงจึงคิดว$าเปAน

การใช�ช$องจราจรปกติ โดยไม$คํานึงถึงรถท่ีวิ่งสวนทาง 
- ในช$วงเวลาดังกล$าว ผู�ขับข่ีรถตู�ใช�ความเร็วสูงในการขับข่ี และไม$ชํานาญใน

เส�นทางท่ีขับข่ี 
 

• ปEจจัยด.านถนนและสภาพแวดล.อม 

พบว$าการปรับปรุงซ$อมบํารุงถนนในครั้งนี้ได�มีการละเลยความปลอดภัยในระหว$าง
การก$อสร�าง เช$น การติดต้ังปCายท่ีไม$มาตรฐานการก$อสร�าง การติดต้ังปCายเตือนก$อนมีการใช�
ทางเบ่ียงน�อยเกินไปและมองไม$เห็น ซ่ึงจากการซ$อมบํารุงทางดังกล$าวพบว$าได�มีอุบัติเหตุ
เกิดข้ึนหลายครั้ง 

 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รถตู�โดยสารไม$ควรบรรทุกผู�โดยสารเกิน 15 คน การบรรทุกผู�โดยสารเกินความจุ
ของตัวรถมีส$วนทําให�การควบคุมรถได�ยากขณะเกิดเหตุฉุกเฉิน 
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� หาความเร็วรถตู.และรถบรรทุก 6 ล.อขณะชนปะทะกัน 

 Front Impact Speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Crush] 
 ความเร็วรถบรรทุก 6 ล�อ = 5 + [1.4 x 17] 
  = 29 mph 
 ความเร็วรถบรรทุก 6 ล�อ = 46 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 
 Front Impact Speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Crush] 
 ความเร็วรถตู� = 5 + [1.4 x 36] 
  = 55.4 mph 
 ความเร็วรถตู� = 89 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 

� ผลจากการวิเคราะห:ของโปรแกรมจําลองพฤติกรรม 

จากข�อมูลความเสียหายของตัวรถ ข�อมูลสภาพแวดล�อม ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องกับการชน 
และข�อมูลอ่ืนๆ ได�นําไปดําเนินการตรวจเช็จจากโปรแกรมจําลองพฤติกรรมพบว$า รถตู�วิ่ง
ด�วยความเร็ว 80 กม./ชม. ขณะชนกับรถบรรทุก 6 ล�อ ท่ีวิ่งด�วยความเร็ว 40 กม./ชม. ดังได�
แสดงในรูปท่ี ก.2-9 

 

 
 

รูปท่ี ก.2-9 ผลจากการวิเคราะห�ของโปรแกรมจําลองพฤติกรรม 
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� ปEจจัยท่ีเปOนไปได.มาก (ปEจจัยหลักท่ีเก่ียวข.องกับการชน) 

การขับข่ีของผู�ขับรถตู�ท่ีขับมาด�วยความเร็วสูงก$อนเข�าทางเบ่ียง อีกท้ังขับด�วยความ
เคยชิน คิดว$าเปAนถนนสองเลน ความหล�าจากการขับโดยไม$ได�หยุดพักเปAนเวลากว$า 2 ชั่วโมง 
และจากการเริ่มต�นขับกว$า 6 ชั่วโมง ทําให�การบังคับรถผิดพลาดได� และประเด็นสําคัญใน
ครั้งนี้ท่ีมีส$วนทําให�เกิดอุบัติเหตุคือ ปDจจัยด�านถนนและสิ่งแวดล�อมจากการป�ดใช�ช$องจราจร
เพ่ือซ$อมบํารุงทาง โดยไม$ได�คํานึงถึงความปลอดภัยในระหว$างการก$อสร�าง จากอุบัติเหตุใน
ครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับ
ช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.2-5 

 
ตารางท่ี ก.2-5 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

        ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 

- คนขับรถตู�เกิดความหล�าเน่ืองจากขับมานาน
โดยไม$พัก 
- ขับข่ีรถค$อนข�างเร็ว 
- เกิดความเคยชินว$าเปAนถนน 2 ช$องจราจร 
- บรรทุกผู�โดยสารมาเต็มคันรถ 

- ไม$พบ
ข�อบกพร$อง 

- ไม$พบ
ข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ - ไม$พบข�อบกพร$อง 
- ไม$พบ
ข�อบกพร$อง 

- ไม$พบ
ข�อบกพร$อง 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- บริเวณก$อนถึงทางเบ่ียงการตดิตัง้ปCายเตือน
ไม$ได�มาตรฐาน 

- ไม$พบ
ข�อบกพร$อง 

- ไม$พบ
ข�อบกพร$อง 

 
� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีขับรถเร็วเกินกว$าความเร็วท่ีกําหนด (30 กม./ชม.) 
- คนขับรถและผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย 
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• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- มวลของรถตู�ท่ีมีน้ําหนักน�อยกว$า และมาด�วยความเร็วค$อนข�างสูงและประเด็น
สําคัญมีความแข็งแรงของโครงสร�างตํ่า อาทิเช$น ความแข็งแรงของโครงหลังคา
ของรถตู� (แผนโครงหนาเพียง 2 มม.) ชนเข�ากับรถบรรทุกท่ีมีมวลสูง และบรรทุก
ไม�ยางพารามาเต็มล�นกระบะบรรทุกและมาด�วยความเร็วช�า และการชนปะทะ
เกิดข้ึนท่ีบริเวณด�านหน�าฝDZงขวาของรถท้ังสองด�าย (ท่ีระยะ 1 ต$อ 5 ของหน�าตัด
ถนน) ส$งผลทําให�รถบรรทุกเอียงและคว่ําเกือบทันที สวนรถตู�ส$งผลทําให�โครง
หลังคารถเป�ดออกท้ังหมด และไปทําความเสียหายให�กับร$างกายของผู�โดยสารท่ี
นั่งมาเกินความจุท่ีนั่ง (21 คน) ส$งผลทําให�มีผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บจํานวนมาก 
(ดังแสดงทิศทางการชนในรูปท่ี ก.2-10) 

 

 
 

รูปท่ี ก.2-10 ประมาณตําแหน$งและทิศทางการชน 
 

  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.2-6 
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ตารางท่ี ก.2-6 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ผู�โดยสารรถตู�ไม$รดัเข็มขัด 
- ขับรถเร็วกว$าท่ีกําหนด 

- คนขับและผู�โดยสารฝDZงขวา
ของตัวรถตู�ได�รับแรงกระแทก
อย$างรุนแรง 

- มีผู�เสยีชีวิต 8 คน บาดเจ็บ
อีก 14 คน 

ยานพาหนะ 

- โครงสร�างไม$แข็งแรง -ชนกันท่ีด�านหน�า (1 ส$วน ใน 
5 ส$วน) ทางด�านขวายาวไป
ตลอดจนถึงด�านหลัง 

- โครงหลังคาหลุดจากตัวรถตู� 
- รถตู�เสียหายรุนแรง 
- รถบรรทุก 6 ล�อพลิกตะ
แครงข�างขวา 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 

 
 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ถนนสายหลักวิ่งสู$ภาคใต� (ทล.4) ท่ีบริเวณจุดเกิดเหตุเปAนถนนทางเบ่ียงป�ด
การจราจร 1 ทิศทางเป�ดใช�เส�นทางให�รถสวนทางกันได�ทิศทางละ 1 ช$องจราจรมีเส�นปะแบ$ง
ทิศทางการเดินรถ มีปCายเตือนก$อนเข�าและระหว$างทางก$อสร�างไม$ได�มาตรฐานซ่ึงจุดชนปะทะ
อยู$ห$างจากช$วงเริ่มควบคุมทางเบ่ียงประมาณ 165 เมตร ประกอบกับผู�ขับข่ีขับรถมาหลาย
ชั่วโมงและชินกับการใช� 2 ช$องจราจร ต$อทิศทางอยู$ (ผู�ขับรถตู�ยังไม$ชินกับทางเบ่ียง)และ
เนื่องจากเปAนรถเหมา (วิ่งนอกเส�นทาง) จึงไม$คุ�นเคยกับเส�นทางจราจรนี้ จึงเกิดการชนกันข้ึน
ท่ีบริเวณเส�นปะแบ$งทิศทางจราจร 
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� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

- การขับข่ีด�วยความเร็วค$อนข�างสูง 
- การไม$คาดเข็มขัดของผู�โดยสารท่ีนั่งมา 
- การบรรทุกผู�โดยสารเกินความจุหรือมาตรฐานท่ีกําหนด 
- การต$อเติมและดัดแปลงตัวรถเพ่ือรองรับผู�โดยสารให�ได�มากข้ึน 
- โครงสร�างตัวรถเสียรูปเนื่องจากปะทะกันท่ีด�านหน�าเยื้องด�านขวา (1 ส$วน ใน 5 

ส$วน) ตลอดจนไปถึงด�านหลัง ส$งผลทําความเสียหายไปถึงห�องโดยสาร และบาดเข�า
กับร$างกายของผู�โดยสารรถตู� 

 
 7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- มีการกวดขันเรื่องวินัยจราจรสําหรับคนขับข่ีรถยนต�ทุกประเภทโดยเฉพาะการ
กําหนดความเร็วในการขับข่ีและระยะเวลาในการขับข่ี 

 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
ติดตามเช$น การใช� GPS 
 

• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- ติดต้ัง Guidepost ให�ห$างออกไปฝDZงละประมาณ 500 เมตร จากจุดควบคุม 
- มีปCายควบคุมท่ีถูกต�องชัดเจน เช$น จุดเริ่มต�นควบคุม,ช$วงระดับความเร็ว, เตือน

ทางเบ่ียง และเตือนหัวเกาะ (ดังแสดงตัวอย$างในรูปท่ี ก.2-11) 
- จัดให�มีมุมมองและความสว$างท่ีเพียงพอ ท้ังกลางวัน, กลางคืน และขณะฝนตก 
- มีการประเมินความปลอดภัยทุกครั้งขณะปฏิบัติงาน (ขณะมีการก$อสร�างทาง) 
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รูปท่ี ก.2-11 ลักษณะการติดต้ังปCายและอุปกรณ�ควบคุม 
 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- บังคับการใช�ความเร็วตามท่ีกําหนด 
- ควรมีกฎหมายบังคับให�ผู�โดยสาร/คนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งขณะ

เดินทาง 
- บังคับให�ผู�ขับข่ีจอดพัก โดยเฉพาะรถไม$ประจําทางท่ีควรมีคนขับ 2 คน 

 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- กวดขันจับกุมยานพาหนะท่ีมีการดัดแปลงต$อเติมอุปกรณ�ต$างๆ ท่ีส$งผลต$อความ

ไม$ปลอดภัยในการใช�รถใช�ถนน 
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• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- หน$วยงานท่ีเก่ียวข�องควรศึกษาหลักการด�านความปลอดภัยทางถนนในระหว$าง
การซ$อมบํารุงทาง 

- ติดต้ังปCายเตือนการจราจรในบริเวณท่ีซ$อมบํารุงทางตามมาตรฐานความ
ปลอดภัยของกรมทางหลวง 
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ก.3 กรณีศึกษาท่ี 3 อุบัติเหตุรถมินิบัส หาดใหญ,-ภูเก็ต เสียหลักท่ีทางโค.ง ชนต.นไม. 
  ข.างทาง ต.คูหาใต. อ.รัตภูมิ จ.สงขลา 
 
 เม่ือวันศุกร�ท่ี 15 กรกฎาคม 2554 เวลาประมาณ 8.00 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับทราบ
ข$าวจากสํานักงานปCองกันควบคุมโรคท่ี 12 จังหวัดสงขลา (น.ส.นันทพร กลิ่นจันทร�) ว$ามีอุบัติเหตุรถ
มินิบัส สายหาดใหญ$-ภูเก็ต ชนต�นไม�ข�างทางท่ีบริเวณทางโค�ง ด�านหน�าโรงเรียนบ�านควนขัน ต.คูหาใต� 
อ.รัตภูมิ จ.สงขลา ซ่ึงอุบัติเหตุนั้นเกิดข้ึนเม่ือวันพฤหัสบดีท่ี 14 กรกฎาคม 2554 เวลาประมาณ 
18.45 น. เบ้ืองต�นมีผู�เสียชีวิต 1 ราย และบาดเจ็บจํานวนมาก และท่ีสําคัญผู�ประสบอุบัติเหตุส$วน
ใหญ$ เปAนนักศึกษามหาวิทยาลัยสงขลานครินทร� 
 หลังจากนั้นวันศุกร�ท่ี 15 กรกฎาคม 2554 เวลา 13.00 น. คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุฯ 
ได�เดินทางไปยังท่ีเกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�าพบ
เจ�าหน�าท่ีตํารวจพนักงานสืบสวน สภ.รัตภูมิ เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือ
นํามาวิเคราะห�หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�ประสบ
เหตุ ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�านอ่ืนๆท่ี
เก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลามืด เวลาประมาณ 18.45 น. สภาพอากาศชื้น ผิวถนนเปQยก 
จุดท่ีเกิดเหตุเปAนช$วงถนนทางโค�ง ท่ีมีความยาวโค�ง 320 เมตร บนทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 4 
บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 1215+900 ถนน 4 ช$องจราจร (2 ช$องจราจร/ทิศทาง) กว�างช$องละ 3.5 
เมตร ไหล$ทางกว�าง 1.87 เมตร (ท้ังสองด�าน) มี widening กว�าง 3.5 เมตร (ท่ีโค�งด�านซ�าย) มีต�น
ตีนเปAดท่ีมีขนาดเส�นผ$าศูนย�กลางประมาณ 23 ซม. (เส�นรอบวงประมาณ 110 เมตร) ปลูกอยู$ห$างจาก
ขอบทางประมาณ 3.5 เมตร (ท้ังสองข�างทาง) ระยะห$างระหว$างต�นประมาณ 5–7 เมตร มีเกาะกลาง
แบ$งทิศทางกระแสจราจร กว�าง 10.6 เมตร มีต�นไม�ขนาดใหญ$ เส�นผ$าศูนย�กลางประมาณ 20 ซม. 
ปลูกท่ีเกาะกลาง และมีต�นไม�ขนาดเล็กปลูกอยู$ตามแนวขนานกับต�นไม�ดังกล$าว ตลอดแนวทางโค�ง 
(รวมเปAน 3 แถว ท่ีเกาะกลาง) เกาะกลางสูงกว$าผิวถนนประมาณ 5 ซม. ปCาย chevron อยู$ห$างจาก
ขอบทาง 15 ซม. มีเสาไฟฟCาส$องสว$าง ชํารุดก$อนหน�านี้ 1 เสา และหลักนําทาง 1 หลัก และมีร$องรอย
ของการเกิดอุบัติเหตุก$อนหน�านี้ปรากฏอยู$ มีปCายเตือนจํากัดความเร็ว 50 กม./ชม. ในทิศทางตรงข�าม 
และจากการสอบถามคนในพ้ืนท่ีทราบว$า ณ ทางโค�งดังกล$าว เคยมีอุบัติเหตุขนาดเล็กเกิดข้ึนประมาณ 
7 ครั้งในรอบเดือนท่ีผ$านมา และจะเกิดเกือบทุกครั้งเม่ือมีฝนตก ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ Lat : 7.186068 
เหนือ  
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Long : 100.253597 ตะวันออก ตอนควบคุม กม.ท่ี 1214+439 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยขาออก ในปQ 
พ.ศ.2554 ถึง 20,724 คัน/วัน โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงในรูปท่ี ก.3-1 - ก.3-2 และรูปท่ี ก.3-3 
แสดงภาพหลังเกิดอุบัติเหตุ 
 

ประเทศไทย

จ.สงขลา

จุดเกิดเหตุ

จ.สงขลา

จุดเกิดเหตุ

จุดเกิดเหตุ

อ.รัตภูมิ

จุดเกิดเหตุ

อ.รัตภูมิ

ไป จ.ภูเก็ต

ไป อ.หาดใหญ,

N

 
 

รูปท่ี ก.3-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

POR

POI 1

POI 2

 
 

รูปท่ี ก.3-2 บริเวณและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.3-3 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
 

 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 1 คัน คือ รถมินิบัสโดยสารประจําทาง โดย
มีข�อมูลทางเทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถมินิบัสโดยสารประจําทาง (สายภูเก็ต-หาดใหญ,) 

- รถโดยสารขนาดเล็ก ยี่ห�อ ISUZU สีขาว-ฟCา จํานวน 21 ท่ีนั่ง (รวมท่ีนั่งคนขับ) 
- เครื่องยนต�ขนาด 6 สูบ แถวเรียง ขับเคลื่อนล�อหลังด�วยเพลา 
- เกียร�เพาเวอร� 5 เกียร�เดินหน�าและ 1 เกียร�ถอยหลังคันเกียร�อยู$ท่ีตําแหน$งเกียร�ว$าง 
- เครื่องปรับอากาศและอุปกรณ�อ่ืนๆ อยู$ในสภาพดีก$อนการชน 
- มีฟ�ล�มกรองแสงกระจกหน�าไม$เต็มส$วน (เฉพาะส$วนบน) มีฟ�ล�มกรองแสงกระจกข�าง

และหลัง 
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- ระบบเบรกใช�ปD�มลมช$วย มีค�อนเคาะกระจกติดต้ังอยู$ภายในห�องผู�โดยสาร  
- เบาะผู�โดยสารหลุดออก 5 ท่ีนั่ง 
- ไม$มีเข็มขัดนิรภัยติดต้ังท่ีเก�าอ้ีผู�โดยสาร 
- อุปกรณ�มาตรฐานทุกอย$างครบถ�วนแผ$นยางท่ีปDดน้ําฝนระบบไฟแผงหน�าปDด 
- สภาพความเสียหายของล�อพบว$า ล�อหลังด�านขวา (นอก) กระทะล�อผิดรูป และ

ข�อมูลยางล�อดังแสดงในตารางท่ี ก.3-1  
 

ตารางท่ี ก.3-1 แสดงรายละเอียดยางล�อรถมินิบัสยี่ห�อ ISUZU สี ขาว-ฟCา 
ตําแหน$งล�อ ยี่ห�อ ขนาดยาง 

(สัปดาห�ผลิต/ของปQ) 
ความดันลมยาง 

(psi.) 
ความลึกดอกยาง 

(mm.) 
หน�าซ�าย MICHELIN 750 R 16 (-/-) 91 3 
หน�าขวา MICHELIN 750 R 16 (-/-) 90 3 
หลังซ�าย(นอก) MICHELIN 750 R 16 (-/-) 93 5 
หลังซ�าย(ใน) MICHELIN 750 R 16 (-/-) 92 5 
หลังขวา(นอก) MICHELIN 750 R 16 (50/10) ไม$มีแรงดันลมในยาง 5 
หลังขวา(ใน) MICHELIN 750 R 16 (-/-) 93 5 

 
 
 3 ลําดับเหตุการณ: 

 รถมินิบัสประจําเส�นทาง สายหาดใหญ$-ภูเก็ต ออกเดินทางจาก สถานีบริการขนส$ง            
อ.หาดใหญ$  เม่ือเวลาประมาณ 17.00 น. ของวันพฤหัสบดีท่ี 14 กรกฎาคม พ.ศ.2554 มีผู�เดินทางนั่ง
ม า เ ต็ ม ค ว า ม จุ ท่ี นั่ ง  21 ท่ี นั่ ง  ( ร ว ม ค น ขั บ )  แ ย ก เ ปA น ผู� โ ด ย ส า ร ท่ี เ ปA น นั ก ศึ ก ษ า ข อ ง
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร� วิทยาเขตหาดใหญ$15 คน และผู�โดยสารอ่ืนๆ อีก 5 คน (จากคําให�การ
ของผู�โดยสาร : ก$อนออกตัวคนขับรถสตาร�ทรถแล�วเครื่องดับไป 2 ครั้ง) หลังจากออกเดินทางมาได�
ประมาณ 45นาที รถได�แล$นอยู$ในเลนนอก วิ่งมาด�วยความเร็วสูง จนมาถึงช$วงถนนทางโค�ง (โค�ง
ต$อเนื่องช$วงท่ี 3) สภาพอากาศฝนพ่ึงหยุดตก (ผิวถนนเปQยกชื้น) ทําให�รถเสียหลัก และควบคุมรถไม$ได� 
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รถจึงไถลไปชนเสาไฟฟCาส$องสว$าง (ชนเข�าท่ีด�านหน�าฝDZงซ�ายของหน�ารถ) ท่ีเกาะกลางแบ$งกระแส
ทิศทางจราจร และเสียหลักมุ$งทิศทางเยื้องซ�ายออกไปตามแนวถนนแล�วตัวรถไถลและหมุนเอา
ด�านข�างฝDZงขวาเข�าชนปะทะกับต�นตีนเปAด (ต�นตีนเปAดเฉลี่ยเส�นรอบวง 110 ซม.) ท่ีลําตัวด�านข�าง
บริเวณล�อหลัง แล�วรถได�ตกลงไปท่ีข�างทางซ่ึงมีความลาดชันประมาณ -15 องศา (เทียบกับระดับผิว
ทาง) แล�วไปหยุดอยู$ท่ีตําแหน$งสุดท�ายห$างออกจากไหล$ทางประมาณ 15 เมตร และรถอยู$ในลักษณะ
พลิกตะแครงซ�ายอยู$ท่ีบริเวณร$องน้ํา หัวรถหันหน�าไปทางทิศตะวันตก มีผู�บาดเจ็บหลายรายกระเด็น
ออกมาจากตัวรถ (ไม$มีเข็มขัดนิรภัยติดต้ังท่ีเก�าอ้ีผู�โดยสาร) และภายหลังทราบว$าผู�เสียชีวิตนั่งอยู$ใน
ตําแหน$งท่ีปะทะเข�ากับต�นไม�พอดี 1 คน มีผู�ได�รับบาดเจ็บสาหัส 7 คน และบาดเจ็บเล็กน�อย 13 คน 
(แสดงภาพลําดับเหตุการณ�และผังการชนในรูปท่ี ก.3-4) 
 

N

 
 

รูปท่ี ก.3-4 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
 

 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมพอสมควร 
จากการสํารวจพบว$า เสาไฟฟCาส$องสว$างท่ีเกาะกลางถนนหักล�ม 1 เสา ต�นตีนเปAดบริเวณข�าง
ทางหักโค�น 1 ต�น และมีร$องรอยของรอยไถลท่ีผิวถนนเล็กน�อย (แสดงภาพความเสียหายของ
สภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.3-5 และ ก.3-6) 
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ความเสียหาย ณ บริเวณดังกล$าว ยังพบร$องรอยความเสียหายก$อนหน�านี้ปรากฏอยู$ 
ได�แก$ ไฟฟCาส$องสว$างอีก 1 เสา, หลักนําทาง 2 หลัก และต�นไม�ท่ีเกาะกลางถนนหักโค$นไป
ก$อนหน�านี้ 1 ต�น เปAนต�น 

 

 
 

รูปท่ี ก.3-5 ร$องรอยการชนเสาไฟฟCาบนเกาะกลางถนนและต�นตีนเปAดท่ีหักโค$น 
 

 
 

รูปท่ี ก.3-6 ร$องรอยความเสียหายอ่ืนๆ (ก$อนกรณีศึกษานี้) 
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� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถมินิบัสโดยสารประจําทาง) 

จากการตรวจสอบสภาพรถมินิบัสโดยสารประจําทาง พบความเสียหายดังนี้ 
- กระจกรถแตก ได�รับความเสียหายทุกบาน 
- ด�านหน�าตัวรถท่ีระยะประมาณ 45 ซม. วัดจากด�านซ�ายยุบตัวเข�าไปเนื่องจากการ

ชนปะทะเข�ากับเสาไฟฟCาส$องสว$าง 
- รถบิดเยื่องด�านซ�าย จากด�านหน�าตลอดไปจนถึงด�านหลัง 
- หลังคารถยุบตัวลงมาจากด�านขวาท่ีตําแหน$งบริเวณล�อหลัง (ยุบลงมาจนถึงเบาะท่ีนั่ง

ผู�โดยสาร) ไปจนถึงฝDZงซ�ายของโครงหลังคารถ  
- เบาะท่ีนั่งผู�โดยสารหลุดออก 5 ท่ีนั่ง 
- กระทะล�อด�านหลังฝDZงขวาผิดรูป (ไม$มีแรงดันลมในยาง) 
 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถมินิบัสโดยสารประจําทาง ในรูปท่ี ก.3-7 –

ก.3-8 
 

 
 

รูปท่ี ก.3-7 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
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ด�านหน�า

ด�านขวา

ด�านหลัง

ด�านซ�าย

ทิศทางการชน

ทิศทางการชน

 
 

รูปท่ี ก.3-8 สภาพความเสียหายภายนอกของรถมินิบัสโดยสาร 
 

� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาล ของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 21 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ดังนี้ 
ได�รับบาดเจ็บเล็กน�อย 13 คน บาดเจ็บสาหัส 7 คน และเสียชีวิต 1 คน โดยตารางท่ี ก.3-2 
แสดงข�อมูลผู�เสียชีวิต 
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ตารางท่ี ก.3-3 แสดงข�อมูลผู�ได�รับบาดเจ็บท้ังหมด รูปท่ี ก.3-9 แสดงตําแหน$งท่ีนั่ง
ของผู�โดยสารท่ีใช�อ�างอิงกับตาราง 
 

ตารางท่ี ก.3-2 สาเหตุการเสียชีวิตของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ ตําแหน,ง เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 P10 หญิง 20 เสียชีวิต ไม$ทราบข�อมลู 
 

ตารางท่ี ก.3-3 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 

ลําดับ ตําแหน,ง เพศ อายุ 
(ปD) 

ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 P1 ชาย 52 มีบาดแผลบริเวณใบหน�า เย็บท่ีบรเิวณจมูก 3 
เข็ม, ท่ีบริเวณหน�าฝาก 3 เข็ม, บรเิวณโหนก
แก�มบวม และฟกชํ้าท่ีบรเิวณไหล$ด�านขวา 

- มีใบขับข่ีรถประจําทาง 
- พ่ึงจะมาขับรถให�กับ  
  บริษัทน้ีได� 3 เดือน 
- ชินกับเส�นทางน้ี 

2 P2 ชาย 18 กระดูกไหปลาร�าและข�อไหล$อักเสบใส$ผ�าพยุง
แขนไว�เปAนแผลท่ีแผ$นหลังด�านซ�ายยาว 4 ซม. 
เย็บ 2-3 เข็ม 

 

3 P4 หญิง 20 มือขวาโดนกระจกบาด แขนซ�ายโดนกระจก
บาดเย็บ 6 เข็ม 

 

4 P5 ชาย 18 Discharge ไม$ทราบข�อมลู 
5 P6 หญิง 20 เอ็นท่ีคอขาด เล็บน้ิวมือด�านซ�ายหลุดขาขวาโดน

กระจกบาดมีแผลในปากต�องเย็บ  3 เข็ม 
 

6 P7 ชาย 19 กระดูกซ่ีโครงด�านขวาร�าว 2 ซ่ี กระดูกไหปลา
ร�าด�านซ�ายหัก แขนขวาเปAนแผลลกึบริเวณ
กว�าง 

 

7 P11 ชาย 20 ผู�ป�วยใส$เครื่องช$วยหายใจ ขาขวาหัก ฟDงรู�เรื่อง 
สามารถทําตามคําสั่งได� มีแผลถลอกตามตัว  
สันญาณชีพปกติ นอนห�อง ICU 3 คืน 

 

8 P12 หญิง 23 มีแผลบริเวณมือขวา ส�นเท�าขวามรีอยถลอก  
9 P14 หญิง 20 เส�นเอ็นน้ิวเท�าด�านขวาขาดท้ังหมด 4 น้ิว 

(ตอนน่ังไม$ได�สวมใส$รองเท�า) ปอดด�านซ�ายชํ้า
เน่ืองจากโดนกระแทก กระดูกซ่ีโครงด�านซ�าย
ร�าว 
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ตารางท่ี ก.3-3 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ(ต$อ) 
ลําดับ ตําแหน,ง เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

10 P16 หญิง 19 มือขวาหัก กระจกบาดหลังเท�าซ�าย กระดูกไห
ปลาร�าด�านขวาหัก 2 จุด 

 

11 P19 ชาย 23 ข�อศอกด�านซ�ายโดนกระจกบาดเยบ็ 4 เข็ม หลัง
เท�าด�านขวาเปAนแผลถลอกกว�าง 

 

12 P20 หญิง 20 Discharge ไม$ทราบข�อมลู 
13 - หญิง 20 ปวดศีรษะเปAนบางช$วง มือขวามีแผลถลอก ป�ด

ผ�าก็อต ใส$สายสวนปDสสาวะ ให�นํ้าเกลือ งดนํ้า 
งดอาหาร รอนัด X-ray กระดูกท่ีคอ วันท่ี 
16/07/2554 

 

14 - หญิง 20 Discharge ไม$ทราบข�อมลู 
15 - ชาย 25 Discharge ไม$ทราบข�อมลู 
16 - หญิง 22 ผู�ป�วยใส$เครื่องช$วยหายใจ ให�หายใจเองบ�าง 

รู�สึกตัวดีทําตามคําสั่งได� ความดันชีพจรปกติ หัว
ใจเต�นดี ให�นํ้าเกลือ 

ไม$ทราบข�อมลู 

 

P4 P10

P5

P20

P11P9

P8

P7

P6

P18P21 P19

P14

P13

P12

P17
P16

P15

P2
P1

P3

 
 

หมายเหตุ      เสียชวีิต    บาดเจ็บ    บาดเจ็บเล็กน�อย&ไม$มีผลการตรวจ 
 

รูปท่ี ก.3-9 ตําแหน$งท่ีนั่งของผู�บาดเจ็บและเสียชีวิต 
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 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

ปDจจัยด�านคน ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 

- ผู�ขับข่ีขับรถด�วยความเร็วสูงเม่ือประสบเหตุทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� 
- ก$อนออกรถ เครื่องยนต�ดับ 2 ครั้ง (จากคําให�การของผู�โดยสาร) และมีอาการเร$ง

รีบ โดยทราบว$ามีนัดหมายกับผู�ขับข่ียวดยานคันอ่ืน ณ บางสถานท่ีในช$วง
เส�นทางดังกล$าว  

 
� หาความเร็วรถขณะชนต.นไม. 

Side Impact Speed = 1.4 mph/inch x Average Crush 
 = 1.4 x 31 
 = 43.4 mph 
 = 70 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 

• ปEจจัยด.านถนนและสภาพแวดล.อม 

สําหรับปDจจัยด�านถนนและสภาพแวดล�อม มีส$วนสําคัญท่ีทําให�เกิดอุบัติเหตุในครั้ง
นี้โดยเนื่องจากการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนบริเวณช$วงถนน พบว$า ถนนเปAนช$วง
ทางโค�งต$อเนื่อง รัศมีค$อนข�างกว�างทําให�ยวดยานต$างๆ สามารถใช�ความเร็วในการเข�าโค�งได�
สูง และไม$มีปCายจํากัดความเร็วเตือนท่ีทางโค�ง ประกอบกับในช$วงดังกล$าวฝนพ่ึงหยุดตก 
ถนนจึงง$ายต$อการลื่นไถล ความส$องสว$างไม$เพียงพอและอยู$ในช$วงพบคํ่า (18:45 น.) ผิวของ
ถนนอยู$ตํ่ากว$าระดับขอบของเกาะกลางประมาณ 9 ซม. (มีการปรับผิวจราจรใหม$แต$ไม$ได�
ปรับความสูงของคันขอบเกาะกลาง) ไม$มี barrier ปกปCองยวดยานท่ีเกิดการเสียหลักท่ีทาง
โค�ง และบริเวณดังกล$าวเวลาฝนตกมักเกิดอุบัติเหตุบ$อยครั้ง (จากคําให�การของหน$วยกู�ภัย) 
 

จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิด
การชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.3-4 
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ตารางท่ี ก.3-4 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 
ช$วงเวลา 

ปDจจัย 
ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- มีอาการเร$งรีบโดยมีนัดกับผู�
ขับข่ีรายอ่ืนในช$วงถนนดังกล$าว 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 

- ควบคุมรถไม$ได� - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ถนนและสิ่งแวดล�อม 

- ถนนเปAนทางโค�งต$อเน่ืองอยู$
ในช$วงฝนพ่ึงหยุดตก ถนนจึง
ง$ายต$อการลื่นไถล 
- ความส$องสว$างไม$เพียงพอและ
อยู$ในช$วงพบคํ่า (18:45 น.) 

- ถนนลื่น - ไม$พบข�อบกพร$อง 

 
� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีขับรถเร็วเกินกว$าท่ีกฎหมายกําหนด 
- ขณะเกิดอุบัติเหตุผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย (ไม$มีเข็มขัดนิรภัยติดต้ัง) 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- ต�นไม�บริเวณเกาะกลางถนนเปAนสาเหตุสําคัญท่ีเสริมความรุนแรงในครั้งนี้ 
เนื่องจากมีขนาดเส�นผ$าศูนย�กลางเกิน 10 ซม. ด้ังแสดงในรูปท่ี ก.3-10 ปลูกห$าง
กันประมาณ 5 เมตร ห$างจากขอบทางประมาณ 2-3 เมตร เท$านั้น 

- คันทางมีความลาดชันสูงมาก โดยอยู$ต่ําจากผิวถนนประมาณ 3.5 เมตร 
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รูปท่ี ก.3-10 ต�นไม�บริเวณท่ีเกิดเหตุ 
 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ไม$มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งผู�โดยสาร 
 
  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.3-5 
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ตารางท่ี ก.3-5 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 
- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย 

- ผู�โดยสารกระแทกกับ
โครงสร�างภายในห�องโดยสาร
อย$างรุนแรง 

- มีผู�เสยีชีวิต 1 คน ได�รับ
บาดเจ็บสาหัส 11 คน และ
บาดเจ็บ 9 คน 

ยานพาหนะ 
- ไม$ติดตั้งเข็มขัดนิรภัยทุก
ตําแหน$งท่ีน่ังผู�โดยสาร 

- โครงสร�างด�านขวารถชนกับ
ต�นไม�บริเวณข�างทาง 

- รถได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านขวา 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- มีต�นไม�ขนาดใหญ$บรเิวณข�าง
ทาง 
- คันทางมีความลาดชันสูง
ประมาณ 3.5 เมตร 

- เสาไฟฟCาและต�นไม�ปะทะกับ
รถท่ีมาชนด�วยความเร็วสูง 

- เสาไฟฟCาหัก 1 ต�น และ
ต�นไม�หัก 1 ต�น 

 
 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปDจจัยด�านถนน/
สิ่งแวดล�อม จากการตรวจสอบพบว$า ถนนดังกล$าวเปAนช$วงทางโค�งต$อเนื่อง เวลาฝนตกผิว
ถนนค$อนข�างลื่นทําให�มักเกิดอุบัติเหตุบ$อยครั้ง และพฤติกรรมการขับข่ีของคนขับรถบัสท่ี
เสี่ยงต$อการเกิดอุบัติเหตุ โดยขับข่ีรถด�วยความเร$งรีบและใช�ความเร็วสูง เพ่ือไปพบเพ่ือนท่ีนัด
เจอกัน 

 
� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

การปะทะของตัวรถท่ีเอาส$วนข�างด�านขวาเข�าชนต�นไม�ข�างทางท่ีมีขนาดใหญ$ ได�ทํา
ความเสียหายต$อโครงหลังคาของรถมินิบัส (ความสูงทางเดินห�องผู�โดยสารสูง 1.7 เมตร) 
ส$งผลทําให�โครงหลังคาบิดเบ้ียว กระจกรถเกือบทุกบานแตก โครงหลังคายุบลงไปถึงเบาะท่ี
นั่งผู�โดยสาร ผู�โดยสารหลายคนหลุดออกจากท่ีนั่งอย$างควบคุมไม$ได� (เบาะท่ีนั่งผู�โดยสารไม$มี
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เข็มขัดนิรภัยติดต้ังอยู$) และกระเด็นออกนอกตัวรถบางส$วน รถได�ตกลงไปท่ีข�างทางท่ีมีความ
ลาดชันสูง เปAนเหตุให�ความรุนแรงของอุบัติเหตุเพ่ิมข้ึนอย$างมาก 

 
 7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
ติดตามเช$น การใช� GPS 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- ติดต้ังอุปกรณ�ท่ีมีประสิทธิภาพเพ่ือเตือนให�ผู�ขับข่ีชะลอ/ลดความเร็วก$อนเข�าสู$
ทางโค�ง 

- ลดความเร็วจํากัดลงเหลือ 50 กิโลเมตร/ชั่วโมง บริเวณโค�ง 
- ปรับปรุงสัมประสิทธิ์ความเสียดทานท่ีผิวถนนท่ีช$วงทางโค�ง 

 
� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- ควรมีกฎหมายบังคับให�ผู�โดยสาร/คนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งขณะ

เดินทาง 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- ควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งภายในตัวรถ 
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• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$ 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะ
โดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบนถนน 

 



114 

 

 

 

ก.4 กรณีศึกษาท่ี 4 อุบัติเหตุรถบัสพานักท,องเท่ียวชาวจีนเสียหลักตกเขา บนช,วงถนนทาง
  โค.งลาดลงเขากะตะ (บริเวณโค.งสะตอ) ถ.ปฏัก ต.กะรน อ.เมือง จ.ภูเก็ต 
 
 วันพฤหัสบดีท่ี 27 ตุลาคม 2554 เวลาประมาณ 10.00 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับทราบ
ข$าว จากหนังสือพิมพ�ไทยรัฐ ว$ามีอุบัติเหตุรถบัสนําเท่ียวเสียหลักตกเขา บนช$วงถนนทางโค�งเนินเขา
ตะกะ (บริเวณโค�งสะตอ) ถ.ปฏัก ต.กะรน อ.เมือง จ.ภูเก็ต โดยเหตุเกิดข้ึนเม่ือวันเสาร�ท่ี 22 ตุลาคม 
2554 เวลาประมาณ 08.00 น. ว$ามีผู�บาดเจ็บหลายราย 
 หลังจากนั้นวันศุกร�ท่ี 28 ตุลาคม 2554 เวลา 5.00 น. คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุฯ ได�
เดินทางไปยังท่ีเกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�าพบ
เจ�าหน�าท่ีตํารวจพนักงานสืบสวน สภ.ฉลอง เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือ
นํามาวิเคราะห�หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�ประสบ
เหตุ ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�านอ่ืนๆท่ี
เก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลาช$วงเช�า เวลาประมาณ 08.00 น. สภาพอากาศมีแสงอ$อนๆ 
ท�องฟCาโปร$ง เปAนถนนทางลาดลงเขา ลักษณะผิวทางเปAนถนนแอสฟDลท�ติกคอนกรีต 4 ช$องจราจร/
ทิศทาง กว�างช$องจราจรละ 3 เมตร แบ$งทิศทางการเดินรถด�วยเส�นทึบคู$และมีแท$งเสาพลาสติกติด
ต้ังอยู$ตลอดช$วงโค�ง และมีราวก้ันตกติดต้ังอยู$ตลอดช$วงถนนทางโค�งเช$นกัน ไม$มีไหล$ทาง สภาพสีตีเส�น
และเครื่องหมายจราจรบนผิวทางชัดเจน บริเวณข�างทางฝDZงขวา (มุ$งหน�าทิศตะวันออก) มีลักษณะเปAน
หุบเขาชันลึกลงไปประมาณ 10 เมตร ฝDZงขวาเปAนภูเขา ลักษณะถนนเปAนทางลาดโค�งลงเขาวนซ�าย มี
ปCายเตือนถนนคดเค้ียว/โค�งอันตราย จุดเกิดเหตุอยู$บนถนนหมายเลข 4028 บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 2 
ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ Lat : 7.82195 เหนือ Long : 98.32994 ตะวันออก ตอนควบคุม กม.ท่ี 0+500 มี
ปริมาณจราจรเฉลี่ยขาออก ในปQ พ.ศ.2554 ถึง 14,486 คัน/วัน โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงดังในรูปท่ี 
ก.4-1 และรูปท่ี ก.4-2 และรูปภาพหลังจากประสบอุบัติเหตุดังแสดงในรูปท่ี ก.4-3 
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ประเทศไทย

จ.ภูเก็ต

จุดเกิดเหตุ

จุดเกิดเหตุ

จ.ภูเก็ต

ไป ต.กะรน

ไป อ.เมือง

จ.ภูเก็ต

อ.เมือง

จุดเกิดเหตุ

N

 
 

รูปท่ี ก.4-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี ก.4-2 บริเวณและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.4-3 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
 

 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 1 คัน คือ รถบัสนําเท่ียว โดยมีข�อมูลทาง
เทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถบัสนําเท่ียว 

- รถบัสโดยสารไม$ประจําทาง สีขาว ทะเบียนกรุงเทพมหานคร 
- เครื่องยนต�ดีเซล 
- ไม$มีระบบถุงลมนิรภัย (Airbag), เกียร� Manual, พวงมาลัย Power 
- ไม$มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งของเก�าอ้ีผู�โดยสาร 
- อุปกรณ�มาตรฐานทุกอย$างครบถ�วน แผ$นยางท่ีปDดน้ําฝน ระบบไฟ แผงหน�าปDด แต$

อยู$ในสภาพค$อนข�างเก$า 
- เครื่องปรับอากาศ และอุปกรณ�อ่ืนๆ อยู$ในสภาพใช�งานได�ก$อนการชน 
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 3 ลําดับเหตุการณ: 

 เหตุเกิดท่ีบนเนินเขากะตะ ( บริเวณโค�งสะตอ ) ถ.ปฏัก ต.กะรน อ.เมือง จ.ภูเก็ต 
เม่ือวันท่ี 22 ตุลาคม 2554 เวลาประมาณ 08.00 น. รถบัสนําเท่ียว ได�ขับพานักท$องเท่ียวชาวจีน 
จํานวน 26 คน ซ่ึงเปAนกลุ$มลูกทัวร�ของบริษัทซี.เอ็น.อาร� เทรเวล จํากัด เดินทางมาตามถนนปฏัก 
(ทิศทางจากกะรนมุ$งหน�าห�าแยกฉลอง) และเม่ือขับมาถึงบริเวณโค�งสะตอ (จุดเกิดเหตุ) ซ่ึงเปAนทาง
โค�งบนเนินเขาลาดชันลง คนขับไม$สามารถควบคุมรถได� ทําให�รถหลุดโค�งไปชนกับแท$งพลาสติกแบ$ง
ช$องทางจราจร ราวก้ันตกข�างทางไม$สามารถปCองกันรถบัสท่ีเสียหลักได� ทําให�รถบัสไปชนกับเสาไฟฟCา
พังเสียหายอย$างรุนแรง จากนั้นรถได�ตกลงไปและพลิกคว่ําอยู$บริเวณหุบเขา ในลักษณะหงายท�องข้ึน 
ทําให�นักท$องเท่ียวท่ีนั่งมาเต็มคันรถหลุดออกจากเบาะท่ีนั่ง และทับกัน เปAนผลทําให�มีผู�ได�รับบาดเจ็บ 
จํานวน 28 คน (รวมคนขับและพนักงานบนรถ) เสียชีวิต จํานวน 1 คน ซ่ึงเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล โดย
ได�แสดงผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชนในรูปท่ี ก.4-4 
 

N

 
 

รูปท่ี ก.4-4 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
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 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมเปAนอย$างมาก 
จากการสํารวจพบว$าเกิดความเสียหายกับราวกันตกข�างทางเปAนระยะทางกว$า 10 เมตร, เสา
ไฟฟCา 1 ต�น, แท$งพลาสติกบริเวณเส�นแบ$งช$องจราจร 1 อัน และมีรอยขูดบนถนนเล็กน�อย
เนื่องจากการขนย�ายรถออกจากบริ เวณท่ีเ กิดเหตุ (แสดงภาพความเสียหายของ
สภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.4-5 และ ก.4-6)  

 

 
 

รูปท่ี ก.4-5 ความเสียหายของเสาไฟฟCาและราวกันตก 
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รูปท่ี ก.4-6 ความเสียหายของถนนและแท$งพลาสติกบริเวณเส�นแบ$งช$องจราจร 
 

� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถบัสนําเท่ียว) 

จากการตรวจสอบสภาพรถบัสนําเท่ียว พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายเกิดข้ึนท่ีบริเวณด�านหน�าและด�านข�างฝDZงขวาของตัวรถเปAนส$วนใหญ$ 
- กระจกด�านหน�า ด�านหลังและด�านขวาแตกท้ังหมด ด�านซ�ายแตกสองบาน 
- แฝงควบคุมและระบบต$างๆ บริเวณคอนโซนหน�าและเกียร�พังเสียหาย 
- เบาะท่ีนั่งผู�โดยสารชํารุดไป 10 ท่ีนั่ง (ส$วนใหญ$ชํารุดบริเวณส$วนกลางของตัวรถ) 

 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถบัสนําเท่ียว ในรูปท่ี ก.4-7 –  ก.4-8 
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น�อตยึดเก�าอ้ีหลุดออกจากตัวรถ

เบาะหลุดออก
 

 
รูปท่ี ก.4-7 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
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57

2

8

10

6

4

11

3

1

12

9

ทิศทางการชน

ด�านหน�า

ด�านขวา

ด�านหลัง

ด�านซ�าย

 
 
รูปท่ี ก.4-8 สภาพความเสียหายภายนอกของรถบัสนําเท่ียว 

 
� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาล ของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 29 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ดังนี้ 
ได�รับบาดเจ็บเล็กน�อย 6 คน บาดเจ็บสาหัส 3 คน และเสียชีวิต 1 คน โดยตารางท่ี ก.4-1 
แสดงข�อมูลผู�เสียชีวิตตารางท่ี ก.4-2 แสดงข�อมูลผู�ได�รับบาดเจ็บท้ังหมด  
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ตารางท่ี ก.4-1 สาเหตุการเสียชีวิตของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 หญิง 54 ศีรษะได�รับการกระแทกอย$างรุนแรง  
 

ตารางท่ี ก.4-2 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 

ลําดับ เพศ อายุ 
(ปD) 

ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 หญิง 31 - ปวดหลัง มีแผลถลอกท่ีหลังและศีรษะมีแผลฉีกขาด
ต�องเย็บท่ีข�อศอกซ�าย 1.5 เซนติเมตร 

กลับบ�าน 

2 ช 38 - เจ็บหน�าอกและปวดท�องมาก มีแผลฉีกขาดท่ีเข$าและ
ศีรษะ 

นอนโรง 
พยาบาล 2 วัน 

3 หญิง 24 - มีแผลถลอกท่ีขาขวา และมือข�างซ�าย กลับบ�าน 
4 ช 25 - มีแผลฉีกขาดท่ีเท�าซ�าย มือซ�าย และขาซ�าย มีอาการ

ปวดท่ีจมูก 
กลับบ�าน 

5 ช 24 - มีแผลฉีกขาดท่ีเข$าขวา ขาขวา และมือขวา กลับบ�าน 
6 หญิง 35 - มีแผลฉีกขาดท่ีขาขวาและแขนขวา กลับบ�าน 
7 หญิง 48 - มีแผลฉีกขาดท่ีแขนท้ัง 2 ข�าง และหน�าผากด�านซ�าย 

ปวดไหล$ขวา มีซี่โครงหัก 4 ซ่ี ปวดหน�าอกขวา 
นอนโรงพยาบาล 8 

วัน 
8 ช 31 - มีแผลฉีกขาดท่ีหน�าผาก ศีรษะ และเข$าขวา มีคอเคลด็ กลับบ�าน 
9 ช 54 - กระดูกข�อมือหักข�างขวาหัก มีแผลฉีกขาดท่ีเท�าขวา ขา

ขวา และข�าเท�าท้ัง 2 ข�าง มีอาการปวดหลังและคอ 
กลับบ�าน 

 
 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

ปDจจัยด�านยานพาหนะ ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 

- ระบบเบรกขัดข�องไม$สามารถทํางานได�อย$างปกติ  
(รถทัวร�มีอายุการใช�งานมามากกว$า 40 ปQ) 
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จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิด
การชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.4-3 

 
ตารางท่ี ก.4-3 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน - ไม$สามารถควบคุมรถได� - ไม$สามารถควบคุมรถได� - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ 
- ระบบเบรกขัดข�องไม$
สามารถทํางานได�อย$างปกต ิ

- ระบบเบรกขัดข�องไม$
สามารถทํางานได�อย$างปกต ิ

- ไม$พบข�อบกพร$อง 

ถนนและสิ่งแวดล�อม - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 

 
� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

จากการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณข�างทาง พบว$า 
- บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุเปAนทางลาดลงเขาท่ีมีความชันมากส$งผลให�รถท่ีระบบเบรก

ผิดปกติไม$สามารถควบคุมรถได�เสียหลักลงข�างทางอย$างรวดเร็ว 
- ราวกันตกบริเวณข�างทางไม$สามารถปCองกันรถทัวร�ท่ีเสียหลักได� ทําให�รถบัสชน

เสาไฟฟCาอย$างรุนแรง และพลิกคว่ําในลักษณะหงายท�อง 
- คันทางมีความลาดชันสูงมาก โดยอยู$ต่ําจากผิวถนนประมาณ 4-5 เมตร 
- เสาไฟฟCาและต�นไม�บริเวณข�างทางมีขนาดเส�นผ$าศูนย�กลางเกิน 10 ซม. ดังแสดง

ในรูปท่ี ก.4-9 
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รูปท่ี ก.4-9 พ้ืนท่ีบริเวณข�างทางท่ีเกิดเหตุมีความชันสูง 
 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ภายในรถบัสไม$มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งผู�โดยสารและเก�าอ้ี
ภายในห�องโดยสารหลุดออกจากตัวรถบัส 

 
  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.4-4 
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ตารางท่ี ก.4-4 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 

- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย - ควบคุมรถไม$ได� 
- ผู�โดยสารกระแทกกับ
โครงสร�างภายในห�องโดยสาร
อย$างรุนแรง 

- มีผู�เสยีชีวิต 1 คน ได�รับ
บาดเจ็บสาหัส 3 คน และ
บาดเจ็บเล็กน�อย 6 คน 

ยานพาหนะ 

- ไม$ติดตั้งเข็มขัดนิรภัยทุก
ตําแหน$งท่ีน่ังผู�โดยสาร 

- โครงสร�างด�านหน�ารถชนกับ
เสาไฟฟCาข�างทางอย$างรุนแรง 
- เก�าอ้ี/เบาะหลุดออกจากตัว
รถ 10 ท่ีน่ัง 

- รถพลิกควํ่าลักษณะหงาย
ท�อง ได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านขวาและ
ด�านหน�า 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- เปAนทางลาดลงเนินเขา 
- มีเสาไฟฟCาขนาดใหญ$บริเวณข�าง
ทาง 
- คันทางมีความลาดชันสูงมาก
ประมาณ 4-5 เมตร 

- ราวกันตกไม$สามารถปCองกัน
รถบัสท่ีเสียหลักได� 
- เสาไฟฟCาปะทะกับรถท่ีมา
ชนด�วยความเร็วสูง 

- แท$งพลาสติกแบ$งทิศทาง
จราจรหัก 1 อัน 
- ราวกันตกพังเสียหาย  
- เสาไฟฟCาหัก 1 ต�น 

 
 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ถนน/สิ่งแวดล�อม 
จากการตรวจสอบพบว$า รถบัสนําเท่ียวได�ขับรถข้ึนเนินเขาและเม่ือถึงท่ีเกิดเหตุเปAนทางลาด
ลงเนินท่ีคดเค้ียว รถบัสระบบเบรกขัดข�องไม$สามารถทํางานได�อย$างปกติ ทําให�ผู�ขับข่ีไม$
สามารถควบคุมรถบัสได� รถจึงเสียหลักตกเขาบริเวณข�างทางท่ีมีความลาดชันมาก เปAนเหตุให�
มีผู�ได�รับบาดเจ็บและเสียชีวิตดังกล$าว 
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� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

บริเวณท่ีเกิดเหตุเปAนทางโค�งคดเค้ียวลาดลงเนินเขาท่ีมีความลาดชัน เม่ือรถบัสนํา
เท่ียวระบบเบรกไม$สามารถทํางานได�ปกติทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� รถจึงลงเนินเขาอย$าง
รวดเร็วและหลุดโค�งออกข�างทาง ซ่ึงราวกันตกไม$สามารถปCองกันรถบัสท่ีเสียหลักตกข�างทาง
ได� ทําให�รถบัสชนกับเสาไฟฟCาอย$างรุนแรงและตกลงข�างทางท่ีมีความลาดชันสูงในลักษณะ
พลิกคว่ําหงายท�อง เปAนเหตุให�มีผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บดังกล$าว 

 
 7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- เวลาลงเนินเขาผู�ขับข่ีควรขับรถด�วยเกียร�ตํ่า (เกียร� 1) จะได�ไม$ต�องเหยียบเบรก

มากเกินไป เพ่ือปCองกันเบรกร�อนเพราะเบรกจะไม$ทํางาน 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
 ติดตามเช$น การใช� GPS 

- รถโดยสารขนาดใหญ$ควรมีการตรวจสภาพอุปกรณ�เบรกอย$างเข�มงวด 
- ควรมีกฎหมายควบคุมอายุการทํางานของบัสและรถตู�โดยสาร 

 
� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- ควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งภายในตัวรถและบังคับผู� โดยสาร

รัดเข็มขัดนิรภัยขณะนั่งรถโดยสาร 
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• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$/เสาไฟฟCา 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะ
โดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบนถนน 
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ก.5 กรณีศึกษาท่ี 5 อุบัติเหตุรถบัสนําเท่ียวเสียหลักตกเขา บนช,วงถนนทางโค.งลาดลงเนิน
  เขา ถนนพระบารมี ต.ปPาตอง อ.กะทู. จ.ภูเก็ต 
 
 วันพฤหัสบดีท่ี 27 ตุลาคม 2554 เวลาประมาณ 10.00 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับทราบ
ข$าว จากหนังสือพิมพ�ไทยรัฐ ว$ามีอุบัติเหตุรถบัสบรรทุกนักท$องเท่ียวชาวรัสเซียเสียหลักออกนอก
เส�นทาง โดยเหตุเกิดข้ึนเม่ือ วันพุธท่ี 26 ตุลาคม 2554 เวลาประมาณ 10:00 น. และมีผู�บาดเจ็บ
หลายราย 
 หลังจากนั้นวันศุกร�ท่ี 28 ตุลาคม 2554 เวลา 5.00 น. คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุฯ ได�
เดินทางไปยังท่ีเกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�าพบ
เจ�าหน�าท่ีตํารวจพนักงานสืบสวน สภ.กะทู� เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือนํามา
วิเคราะห�หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�ประสบเหตุ 
ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�านอ่ืนๆท่ี
เก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลากลางวันเวลาประมาณ 10:00 น. สภาพอากาศปลอดโปร$ง มี
แสงสว$างเพียงพอ เปAนถนนในเมืองระหว$างอําเภอกระทู�และหาดป�าตอง บนถนนหมายเลข 4029 
บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 3 ลักษณะผิวทางเปAนถนนแอสฟDลติกคอนกรีต 3 ช$องจราจร กว�างช$องจราจร
ละ 3.5 เมตร 2 ช$องจราจรสําหรับรถวิ่งจาก ต.ป�าตองไปยัง อ.กระทู� และ 3 เมตร 1 ช$องจราจร
สําหรับรถวิ่งจากกระทู�ไปยัง ต.ป�าตอง ไหล$ทางกว�าง 0.8 เมตร สภาพสีตีเส�นและเครื่องหมายจราจร
บนผิวทางชัดเจนและอยู$ในสภาพดี ผิวทางเรียบและสะอาด บริเวณข�างทางเปAนผาชัน มีต�นไม�ปลูก
ตลอด 2 ข�างทาง ลักษณะถนนเปAนทางโค�ง ไม$มีปCายจํากัดความเร็ว ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ lat : 
7.904018N, long : 98.311501E ตอนควบคุม กม.ท่ี 2+90 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยขาออก ในปQ พ.ศ.
2554 ถึง 27,206 คัน/วัน โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงดังในรูปท่ี ก.5-1 และรูปท่ี ก.5-2 และรูปภาพ
หลังจากประสบอุบัติเหตุดังแสดงในรูปท่ี ก.5-3 
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ประเทศไทย

จ.ภูเก็ต
จุดเกิดเหตุ

จ.ภูเก็ต
จุดเกิดเหตุ

จ.ภูเก็ต

อ.กะทู.

จุดเกิดเหตุ

อ.กะทู.
N

ไป หาดปPาตอง
ไป อ.เมือง

 
 

รูปท่ี ก.5-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี ก.5-2 บริเวณและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.5-3 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
 
 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 1 คัน คือ รถบัสนําเท่ียว โดยมีข�อมูลทาง
เทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถบัสนําเท่ียว 

- รถบัสโดยสารไม$ประจําทาง สีชมพู-ขาว ทะเบียนภูเก็ต 
- เครื่องยนต�ดีเซล ตัวรถมีอายุการใช�งานประมาณ 40 ปQ 
- ไม$มีระบบถุงลมนิรภัย (Airbag), ระบบเกียร� Manual 
- ระบบเบรกแบบดรัมเบรกท้ังหน�าและหลัง 
- ระบบช$วงล$างคู$หน�าและหลังเปAนแบบ Torsion bar และปD�มลม 
- มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกเบาะท่ีนั่ง 
- มีการปรับปรุงตัวรถหลายครั้ง (โป�ะสีใหม$) 
- มีการติดต้ังเบาะโดยสารแบบ c-clamp กับพ้ืนโครงรถ 
- การทํางานของแผงหน�าปDด ระบบไฟ และท่ีปDดน้ําฝนอยู$ในสภาพปกติ 
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- เครื่องปรับอากาศ และอุปกรณ�อ่ืนๆ อยู$ในสภาพดีก$อนการชน ไม$พบค�อนเคาะ
กระจกและอุปกรณ�ดับเพลิง 

 
 3 ลําดับเหตุการณ: 

 วันพุธท่ี 26 ตุลาคม 2554 เวลาประมาณ 10:00 น. เกิดเหตุรถบัสโดยสารไม$ประจํา
ทาง ซ่ึงเปAนรถท$องเท่ียวของบริษัทแห$งหนึ่งใน จ.ภูเก็ต เสียหลักตกข�างทาง จากการสอบถาม
เจ�าหน�าท่ีตํารวจ สภ.ป�าตอง พบว$ามีรถบัสนําเท่ียวคนขับเปAนชายอายุ 42 ปQ ได�ขับรถบัสคันดังกล$าว
พร�อมผู�โดยสารเต็มคันรถ รวมไกด�นําเท่ียวอีก 1 คน ขณะขับลงจากเขาป�าตอง ซ่ึงห$างจากโรงแรมท่ี
จะเข�าพักประมาณ 2 กิโลเมตร ช$วงทางโค�ง คนขับพบว$าปD�มลมเสียกะทันหัน จึงไม$สามารถทําการ
ห�ามล�อ และเลี้ยวเข�าโค�งได�อย$างปลอดภัย คนขับจึงบังคับรถพุ$งตรงสู$ราวกันตกเพ่ือหยุดรถ แต$ราวกัน
ตกไม$สามารถปCองกันรถบัสท่ีเสียหลักมาชนได� ทําให�รถบัสท่ีเสียหลักพุ$งไปชนกับอาคารก$อสร�างท่ีอยู$
ด�านหน�าอย$างรุนแรง (ซ่ึงก$อนหน�าท่ีจะชนราวกันตกรถบัสได�เฉ่ียวรถกระบะท่ีสวนทางมาพอดี เปAน
เหตุให�รถกระบะคันดังกล$าวได�รับความเสียหายท่ีกันชนหน�าเล็กน�อย) จากเหตุการณ�ดังกล$าวทําให�มี
ผู�บาดเจ็บสาหัส 3 ราย และบาดเจ็บเล็กน�อย 1 ราย โดยได�แสดงผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการ
ชนในรูปท่ี ก.5-4 
 

N

 
 

รูปท่ี ก.5-4 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
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 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมพอสมควร 
จากการสํารวจพบว$าเกิดความเสียหายกับราวกันตกข�างทางเปAนระยะทางกว$า 10 เมตร, 
(แสดงภาพความเสียหายของสภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.5)  

 

 
 

รูปท่ี ก.4-5 ความเสียหายของราวกันตกบริเวณทางโค�ง 
 

� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถบัสนําเท่ียว) 

จากการตรวจสอบสภาพรถบัสนําเท่ียว พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายเกิดข้ึนท่ีบริเวณด�านหน�าของตัวรถเปAนส$วนใหญ$ ส$วนหัวรถยุบ กระจก

ด�านหน�าแตก 
- แฝงควบคุมและระบบต$างๆ บริเวณคอนโซนหน�าและเกียร�พังเสียหา 
- ประตูรถด�านซ�ายหลุดออก และโครงรถบริเวณด�านหน�าซ�ายได�รับความเสียหาย

จนถึงกลางคันรถ 
- เก�าอ้ีผู�โดยสารชํารุดไป 6 ท่ีนั่ง 
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 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถบัสนําเท่ียว ในรูปท่ี ก.5-6 –  ก.5-7 
 

 
 

รูปท่ี ก.5-6 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
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ทิศทางการชน

ด�านหน�า

ด�านขวา

ด�านหลัง

ด�านซ�าย

 
 

รูปท่ี ก.5-7 สภาพความเสียหายภายนอกของรถบัสนําเท่ียว 
 

� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาล ของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 22 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ดังนี้ 
ได�รับบาดเจ็บเล็กน�อย 19 คน บาดเจ็บสาหัส 3 คน โดยตารางท่ี ก.5-1 แสดงข�อมูล
ผู�ได�รับบาดเจ็บท่ีเข�ารับการรักษาพยาบาลท้ังหมด 4 คน 
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ตารางท่ี ก.5-1 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1   - มีบาดแผลท่ีบริเวณศีรษะ เย็บแผลประมาณ 5 เข็ม 
ใบหน�าฟกชํ้า 

กลับบ�านได� 

2   - กระดูกขาซ�ายหัก และมีอาการบาดเจ็บฟกชํ้าบริเวณ
ลําตัวเล็กน�อย 

นอนโรง 
พยาบาล 

3   - กระดูกสะโพกหัก และมีอาการบาดเจ็บฟกชํ้าบรเิวณ
ไหล$ขวา 

นอนโรง 
พยาบาล 

4   - ศีรษะได�รับการกระทบกระเทือนอย$างรุนแรง ใบหน�า
ฟกชํ้าเล็กน�อย 

นอนโรง 
พยาบาล 

 
 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

ปDจจัยด�านยานพาหนะ ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 
- ระบบเบรกขัดข�องไม$สามารถทํางานได�อย$างปกติ  

(รถทัวร�มีอายุการใช�งานมามากกว$า 40 ปQ) 
 

จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิด
การชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.5-2 

 
ตารางท่ี ก.5-2 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน - ไม$สามารถควบคุมรถได� - ไม$สามารถควบคุมรถได� - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ 
- ระบบเบรกขัดข�องไม$
สามารถทํางานได�อย$างปกต ิ

- ระบบเบรกขัดข�องไม$
สามารถทํางานได�อย$างปกต ิ

- ไม$พบข�อบกพร$อง 

ถนนและสิ่งแวดล�อม - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
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� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

จากการตรวจสอบความปลอดภัยบริเวณข�างทาง พบว$า 
- บริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุเปAนทางลาดลงเขาท่ีมีความชันมากส$งผลให�รถท่ีระบบเบรก

ผิดปกติ(เบรกเสีย) ไม$สามารถควบคุมรถได�และเสียหลักลงข�างทางอย$างรวดเร็ว 
- ราวกันตกบริเวณข�างทางไม$สามารถปCองกันรถทัวร�ท่ีเสียหลักได� ทําให�รถบัสชน

อาคารก$อสร�างอย$างรุนแรง 
- คันทางมีความลาดชันสูงมาก โดยอยู$ตํ่าจากผิวถนนประมาณ 4-5 เมตร ดังแสดง

ในรูปท่ี ก.5-8 
 

 
 

รูปท่ี ก.5-8 พ้ืนท่ีบริเวณข�างทางท่ีเกิดเหตุมีความชันสูง 
 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

 - เก�าอ้ีภายในห�องโดยสารหลุดออกจากตัวรถบัสและผู�โดยสารส$วนใหญ$ไม$ 
  รัดเข็มขัดนิรภัย 
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  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.5-3 
 
ตารางท่ี ก.5-3 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 

- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย - ควบคุมรถไม$ได� 
- ผู�โดยสารกระแทกกับ
โครงสร�างภายในห�องโดยสาร
อย$างรุนแรง 

- มีผู�ได�รับบาดเจ็บสาหัส 3 
คน และบาดเจ็บเล็กน�อย 19 
คน 

ยานพาหนะ 

- ไม$พบข�อบกพร$อง - โครงสร�างด�านหน�าซ�ายชน
กับอ าค า รก$ อ ส ร� า ง อ ย$ า ง
รุนแรง 
- เก�าอ้ี/เบาะหลุดออกจากตัว
รถ 6 ท่ีน่ัง 

- รถ ได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านซ�ายและ
ด�านหน�า 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- เปAนทางลาดลงเนินเขา 
- มีอาคารก$อสร�างบริเวณข�างทาง 
- คันทางมีความลาดชันสูงมาก
ประมาณ 4-5 เมตร 

- ราวกันตกไม$สามารถปCองกัน
รถบัสท่ีเสียหลักได� 
- อาคารก$อสร�างปะทะกับรถ
ท่ีมาชนด�วยความเร็วสูง 

- ราวกันตกพังเสียหายยาว
กว$า 10 เมตร 

 
 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ถนน/สิ่งแวดล�อม 
จากการตรวจสอบพบว$า รถบัสนําเท่ียวได�ขับรถข้ึนเนินเขาและเม่ือถึงท่ีเกิดเหตุเปAนทางลาด
ลงเนินท่ีคดเค้ียว รถบัสระบบเบรกขัดข�องไม$สามารถทํางานได�อย$างเปAนปกติ ทําให�ผู�ขับข่ีไม$
สามารถควบคุมรถบัสได� รถจึงเสียหลักตกเขาบริเวณข�างทางท่ีมีความลาดชันมาก เปAนเหตุให�
มีผู�ได�รับบาดเจ็บดังกล$าว 
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� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

บริเวณท่ีเกิดเหตุเปAนทางโค�งคดเค้ียวลาดลงเนินเขาท่ีมีความลาดชัน เม่ือรถบัสนํา
เท่ียวระบบเบรกไม$สามารถทํางานได�ปกติทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� รถจึงลงเนินเขาอย$าง
รวดเร็วและหลุดโค�งออกข�างทาง ซ่ึงราวกันตกไม$สามารถปCองกันรถบัสท่ีเสียหลักตกข�างทาง
ได� ทําให�รถบัสชนกับอาคารก$อสร�างอย$างรุนแรงเปAนเหตุให�มีผู�บาดเจ็บดังกล$าว 

 
 7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- เวลาลงเนินเขาผู�ขับข่ีควรขับรถด�วยเกียร�ตํ่า (เกียร� 1) จะได�ไม$ต�องเหยียบเบรก

มากเกินไป เพ่ือปCองกันเบรกร�อนเพราะเบรกจะไม$ทํางาน 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
ติดตามเช$น การใช� GPS 

- รถโดยสารขนาดใหญ$ควรมีการตรวจสภาพอุปกรณ�เบรกอย$างเข�มงวด 
- ควรมีกฎหมายควบคุมอายุการทํางานของบัสและรถตู�โดยสาร 

 
� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- ควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งภายในตัวรถและบังคับผู� โดยสาร

รัดเข็มขัดนิรภัยขณะนั่งรถโดยสาร 
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• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$/เสาไฟฟCา 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะ
โดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบนถนน 
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ก.6 กรณีศึกษาท่ี 6 อุบัติเหตุรถตู.ใช.ในราชการ เสียหลักชนต.นไม.ข.างทาง บริเวณช,วงถนน
  หาดใหญ,-นาหม,อม ต.นาหม,อม อ.นาหม,อม จ.สงขลา 
 
 เม่ือวันศุกร�ท่ี 4 พฤศจิกายน 2554 ช$วงเวลาประมาณ 15.30 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับ
ทราบข$าว จากเจ�าหน�าท่ีกรมทางหลวง (สมาชิกของหน$วยสืบสวนฯ) ว$ามีอุบัติเหตุอุบัติเหตุรถตู�
สรรพากร จ.สงขลา พุ$งชนต�นไม�ข�างทาง บ�านพรุเมา ต.นาหม$อม อ.นาหม$อม จ.สงขลา โดยอุบัติเหตุ
นั้นเกิดข้ึนเม่ือวันพฤหัสบดีท่ี 3 พฤศจิกายน 2554 เวลาประมาณ 11.50 น. เบ้ืองต�นมีผู�เสียชีวิต 1 
ราย และบาดเจ็บจํานวน 3 ราย 
 หลังจากนั้นวันเสาร�ท่ี 5 พฤศจิกายน 2554 เวลา 10.00 น. คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุ
ฯ ได�เดินทางไปยังท่ีเกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�า
พบเจ�าหน�าท่ีตํารวจพนักงานสืบสวน สภ.นาหม$อม เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง 
เพ่ือนํามาวิเคราะห�หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�
ประสบเหตุ ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�าน
อ่ืนๆท่ีเก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลากลางวัน เวลาประมาณ 11.50 น. สภาพอากาศแจ$มใส 
ท�องฟCาปลอดโปร$ง จุดท่ีเกิดเหตุเปAนช$วงถนนทางตรง บนทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 43 บริเวณหลัก
กิโลเมตรท่ี 5+550 ถนน 4 ช$องจราจร (2 ช$องจราจร/ทิศทาง) กว�างช$องละ 3.5 เมตร ไหล$ทางกว�าง 
2.30 เมตร (ท้ังสองด�าน) มีร$องน้ําเกาะกลางแบ$งทิศทางกระแสจราจร กว�าง 13 เมตร สภาพสีตีเส�น
อยู$ในสภาพดี ช$วงถนนดังกล$าวท้ัง 2 ข�างทางมีการปลูกต�นไม�ขนาดใหญ$ตลอดแนว ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ 
Lat : 6.963915 เหนือ Long : 100.522113 ตะวันออก ตอนควบคุม กม.ท่ี 8+317 มีปริมาณจราจร
เฉลี่ยขาออก ในปQ พ.ศ.2554 ถึง 16,301 คัน/วัน โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงในรูปท่ี ก.6-1 - ก.6-2 
และรูปท่ี ก.6-3 แสดงภาพหลังเกิดอุบัติเหตุ 
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จุดเกิดเหตุ

ประเทศไทย

จ.สงขลา

จุดเกิดเหตุ

จ.สงขลา

จุดเกิดเหตุ

N

อ.นาหม,อม

อ.นาทวี

อ.หาดใหญ,

 
 

รูปท่ี ก.6-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.6-2 บริเวณและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี ก.6-3 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
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 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 1 คัน คือ รถตู�ใช�ในราชการ โดยมีข�อมูลทาง
เทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถตู.ใช.ในราชการ 

- รถตู� TOYOTA รุ$น HIACE สีขาว จํานวน 10 ท่ีนั่ง (รวมท่ีนั่งคนขับ) 
- เครื่องยนต� ขนาด 6 สูบ แถวเรียง ขับเคลื่อนล�อหลังด�วยเพลา 
- เกียร�Manual 5 เกียร�เดินหน�า และ 1 เกียร�ถอยหลัง  
- ระบบเบรกเปAนแบบดรัมเบรก ไม$มีระบบปCองกันการล็อคล�อ ABS 
- ฟ�ล�มกรองแสงกระจกหน�าไม$เต็มส$วน (เฉพาะส$วนบน) มีฟ�ล�มกรองแสงกระจกข�าง

และหลัง 
- ไม$มีเข็มขัดนิรภัยติดต้ังท่ีเก�าอ้ีผู�โดยสาร 
- อุปกรณ�มาตรฐานทุกอย$างครบถ�วน แผ$นยางท่ีปDดน้ําฝน ระบบไฟ แผงหน�าปDด 
- เครื่องปรับอากาศ และอุปกรณ�อ่ืนๆ อยู$ในสภาพดีก$อนการชน 
- สภาพความเสียหายของล�อพบว$า ล�อหน�าด�านขวายางแตก และข�อมูลยางล�อดัง

แสดงในตารางท่ี ก.6-1  
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ตารางท่ี ก.6-1 แสดงรายละเอียดยางล�อรถตู� ยี่ห�อ TOYOTA สี่ ขาว 
ตําแหน$งล�อ ยี่ห�อ ขนาดยาง 

(สัปดาห�ผลิต/ของปQ) 
ความดันลมยาง 

(psi.) 
ความลึกดอกยาง 

(mm.) 
หน�าซ�าย BRIDGESTONE 215/65 R15 (01/09) 30 5 
หน�าขวา BRIDGESTONE 215/65 R15 (01/09) ยางแตก 4 
หลังซ�าย BRIDGESTONE 215/65 R15 (01/09) 32 6 
หลังขวา  BRIDGESTONE 215/65 R15 (01/09) 35 5 

 
 
 3 ลําดับเหตุการณ: 

 เม่ือวันท่ี 3 พฤศจิกายน 2554 เวลา 11.50 น. รับแจ�งมีอุบัติเหตุรถตู�เสียหลักพุ$งชน
ต�นไม�ริมถนนหมายเลข 43 เส�นทางจะนะ - หาดใหญ$ ฝDZงเดินทางเข�าตัวเมืองหาดใหญ$ โดยจุดเกิดเหตุ
อยู$พ้ืนท่ี ม.8 บ�านพรุเมา อ.นาหม$อม จ.สงขลา จากการสอบสวนเบ้ืองต�น ทราบว$า ท้ังหมดเดินทาง
มาจากดูงานในพ้ืนท่ี อ.นาทวี กําลังมายังสํานักงานสรรพากรในพ้ืนท่ี อ.หาดใหญ$ เม่ือมาถึงจุดเกิด
เหตุคนขับเกิดอาการหลับใน ทําให�รถเสียหลักตกไหล$ทางพุ$งชนกับต�นไม�ริมถนนท่ีอยู$บริเวณร$องน้ํา
กลางถนน จากการตรวจสอบท่ีเกิดเหตุรถตู�ค$อยๆ ตกไหล$ทาง ก$อนชนต�นไม�ต�นแรกเปAนระยะ 15 
เมตร และได�เฉ่ียวชนต�นไม�อีก 2 ต�น (ต�นไม�ห$างจากขอบถนน 1.50 เมตร) ผู�ขับข่ีใช�ความเร็วในการ
ขับข่ีค$อนข�างสูงทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� จึงได�พุ$งชนต�นไม�ขนาดใหญ$อย$างรุนแรง (ต�นไม�มีขนาด
เส�นผ$านศูนย�กลาง 40 เซนติเมตร และห$างจากขอบไหล$ทาง 0.95 เมตร) ทําให�มีผู�เสียชีวิต 1 คน 
บาดเจ็บเล็กน�อย 3 คน (แสดงภาพลําดับเหตุการณ�และผังการชนในรูปท่ี ก.6-4) 
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POI 1

POI 2

POI 3

POR

 
 

รูปท่ี ก.6-4 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
 

 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมเล็กน�อย จาก
การสํารวจพบว$า ต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนนได�รับความเสียหายเล็กน�อย (แสดงภาพความ
เสียหายของสภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.6-5) 

 



146 

 

 

 

เศษกระจกที่ติดกับต.นไม.

 
 

รูปท่ี ก.6-5 ร$องรอยการชนต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนน 
 

� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถตู.ใช.ในราชการ) 

จากการตรวจสอบสภาพรถตู�ใช�ในราชการ พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายส$วนใหญ$เกิดข้ึนบริเวณด�านหน�าและด�านขวาเปAนหลัก 
- กระจกรถด�านหน�า ด�านหลังและด�านขวาแตก ได�รับความเสียหาย 
- กระทะล�อรถด�านขวาบิดเสียรูป (ไม$มีแรงดันลมในยาง) 
- กระจกด�านซ�ายแตก 1 บาน ประตู�ด�านซ�ายหลุดออก 
- เก�าอ้ีผู�โดยสารหลุดออก 1 ท่ีนั่ง  
- แฝงควบคุมและระบบต$างๆ บริเวณด�านหน�าคนขับพังเสียหาย 

 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถตู�ใช�ในราชการ ในรูปท่ี ก.6-6 – ก.6-7 
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รูปท่ี ก.6-6 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
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รูปท่ี ก.6-7 สภาพความเสียหายภายนอกของรถตู� 
 

� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาล ของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 4 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ดังนี้ 
เสียชีวิต 1 คน ได�รับบาดเจ็บสาหัส 2 คน บาดเจ็บเล็กน�อย 1 คน โดยตารางท่ี ก.6-2 แสดง
ข�อมูลผู�เสียชีวิต ตารางท่ี ก.6-3 แสดงข�อมูลผู�ได�รับบาดเจ็บ และรูปท่ี ก.6-8 แสดงตําแหน$งท่ี
นั่งของผู�โดยสารท่ีใช�อ�างอิงกับตาราง 

 

ตารางท่ี ก.6-2 สาเหตุการเสียชีวิตของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ ตําแหน,ง เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 P3 หญิง 48 - ศีรษะได�รับการกระแทกอย$างรุนแรง  
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ตารางท่ี ก.6-3 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ ตําแหน,ง เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 P1 ชาย 33 - มีบาดแผลและฟกชํ้าท่ัวท้ังบริเวณขาขวา - มีใบขับข่ี (คนขับรถตู�) 
2 P2 ชาย 41 - มีบาดแผลฉีกขาดบรเิวณขาซ�าย  
3 P4 หญิง 20 - บาดเจ็บเล็กน�อย ช$วยตัวเองได�  

 

P4

P3
P1

P2

 
 

หมายเหตุ          เสียชีวิต     บาดเจ็บ     บาดเจ็บเล็กน�อย&ไม$มีผลการตรวจ 
 

รูปท่ี ก.6-8 ตําแหน$งท่ีนั่งของผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บ 
 

 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

ปDจจัยด�านคน ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 

- ผู�ขับข่ีเหนื่อยล�าจากการทํางานและการขับรถเปAนระยะเวลานานทําให�เกิดอาการ
หลับใน 
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� หาความเร็วรถขณะชนต.นไม. 

Front Impact Speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Crush] 
 = 5 + [1.4 x 28] 
 = 44.2 mph 
 = 71 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
 
จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิด

การชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.6-4 
 

ตารางท่ี ก.6-4 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 
ช$วงเวลา 

ปDจจัย 
ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน - เกิดอาการหลับใน - ควบคุมรถไม$ได� - ไม$พบข�อบกพร$อง 
ยานพาหนะ - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
ถนนและสิ่งแวดล�อม - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 

 
� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ขณะเกิดอุบัติเหตุผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย (ไม$มีเข็มขัดนิรภัยติดต้ัง) 
 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- ต�นไม�บริเวณเกาะกลางถนนเปAนสาเหตุสําคัญท่ีเสริมความรุนแรงในครั้งนี้ 
เนื่องจากมีขนาดเส�นผ$าศูนย�กลางเกิน 10 ซม. ด้ังแสดงในรูปท่ี ก.6-9 ปลูกห$าง
กันประมาณ 3 เมตร ห$างจากขอบทางประมาณ 2 เมตร เท$านั้น 
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รูปท่ี ก.6-9 ต�นไม�บริเวณท่ีเกิดเหตุ 
 

• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

 - ไม$มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยภายในท่ีนั่งผู�โดยสาร เม่ือเกิดอุบัติเหตุส$งผลให�
ผู�โดยสารไปกระแทกกับวัตถุแข็งภายในรถอย$างรุนแรง 
 
  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.6-5 
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ตารางท่ี ก.6-5 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย - ผู�โดยสารกระแทกกับ

โครงสร�างภายในห�องโดยสาร
อย$างรุนแรง 

- มีผู�เสยีชีวิต 1 คน ได�รับ
บาดเจ็บสาหัส 2 คน และ
บาดเจ็บเล็กน�อย 1 คน 

ยานพาหนะ 
- ไม$ติดตั้งเข็มขัดนิรภัยภายในท่ี
น่ังผู�โดยสาร 

- โครงสร�างด�านขวารถและ
ด�านหน�าชนกับต�นไม�บรเิวณ
ข�างทาง 

- รถได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านขวาและ
ด�านหน�า 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- มีต�นไม�ขนาดใหญ$บรเิวณข�าง
ทาง 

- ต�นไม�ปะทะกับรถท่ีมาชน
ด�วยความเร็วสูง 

- ต�นไม�ถลอกเล็กน�อย 

 
 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปDจจัยด�านคน จาก
การตรวจสอบพบว$า ผู�ขับข่ีมีความเสี่ยงในการขับข่ีเนื่องจากผู�ขับข่ีเหนื่อยล�าจากการทํางาน
และการขับรถเปAนระยะเวลานานทําให�เกิดอาการหลับใน และขณะเกิดเหตุผู�ขับข่ีใช�ความเร็ว
ในการขับข่ีค$อนข�างสูงจึงส$งผลให�ไม$สามารถควบคุมทิศทางของรถได�ทําให�พุ$งชนต�นไม�ข�าง
ทาง 

 
� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

รถตู�ท่ีขับมาด�วยความเร็วเม่ือชนปะทะกับต�นไม�ท่ีมีขนาดใหญ$ ทําให�โครงสร�างรถยุบ
เสียหายบริเวณด�านขวาและด�านหน�า ตลอดจนภายในห�องโดยสารผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัด
นิรภัย (ไม$มีเข็มขัดนิรภัย) ทําให�ผู�โดยสารไปกระแทกกับโครงสร�างภายในตัวรถอย$างรุนแรง
เปAนเหตุให�มีผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บดังกล$าว 
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7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- รณรงค�ผู�ขับข่ีในเรื่อง “ง$วงอย$าขับ ลดอุบัติเหตุ”และบริษัทขนส$งควรให�รถตู�/รถ
บัสไม$ประจําทางต�องมีคนขับ 2 คน ในกรณีท่ีต�องขับเกิน 4 ชั่วโมงและควรมีการ
พักรถเปAนระยะ 

 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
ติดตามเช$น การใช� GPS 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังแถบสะเทือน (Rumble bar) ท่ีขอบเส�นทางเพ่ือเตือนรถ
ท่ีจะวิ่งตกข�างทาง 

 
� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ควรมีกฎหมายบังคับให�ผู�โดยสาร/คนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งขณะ
เดินทาง 

 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- ควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งภายในตัวรถ 
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• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$ 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ดังแสดงในรูปท่ี ก.6-10 ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-
10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะโดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบน
ถนน 
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ก.7 กรณีศึกษาท่ี 7 อุบัติเหตุรถตู.โดยสารไม,ประจําทางเสียหลักชนต.นไม.ข.างทาง บนทาง
  หลวงหมายเลข 41 ต.ละแม อ.ละแม จ.ชุมพร 
 
 วันอังคารท่ี 24 มกราคม 2555 เวลาประมาณ 10.00 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับทราบ
ข$าว จากหนังสือพิมพ�เดลินิวส� ว$ามีอุบัติเหตุอุบัติเหตุรถตู�โดยสาร สะเดา-หาดใหญ$ พุ$งชนต�นไม�ข�าง
ทางบริเวณ หมู$ 15 ตําบลละแม อําเภอละแม จังหวัดชุมพร โดยอุบัติเหตุนั้นเกิดข้ึนเม่ือวันจันทร�ท่ี 23 
มกราคม 2555 เวลาประมาณ 11.30 น. เบ้ืองต�นมีผู�บาดเจ็บจํานวน 13 ราย 
 หลังจากนั้นวันพุธท่ี 25 มกราคม 2555 เวลาประมาณ 06.00 น. คณะผู�สืบสวน
อุบัติเหตุฯ ได�เดินทางไปยังท่ีเกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัย
ได�เข�าพบเจ�าหน�าท่ีตํารวจพนักงานสืบสวน สภ.ละแม เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง 
เพ่ือนํามาวิเคราะห�หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�
ประสบเหตุ ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�าน
อ่ืนๆท่ีเก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลากลางวัน เวลาประมาณ 11.30 น. สภาพอากาศปลอดโปร$ง 
ท�องฟCาแจ$มใส จุดท่ีเกิดเหตุเปAนช$วงถนนทางโค�ง บนทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 41 บริเวณหลัก
กิโลเมตรท่ี 86+500 ถนน 4 ช$องจราจร (2 ช$องจราจร/ทิศทาง) กว�างช$องละ 3.5 เมตร ไหล$ทางกว�าง 
2.30 เมตร (ท้ังสองด�าน) มีร$องน้ําเกาะกลางแบ$งทิศทางกระแสจราจร กว�าง 8.5 เมตร สภาพสีตีเส�น
อยู$ในสภาพดี ช$วงถนนดังกล$าวท้ัง 2 ข�างทางมีการปลูกต�นไม�ขนาดใหญ$ตลอดแนว ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ 
Lat : 9.769922 เหนือ Long : 99.079261 ตะวันออก ตอนควบคุม กม.ท่ี 78+200 มีปริมาณจราจร
เฉลี่ยขาออก ในปQ พ.ศ.2555 ถึง 24,310 คัน/วัน โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงในรูปท่ี ก.7-1 - ก.7-3 
และรูปท่ี ก.7-4 แสดงภาพหลังเกิดอุบัติเหตุ 
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จุดเกิดเหตุ

อ.ละแม
จุดเกิดเหตุ

จ.ชุมพร

ประเทศไทย

กรุงเทพฯ

อ.หาดใหญ,

จ.ชุมพร
จุดเกิดเหตุ

N

 
 

รูปท่ี ก.7-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี ก.7-2 ร$องรอยและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.7-3 บริเวณและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี ก.7-4 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
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 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 1 คัน คือ รถตู�ไม$ประจําทาง โดยมีข�อมูล
ทางเทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถตู.โดยสารไม,ประจําทาง 

- รถตู� TOYOTA รุ$น Commuter สีขาว 
- จํานวน 14 ท่ีนั่ง (รวมท่ีนั่งคนขับ) 
- เครื่องยนต� ขนาด 3000 cc. 4 สูบ แถวเรียง มีการติดต้ังอุปกรณ�แก�ส CNG 
- ขับเคลื่อนล�อหน�า เกียร�Manual 5 เกียร�เดินหน�า และ 1 เกียร�ถอยหลัง 
- ระบบเบรกเปAนแบบดรัมเบรก ไม$มีระบบปCองกันการล็อคล�อ ABS 
- ไม$มีเข็มขัดนิรภัย (safety belt) ท่ีเก�าอ้ีผู�โดยสาร 
- อุปกรณ�มาตรฐานทุกอย$างครบถ�วน แผ$นยางท่ีปDดน้ําฝน ระบบไฟ แผงหน�าปDด 
- มีฟ�ล�มกรองแสงกระจกหน�าไม$เต็มส$วน (เฉพาะส$วนบน) มีฟ�ล�มกรองแสงกระจก

ข�างและหลัง 
- เครื่องปรับอากาศ และอุปกรณ�อ่ืนๆ อยู$ในสภาพดีก$อนการชน 
- ข�อมูลยางล�อดังแสดงในตารางท่ี ก.7-1  

 
ตารางท่ี ก.7-1 แสดงรายละเอียดยางล�อรถตู� ยี่ห�อ TOYOTA สี่ ขาว 

ตําแหน$งล�อ ยี่ห�อ ขนาดยาง 
(สัปดาห�ผลิต/ของปQ) 

ความดันลมยาง 
(psi.) 

ความลึกดอกยาง 
(mm.) 

หน�าซ�าย BRIDGESTONE 215/65 R15 (28/11) 45 7 
หน�าขวา BRIDGESTONE 215/65 R15 (28/11) 45 4 
หลังซ�าย BRIDGESTONE 215/65 R15 (28/11) 45 5 
หลังขวา  BRIDGESTONE 215/65 R15 (28/11) 45 4 
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 3 ลําดับเหตุการณ: 

 เม่ือวันท่ี 23 มกราคม 2555 เวลา 11.30 น. รับแจ�งมีอุบัติเหตุรถตู�เสียหลักพุ$งชน
ต�นไม�ริมถนนหมายเลข 41 ฝDZงเดินทางเข�ากรุงเทพมหานคร โดยจุดเกิดเหตุอยู$พ้ืนท่ี หมู$ 15 ต.ละแม 
อ.ละแม จ.ชุมพร จากการสอบสวนเบ้ืองต�น ทราบว$า ท้ังหมดเดินทางมาจากพ้ืนท่ี อ.หาดใหญ$ โดย
รถตู�คันดังกล$าวนําคณะครู และนักเรียน โรงเรียนหาดใหญ$วิทยาลัย จ.สงขลา เพ่ือไปแข$งขันทักษะ
ทางวิชาการท่ีกรุงเทพมหานคร เม่ือมาถึงจุดเกิดเหตุเปAนช$วงถนนทางโค�ง คนขับรถเกิดอาการหลับใน
และรถท่ีวิ่งมาด�วยความเร็วสูงทําให�เสียการควบคุม รถจึงเสียหลักตกไหล$ทางซ่ึงอยู$บริเวณร$องน้ํา
กลางถนนแล�วพุ$งชนต�นไม�ต�นแรกท่ีระยะทาง 37 เมตร (ต�นไม�ห$างจากขอบไหล$ทาง 2.9 เมตร เส�น
ผ$านศูนย�กลาง 8 ซม.) จากนั้นรถเคลื่อนท่ีไปเปAนระยะทาง 32 เมตร โดยรถได�พุ$งชนกับต�นไม�ท่ีมี
ขนาดเส�นผ$านศูนย�กลาง 30 ซม. และหยุดท่ีไหล$ทางฝDZงขาเข�า อ.หาดใหญ$ (ต�นไม�ห$างจากขอบไหล$
ทาง 1.4 เมตร) ทําให�มีผู�ได�รับบาดเจ็บดังกล$าว (แสดงภาพลําดับเหตุการณ�และผังการชนในรูปท่ี ก.
7-5) 
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รูปท่ี ก.7-5 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
 

 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมเล็กน�อย จาก
การสํารวจพบว$า ต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนนได�รับความเสียหายเล็กน�อย (แสดงภาพความ
เสียหายของสภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.7-6) 
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รูปท่ี ก.7-6 ร$องรอยการชนต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนน 
 

� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถตู.โดยสารไม,ประจําทาง) 

จากการตรวจสอบสภาพรถตู�โดยสารไม$ประจําทาง พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายส$วนใหญ$เกิดข้ึนบริเวณด�านหน�าเยื่องด�านซ�ายเปAนหลัก 
- กระจกรถด�านหน�า ด�านคนขับและด�านข�างคนขับแตก 
- เก�าอ้ีผู�โดยสารหลุดออก 3 ท่ีนั่ง  
- แฝงควบคุมและระบบต$างๆ บริเวณด�านหน�าคนขับพังเสียหาย 

 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถตู�โดยสารไม$ประจําทาง ในรูปท่ี ก.7-7 –  
ก.7-8 
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รูปท่ี ก.7-7 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
 



163 

 

 

 

 
 

รูปท่ี ก.7-8 สภาพความเสียหายภายนอกของรถตู� 
 

� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาล ของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 13 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ดังนี้ 
ได�รับบาดเจ็บสาหัส 8 คน บาดเจ็บเล็กน�อย 5 คน โดยตารางท่ี ก.7-2 แสดงข�อมูล
ผู�ได�รับบาดเจ็บ 
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ตารางท่ี ก.7-2 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ ตําแหน,ง เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1  ชาย 24 เจ็บหน�าอกซ�าย มีใบขับข่ี (คนขับรถ) 
2  หญิง 15 ปวดข�อมือขวา, ศีรษะได�รับบาดเจ็บ นอน รพ.ละแม 
3  หญิง 24 กระดูกเท�าซ�ายแตก ส$งต$อ รพ.หลังสวน 
4  ชาย 57 ปวดชายโครงขวา, ซ่ีโครงหัก นอน รพ.ละแม 
5  ชาย 24 กระดูกขาขวาหัก ส$งต$อ รพ.ชุมพร 
6  หญิง 42 ปวดต�นคอ, เจ็บสะโพกซ�าย กลับบ�าน 
7  ชาย 17 กระดูกต�นขาขวาหัก ส$งต$อ รพ.ชุมพร 
8  หญิง 16 เจ็บต�นคอ (กระดูกต�นคอแตก) ส$งต$อ รพ.ชุมพร 
9  หญิง 16 มีแผลฉีกขาดท่ีใต�ฝ�าเท�าขวา กลับบ�าน (เย็บแผล) 
10  หญิง 14 ปวดบวมท่ีข�อเท�าซ�าย นอน รพ.ละแม 
11  หญิง 14 มีแผลฉีกขาดท่ีเข$าขวา กลับบ�าน 
12  หญิง 17 บาดเจ็บช$วงท�อง ส$งต$อ รพ.ชุมพร 
13  หญิง 15 ฟกชํ้า กลับบ�าน 

 
 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

ปDจจัยด�านคน ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 

- ผู�ขับข่ีเหนื่อยล�าจากการทํางานและการขับรถเปAนระยะเวลานานทําให�เกิดอาการ
หลับใน 

- ผู�ขับข่ีขับรถด�วยความเร็วสูงเม่ือประสบเหตุทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� 
 

� หาความเร็วรถขณะชนต.นไม. 

Front Impact Speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Crush] 
 = 5 + [1.4 x 34] 
 = 54 mph 
 = 87 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิด
การชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.7-3 

 
ตารางท่ี ก.7-3 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- เกิดอาการหลับใน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 

- ควบคุมรถไม$ได� - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
ถนนและสิ่งแวดล�อม - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 

 
� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีขับรถเร็วเกินกว$าท่ีกฎหมายกําหนด 
- ขณะเกิดอุบัติเหตุผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย ทําให�ผู�โดยสารกระแทกกับ

โครงสร�างของตัวรถตู� 
 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- ต�นไม�บริเวณเกาะกลางถนนเปAนสาเหตุสําคัญท่ีเสริมความรุนแรงในครั้งนี้ 
เนื่องจากมีขนาดเส�นผ$าศูนย�กลางเกิน 10 ซม. ด้ังแสดงในรูปท่ี ก.7-9 ปลูกห$าง
กันประมาณ 3 เมตร ห$างจากขอบทางประมาณ 2 เมตร เท$านั้น 
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รูปท่ี ก.3-9 ต�นไม�บริเวณท่ีเกิดเหตุ 
 
  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.7-4 
 
ตารางท่ี ก.7-4 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 
- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย 

- ผู�โดยสารกระแทกกับ
โครงสร�างภายในห�องโดยสาร
อย$างรุนแรง 

- ได�รับบาดเจ็บสาหัส 8 คน 
และบาดเจ็บเล็กน�อย 4 คน 

ยานพาหนะ 
- ไม$พบข�อบกพร$อง - โครงสร�างด�านหน�าชนกับ

ต�นไม�บริเวณข�างทาง 
- รถได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านหน�า 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- มีต�นไม�ขนาดใหญ$บรเิวณข�าง
ทาง 

- ต�นไม�ปะทะกับรถท่ีมาชน
ด�วยความเร็วสูง 

- ต�นไม�ถลอกและก่ิงไม�หัก 
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 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปDจจัยด�านคน จาก
การตรวจสอบพบว$า ผู�ขับข่ีมีความเสี่ยงในการขับข่ีเนื่องจากผู�ขับข่ีเหนื่อยล�าจากการขับรถ
เปAนระยะทางไกลและเปAนระยะเวลานานทําให�เกิดอาการหลับใน และขณะเกิดเหตุผู�ขับข่ีใช�
ความเร็วในการขับข่ีค$อนข�างสูงจึงส$งผลให�ไม$สามารถควบคุมทิศทางของรถได�ทําให�พุ$งชน
ต�นไม�ข�างทาง 

 
� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

รถตู�ท่ีขับมาด�วยความเร็วสูงเม่ือชนปะทะกับต�นไม�ท่ีมีขนาดใหญ$ ทําให�โครงสร�างรถ
ยุบเสียหายบริเวณด�านหน�า ตลอดจนภายในห�องโดยสารผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย ทําให�
ผู�โดยสารไปกระแทกกับโครงสร�างภายในตัวรถอย$างรุนแรงเปAนเหตุให�มีผู�ได�รับบาดเจ็บ
ดังกล$าว 

 
7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- รณรงค�ผู�ขับข่ีในเรื่อง “ง$วงอย$าขับ ลดอุบัติเหตุ”และบริษัทขนส$งควรให�รถตู�/รถ

บัสไม$ประจําทางต�องมีคนขับ 2 คน ในกรณีท่ีต�องขับเกิน 4 ชั่วโมงและควรมีการ
พักรถเปAนระยะ 
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• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
ติดตามเช$น การใช� GPS 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังแถบสะเทือน (Rumble bar) ท่ีขอบเส�นทางเพ่ือเตือนรถ
ท่ีจะวิ่งตกข�างทาง 

 
� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- ควรมีกฎหมายบังคับให�ผู�โดยสาร/คนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งขณะ

เดินทาง 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- ควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งภายในตัวรถ 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$ 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะ
โดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบนถนน 
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ก.8 กรณีศึกษาท่ี 8 อุบัติเหตุรถตู.เสียหลักตกข.างทางชนต.นไม.บนถนนสายสุไหงโก-ลก -    
  อ.เมืองปEตตานี (ทางหลวงหมายเลข 42) ต.ละหาร อ.ย่ีงอ จ.นราธิวาส 
 
 วันจันทร�ท่ี 30 พฤษภาคม 2555 เวลาประมาณ 11:00 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับทราบ
ข$าว จากเจ�าหน�าท่ีกรมทางหลวง (สมาชิกของหน$วยสืบสวนฯ) ว$าเกิดอุบัติเหตุรถตู�เสียหลักตกข�างทาง
ชนต�นไม� บนถนนสายสุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส - อ.เมืองปDตตานี (ทางหลวงหมายเลข 42) บริเวณหลัก
กิโลเมตรท่ี 87+700 บ�านกาเด็ง หมู$ 7 ต.ละหาร อ.ยี่งอ จ.นราธิวาส โดยเหตุเกิดข้ึนเม่ือ วันอาทิตย�ท่ี 
29 พฤษภาคม 2555 เวลาประมาณ 06:40 น. และมีผู�เสียชีวิต 4 ราย บาดเจ็บสาหัส 11 ราย 
 หลังจากนั้นวันพุธท่ี 1 มิถุนายน 2555 คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุฯ ได�เดินทางไปยังท่ี
เกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�าพบเจ�าหน�าท่ีตํารวจ
พนักงานสืบสวน สภ.ยี่งอ เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือนํามาวิเคราะห�หา
สาเหตุการเกิด อุบั ติ เหตุและความรุนแรงของอุบั ติ เหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�ประสบเหตุ 
ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�านอ่ืนๆท่ี
เก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลาเช�า เวลาประมาณ 06.40 น. สภาพอากาศปลอดโปร$ง ท�องฟCา
แจ$มใส บนถนนสายสุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส - อ.เมืองปDตตานี (ทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 42) 
บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 87+700 ลักษณะผิวทางเปAนถนนแอสฟDลท�ติกคอนกรีต 4 ช$องจราจร/ทิศทาง
กว�างช$องจราจรละ 3.5 เมตร แบ$งทิศทางการเดินรถด�วยร$องน้ํากลางถนนกว�าง 13 เมตร ไหล$
ทางด�านนอกกว�าง 2.5 เมตรไหล$ทางด�านในกว�าง 1.5 เมตร สภาพขีดสีตีเส�นและเครื่องหมายจราจร
บนผิวทางชัดเจน ตอนควบคุม กม.59+570 (ต$อเขตแขวงปDตตานี) – สามแยกในเมืองนราธิวาส กม.
87+800 ในปQ พ.ศ.2555 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยขาออก 7,166 คัน/วัน ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ Lat : 
6.40398 เหนือ Long : 101.72714 ตะวันออก โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงในรูปท่ี ก.8-1 - ก.8-2 
และรูปท่ี ก.8-3 แสดงภาพหลังเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.8-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี ก.8-2 ร$องรอยและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.8-3 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
 

 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 1 คัน คือ รถตู�โดยสารประจําทาง โดยมี
ข�อมูลทางเทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถตู.โดยสารประจําทาง 

- รถตู� TOYOTA COMMUTER รุ$นเก$า สีขาวทะเบียนปDตตานี 
- จํานวน 15 ท่ีนั่ง (รวมท่ีนั่งคนขับ) 
- เกียร� Manual, พวงมาลัย Power, ไม$มีระบบถุงลมนิรภัย (Airbag) 
- เครื่องยนต�ดีเซล, ไม$มีการต$อเติม/ดัดแปลงเบาะท่ีนั่งเพ่ิม กระจกหน�ารถไม$ติดฟ�ล�ม

กรองแสง 
- มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่ง (บริเวณท่ีนั่งผู�โดยสารได�มีการนําเข็มขัด

นิรภัยไปผูกไว�ด�านหลังของท่ีนั่ง) 
- อุปกรณ�มาตรฐานทุกอย$างครบถ�วนแผ$นยางท่ีปDดน้ําฝน ระบบไฟ แผงหน�าปDด 
- เครื่องปรับอากาศและอุปกรณ�อ่ืนๆอยู$ในสภาพใช�งานได�ก$อนการชน 
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 3 ลําดับเหตุการณ: 

 เม่ือวันอาทิตย� ท่ี 29 พฤษภาคม 2555 เวลาประมาณ 06:40 น. เกิดเหตุอุบัติเหตุ
รถตู�โดยสารประจําทางสายสุไหงโก-ลกจ.นราธิวาส - อ.เมืองปDตตานี เสียหลักพุ$งชนต�นไม�บริเวณข�าง
ทาง จากการสอบถามเจ�าหน�าท่ีตํารวจ สภ.ยี่งอ ทราบว$ามีรถตู�โดยสารประจําทางสายสุไหงโก-ลกจ.น
ราธิวาส - อ.เมืองปDตตานี คนขับเพศชาย อายุ 25 ปQ เปAนพนักงานขับรถโดยสาร ได�ขับรถคันดังกล$าว
โดยบรรทุกผู�โดยสารเต็มคันรถ จํานวน 16 คน ได�มุ$งหน�าออกจาก อ.สุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส มาตาม
ทางหลวงหมายเลข 42 เพ่ือมุ$งหน�าไปส$งผู�โดยสารท่ี อ.เมืองปDตตานี เม่ือมาถึงบริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 
87+700 หน�าถนนในหมู$บ�านกาเด็ง หมู$ท่ี 7 ต.ละหาร อ.ยี่งอ จ.นราธิวาส รถตู�โดยสารได�ขับมาด�วย
ความเร็วสูง คนขับเกิดอาการหลับในทําให�รถตู�โดยสารเสียหลักตกลงข�างทางพุ$งไปชนกับต�นไม�
บริเวณร$องน้ํากลางถนนอย$างแรง เปAนเหตุให�คนขับ 1 คน ผู�โดยสารอีก 2 คน เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ
ทันที และเสียชีวิตขณะส$งโรงพยาบาลอีก 1 คน รวม 4 คน และมีผู�ได�รับบาดเจ็บอีกจํานวน 12 คน 
(แสดงภาพลําดับเหตุการณ�และผังการชนในรูปท่ี ก.8-4) 
 

 
 

รูปท่ี ก.8-4 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
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 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมเล็กน�อย จาก
การสํารวจพบว$า ต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนนได�รับความเสียหายเล็กน�อย (แสดงภาพความ
เสียหายของสภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.8-5) 

 

 
 

รูปท่ี ก.8-5 ร$องรอยการชนต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนน 
 

� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถตู.โดยสารประจําทาง) 

จากการตรวจสอบสภาพรถตู�โดยสารประจําทาง พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายส$วนใหญ$เกิดข้ึนบริเวณ ด�านหน�า และด�านขวาของตัวรถ โดยโครงรถ

ด�านหน�ายุบเสียหายไปถึงบริเวณท่ีนั่งคนขับ 
- กระจกรถด�านหน�า ด�านขวา ด�านหลัง แตกหมด และกระจกด�านซ�ายแตกจนถึง

กลางคันรถ 
- ประตูด�านคนขับหลุดออก และล�อรถด�านหน�าขวาบิดเสียรูป 
- แฝงควบคุมและระบบต$างๆ บริเวณด�านหน�าคนขับพังเสียหาย 
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- เก�าอ้ีท่ีนั่งผู�โดยสาร รวมเก�าอ้ีท่ีนั่งคนขับบิดเสียรูปทรงจํานวน 8 ท่ีนั่ง 
 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถตู�โดยสารประจําทาง ในรูปท่ี ก.8-6 –  ก.8-
7 
 

 
 

รูปท่ี ก.8-6 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
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รูปท่ี ก.8-7 สภาพความเสียหายภายนอกของรถตู� 
 

� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาลของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 16 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ว$า 
เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ 3 ราย (เสียชีวิตระหว$างนําส$งโรงพยาบาล 1 ราย) และมีผู�ได�รับบาดเจ็บ
อีก 12 ราย โดยตารางท่ี ก.8-1 แสดงข�อมูลผู�เสียชีวิต ตารางท่ี ก.8-2 แสดงข�อมูล
ผู�ได�รับบาดเจ็บ และรูปท่ี ก.8-8 ตําแหน$งท่ีนั่งของผู�ประสบเหตุ 
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ตารางท่ี ก.8-1 สาเหตุการเสียชีวิตของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 26 หน�าอกได�รบัการกระแทกอย$างรุนแรง คนขับรถ 
2 ชาย 70 หน�าอกได�รบัการกระแทกอย$างรุนแรง  
3 ชาย 71 คอหัก ศีรษะมีแผลฉีกขาด  
4 ชาย 38 ศีรษะมีแผลฉีกขาดลึกถึงกระดูก กระดูกซ่ีโครงด�านขวาหัก 3 

ซ่ี แขนขวาหัก 
เสียชีวิตขณะนําส$ง
โรงพยาบาล 

 
ตารางท่ี ก.8-2 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 

ลําดับ เพศ อายุ 
(ปD) 

ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 34 หน�าอกด�านขวามีแผลฉีกขาดยาว 4 ซม. ไหปลาร�าด�านขวา
หัก แขนขวาหัก หัวเขาซ�ายแตก  

นอน รพ.นราธิวาสราช
นครินทร� 

2 หญิง 50 หน�าท�องมีแผลฉีกขาด ปวดบวมท่ีข�อเท�าซ�าย ปวดต�นคอ 
ศีรษะได�รับบาดเจ็บมีแผลฉีกขาด 

นอน รพ.นราธิวาสราช
นครินทร� 

3 หญิง 35 เจ็บต�นคอ (กระดูกต�นคอร�าว) ข�อมือซ�ายหัก แขนซ�ายมีแผล
ฉีกขาด 

นอน รพ.นราธิวาสราช
นครินทร� 

4 หญิง 19 กระดูกเท�าซ�ายแตก เจ็บสะโพกขวา นอน รพ.นราธิวาสราช
นครินทร� 

5 หญิง 27 มีแผลฉีกขาดท่ีขาขวา กลับบ�านได� 
6 หญิง 7 ฟกชํ้า กลับบ�านได� 
7 หญิง 43 ข�อศอกซ�ายหัก นอน รพ.นราธิวาสราช

นครินทร� 
8 หญิง 36 กระดูกต�นขาซ�ายหัก นอน รพ.นราธิวาสราช

นครินทร� 
9 ชาย 28 ปวดชายโครงขวา ซ่ีโครงหัก 2 ซ่ี ศีรษะมีแผลฉีกขาด เย็บ 3 

เข็ม 
นอน รพ.นราธิวาสราช

นครินทร� 

10 ชาย 20 ปวดบวมท่ีข�อเท�าซ�าย ข�อศอกซ�ายมีแผลฉีกขาด นอน รพ.นราธิวาสราช

นครินทร� 

11 ชาย 31 ศีรษะมีบาดแผลเล็กน�อย ปวดคอ กลับบ�านได� 

12 ชาย 17 หน�าผากมีแผลฉีกขาดยาว 3 ซม. แขนซ�ายมีแผลฉีกขาด กลับบ�านได� 
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 ตําแหน$งท่ีนั่งของผู�ประสบเหตุดังแสดงในรูปท่ี ก.8-8 

 

หมายเหตุ   ผู�เสียชีวิต      ผู�บาดเจ็บสาหัส      บาดเจ็บเล็กน�อย 
 

รูปท่ี ก.8-8 ตําแหน$งท่ีนั่งของผู�ประสบเหตุ 
 
 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

ปDจจัยด�านคน ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 
- ผู�ขับข่ีเกิดอาการหลับในเนื่องจากการไปเท่ียวกลางคืนทําให�มีการพักผ$อนน�อย 

การตัดสินใจและประสิทธิภาพในการขับข่ีจึงลดน�อยลง 
- ผู�ขับข่ีขับรถด�วยความเร็วสูงเม่ือประสบเหตุทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� 

 
� หาความเร็วรถขณะชนต.นไม. 

Front Impact Speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Crush] 
 = 5 + [1.4 x 48] 
 = 72 mph 
 = 116 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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� ผลจากการวิเคราะห:ของโปรแกรมจําลองพฤติกรรม 

จากข�อมูลความเสียหายของตัวรถ ข�อมูลสภาพแวดล�อม ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องกับการชน 
และข�อมูลอ่ืนๆ ได�นําไปดําเนินการตรวจเช็จจากโปรแกรมจําลองพฤติกรรมพบว$า รถตู�วิ่ง
ด�วยความเร็ว 110 กม./ชม. ขณะชนต�นไม� ดังได�แสดงในรูปท่ี ก.8-9 

 

 
 

 
รูปท่ี ก.8-9 ผลจากการวิเคราะห�ของโปรแกรมจําลองพฤติกรรม 

 
จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการ

ชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.8-3 

 
ตารางท่ี ก.8-3 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- เกิดอาการหลับใน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 

- ควบคุมรถไม$ได� - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
ถนนและสิ่งแวดล�อม - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
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� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีขับรถเร็วเกินกว$าท่ีกฎหมายกําหนด 
- ขณะเกิดอุบัติเหตุผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย ทําให�ผู�โดยสารกระแทกกับ

โครงสร�างของตัวรถตู� 
 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- ต�นไม�บริเวณเกาะกลางถนนเปAนสาเหตุสําคัญท่ีเสริมความรุนแรงในครั้งนี้ 
เนื่องจากมีขนาดเส�นผ$าศูนย�กลาง 30 ซม. ด้ังแสดงในรูปท่ี ก.8-10 ปลูกห$างกัน
ประมาณ 5-6 เมตร ห$างจากขอบทางประมาณ 2-3 เมตร เท$านั้น 

 

 
 

รูปท่ี ก.8-10 ต�นไม�บริเวณท่ีเกิดเหตุ 
 
  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.8-4 
 



180 

 

 

 

ตารางท่ี ก.8-4 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 
- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย 

- ผู�โดยสารกระแทกกับ
โครงสร�างภายในห�องโดยสาร
อย$างรุนแรง 

- มีผู�เสยีชีวิต 4 คน และ
บาดเจ็บ 11 คน 

ยานพาหนะ 

- ไม$พบข�อบกพร$อง - โครงสร�างด�านหน�าชนกับ
ต�นไม�บริเวณข�างทาง 
- เก�าอ้ีโดยสารหลุดออกจาก
ตัวรถ 8 ท่ีน่ัง 

- รถได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านหน�า 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- มีต�นไม�ขนาดใหญ$บรเิวณข�าง
ทาง 

- ต�นไม�ปะทะกับรถท่ีมาชน
ด�วยความเร็วสูง 

- ต�นไม�ถลอกเล็กน�อย 

 
 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปDจจัยด�านคน จาก
การตรวจสอบพบว$า เนื่องจากผู�ขับข่ีมีสภาพร$างกายไม$พร�อม เนื่องจากการพักผ$อนไม$
เพียงพอร$างกายเหนื่อยล�าจากการเท่ียวกลางคืน ทําให�เกิดอาการหลับในและการขับรถเร็วจึง
ส$งผลให�ไม$สามารถควบคุมทิศทางของรถได� ทําให�รถเสียหลักพุ$งชนต�นไม�บริเวณข�างทาง 

 
� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

รถตู�ท่ีขับมาด�วยความเร็วสูงเม่ือชนปะทะกับต�นไม�ท่ีมีขนาดใหญ$ ทําให�โครงสร�างรถ
ยุบเสียหายบริเวณด�านหน�าอย$างรุนแรง ตลอดจนภายในห�องโดยสารผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัด
นิรภัย ทําให�ผู�โดยสารไปกระแทกกับโครงสร�างภายในตัวรถอย$างรุนแรงเปAนเหตุให�มี
ผู�เสียชีวิต 4 คน และได�รับบาดเจ็บอีก 11 คน 
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7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- รณรงค�ผู�ขับข่ีในเรื่อง “ง$วงอย$าขับ ลดอุบัติเหตุ”และบริษัทขนส$งควรให�รถตู�/รถ

บัสไม$ประจําทางต�องมีคนขับ 2 คน ในกรณีท่ีต�องขับเกิน 4 ชั่วโมงและควรมีการ
พักรถเปAนระยะ 

 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
ติดตามเช$น การใช� GPS 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังแถบสะเทือน (Rumble bar) ท่ีขอบเส�นทางเพ่ือเตือนรถ
ท่ีจะวิ่งตกข�างทาง 

 
� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- ควรมีกฎหมายบังคับให�ผู�โดยสาร/คนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งขณะ

เดินทาง 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- ควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งภายในตัวรถ 
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• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$ 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะ
โดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบนถนน 
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ก.9 กรณีศึกษาท่ี 9 อุบัติเหตุรถตู.โดยสารไม,ประจําทางเสียหลักตกข.างทางชนต.นไม.บนทาง 
  หลวงแผ,นดินหมายเลข 41 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร 
 
 วันจันทร�ท่ี 2 กรกฎาคม 2555 เวลาประมาณ 10:00 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับทราบ
ข$าว จากเจ�าหน�าท่ีกรมทางหลวง (สมาชิกของหน$วยสืบสวนฯ) ว$าเกิดอุบัติเหตุรถตู�เสียหลักตกข�างทาง
ชนต�นไม� บนทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 41 หมู$ท่ี 11 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร โดยเหตุเกิดข้ึน
เม่ือ วันอาทิตย�ท่ี 1 กรกฎาคม 2555 เวลาประมาณ 05:15 น. และมีผู�เสียชีวิต 7 ราย บาดเจ็บ 9 
ราย 
 หลังจากนั้นวันพุธท่ี 4 กรกฎาคม 2555 คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุฯ ได�เดินทางไปยังท่ี
เกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�าพบเจ�าหน�าท่ีตํารวจ
พนักงานสืบสวน สภ.บ�านในหูต เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือนํามาวิเคราะห�
หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�ประสบเหตุ 
ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�านอ่ืนๆท่ี
เก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลาเช�ามืด เวลาประมาณ 05.15 น. สภาพอากาศปลอดโปร$ง ผิว
ถนนแห�ง บนทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 41 บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 58+100 ลักษณะผิวทางเปAน
ถนนแอสฟDลท�ติกคอนกรีต 4 ช$องจราจร/ทิศทาง กว�างช$องจราจรละ 3.5 เมตร แบ$งทิศทางการเดิน
รถด�วยร$องน้ํากลางถนนกว�าง 13 เมตร ไหล$ทางด�านนอกกว�าง 2.5 เมตรไหล$ทางด�านในกว�าง 1.5 
เมตร สภาพขีดสีตีเส�นและเครื่องหมายจราจรบนผิวทางชัดเจน ตอนควบคุม กม.52+550 - กม.
78+200 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยขาออกในปQ พ.ศ.2555 สูงถึง 25,359 คัน/วัน ท่ีพิกัดจุดเกิดเหตุ Lat : 
9.988473 เหนือ Long : 99.067872 ตะวันออก โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงในรูปท่ี ก.9-1 - ก.9-2 
และรูปท่ี ก.9-3 แสดงภาพหลังเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.9-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
 

 
 

รูปท่ี ก.9-2 ร$องรอยและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.9-3 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
 

 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 1 คัน คือ รถตู�โดยสารไม$ประจําทาง โดยมี
ข�อมูลทางเทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถตู.โดยสารไม,ประจําทาง 

- รถตู� TOYOTA HIACE COMMUTER D4D สีบรอนซ� ทะเบียนสงขลา 
- จํานวน 15 ท่ีนั่ง (รวมท่ีนั่งคนขับ) 
- ไม$มีระบบถุงลมนิรภัย (Airbag), เกียร� Manual, พวงมาลัย Power 
- ไม$มีการต$อเติม/ดัดแปลงเบาะท่ีนั่งเพ่ิม กระจกหน�ารถไม$ติดฟ�ล�มกรองแสง, 

เครื่องยนต�ดีเซล 
- มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่ง 
- อุปกรณ�มาตรฐานทุกอย$างครบถ�วนแผ$นยางท่ีปDดน้ําฝน ระบบไฟ แผงหน�าปDด 
- เครื่องปรับอากาศและอุปกรณ�อ่ืนๆอยู$ในสภาพใช�งานได�ก$อนการชน 
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3 ลําดับเหตุการณ: 

 เม่ือวันอาทิตย�ท่ี 1 กรกฎาคม 2555 เวลาประมาณ 05:15 น. เกิดเหตุรถตู�โดยสาร
ไม$ประจําทางเสียหลักพุ$งชนต�นไม�ข�างทางท่ี อ.หลังสวน จ.ชุมพร จากการสอบถามเจ�าหน�าท่ีตํารวจ 
สภ.บ�านในหูต ทราบว$ามีรถตู�โดยสารไม$ประจําทาง คนขับเพศชาย อายุ 19 ปQ เปAนคนขับรถตู�โดยสาร 
ได�ขับรถคันดังกล$าวโดยบรรทุกผู�โดยสาร (ซ่ึงเปAนญาติของคนขับรถ) จํานวน 15 คน ได�มุ$งหน�าออก
จากกรุงเทพฯ หลังจากพาญาติพ่ีน�องไปร$วมงานรับปริญญาท่ีสถาบันการศึกษาแห$งหนึ่งใน
กรุงเทพมหานคร โดยมุ$งหน�าลงใต�ด�วยความเร็วสูงมาตามทางหลวงหมายเลข 41 เพ่ือไปส$งญาติพ่ี
น�องท่ีจังหวัดสตูล เม่ือมาถึงบริเวณหน�าถนน หมู$ท่ี 11 ต.นาขา อ.หลังสวน จ.ชุมพร รถตู�โดยสารท่ีขับ
มาด�วยความเร็วสูง และคาดว$าคนขับหลับในเนื่องจากมีการขับรถทางไกลเปAนระยะเวลานานทําให�รถ
ตู�โดยสารเสียหลักลงข�างทางพุ$งไปชนกับต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนนอย$างแรง เปAนเหตุให�คนขับ 1 
คน ผู�โดยสาร 4 คน เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุทันที และผู�โดยสารอีก 3 คน เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล รวม 8 
คน และมีผู�ได�รับบาดเจ็บอีกจํานวน 8 คน (แสดงภาพลําดับเหตุการณ�และผังการชนในรูปท่ี ก.9-4) 
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รูปท่ี ก.9-4 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
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 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมเล็กน�อย จาก
การสํารวจพบว$า ต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนนได�รับความเสียหายเล็กน�อย และเกิดรอยครูด
บนผิวถนนเพียงเล็กน�อยเนื่องจากการเคลื่อนย�ายรถตู� (แสดงภาพความเสียหายของ
สภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.9-5) 

 

 
 

รูปท่ี ก.9-5 ร$องรอยการชนต�นไม�บริเวณร$องน้ํากลางถนน 
 

� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถตู.โดยสารไม,ประจําทาง) 

จากการตรวจสอบสภาพรถตู�โดยสารไม$ประจําทาง พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายส$วนใหญ$เกิดข้ึนบริเวณด�านหน�าของตัวรถ โดยโครงรถด�านหน�ายุบเสีย

หายไปถึงบริเวณท่ีนั่งคนขับ 
- กระจกรถด�านหน�า ด�านประตูคนขับ แตกหมด และกระจกด�านซ�ายแตกจนถึง

กลางคันรถ 
- ประตูด�านคนขับและล�อรถด�านหน�าขวาบิดเสียรูป 
- แฝงควบคุมและระบบต$างๆ บริเวณด�านหน�าคนขับพังเสียหาย 
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- เก�าอ้ีท่ีนั่งผู�โดยสารหลุดออกจากห�องโดยสารจํานวน 13 ท่ีนั่ง 
 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถตู�โดยสารไม$ประจําทาง ในรูปท่ี ก.9-6 – 
 ก.9-7 
 

 
 

รูปท่ี ก.9-6 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
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ด�านหน�า

ด�านขวา

ด�านหลัง

ด�านซ�าย

ทิศทางการชน

 
 

รูปท่ี ก.9-7 สภาพความเสียหายภายนอกของรถตู� 
 

� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาลของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 15 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ว$า 
เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุ 5 ราย (เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 3 ราย) และมีผู�ได�รับบาดเจ็บจํานวน 7 
ราย โดยตารางท่ี ก.9-1 แสดงข�อมูลผู�เสียชีวิต ตารางท่ี ก.9-2แสดงข�อมูลผู�ได�รับบาดเจ็บ 
และรูปท่ี ก.9-8 ตําแหน$งท่ีนั่งของผู�ประสบเหตุ 
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ตารางท่ี ก.9-1 สาเหตุการเสียชีวิตของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 19 หน�าอกได�รบัแรงกระแทกอย$างรุนแรง คนขับรถ 
2 ชาย 48 หน�าอกได�รบัแรงกระแทกอย$างรุนแรง มีแผลฉีกขาดท่ี

หน�าอก กระดูกซ่ีโครงด�านซ�ายหัก 3 ซ่ี 
เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 

3 ชาย 57 คอหัก ศีรษะมีแผลฉีกขาด  
4 หญิง 38 ศีรษะได�รับการกระแทกอย$างรุนแรง เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 
5 หญิง 22 คอหัก ศีรษะบวมชํ้า  
6 ชาย 39 มีแผลฉีกขาดท่ีศีรษะ สมองขาดออกซิเจน แขนซ�ายมีแผลฉีก

ขาด และข�อเท�าซ�ายแตก 
 

7 ชาย 25 ศีรษะได�รับการกระแทกอย$างรุนแรง สมองขาดออกซิเจน  
8 ชาย 43 หน�าอกได�รบัการกระแทกอย$างรุนแรง มีแผลฉีกขาดท่ี

หน�าอก กระดูกซ่ีโครงร�าว 2 ซ่ี ต�นขาซ�ายหัก  
เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 

 
ตารางท่ี ก.9-2 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 

ลําดับ เพศ อายุ 
(ปD) 

ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 53 มีแผลฉีกขาดท่ีแก�มด�านขวา 2 ซม. กลับบ�านได� 
2 หญิง 45 ฟกชํ้าบริเวณแขนซ�าย เจ็บบรเิวณต�นคอ และเจ็บบริเวณ

หน�าอก 
นอน รพ.หลังสวน 

3 หญิง 41 ปวดข�อมือซ�าย ศีรษะมีบาดแผลเลก็น�อย กลับบ�านได� 
4 หญิง 32 ขาซ�ายหัก ปวดต�นคอ เจ็บสะโพกด�านขวา  นอน รพ.หลังสวน 
5 ชาย 12 กระดูกต�นคอร�าว และเจ็บบริเวณหน�าอก ข�อศอกขวาฟกชํ้า นอน รพ.หลังสวน 
6 หญิง 13 ศีรษะมรีอยฟกชํ้า แขนขวามีแผลฉีกขาด  กลับบ�านได� 
7 ชาย 31 ขาขวามีแผลฉีกขาดลึกถึงกระดูก นอน รพ.หลังสวน 
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 ตําแหน$งท่ีนั่งของผู�ประสบเหตุดังแสดงในรูปท่ี ก.9-8 

 

หมายเหตุ   ผู�เสียชีวิต      ผู�บาดเจ็บสาหัส      บาดเจ็บเล็กน�อย 
 

รูปท่ี ก.9-8 ตําแหน$งท่ีนั่งของผู�ประสบเหตุ 
 
 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

ปDจจัยด�านคน ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 
- ผู�ขับข่ีเกิดอาการหลับในเนื่องจากการขับรถเปAนระยะเวลานานเกิน 4 ชั่วโมงการ

ตัดสินใจและประสิทธิภาพในการขับข่ีจึงลดน�อยลง 
- ผู�ขับข่ีขับรถด�วยความเร็วสูงเม่ือประสบเหตุทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� 

 
� หาความเร็วรถขณะชนต.นไม. 

Front Impact Speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Arush] 
 = 5 + [1.4 x 45] 
 = 68 mph 
 = 109 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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� ผลจากการวิเคราะห:ของโปรแกรมจําลองพฤติกรรม 

จากข�อมูลความเสียหายของตัวรถ ข�อมูลสภาพแวดล�อม ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องกับการชน 
และข�อมูลอ่ืนๆ ได�นําไปดําเนินการตรวจเช็จจากโปรแกรมจําลองพฤติกรรมพบว$า รถตู�วิ่ง
ด�วยความเร็ว 93 กม./ชม. ขณะชนต�นไม� ดังได�แสดงในรูปท่ี ก.9-9 

 

 
 

 
รูปท่ี ก.9-9 ผลจากการวิเคราะห�ของโปรแกรมจําลองพฤติกรรม 

 
จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิด

การชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.9-3 

 
ตารางท่ี ก.9-3 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- เกิดอาการหลับใน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 

- ควบคุมรถไม$ได� - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
ถนนและสิ่งแวดล�อม - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
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� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีขับรถเร็วเกินกว$าท่ีกฎหมายกําหนด 
- ขณะเกิดอุบัติเหตุผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย ทําให�ผู�โดยสารกระแทกกับ

โครงสร�างของตัวรถตู� 
 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- ต�นไม�บริเวณเกาะกลางถนนเปAนสาเหตุสําคัญท่ีเสริมความรุนแรงในครั้งนี้ 
เนื่องจากมีขนาดเส�นผ$าศูนย�กลาง 18 ซม. ด้ังแสดงในรูปท่ี ก.9-10 ปลูกห$างกัน
ประมาณ 5-6 เมตร ห$างจากขอบทางประมาณ 2-3 เมตร เท$านั้น 

 

 
 

รูปท่ี ก.9-10 ต�นไม�บริเวณท่ีเกิดเหตุ 
 

• ปEจจัยยานพาหนะ 

- แรงกระแทกจากการชนต�นไม�ทําให�น�อตยึดเก�าอ้ีโดยสารหลุดออกจากโครงสร�าง
ห�องโดยสารทุกตําแหน$งท่ีนั่ง ส$งผลให�ผู�โดยสารกระแทกกับเก�าอ้ีและโครงสร�าง
ของรถอย$างรุนแรง 
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  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.9-4 
 
ตารางท่ี ก.9-4 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ี
เกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 
- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย 

- ผู�โดยสารกระแทกกับ
โครงสร�างภายในห�องโดยสาร
อย$างรุนแรง 

- มีผู�เสยีชีวิต 8 คน และ
บาดเจ็บ 7 คน 

ยานพาหนะ 

- ไม$พบข�อบกพร$อง - โครงสร�างด�านหน�าชนกับ
ต�นไม�บริเวณข�างทาง 
- เก�าอ้ีโดยสารหลุดออกจาก
ตัวรถ 13 ท่ีน่ัง 

- รถได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านหน�า 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- มีต�นไม�ขนาดใหญ$บรเิวณข�าง
ทาง 

- ต�นไม�ปะทะกับรถท่ีมาชน
ด�วยความเร็วสูง 

- ต�นไม�ถลอกเล็กน�อย 

 
 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปDจจัยด�านคน จาก
การตรวจสอบพบว$า เนื่องจากผู�ขับข่ีมีสภาพร$างกายไม$พร�อมเนื่องจากการขับรถเปAนระยะ
เวลานานเกิน 4 ชั่วโมง ร$างกายเหนื่อยล�าทําให�เกิดอาการหลับในและการขับรถเร็วจึงส$งผล
ให�ไม$สามารถควบคุมทิศทางของรถได�ทําให�พุ$งชนต�นไม�ข�างทาง เปAนเหตุให�มีผู�เสียชีวิต 7 ราย 
และได�รับบาดเจ็บ 8 ราย 
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� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

รถตู�ท่ีขับมาด�วยความเร็วสูงเม่ือชนปะทะกับต�นไม�ท่ีมีขนาดใหญ$ ทําให�โครงสร�างรถ
ยุบเสียหายบริเวณด�านหน�าอย$างรุนแรง ตลอดจนภายในห�องโดยสารผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัด
นิรภัย ทําให�ผู�โดยสารไปกระแทกกับโครงสร�างภายในตัวรถอย$างรุนแรงเปAนเหตุให�มี
ผู�เสียชีวิตทันที 7 คน เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาลอีก 1 คน และได�รับบาดเจ็บอีก 7 คน 

 
7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- รณรงค�ผู�ขับข่ีในเรื่อง “ง$วงอย$าขับ ลดอุบัติเหตุ”และบริษัทขนส$งควรให�รถตู�/รถ

บัสไม$ประจําทางต�องมีคนขับ 2 คน ในกรณีท่ีต�องขับเกิน 4 ชั่วโมงและควรมีการ
พักรถเปAนระยะ 

 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
ติดตามเช$น การใช� GPS 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังแถบสะเทือน (Rumble bar) ท่ีขอบเส�นทางเพ่ือเตือนรถ
ท่ีจะวิ่งตกข�างทาง 

 
� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- ควรมีกฎหมายบังคับให�ผู�โดยสาร/คนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งขณะ

เดินทาง 
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• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- ควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งภายในตัวรถ 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$ 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะ
โดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบนถนน 
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ก.10 กรณีศึกษาท่ี 10 อุบัติเหตุรถบัสเสียหลักตกข.างทางพุ,งชนเสาไฟฟRา  
  บนถนนสุราษฎร:ธานี-นครศรีธรรมราช ม. 7 ต.ตะเคียนทอง  
  อ.กาญจนดิษฐ: จ.สุราษฎร:ธานี 
 
 วันอังคารท่ี 3 กรกฎาคม 2555 เวลาประมาณ 11:00 น. คณะผู�วิจัยฯ ได�รับทราบ
ข$าว จากเจ�าหน�าท่ีกรมทางหลวง (สมาชิกของหน$วยสืบสวนฯ) ว$าเกิดอุบัติเหตุรถบัสเสียหลักตกข�าง
ทางพุ$งชนเสาไฟฟCาบนถนนสุราษฎร�ธานี-นครศรีธรรมราช (ทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 401) ระหว$าง
หลักกิโลเมตรท่ี 26-27 หมู$ท่ี 7 ต.ตะเคียนทอง อ.กาญจนดิษฐ� จ.สุราษฎร�ธานี โดยเหตุเกิดข้ึนเม่ือวัน
อังคารท่ี 3 กรกฎาคม 2555 เวลาประมาณ 05:30 น. และมีผู�เสียชีวิต 10 ราย บาดเจ็บอีก 17 ราย 
 หลังจากนั้นวันพุธท่ี 4 กรกฎาคม 2555 คณะผู�สืบสวนอุบัติเหตุฯ ได�เดินทางไปยังท่ี
เกิดเหตุ เพ่ือดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุ ณ จุดท่ีเกิดอุบัติเหตุ คณะผู�วิจัยได�เข�าพบเจ�าหน�าท่ีตํารวจ
พนักงานสืบสวน สภ.กาญจนดิษฐ� เพ่ือประสานงานด�านข�อมูลอุบัติเหตุท่ีเก่ียวข�อง เพ่ือนํามาวิเคราะห�
หาสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ ตลอดจนสัมภาษณ�ผู�ประสบเหตุ 
ผู�เห็นเหตุการณ� และติดตามผลการรักษาพยาบาลของผู�ประสบอุบัติเหตุ และข�อมูลด�านอ่ืนๆท่ี
เก่ียวข�องในแต$ละกรณีศึกษาท่ีเกิดข้ึน 
 
 1 ข.อมูลสภาพถนนและสภาพแวดล.อม 

 ขณะเกิดเหตุเปAนเวลาเช�ามืด เวลาประมาณ 05.30 น. สภาพอากาศปลอดโปร$ง ผิว
ถนนแห�ง บนทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 401 บริเวณหลักกิโลเมตรท่ี 26-27 ลักษณะผิวทางเปAนถนน
แอสฟDลท�ติกคอนกรีต 4 ช$องจราจร/ทิศทาง กว�างช$องจราจรละ 3.5 เมตร แบ$งทิศทางการเดินรถด�วย
เกาะกลางถนนกว�าง 6.5 เมตรหัวเกาะกลางถนนกว�าง 1.9 เมตร ไหล$ทางด�านนอกกว�าง 2.5 เมตร
ไหล$ทางด�านในกว�าง 1.5 เมตร สภาพขีดสีตีเส�นและเครื่องหมายจราจรบนผิวทางชัดเจน ตอนควบคุม 
กม.25+000 – กม.53+400 มีปริมาณจราจรเฉลี่ยขาออก ในปQ พ.ศ.2555 ถึง 15,395 คัน/วัน ท่ีพิกัด
จุดเกิดเหตุ Lat : 9.157498 เหนือ Long : 99.433465 ตะวันออก โดยบริเวณท่ีเกิดเหตุแสดงในรูปท่ี 
ก.10-1 - ก.10-2 และรูปท่ี ก.10-3 แสดงภาพหลังเกิดอุบัติเหตุ 
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ประเทศไทย

จ.สุราษฏร:ธานี

N

กรุงเทพฯ

จุดเกิดเหตุ

จ.สุราษฏร:ธานี

จุดเกิดเหตุ

อ.กาญจนดิษฐ:

จ.สุราษฏร:ธานี

จุดเกิดเหตุ

 
 

รูปท่ี ก.10-1 ตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.10-2 ร$องรอยและตําแหน$งท่ีเกิดอุบัติเหตุ 
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รูปท่ี ก.10-3 ภาพถ$ายหลังเกิดเหตุ 
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 2 ข.อมูลยานพาหนะในท่ีเกิดเหตุ 

อุบัติเหตุครั้งนี้มียานพาหนะท่ีเก่ียวข�อง 1 คัน คือ รถบัสโดยสารประจําทาง โดยมี
ข�อมูลทางเทคนิคและท่ีตรวจพบจากตัวรถ ดังนี้ 
 

� รถบัสโดยสารประจําทาง 

- รถบัส บขส.สีฟCา-ขาว-บรอนซ�ทะเบียน กทม. 
- รถปรับอากาศชั้น 1 : 24 ท่ีนั่ง มีห�องสุขภัณฑ�เก�าอ้ีปรับเอนนอนได� 135 องศา 
- เกียร� Manual, พวงมาลัย Power, ไม$มีระบบถุงลมนิรภัย (Airbag) 
- เครื่องยนต�ดีเซล, ติดต้ังแก�ส NGV 
- ไม$มีการต$อเติม/ดัดแปลงเบาะท่ีนั่งเพ่ิม ไม$ติดฟ�ล�มกรองแสง 
- มีการติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่ง 
- อุปกรณ�มาตรฐานทุกอย$างครบถ�วนแผ$นยางท่ีปDดน้ําฝน ระบบไฟ แผงหน�าปDด 
- เครื่องปรับอากาศและอุปกรณ�อ่ืนๆอยู$ในสภาพใช�งานได�ก$อนการชน 

 
 3 ลําดับเหตุการณ: 

 เม่ือวันอังคารท่ี 3 กรกฎาคม 2555 เวลาประมาณ 05:30น. เกิดเหตุอุบัติเหตุรถบัส
โดยสารประจําทางสายกทม.-เกาะพะงันสุราษฎร�ธานี เสียหลักชนเสาไฟฟCาข�างทางจากการสอบถาม
เจ�าหน�าท่ีตํารวจ สภ.กาญจนดิษฐ� ทราบว$าวันจันทร�ท่ี 2 กรกฎาคม เวลาประมาณ 19.30 น. รถบัส
โดยสารประจําทางสายกทม.-เกาะพะงัน จ.สุราษฎร�ธานี บรรทุกผู�โดยสาร จํานวน 20 คนได�มุ$งหน�า
ออกจากสถานีขนส$งสายใต� กรุงเทพมหานครเม่ือมาถึงจุดพักรถเขาโพธิ์ จ.ชุมพร ได�เปลี่ยนพนักงาน
ขับรถโดยสารจากคนขับรถมือท่ีหนึ่งเพศชาย อายุ 36 ปQ เปAนคนขับรถมือท่ีสองเพศชาย อายุ 58ปQ 
บรรทุกผู�โดยสารเต็มคันรถ จํานวน 24 คน เพ่ือมุ$งหน�าไปท$าเรือเฟอร�รี่ อ.ดอนสัก จ.สุราษฎร�ธานี 
เพ่ือต$อไปยังเกาะสมุย (คําให�การของผู�รอดชีวิตจากอุบัติเหตุรายหนึ่ง) หลังจากเปลี่ยนคนขับได�สัก
ระยะหนึ่ง คนขับรถมือท่ี 2 ได�ขับรถด�วยความเร็วสูง ทําให�ผู�โดยสารหวาดเสียวไปตามๆ กัน จนมี
ผู�โดยสารชาวต$างชาติรายหนึ่งไปบอกให�ช$วยลดความเร็วลง แต$คนขับยังขับรถเร็วเหมือนเดิมกระท่ัง
เม่ือมาถึงท่ีเกิดเหตุบนถนนสุราษฎร�ธานี-นครศรีธรรมราช (ทางหลวงแผ$นดินหมายเลข 401) ระหว$าง
หลักกิโลเมตรท่ี 26-27 หมู$ท่ี 7 ต.ตะเคียนทอง อ.กาญจนดิษฐ� จ.สุราษฎร�ธานี รถบัสคันดังกล$าวได�
เสียหลักปQนข้ึนไปชนเสาปCายเตือน ไฟกระพริบ บนหัวเกาะกลางถนนบริเวณจุดกลับรถเยื้องหน�า
ปD�มน้ํามัน ปตท. ก$อนรถแฉลบออกข�างทางพุ$งลงร$องน้ําไปชนกับเสาไฟฟCาขนาดใหญ$อย$างรุนแรงจน
รถเสียหลักพลิกคว่ําตรงทางเข�าปD�มน้ํามัน ปตท.และมีแก�สรั่วออกมาจากถังแก�ส NGV ทําให�ต�องเรียก
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รถดับเพลิงมาฉีดน้ําหล$อเลี้ยงเพ่ือปCองกันการระเบิด จากเหตุการณ�ดังกล$าวเปAนเหตุให�คนขับรถมือท่ี
สอง 1 คน ผู�โดยสาร 9 คน เสียชีวิตในท่ีเกิดเหตุทันที และผู�โดยสารอีก 1 คนเสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 
รวม 11 คน และมีผู�ได�รับบาดเจ็บอีกจํานวน 16 คน (แสดงภาพลําดับเหตุการณ�และผังการชนในรูปท่ี 
ก.10-4) 
 

 
 

รูปท่ี ก.10-4 ผังลําดับเหตุการณ�และทิศทางการชน 
 

 4 ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 

� ความเสียหายของถนนและสภาพแวดล.อม 

ผลจากอุบัติเหตุครั้งนี้ ก$อให�เกิดความเสียหายต$อถนนและสิ่งแวดล�อมพอสมควร 
จากการสํารวจพบว$า เกิดความเสียหายกับเสาปCายเตือน ไฟกระพริบ บนหัวเกาะกลางถนนบ
ริเวรจุดกลับรถหัก 1 ต�น และเสาไฟฟCาบริเวณข�างทางถูกชนหัก 1ต�น ทําให�สายไฟได�รับ
ความเสียหาย (แสดงภาพความเสียหายของสภาพแวดล�อมบริเวณท่ีเกิดเหตุในรูปท่ี ก.10-5 
ถึงรูปท่ี ก.10-6) 
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รูปท่ี ก.10-5 ความเสียหายของเสาปCายเตือน ไฟกระพริบ บนหัวเกาะกลางถนนบริเวรจุดกลับรถ 
 

 
 

รูปท่ี ก.10-6 ความเสียหายของเสาไฟฟCาบริเวณร$องน้ําข�างถนน 
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� ความเสียหายต,อยานพาหนะ (รถบัสโดยสารประจําทาง) 

จากการตรวจสอบสภาพรถบัสโดยสารประจําทาง พบความเสียหายดังนี้ 
- ความเสียหายส$วนใหญ$เกิดข้ึนบริเวณด�านหน�าของตัวรถโดยโครงคัสซีรถด�านหน�ายุบ

เสียหายไปถึงบริเวณล�อรถด�านหน�า 
- กระจกรถด�านหน�า ด�านซ�ายแตกหมด และกระจกด�านขวาแตกบริเวณท่ีนั่งคนขับ 
- ประตูด�านคนขับและประตูรถด�านหน�าหลุดออกจากตัวรถ 
- ล�อรถด�านหน�าขวาและซ�ายไม$มีแรงดันลมในยาง 
- แฝงควบคุมระบบต$างๆ บริเวณด�านหน�าคนขับพังเสียหายและหลุดออกจากตัวรถ 
- เก�าอ้ีท่ีนั่งผู�โดยสาร รวมเบาะท่ีนั่งคนขับหลุดออกจากห�องโดยสารทุกตําแหน$งท่ีนั่ง 

 ดังแสดงภาพความเสียหายต$างๆ ของรถบัสโดยสารประจําทาง ในรูปท่ี ก.10-7 – 
 ก.10-8 
 

 
 

รูปท่ี ก.10-7 สภาพภายในห�องโดยสารหลังเกิดเหตุ 
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รูปท่ี ก.10-8 สภาพความเสียหายภายนอกของรถบัส 
 

� ความเสียหายของร,างกายของคนขับรถและผู.โดยสาร 

จากการติดตามข�อมูลผู�เข�ารับการรักษาพยาบาลของผู�ประสบเหตุท้ังหมด รวม 27 
คน (รวมคนขับ) สามารถสรุปความรุนแรงท่ีเกิดกับผู�ประสบเหตุจากกรณีอุบัติเหตุได�ว$า มี
ผู�เสียชีวิต ณ ท่ีเกิดเหตุ 10 คน (เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล 1 คน) และมีผู�ได�รับบาดเจ็บอีก
จํานวน 16 คน โดยตารางท่ี ก.10-1 แสดงข�อมูลผู�เสียชีวิต และตารางท่ี ก.10-2แสดงข�อมูลผู�
ท่ีได�รับบาดเจ็บ 
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ตารางท่ี ก.10-1 สาเหตุการเสียชีวิตของผู�ประสบอุบัติเหตุ 
ลําดับ เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 58 หน�าอกได�รับการกระแทกอย$างรุนแรงทําให�เสียชีวิตในท่ีเกิด
เหตุ 

คนขับรถมือท่ีสอง 

2 ชาย 36 หน�าอกได�รับการกระแทก กระดูกซ่ีโครงหัก 4 ซ่ี พบ
บาดแผลฉีกขาดท่ีศีรษะ โคนขาและหัวเข$าบวม 

คนขับรถมือท่ีหน่ึง
(เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาล) 

3 ชาย 41 ศีรษะได�รับการกระแทกอย$างรุนแรง กระดูกซ่ีโครงด�านขวา
หักหัก 2 ซ่ี กระดูกต�นขาขวาหัก 

 

4 ชาย 38 ศีรษะได�รับการกระแทกอย$างรุนแรง มีแผลฉีกขาดท่ี
หน�าผาก กะโหลกศีรษะร�าว ต�นขาวมีแผลยาว 8 เซนติเมตร 
หน�าแข�งซ�ายหัก 

 

5 หญิง 35 ศีรษะบวมชํ้าท่ัวๆ มีแผลฉีกขาดท่ีศีรษะ มีเลือดออกท่ีจมูก
ขวา มีแผลถลอกท่ีท�อง 

 

6 ชาย 37 หน�าอกได�รบัการกระแทกอย$างรุนแรง ซ่ีโครงหัก มีแผลฉีก
ขาดท่ีหน�าอกข�างซ�าย จมูกมรีอยชํ้า 

 

7 ชาย 35 มีแผลฉีกขาดท่ีศีรษะ กะโหลกศีรษะร�าว กระดูกเชิงกรานหัก 
กระดูกซ่ีโครงหัก แขนขวามีรอยชํ้า 

 

8 หญิง 35 กระดูกสันหลังหัก กระดูกไหปลาร�าด�านขวาหัก ท่ีท�องมีแผล
ฉีกขาด ปอดสองข�างมีรอยชํ้า 

 

9 หญิง 51 กระดูกซ่ีโครงหักหลายซ่ี มแีผลฉีกขาดท่ีหน�าอก และหน�า
ท�อง มีแผลฉีกขาดท่ีศีรษะ ขาหักท้ังสองข�าง 

 

10 หญิง 58 กระดสูันหลังหัก กระดูกซ่ีโครงหัก มีแผลฟกชํ้าท่ีหน�าอก   
11 หญิง 27 ศีรษะได�รับการกระแทกอย$างรุนแรง กระดูกซ่ีโครงหัก  

 
ตารางท่ี ก.10-2 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ 

ลําดับ เพศ อายุ 
(ปD) 

ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

1 ชาย 30 กระดูกข�อเท�าซ�ายแตก พนักงานบริการลูกค�า 
2 หญิง 41 กระดูกสันหลังร�าว มีรอยขีดข$วนท่ีแขน หัวเข$าขวา  
3 หญิง 67 ข�อเท�าขวาบวม มีแผลถลอกตามตวั  
4 หญิง 32 กระดูกเท�าแตก มีแผลถลอกท่ีหน�าผากค้ิว และท�ายทอย  
5 ชาย 35 มีแผลฉีกขาดท่ีศีรษะลึกถึงกระดูก  
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ตารางท่ี ก.10-2 อาการบาดเจ็บของผู�ประสบอุบัติเหตุ(ต$อ) 
ลําดับ เพศ อายุ 

(ปD) 
ลักษณะการบาดเจ็บ หมายเหตุ 

6 หญิง 34 กระดูกซ่ีโครงร�าว 5 ซ่ี หัวเข$าขวาร�าว หน�าแข�งซ�ายหัก และ
ข�อเท�าบวม 

 

7 หญิง 43 ขากรรไกรล$างมแีผลฉีกขาด 4 ซม. จมูกมีรอยฟกชํ้า  
8 ชาย 31 ขาขวามีแผลฉีกขาดลึกถึงกระดูก   
9 หญิง 27 กระดูกก�นกบร�าว ข�อศอกซ�ายมีแผลถลอก  
10 ชาย 26 กระดูกคอร�าว และมีรอยฟกชํ้าบรเิวณหลังถึงเอว  
11 หญิง 21 กระดูกไหปลาร�าและไหลขวาอักเสบ ท่ีหลังมีแผลฉีกขาดเย็บ 

6 เข็ม 
 

12 หญิง  มีรอยขีดขวนท่ีแขนซ�ายเล็กน�อย กลับบ�านได� 
13 ชาย  Discharge ไม$ทราบข�อมลู 
14 ชาย  Discharge ไม$ทราบข�อมลู 
15 ชาย  Discharge ไม$ทราบข�อมลู 
16 ชาย  Discharge ไม$ทราบข�อมลู 

 
 5 การวิเคราะห:เชิงลึก 

� ปEจจัยท่ีคาดว,าจะทําให.เกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

ปDจจัยด�านคน ท่ีคาดว$าจะเก่ียวข�องกับการเกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ 

- ผู�ขับข่ีเกิดอาการหลับในทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� 
- ผู�ขับข่ีขับรถด�วยความเร็วสูงเม่ือประสบเหตุทําให�ไม$สามารถควบคุมรถได� 

 
� หาความเร็วรถขณะชนต.นไม. 

Front Impact Speed = 5 mph + [1.4 mph/inch x Average Arush] 
 = 5 + [1.4 x 50] 
 = 75 mph 
 = 120.7 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
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• ปEจจัยยานพาหนะ 

- จากการตรวจสอบร$องรอยการเกิดอุบัติเหตุพบว$า เนื่องจากระยะทางกว$า 40 
เมตร ก$อนท่ีรถบัสจะชนกับเสาไฟฟCานั้น ไม$พบร$องรอยของเศษล�อยางท่ีระเบิด
ก$อนการชน ไม$พบรอยเบรกก$อนการชนกับวัตถุข�างทาง และไม$พบรอยกระทะ
ล�อรถท่ีขูดกับพ้ืนถนน ทําให�สรุปได�ว$ายางล�อรถบัสนั้นเกิดการระเบิดขณะชน
ปะทะกับเสาไฟฟCาและเนินดินตรงร$องน้ําข�างถนน 

 
จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิด

การชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.10-3 
 
ตารางท่ี ก.10-3 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดการชน/อุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- เกิดอาการหลับใน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 

- ควบคุมรถไม$ได� - ไม$พบข�อบกพร$อง 

ยานพาหนะ - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 
ถนนและสิ่งแวดล�อม - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง - ไม$พบข�อบกพร$อง 

 
� ปEจจัยท่ีเสริมความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีขับรถเร็วเกินกว$าท่ีกฎหมายกําหนด 
- ขณะเกิดอุบัติเหตุผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย ทําให�ผู�โดยสารกระแทกกับ

โครงสร�างของตัวรถบัสโดยสารอย$างรุนแรง 
 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- เสาไฟฟCาบริเวณร$องน้ําข�างถนนเปAนสาเหตุสําคัญท่ีเสริมความรุนแรงในครั้งนี้ 
เนื่องจากมีขนาด 35x35 ซม. ด้ังแสดงในรูปท่ี ก.10-9 ปลูกห$างกันประมาณ 18-
20 เมตร ห$างจากขอบทางประมาณ 2-3 เมตร เท$านั้น 
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รูปท่ี ก.10-9 เสาไฟฟCาบริเวณท่ีเกิดเหตุ 
 

• ปEจจัยยานพาหนะ 

- แรงกระแทกจากการชนเสาไฟฟCาทําให�น�อตยึดเก�าอ้ีโดยสารหลุดออกจาก
โครงสร�างห�องโดยสารทุกตําแหน$งท่ีนั่ง ส$งผลให�ผู�โดยสารกระแทกกับเก�าอ้ีและ
โครงสร�างของรถอย$างรุนแรง 

 
  จากอุบัติเหตุในครั้งนี้สามารถแสดงความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีทําให�เกิดความ
 รุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลาท่ีเกิดเหตุได�ดังตารางท่ี ก.10-4 
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ตารางท่ี ก.10-4 ความสัมพันธ�ระหว$างปDจจัยท่ีคาดว$าทําให�เกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุกับช$วงเวลา
ท่ีเกิดเหตุ 

ช$วงเวลา 
ปDจจัย 

ก$อนชน ขณะชน หลังชน 

คน 
- ขับข่ีรถด�วยความเร็วสูง 
- ผู�โดยสารไม$รัดเข็มขัดนิรภัย 

- ผู�โดยสารกระแทกกับ
โครงสร�างภายในห�องโดยสาร
อย$างรุนแรง 

- มีผู�เสยีชีวิต 11 คน และ
บาดเจ็บ 16 คน 

ยานพาหนะ 

- ไม$พบข�อบกพร$อง - โครงสร�างด�านหน�าชนกับ
เสาไฟฟCาบริเวณข�างทาง 
- เก�าอ้ีโดยสารหลุดออกจาก
ตัวรถทุกตําแหน$งท่ีน่ัง 

- รถได�รับความเสียหายส$วน
ใหญ$บริเวณด�านหน�า 

ถนนและ
สิ่งแวดล�อม 

- มีเสาไฟฟCาขนาดใหญ$บริเวณข�าง
ทาง 

- เสาปCายเตือน ไฟกระพริบ 
บริเวณหัวเกาะกลางถนน 
- เสาไฟฟCาปะทะกับรถท่ีมาชน
ด�วยความเร็วสูง 

- เสาปCายเตือน ไฟกระพริบ 
บริเวณหัวเกาะกลางถนนพัง
เสียหาย 
- เสาไฟฟCาหักพังเสียหาย 

 
 6 บทสรุป 

สรุปสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของอุบัติเหตุ จากผลการวิเคราะห�
ข�อมูลท่ีเก่ียวข�องท้ังหมด คณะผู�วิจัย มีความเห็นดังนี้ 

 
� สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 

ปDจจัยท่ีมีความเปAนไปได�มากท่ีสุดท่ีให�เกิดอุบัติเหตุในครั้งนี้ คือ ปDจจัยด�านคน ในแง$
ของคนมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีเสี่ยงต$อการเกิดอุบัติเหตุ (คําให�การของผู�รอดชีวิตจากอุบัติเหตุ
รายหนึ่ง) เนื่องจากผู�ขับข่ีขับรถด�วยความเร็วสูง และจากการตรวจสอบร$องรอยการเกิด
อุบัติเหตุพบว$า เนื่องจากระยะทางกว$า 40 เมตร ก$อนท่ีรถบัสจะชนกับเสาไฟฟCานั้น ไม$พบ
ร$องรอยของเศษล�อยางท่ีระเบิดก$อนการชน ไม$พบรอยเบรกก$อนการชนกับวัตถุข�างทาง และ
ไม$พบรอยกระทะล�อรถท่ีขูดกับพ้ืนถนน แสดงว$ายางล�อรถบัสนั้นเกิดการระเบิดข้ึนขณะชน
ปะทะกับเสาไฟฟCาและเนินดินตรงร$องน้ําข�างถนน ดังนั้นทําให�สามารถสรุปได�ว$าคนขับรถมือ
ท่ีสองเกิดอาการหลับใน จึงส$งผลให�ไม$สามารถควบคุมทิศทางของรถได�เปAนเหตุให�รถเสียหลัก
พุ$งชนเสาปCายเตือน ไฟกระพริบ บนหัวเกาะกลางถนนบริเวณจุดกลับรถ ก$อนรถแฉลบออก
ข�างทางพุ$งลงร$องน้ําไปชนกับเสาไฟฟCาขนาดใหญ$อย$างรุนแรงจนรถเสียหลักพลิกคว่ําดังกล$าว 
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� สาเหตุความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

รถบัสโดยสารท่ีขับมาด�วยความเร็วสูงเม่ือชนปะทะกับเสาไฟฟCาขนาดใหญ$ ทําให�
โครงสร�างรถยุบเสียหายบริเวณด�านหน�าอย$างรุนแรง ตลอดจนภายในห�องโดยสารเก�าอ้ี
โดยสารหลุดออกจากโครงสร�างของตัวรถส$งผลให�ผู�โดยสารท่ีไม$รัดเข็มขัดนิรภัย ทําให�
ผู�โดยสารไปกระแทกกับโครงสร�างภายในตัวรถอย$างรุนแรงเปAนเหตุให�มีผู�เสียชีวิตทันที 10 
คน เสียชีวิตท่ีโรงพยาบาลอีก 1 คน และได�รับบาดเจ็บอีกจํานวน 16 คน 

 
7 ข.อเสนอแนะ 

� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดโอกาสของการเกิดการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- รณรงค�ผู�ขับข่ีในเรื่อง “ง$วงอย$าขับ ลดอุบัติเหตุ”และบริษัทขนส$งควรให�รถตู�/รถ

บัสไม$ประจําทางต�องมีคนขับ 2 คน ในกรณีท่ีต�องขับเกิน 4 ชั่วโมงและควรมีการ
พักรถเปAนระยะ 

 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- รัฐบาลควรควบคุมความเร็วรถตู�และรถบัสสารสาธารณะโดยการใช�อุปกรณ�เฝCา
 ติดตามเช$น การใช� GPS 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังแถบสะเทือน (Rumble bar) ท่ีขอบเส�นทางเพ่ือเตือนรถ
ท่ีจะวิ่งตกข�างทาง 
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� ข.อเสนอแนะเพ่ือลดความรุนแรงของการชน/อุบัติเหตุ 

• ปEจจัยด.านคน 

- ผู�ขับข่ีควรขับข่ีรถตามความเร็วท่ีกฎหมายกําหนด 
- ควรมีกฎหมายบังคับให�ผู�โดยสาร/คนขับรัดเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งขณะ

เดินทาง 
 
• ปEจจัยด.านยานพาหนะ 

- ควรเลือกใช�รถท่ีมีโครงสร�างแข็งแรงปลอดภัยตามมาตรฐานสากล UNECE 
- ควรติดต้ังเข็มขัดนิรภัยทุกตําแหน$งท่ีนั่งภายในตัวรถ 

 
• ปEจจัยด.านถนนและส่ิงแวดล.อม 

- กรมทางหลวงควรติดต้ังราวกันอันตรายท่ีมีประสิทธิภาพ ณ บริเวณจุดเสี่ยงทุก
จุดเพ่ือปCองกันยานพาหนะขนาดใหญ$ได�และตลอดแนวเส�นทางท่ีมีต�นไม�ขนาด
ใหญ$ 

- ในบริเวณข�างทางต�องไม$มีต�นไม�ใหญ$ท่ีมีขนาดเกิน 10 เซนติเมตร อยู$ในเขต
ปลอดภัยริมทาง (Clear Zone) ท่ีระยะไม$น�อยกว$า 8-10 เมตร ตามท่ีเสนอแนะ
โดย AASHTO สําหรับความเร็วและปริมาณจราจรบนถนน 
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ภาคผนวก ข 
แบบฟอร�มบันทึกข�อมูลอุบัติเหต ุ
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1. ข้อมูลทั่วไปของการเกิดอุบัติเหตุ 
 

ผูบ้นัทึกขอ้มูล……………………………………….………. ผูแ้จง้เตือนการเกิดเหตุให้หน่วย RAIU........................................................... 
เวลาเกิดเหตุ  ……………………………. ………….………. วนัท่ี/เวลาท่ีหน่วย RAIU ไดรั้บแจง้เหตุ…..................................................... 
วนัท่ีเกิดเหตุ   ……………………………………….………. วนัท่ี/เวลาท่ีหน่วย RAIU ถึงท่ีเกิดเหตุ............................................................ 
 

1.1 ต าแหน่งและสถานที่เกดิเหตุ    
พิกดัต  าแหน่ง (GPS)  N......................................................  E...................................................... 
 กรณีท่ีเป็นทางแยก:   ถนน.......................................................................ตดักบัถนน................................................................................ 
 กรณีท่ีเป็นช่วงถนน:  ถนน............................................... ระหวา่ง...................................................และ.................................................. 
ต  าบล/อ าเภอ/จงัหวดั ...............................................................................................................................รหสัไปรษณีย.์.................................... 
เจา้หนา้ท่ีต  ารวจผูรั้บผิดชอบคดี.................................................................................. ......................................................................................... 

 

1.2 รายละเอยีดการเกดิอุบัติเหตุ 

1.2.1 ลกัษณะการเกิดอุบติัเหตุ     ยวดยานชนกบัยวดยาน      ยวดยานชนกบัคนเดินถนน 

    ยวดยานชนกบัวตัถอ่ืุน ๆ      อบุตัิเหตซุึง่ไมมี่การเฉ่ียวชน 
 

1.2.2 จ  านวนยวดยานร่วมในอุบติัเหตุ     1 ยวดยาน     2 ยวดยาน     3 ยวดยาน     มากกวา่ 3 ยวดยาน 
หมายเหตุ ในกรณีที่อบุตัิเหตมีุจ านวน มากกวา่ 3 ยวดยาน ให้กรอกข้อมลูเพ่ิมเติมในแบบฟอร์มอีกชดุหนึ่งและแนบท้ายแบบฟอร์มชดุนี ้
 

                      ยวดยาน 1            ยวดยาน 2            ยวดยาน 3      (กรอกรหสัหมายเลข) 
            1) คนเดินเท้า   2) รถเก๋งสว่นบคุคล   3) รถกระบะ 4) รถจกัรยานยนต์ 
            5) รถพว่ง/รถกึ่งพว่ง   6) รถบรรทกุขนาดใหญ่ (10ล้อ)   7) รถบรรทกุขนาดกลาง(6ล้อ) 8) รถบสัขนาดใหญ่ 
            9) รถบสัขนาดกลาง   10) รถจกัรยาน   11) รถสามล้อเคร่ือง 12) รถสามล้อถีบ 
           13) รถขบัเคลื่อน 4 ล้อ   14) รถตู้  (9-14 ที่นัง่)   15) รถแวน (6-8 ที่นัง่) 16) อ่ืนๆ.................................. 
  

ยวดยาน 1 
 

ยวดยาน 2 
 

ยวดยาน 3 
ยีห่้อ ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
รุ่น ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
สภาพการดดัแปลงรถ ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
ปีท่ีผลิต ..................................................... ..................................................... ..................................................... 
หลงัจากอุบติัเหตุ ยวดยาน ถูกยา้ยไปยงั ..................................................... ..................................................... ..................................................... 

 

1.2.3 ในกรณทีี่อุบัติเหตุมีความเกีย่วข้องกบัวตัถุอืน่ๆ ตามแนวสายทาง ให้ระบุ (ได้มากกว่า 1 ข้อ) 

    อาคาร/ตกึ/แนวก าแพง     รัว้กนัอนัตราย (Guard rail)     วตัถธุรรมชาติ เชน่ ต้นไม้       เสาไฟฟ้า  

    ตอมอ่สะพานลอย/ทางยกระดบั     คอสะพาน/ราวคอนกรีต    อปุกรณ์/เคร่ืองหมายจราจร    เสาไฟสญัญาณจราจร 

   อปุกรณ์ระบบสาธารณปูโภคตา่งๆ    สตัว์      อ่ืนๆ.................................................................................
  

1.2.4 ค าอธิบายรายละเอยีดของอุบัติเหตุ 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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2. สถานที่เกดิเหตุและสภาพแวดล้อม 

2.1 สภาพทางกายภาพของบริเวณจุดเกดิเหตุ 

    ชว่งถนน        สามแยกรูปตวั T      ถนนตดักนั (สีแ่ยก) +      ทางร่วม  

    ทางแยกรูปตวั Y            ทางเข้า-ออก (ซอย)     ทางตดัทางรถไฟ     ทางแยกมากกวา่ 4 ขา 

    วงเวียน     จดุกลบัรถ      อ่ืนๆ................................................................................ 

2.2 แสงสว่างบริเวณจุดเกิดเหตุ  

   มืด       สวา่ง         อ่ืนๆ (อธิบายเพ่ิมเติม)...................................................................................... 
2.3 สภาพอากาศ (เลือกไดม้ากกวา่ 1 ขอ้) 

   อากาศชืน้   มืดครึม้มีเมฆมาก    ฝนตกเล็กน้อย      ฝนตกหนกั    อากาศหนาว 
   อากาศแห้ง            ท้องฟ้าสดใส    แดดจดั    ลมแรง     อากาศร้อน 

 อธิบายเพ่ิมเติม.......................................................................................................................................................................... 
2.4 รายละเอยีดของถนน 

2.4.1 ลกัษณะหนา้ท่ีของถนน ถนน 1  

(ชื่อถนน....................................................) 
ถนน 2  

(ชื่อถนน....................................................) 
 1) ทางดว่น/ทางดว่นพิเศษ   2) ถนนสายหลกั 3) ถนนสายรอง 

4) ถนนท้องถ่ิน                    5) ถนนในเมือง 6) ถนนตรอก/ซอย 
 

2.4.2 ลกัษณะผิวทาง 
 

ถนน 1  
 

ถนน 2  
 1) คอนกรีตเสริมเหล็ก         2) ลกูรัง/หินคลกุ 3) แอสฟัลติก คอนกรีต 
 4) หินคลกุราดยางมะตอย 5) อ่ืนๆ(ระบ)ุ........................... 
   

2.4.3 สภาพผิวทาง 
 

ถนน 1  
 

ถนน 2  
 1) เรียบ                 2) ขรุขระ              3) แห้ง                     4) ชืน้              5) เปียก 

2.4.4 ความสะอาดบนผิวทาง   สะอาด          มีกรวด/ทราย/ขยะ       สะอาด          มีกรวด/ทราย/ขยะ     
2.4.5 ทิศทางการเดินรถบนถนน   ทางเดียว       สองทาง   ทางเดียว       สองทาง 
2.4.6 มีเกาะกลางถนนหรือไม่   ไมมี่              มี กว้าง...................เมตร   ไมมี่              มี กว้าง...................เมตร 
 

2.4.7 เส้นแบ่งทิศทางการจราจร (ในกรณี
ของถนนเดินรถ 2 ทางและไม่มีเกาะกลาง) 

 

ถนน 1  
 

ถนน 2  
1) ไมมี่               2)  เส้นปะ           3) เส้นทบึ    4)  เส้นคู ่              5) เส้นทบึขนานเส้นปะ 
6)  เกาะสีตีเส้น   7) หมดุสะท้อนแสง  

             

2.4.8 เส้นขอบทาง   ไมมี่        มี   ไมมี่        มี 
2.4.9 เส้นแบ่งช่องจราจร (ในกรณีท่ีมี
มากกวา่ 1 ช่องจราจรต่อทิศทาง) 

  ไมมี่        มี           มีหมดุสะท้อนแสง  

 1 ชอ่งทางการเดินรถ/ทิศทาง 

  ไมมี่        มี           มีหมดุสะท้อนแสง   

 1 ชอ่งทางการเดินรถ/ทิศทาง 
2.4.10 สภาพสีตีเส้นและเคร่ืองหมายจราจร
บนผิวทาง (ในกรณีท่ีมี) 

  ชดัเจน/อยูใ่นสภาพดี         ชดัเจน/อยูใ่นสภาพดี       

  เลือนราง/ช ารุด   เลือนราง/ช ารุด 
   

2.4.11 ลกัษณะเรขาคณิตของถนน ถนน 1  ถนน 2  
- โคง้แนวราบ 1) ทางตรง         2)  โค้งขวา       3) โค้งซ้าย 4)  โค้งคดเคีย้วรูปตวั S 
การยกโคง้ (Super Elevation)   ไมมี่        มี   ไมมี่        มี 
การขยายโคง้ (Widening)   ไมมี่        มี            ไมมี่        มี          
 

- โคง้แนวด่ิง 
 

ถนน 1  
 

ถนน 2  
 1) พืน้ราบ    2) ทางลาดชนัขึน้     3) ยอดเนิน 4) ทางลาดชนัลง          5) ก้นกระทะ 
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2.4.12 ไหล่ทาง   ไมมี่        มี  กว้าง.................เมตร   ไมมี่        มี  กว้าง.................เมตร 
สภาพ/วสัดุไหล่ทาง ……………………………………….…… ……………………………………………. 

   

2.4.13 จ  านวนช่องจราจรต่อทิศทาง (หมายเหตุ ให้ระบทุิศทางของกระแสจราจรและความกว้างรวมของผิวจราจรในทิศทางนัน้ ๆ ด้วย) 
- ทิศทางท่ี 1   ถนน 1  (มุง่ทิศ.............../กว้าง...........ม.)   ถนน 2  (มุง่ทิศ.............../กว้าง...........ม.) 

                       - ทิศทางท่ี 2   ถนน 1  (มุง่ทิศ.............../กว้าง...........ม.)   ถนน 2  (มุง่ทิศ.............../กว้าง...........ม.) 
   

 1)  1 ชอ่ง (มุง่ทิศ.............../กว้าง.............ม.) 2)  2 ชอ่ง (มุง่ทิศ.............../กว้าง.............ม.) 
 3)  3 ชอ่ง (มุง่ทิศ.............../กว้าง............ม..) 4)  4 ชอ่ง (มุง่ทิศ.............../กว้าง.............ม.) 
 5)  5 ชอ่ง (มุง่ทิศ.............../กว้าง.............ม.) 6)  5 ชอ่ง (มุง่ทิศ............/กว้าง.............ม.) 

 

2.4.14 เขตจ ากดัความเร็ว 
 

ถนน 1  
 

ถนน 2  
  1)  มากกวา่ 110 กม./ชม. (ระบ.ุ..............) 2)  110 กม./ชม. 

  3)  100 กม./ชม. 4)  90 กม./ชม. 
  5)  80 กม./ชม. 6)  70 กม./ชม. 

  7)  60 กม./ชม. 8)  50 กม./ชม. 
  9)  40 กม./ชม. 10) 30 กม./ชม.              11) 25 กม./ชม. 

 

2.4.15 อุปกรณ์ควบคุมการจราจร 
 

ถนน 1  
 

ถนน 2  

  กรณีทางแยก 1) ไมมี่การควบคมุ 2)  ป้ายให้ทาง 

 3) ป้ายหยดุ           4)  ป้ายเตือนทางแยก 
 5) สญัญาณไฟจราจร 6)  ลกูเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 

 7)  แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 8)  วงเวียน 

 9)  อ่ืนๆ....................................................  
กรณีมีอุปกรณ์ควบคุมมากกวา่ 1 อุปกรณ์ โปรดระบ.ุ..................................................  

 

  กรณีช่วงถนน 
 

ถนน 1  
 

ถนน 2  
 1) ไมมี่การควบคมุ 

3)  ป้ายเตือนชะลอความเร็ว 
2)  ป้ายห้ามแซง      
4)  ป้ายเตือนทางขึน้/ลงเขา 

 5)  ป้ายเตือนจดุกลบัรถ/สญัญาณไฟกระพริบ 6)  ป้ายเตือนถนนคดเคีย้ว/โค้งอนัตราย 

 7)  ลกูเนินชะลอความเร็ว (Speed Hump) 8)  แถบเตือนชะลอความเร็ว (Rumble Strip) 

 9)  ป้าย/สญัญาณ/อปุกรณ์กัน้ทางรถไฟ 10)  ป้ายทางข้ามหน้าโรงเรียน/เขตชมุชน 
 11)  อ่ืนๆ....................................................  

กรณีมีอุปกรณ์ควบคุมมากกวา่ 1 อุปกรณ์ โปรดระบ.ุ..................................................  
 

2.5 บันทกึเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
……………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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2.6 Site Diagram จะต้องประกอบด้วย  
- ทิศทาง ลกัษณะทางกายภาพ ต าแหนง่ป้าย อปุกรณ์ และจดุสงัเกตในบริเวณโดยรอบ 
- ระยะจากจดุอ้างอิงถึงจดุตา่ง ๆ ในบริเวณโดยรอบ 
- ต าแหน่งของตวัรถ ณ จดุสดุท้าย ร่องรอยตา่งๆ ซึง่ปรากฏบนผิวจราจร และความยาว  
- จดุที่คาดวา่จะเป็นจดุชน และระยะถึง Center ของ Unit ตา่ง ๆ 
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U1-1. ข้อมูลทั่วไปของ ยวดยาน 1 
 

ยวดยาน 1 เป็น       ยานพาหนะ          คนเดินเท้า (ในกรณี ยวดยาน เป็นคนเดินเท้า ให้อ้างอิงแบบส ารวจข้อมลูผู้ ร่วมในอบุตัิเหต)ุ 

ในกรณีที่ ยวดยาน 1 เป็นยานพาหนะ จ านวนผู้ ร่วมใน ยวดยาน 1 (รวมคนขบั) เป็น………………… คน 

ยี่ห้อ รุ่น สี ระยะทางที่ใช้งาน (กิโลเมตร) เดือน/ปีที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ  รถเก๋งสว่นบคุคล  รถยนต์ขบัเคลื่อน 4 ล้อ  รถจกัรยาน  รถพว่ง /  รถกึ่งพว่ง 

  รถกระบะ  รถจกัรยานยนต์  รถบสัขนาดใหญ่  สามล้อ  

  รถแวน (6-8 ที่นัง่)  รถบรรทกุขนาดกลาง (6ล้อ)   รถบรรทกุขนาดใหญ่ (10ล้อ)  รถสามล้อเคร่ือง  

  รถตู้  (9-14 ที่นัง่)  รถบสัขนาดกลาง                         อ่ืน ๆ................................................................................. 

หมายเลขเคร่ือง.......................................................................................     หมายเลขตวัถงั............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วนัหมดอาย.ุ............................................................................... 

ประกนัภยั................................................................................................       วนัหมดอาย.ุ.............................................................................. 

การดดัแปลง/ตอ่เติมจากมาตรฐานเดิม............................................................................................................................................................... 
U1-1.1    ขนาดเคร่ืองยนต์................................................................. cc.   จ านวนลูกสูบ........................................................ลกูสบู. 

U1-1.2   ระบบขับเคล่ือน  ล้อหน้า          ล้อหลงั           4 ล้อ            ทกุล้อ               ไมท่ราบ 

U1-1.3   เกียร์   Auto          Manual  จ านวนเกียร์……………ต าแหน่งเกียร์ที่ค้างอยูห่ลงัจากชน......................... 

U1-1.4   พวงมาลัย   ทดก าลงั (Power)  ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 
 ต าแหน่งพวงมาลยัที่ค้างอยูห่ลงัจากชน...............................................................................................................................……... 
U1-1.5   ระบบเบรก  
          -  เบรกหน้า          ดิสก์เบรก         ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง  ดิสก์เบรก       ดรัมเบรก  

          -  ระบบป้องกันการล็อคล้อ ABS    มี            ไมมี่          
             - ระบบเพิ่มประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U1-1.6   ระบบช่วงล่าง 

- ระบบชว่งลา่งคูห่น้า………………………………………  - ระบบชว่งลา่งคูห่ลงั............................................................................... 
U1-1.7   อุปกรณ์เสริม                                                  [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี่]   

            - ระบบถงุลมนิรภยั Airbag                  - ติดตัง้อปุกรณ์แก๊ส LPG                          - เคร่ืองปรับอากาศ     

            - ฟิล์มกรองแสงกระจกหน้า                  - ฟิล์มกรองแสงกระจกข้าง/หลงั                - กระจกมวั/สกปรก       

            - เคร่ืองเสียง                                        - โทรทศัน์ในรถยนต์                               - กระจกมองข้าง/หลงั   

U1-1.8  การท างานของอุปกรณ์/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกต ิ     2) ไมป่กติ]  

            - การท างานของแผงหน้าปัด                - การท างานของระบบไฟ  [ไฟหน้า      ไฟท้าย       ไฟเลีย้ว      ไฟตดัหมอก   ] 

            - การท างานของที่ปัดน า้ฝน  [การท างาน      สภาพแผ่นยางรีดน า้   ] 
U1-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 

น า้หนกัตวัรถ......................กก.   ความยาวตวัรถ...................................มม. ความกว้างตวัรถ...........................................มม. 
ความกว้างฐานล้อ (ความยาวจากดมุล้อหน้าถึงดมุล้อหลงั).....................................................มม.  
ระยะหา่งระหวา่งล้อคูห่น้า.......................มม. ระยะหา่งระหวา่งล้อคูห่ลงั...............................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งกระจกหน้า (A).................................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงกระโปรงหน้ารถ (B)..............................มม.   ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งท้องรถ (E)...............................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงขอบบนกนัชน (C).............................มม.    ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งกนัชน (D)..................................มม. 
ความยาวตามแนวราบกระโปรงหน้า (X)………………………………….มม. 
ระยะยื่นกนัชนหน้า (Y)............................มม. ระยะยื่นกนัชนหลงั .........................................มม. 
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U1-1.10 ปีผลิต ขนาด ยี่ห้อ และสภาพยาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กรอกข้อมูล ปีผลิต ขนาด ยี่ห้อ และสภาพยาง 
                         สปัดาห์/ปีผลติ ยี่ห้อ/รุ่น ขนาด แรงดนัลมยาง (PSI) ความลกึดอกยาง 
ยางหน้าซ้าย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหน้าขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหลงัซ้าย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหลงัขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทกึเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U1-2. ลักษณะและต าแหน่งของความเสียหายบนตัวถัง ซึ่งเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตา่ง ๆ ของตวัรถ ร่องรอย และต าแหน่งความเสียหายบนตวัรถ ให้บนัทกึลงบนรูปภาพพร้อมค าอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทกึเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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U1-2. ลักษณะและต าแหน่งของความเสียหายบนตัวถัง ซึ่งเกิดจากการชน 
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บันทกึเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U1-3. การวเิคราะห์ลักษณะการชนเชิงลกึด้วยการจ าลองเหตุการณ์ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจ าลองที่ใช้   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจ าลองที่ใช้   ................................................................................ 

ลกัษณะการชน  ชนด้านหน้าตรง  ชนเฉียงด้านหน้าซ้าย  ชนเฉียงด้านหน้าขวา  

   ชนด้านข้าง  ชนด้านท้าย  ชนเฉียงด้านท้าย  

   เสียการควบคมุ  พลิกคว ่า  อ่ืนๆ …………………………..………… 
สภาพความเสียหาย และค าอธิบายเหตกุารณ์บนแบบจ าลอง 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U1-4.  Check List ตรวจสอบการเกบ็ข้อมูลสนามและการถ่ายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอร์ม) 

  ระยะทางรวมวดัจากก่อน-หลงัชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

  ระยะที่ผู้ถกูชนกระเด็นออกไปจากจดุชน Projection distance 

  ระยะทางที่รถลากผู้ เกิดเหตไุปตามถนน Drag mark lengths 

  หลกัฐานซึง่แสดงถึงต าแหน่งก่อนชน Evidence of pre-impact position 

  ถ่ายภาพ/วดัระยะของต าแหน่งที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

  ถ่ายภาพ/วดัระยะสิ่งเสียหายอ่ืนๆ Photo/measurement of all other damage 

  หลกัฐานซึง่แสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอบุตัิเหต ุ

  แสงสวา่งในกรณีที่เกิดขึน้ตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเท้าได้ชดัเจน/พอเห็นเป็นรูปร่างคนหรือไม่) 
  ถ่ายภาพมมุมองของรถทัง้ 8 ด้านในแนวระดบั แล้วมมุบน 
  ถ่ายภาพล้อและสภาพดอกยาง 
  ถ่ายภาพอปุกรณ์ติดรถมาตรฐานตา่ง ๆ อาทิเชน่ กระจกมองข้าง/หลงั เข็มขดันิรภยั และแผงหน้าปัด  
  ถ่ายภาพต าแหน่งหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในห้องโดยสารทกุจดุ 
  ถ่ายภาพการทดลองนัง่ในแตล่ะเบาะโดยสาร 
  ถ่ายภาพ พวงมาลยั เกียร์ แป้นครัช แป้นเบรก และ แป้นคนัเร่ง 
  ต าแหน่งวตัถสุิ่งของที่ตกอยูใ่นรถ 
  ถ่ายภาพสภาพแวดล้อม ถนน และพืน้ที่โดยรอบจดุเกิดเหต ุ
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U2-1. ข้อมูลทั่วไปของ ยวดยาน 2 
 

ยวดยาน 2 เป็น       ยานพาหนะ          คนเดินเท้า (ในกรณี ยวดยาน เป็นคนเดินเท้า ให้อ้างอิงแบบส ารวจข้อมลูผู้ ร่วมในอบุตัิเหต)ุ 

ในกรณีที่ ยวดยาน เป็นยานพาหนะ จ านวนผู้ ร่วมใน ยวดยาน 2 (รวมคนขบั) เป็น………………… คน 

ยี่ห้อ รุ่น สี ระยะทางที่ใช้งาน (กิโลเมตร) เดือน/ปีที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ  รถเก๋งสว่นบคุคล  รถยนต์ขบัเคลื่อน 4 ล้อ  รถจกัรยาน  รถพว่ง /  รถกึ่งพว่ง 

  รถกระบะ  รถจกัรยานยนต์  รถบสัขนาดใหญ่  สามล้อ  

  รถแวน (6-8 ที่นัง่)  รถบรรทกุขนาดกลาง(6ล้อ)   รถบรรทกุขนาดใหญ่(10ล้อ)  รถสามล้อเคร่ือง  

  รถตู้  (9-14 ที่นัง่)  รถบสัขนาดกลาง                         อ่ืน ๆ................................................................................. 

หมายเลขเคร่ือง.......................................................................................     หมายเลขตวัถงั............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วนัหมดอาย.ุ............................................................................... 

ประกนัภยั................................................................................................       วนัหมดอาย.ุ.............................................................................. 

การดดัแปลง/ตอ่เติมจากมาตรฐานเดิม................................................................................................................................................................... 
U2-1.1    ขนาดเคร่ืองยนต์................................................................. cc.   จ านวนลูกสูบ........................................................ลกูสบู. 

U2-1.2   ระบบขับเคล่ือน  ล้อหน้า          ล้อหลงั           4 ล้อ            ทกุล้อ               ไมท่ราบ 

U2-1.3   เกียร์   Auto          Manual  จ านวนเกียร์……………ต าแหน่งเกียร์ที่ค้างอยูห่ลงัจากชน......................... 

U2-1.4    พวงมาลัย   ทดก าลงั (Power)  ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 
              ต าแหน่งพวงมาลยัที่ค้างอยูห่ลงัจากชน...............................................................................................................................……... 
U2-1.5    ระบบเบรก  
          -  เบรกหน้า  ดิสก์เบรก     ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง  ดิสก์เบรก       ดรัมเบรก  

          -  ระบบป้องกันการล็อคล้อ ABS    มี            ไมมี่          
             - ระบบเพิ่มประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U2-1.6   ระบบช่วงล่าง 

- ระบบชว่งลา่งคูห่น้า………………………………………  - ระบบชว่งลา่งคูห่ลงั............................................................................... 
U2-1.7   อุปกรณ์เสริม                                                  [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี่]   

            - ระบบถงุลมนิรภยั Airbag                  - ติดตัง้อปุกรณ์แก๊ส LPG                          - เคร่ืองปรับอากาศ   

            - ฟิล์มกรองแสงกระจกหน้า                  - ฟิล์มกรองแสงกระจกข้าง/หลงั                - กระจกมวั/สกปรก    

            - เคร่ืองเสียง                                       - โทรทศัน์ในรถยนต์                               - กระจกมองข้าง/หลงั   

U2-1.8  การท างานของอุปกรณ์/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกต ิ     2) ไมป่กติ]  

            - การท างานของแผงหน้าปัด                - การท างานของระบบไฟ  [ไฟหน้า    ไฟท้าย     ไฟเลีย้ว    ไฟตดัหมอก ]  

            - การท างานของที่ปัดน า้ฝน  [การท างาน     สภาพแผ่นยางรีดน า้ ] 
U2-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 

น า้หนกัตวัรถ......................กก.   ความยาวตวัรถ...................................มม. ความกว้างตวัรถ...........................................มม. 
ความกว้างฐานล้อ (ความยาวจากดมุล้อหน้าถึงดมุล้อหลงั).....................................................มม.  
ระยะหา่งระหวา่งล้อคูห่น้า.......................มม. ระยะหา่งระหวา่งล้อคูห่ลงั...............................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งกระจกหน้า (A).................................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงกระโปรงหน้ารถ (B)..............................มม.   ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งท้องรถ (E)...............................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงขอบบนกนัชน (C).............................มม.    ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งกนัชน (D)..................................มม. 
ความยาวตามแนวราบกระโปรงหน้า (X)………………………………….มม. 
ระยะยื่นกนัชนหน้า (Y)............................มม. ระยะยื่นกนัชนหลงั .........................................มม. 
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U2-1.10 ปีผลิต ขนาด ยี่ห้อ และสภาพยาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กรอกข้อมูล ปีผลิต ขนาด ยี่ห้อ และสภาพยาง 
                         สปัดาห์/ปีผลติ ยี่ห้อ/รุ่น ขนาด แรงดนัลมยาง (PSI) ความลกึดอกยาง 
ยางหน้าซ้าย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหน้าขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหลงัซ้าย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหลงัขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทกึเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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หมายเหตุ ระยะตา่ง ๆ ของตวัรถ ร่องรอย และต าแหน่งความเสียหายบนตวัรถ ให้บนัทกึลงบนรูปภาพพร้อมค าอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทกึเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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บันทกึเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U2-3. การวเิคราะห์ลักษณะการชนเชิงลกึด้วยการจ าลองเหตุการณ์ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจ าลองที่ใช้   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจ าลองที่ใช้   ................................................................................ 

ลกัษณะการชน  ชนด้านหน้าตรง  ชนเฉียงด้านหน้าซ้าย  ชนเฉียงด้านหน้าขวา  

   ชนด้านข้าง  ชนด้านท้าย  ชนเฉียงด้านท้าย  

   เสียการควบคมุ  พลิกคว ่า  อ่ืนๆ …………………………..………… 
สภาพความเสียหาย และค าอธิบายเหตกุารณ์บนแบบจ าลอง 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U2-4.  Check List ตรวจสอบการเกบ็ข้อมูลสนามและการถ่ายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอร์ม) 

  ระยะทางรวมวดัจากก่อน-หลงัชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

  ระยะที่ผู้ถกูชนกระเด็นออกไปจากจดุชน Projection distance 

  ระยะทางที่รถลากผู้ เกิดเหตไุปตามถนน Drag mark lengths 

  หลกัฐานซึง่แสดงถึงต าแหน่งก่อนชน Evidence of pre-impact position 

  ถ่ายภาพ/วดัระยะของต าแหน่งที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

  ถ่ายภาพ/วดัระยะสิ่งเสียหายอ่ืนๆ Photo/measurement of all other damage 

  หลกัฐานซึง่แสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอบุตัิเหต ุ

  แสงสวา่งในกรณีที่เกิดขึน้ตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเท้าได้ชดัเจน/พอเห็นเป็นรูปร่างคนหรือไม)่ 
  ถ่ายภาพมมุมองของรถทัง้ 8 ด้านในแนวระดบั และมมุบน 
  ถ่ายภาพล้อและสภาพดอกยาง 
  ถ่ายภาพอปุกรณ์ติดรถมาตรฐานตา่ง ๆ อาทิเชน่ กระจกมองข้าง/หลงั เข็มขดันิรภยั และแผงหน้าปัด  
  ถ่ายภาพต าแหน่งหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในห้องโดยสารทกุจดุ 
  ถ่ายภาพการทดลองนัง่ในแตล่ะเบาะโดยสาร 
  ถ่ายภาพ พวงมาลยั เกียร์ แป้นครัช แป้นเบรก และ แป้นคนัเร่ง 
  ต าแหน่งวตัถสุิ่งของที่ตกอยูใ่นรถ 
  ถ่ายภาพสภาพแวดล้อม ถนน และพืน้ที่โดยรอบจดุเกิดเหต ุ

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



รหัสอุบัตเิหตุ        -                                            แบบฟอร์มบันทกึข้อมูลการเกิดอุบัตเิหตุ 51   

 

        

U3-1. ข้อมูลทั่วไปของ ยวดยาน 3 
 

ยวดยาน 3 เป็น       ยานพาหนะ          คนเดินเท้า (ในกรณี ยวดยาน เป็นคนเดินเท้า ให้อ้างอิงแบบส ารวจข้อมลูผู้ ร่วมในอบุตัิเหต)ุ 

ในกรณีที่ ยวดยาน 3 เป็นยานพาหนะ จ านวนผู้ ร่วมใน ยวดยาน 3 (รวมคนขบั) เป็น………………… คน 

ยี่ห้อ รุ่น สี ระยะทางที่ใช้งาน (กิโลเมตร) เดือน/ปีที่ผลิต 

...................................... ........................................ ................... ............................................... .......................... 

ชนิดรถ  รถเก๋งสว่นบคุคล  รถยนต์ขบัเคลื่อน 4 ล้อ  รถจกัรยาน  รถพว่ง /  รถกึ่งพว่ง 

  รถกระบะ  รถจกัรยานยนต์  รถบสัขนาดใหญ่  สามล้อ  

  รถแวน (6-8 ที่นัง่)  รถบรรทกุขนาดกลาง(6ล้อ)   รถบรรทกุขนาดใหญ่(10ล้อ)  รถสามล้อเคร่ือง  

  รถตู้  (9-14 ที่นัง่)  รถบสัขนาดกลาง                         อ่ืน ๆ................................................................................. 

หมายเลขเคร่ือง.......................................................................................     หมายเลขตวัถงั............................................................................ 

หมายเลขทะเบียน.....................................................................................      วนัหมดอาย.ุ............................................................................... 

ประกนัภยั................................................................................................       วนัหมดอาย.ุ.............................................................................. 

การดดัแปลง/ตอ่เติมจากมาตรฐานเดิม................................................................................................................................................................... 
U3-1.1    ขนาดเคร่ืองยนต์................................................................. cc.   จ านวนลูกสูบ........................................................ลกูสบู. 

U3-1.2   ระบบขับเคล่ือน  ล้อหน้า          ล้อหลงั           4 ล้อ            ทกุล้อ               ไมท่ราบ 

U3-1.3   เกียร์   Auto          Manual  จ านวนเกียร์……………ต าแหน่งเกียร์ที่ค้างอยูห่ลงัจากชน......................... 

U3-1.4   พวงมาลัย   ทดก าลงั (Power)  ธรรมดา ……………………………………………………………………................. 
 ต าแหน่งพวงมาลยัที่ค้างอยูห่ลงัจากชน...............................................................................................................................……... 
U3-1.5   ระบบเบรก  
          -  เบรกหน้า  ดิสก์เบรก     ดรัมเบรก                  -  เบรกหลัง  ดิสก์เบรก       ดรัมเบรก  

          -  ระบบป้องกันการล็อคล้อ ABS    มี            ไมมี่          
             - ระบบเพิ่มประสิทธิภาพการเบรกอื่น ๆ ……………………………………………………………………………………………… 
U3-1.6   ระบบช่วงล่าง 

- ระบบชว่งลา่งคูห่น้า………………………………………  - ระบบชว่งลา่งคูห่ลงั............................................................................... 
U3-1.7   อุปกรณ์เสริม                                                  [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) มี      2) ไมมี่]   

            - ระบบถงุลมนิรภยั Airbag                  - ติดตัง้อปุกรณ์แก๊ส LPG                          - เคร่ืองปรับอากาศ   

            - ฟิล์มกรองแสงกระจกหน้า                  - ฟิล์มกรองแสงกระจกข้าง/หลงั                - กระจกมวั/สกปรก    

            - เคร่ืองเสียง                                       - โทรทศัน์ในรถยนต์                               - กระจกมองข้าง/หลงั   

U3-1.8  การท างานของอุปกรณ์/ระบบภายใน               [ หมายเหต ุ: กรอกหมายเลข    1) ปกต ิ     2) ไมป่กติ]  

            - การท างานของแผงหน้าปัด                - การท างานของระบบไฟ  [ไฟหน้า      ไฟท้าย       ไฟเลีย้ว      ไฟตดัหมอก  ] 

            - การท างานของที่ปัดน า้ฝน  [การท างาน     สภาพแผ่นยางรีดน า้ ] 
U3-1.9  ขนาดและระยะของตัวรถ (ดูรูปประกอบ) 

น า้หนกัตวัรถ......................กก.   ความยาวตวัรถ...................................มม. ความกว้างตวัรถ...........................................มม. 
ความกว้างฐานล้อ (ความยาวจากดมุล้อหน้าถึงดมุล้อหลงั).....................................................มม.  
ระยะหา่งระหวา่งล้อคูห่น้า.......................มม. ระยะหา่งระหวา่งล้อคูห่ลงั...............................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งกระจกหน้า (A).................................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงกระโปรงหน้ารถ (B)..............................มม.   ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งท้องรถ (E)...............................มม. 
ความสงูจากพืน้ถึงขอบบนกนัชน (C).............................มม.    ความสงูจากพืน้ถึงขอบลา่งกนัชน (D)..................................มม. 
ความยาวตามแนวราบกระโปรงหน้า (X)………………………………….มม. 
ระยะยื่นกนัชนหน้า (Y)............................มม. ระยะยื่นกนัชนหลงั .........................................มม. 
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U3-1.10 ปีผลิต ขนาด ยี่ห้อ และสภาพยาง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

กรอกข้อมูล ปีผลิต ขนาด ยี่ห้อ และสภาพยาง 
                         สปัดาห์/ปีผลติ ยี่ห้อ/รุ่น ขนาด แรงดนัลมยาง (PSI) ความลกึดอกยาง 
ยางหน้าซ้าย      .....................    ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหน้าขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหลงัซ้าย      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
ยางหลงัขวา      ..................... ................................ .........../..........R....... .........................PSI ......................มม. 
 
บันทกึเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………...………………………………………………………………………………………………………… 
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U3-2. ลักษณะและต าแหน่งของความเสียหายบนตัวถัง ซึ่งเกิดจากการชน 
 

หมายเหตุ ระยะตา่ง ๆ ของตวัรถ ร่องรอย และต าแหน่งความเสียหายบนตวัรถ ให้บนัทกึลงบนรูปภาพพร้อมค าอธิบาย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
บันทกึเพิ่มเติม 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………  
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บันทกึเพิ่มเติม 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
…………………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………… 

U3-3. การวเิคราะห์ลักษณะการชนเชิงลกึด้วยการจ าลองเหตุการณ์ (Crash Simulation) 

ความเร็วเดินทาง  ............. กม. /ชม. แบบจ าลองที่ใช้   ................................................................................ 

ความเร็วขณะชน  ............. กม. /ชม. แบบจ าลองที่ใช้   ................................................................................ 

ลกัษณะการชน  ชนด้านหน้าตรง  ชนเฉียงด้านหน้าซ้าย  ชนเฉียงด้านหน้าขวา  

   ชนด้านข้าง  ชนด้านท้าย  ชนเฉียงด้านท้าย  

   เสียการควบคมุ  พลิกคว ่า  อ่ืนๆ …………………………..………… 
สภาพความเสียหาย และค าอธิบายเหตกุารณ์บนแบบจ าลอง 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………….…………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 
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U3-4.  Check List ตรวจสอบการเกบ็ข้อมูลสนามและการถ่ายภาพ (นอกเหนือจาก แบบฟอร์ม) 

  ระยะทางรวมวดัจากก่อน-หลงัชน Skid mark Lengths (pre and post impact) 

  ระยะที่ผู้ถกูชนกระเด็นออกไปจากจดุชน Projection distance 

  ระยะทางที่รถลากผู้ เกิดเหตไุปตามถนน Drag mark lengths 

  หลกัฐานซึง่แสดงถึงต าแหน่งก่อนชน Evidence of pre-impact position 

  ถ่ายภาพ/วดัระยะของต าแหน่งที่ชนบนรถ Photo/measurement of head contact on car 

  ถ่ายภาพ/วดัระยะสิ่งเสียหายอ่ืนๆ Photo/measurement of all other damage 

  หลกัฐานซึง่แสดงถึงความพยายามที่จะหลีกเลี่ยงอบุตัิเหต ุ

  แสงสวา่งในกรณีที่เกิดขึน้ตอนกลางคืน (มองเห็นคนเดินเท้าได้ชดัเจน/พอเห็นเป็นรูปร่างคนหรือไม)่ 
  ถ่ายภาพมมุมองของรถทัง้ 8 ด้านในแนวระดบั และมมุบน 
  ถ่ายภาพล้อและสภาพดอกยาง 
  ถ่ายภาพอปุกรณ์ติดรถมาตรฐานตา่ง ๆ อาทิเชน่ กระจกมองข้าง/หลงั เข็มขดันิรภยั และแผงหน้าปัด  
  ถ่ายภาพต าแหน่งหมอนรองศีรษะ สภาพความเสียหายของเบาะโดยสาร และภายในห้องโดยสารทกุจดุ 
  ถ่ายภาพการทดลองนัง่ในแตล่ะเบาะโดยสาร 
  ถ่ายภาพ พวงมาลยั เกียร์ แป้นครัช แป้นเบรก และ แป้นคนัเร่ง 
  ต าแหน่งวตัถสุิ่งของที่ตกอยูใ่นรถ 
  ถ่ายภาพสภาพแวดล้อม ถนน และพืน้ที่โดยรอบจดุเกิดเหต ุ
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แบบส ารวจข้อมูลผู้ ร่วมในอุบัติเหตุ 
จ านวนยวดยาน……………………   จ านวนคนที่อยูใ่น ยวดยาน............................. (รวมคนขบั) 
    ในกรณีที่ ยวดยาน มีเฉพาะผู้ขบัข่ี ใช้เฉพาะ ตอนที่ 1 (ส าหรับผู้ขบัข่ี) 

   ในกรณีที่ ยวดยาน มีผู้ โดยสารมาด้วย ให้ใช้ ตอนที่ 1 (ส าหรับผู้ขบัข่ี) และ ตอนที่ 2 (ส าหรับผู้ โดยสารที่มาด้วย) 
   ในกรณีที่ ยวดยาน มีเฉพาะผู้ เดนิถนน ให้ใช้ ตอนที่ 3 

 

ตอนที่ 1 (ส าหรับผู้ ขับข่ี) 
1. ข้อมลูทัว่ไปของผู้ขบัข่ี 

ชื่อ.........................................................................นามสกลุ............................................................................................ 
ที่อยูปั่จจบุนั..........................................................................................................................โทรศพัท์.............................. 
วนั/เดือน/ปี เกิด............./................../...............     เพศ     ชาย    หญิง 
สถานภาพสมรส        โสด                 สมรส                  อ่ืนๆ............................................................................. 
อาชีพ   ข้าราชการ    พนกังานบริษัท    ธุรกิจสว่นตวั    เกษตรกร       
   นกัเรียน/นกัศกึษา   แมบ้่าน    ผู้ ใช้แรงงาน    วา่งงาน       
   สมณะเพศ    อ่ืน ๆ (ระบ)ุ......................................................................................... 

 

2. ข้อมลูด้านการขบัข่ีของผู้ขบัข่ี 
2.1 ขบัรถมานาน.................ปี     
2.2 ความถ่ีในการขบัข่ี    ทกุวนั  3 ครัง้ตอ่สปัดาห์   2 ครัง้ตอ่สปัดาห์  

1 ครัง้ตอ่สปัดาห์   น้อยกวา่ 1 ครัง้ตอ่สปัดาห์ 
2.3 ใบขบัข่ี      ไมมี่       มี  

        ถ้ามี    ประเภทของใบขบัข่ี............................................................................................................ 
วนัหมดอาย.ุ................................................................................................................................ 

2.4 ก่อนหน้านีเ้คยมีประวตัิขบัรถเกิดอบุตัิเหตหุรือไม่               ไมเ่คย     เคย ก่ีครัง้............................. 
      อบุตัิเหตคุรัง้สดุท้ายเม่ือไร ...................................................................................................................................... 

 

3. ข้อมลูด้านสขุภาพของผู้ขบัข่ี 
    3.1 โรคประจ าตวั  

      3.1.1ลมชกั  ไมมี่  มี (ถ้ามีโปรดระบกุารรักษา........................................................................) 
      3.1.2 เบาหวาน  ไมมี่  มี (ถ้ามีโปรดระบกุารรักษา........................................................................) 
      3.1.3 โรคหวัใจ  ไมมี่  มี (ถ้ามีโปรดระบกุารรักษา........................................................................) 
      3.1.4 สายตา  ไมมี่     มี          สายตาสัน้   สัน้เทา่ไหร่.......................       สวมแวน่หรือคอนแทคเลนส์ 
   สายตายาว  ยาวเทา่ไหร่.........................        สวมแวน่หรือคอนแทคเลนส์   
                                   อ่ืน ๆ (ระบ)ุ......................................................................................................... 

       3.1.5 ห ู(ผู้ถามประเมินเอง)  ปกติ   หตูงึน้อย  หตูงึมาก  
       3.1.6 โรคอ่ืนๆ (เชน่ โรคทางระบบประสาท) ระบ.ุ.................................................................................................. 
 3.2 พฤติกรรมการบริโภค 

      3.2.1 การดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ (เหล้า เบียร์ ไวน์ อ่ืน ๆ)     ไมด่ื่ม    ดื่ม   
      3.2.2 การดื่มเคร่ืองดื่มที่มีคาเฟอีน (ชา กาแฟ อ่ืน ๆ)   ไมด่ื่ม    ดื่ม   

       3.2.3 การดื่มเคร่ืองดื่มชกู าลงั (ลิโพ กระทิงแดง M150 อ่ืน ๆ)  ไมด่ื่ม    ดื่ม 
       3.2.4 เคยมีการใช้สารเสพติดหรือสารซึง่มีฤทธ์ิตอ่ระบบประสาท ไมเ่คย    เคย 
       3.2.5 มีการใช้ยาเป็นประจ าหรือไม ่          ไมใ่ช้    ใช้   

               ถ้าใช้ ให้ระบชุนิดยาและโรคที่ใช้ยานัน้ ๆ.................................................................................................... 
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4. ข้อมลูผู้ขบัข่ีก่อนเกิดอบุตัิเหต ุ
4.1 ข้อมลูการเดินทาง 

จดุเร่ิมต้นของการเดินทาง........................................................................................................................... 
จดุหมายปลายทาง..................…………………………………………………………………………………... 
จดุประสงค์ของการเดินทาง........................................................................................................................ 
ผู้ขบัข่ีใช้เส้นทางนีเ้ป็นประจ าหรือมีความคุ้นเคยกบัเส้นทางเป็นอยา่งดีหรือไม่  ใช ่  ไมใ่ช่  
รถคนัที่เกิดอบุตัิเหตเุป็นรถของตวัเองหรือไม่   
 ใช ่  ไมใ่ช ่ ระบ ุ(ยืม เชา่ ใช้ในงาน อ่ืน ๆ)................................................................................…. 

  

4.2 ความระลกึถึงความปลอดภยัของผู้ขบัข่ี 
ส าหรับกรณีของรถยนต์ ผู้ขบัข่ีใช้เข็มขดันิรภยั (Seat belt) หรือไม ่   ใช้  ไมใ่ช้  

  ส าหรับกรณีของจกัรยานยนต์ ผู้ขบัข่ีสวมหมวกกนัน็อค (Helmet) หรือไม่  ใช้  ไมใ่ช้  
 

4.3 ขณะขบัข่ีก่อนเกิดอบุตัิเหตมีุการท ากิจกรรมดงัตอ่ไปนีห้รือไม่ (ตอบได้มากกวา่ 1 ข้อ) 
 ไมมี่กิจกรรมใด ๆ   คยุกบัผู้ ร่วมเดินทาง  คยุโทรศพัท์มือถือ  
 สนใจกิจกรรมสองข้างทาง  เปิดเพลงฟัง   อ่ืน ๆ (ระบ)ุ........................................   

 

4.4 ลกัษณะของรองเท้าที่สวมใสข่ณะขบัข่ี 
 รองเท้าผู้หญิงส้นสงู/ตกึ  รองเท้าบทู  รองเท้าผ้าใบ/กีฬา  รองเท้าแตะ  
 รองเท้าหนงัผู้ชาย   ไมส่วมรองเท้า  อ่ืน ๆ (ระบ)ุ........................................................ 

 4.5 การแตง่กาย (อธิบาย) ........................................................................................................................................... 
 

4.6 มีการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ก่อนการเกิดอบุตัิเหตหุรือไม่ (ภายใน 24 ชม.)   
 ไมด่ื่ม   
 ดื่ม   ชนิดของเคร่ืองดื่ม........................................................................................................................ 

จ านวนที่ดื่ม (จ านวนแก้ว)............................................................................................................. 
ชว่งเวลาที่ดื่ม ตัง้แต.่....................น. ถึง..........................น. 

 

4.7 สภาพอารมณ์ก่อนการเกิดอบุตัิเหต ุ 
 ปกติ    
 ไมป่กติ (เชน่ ทะเลาะกบัผู้ อ่ืนมา ญาติเสีย ตกงาน) ให้ระบ.ุ......................................................................... 

 

4.8 ปัจจยัเบือ้งต้นเพ่ือบง่ชีค้วามอ่อนเพลียของผู้ขบัข่ี 
ก่อนการเกิดเหตขุบัรถมานาน.............................................................ชม.  
คืนก่อนหน้าการเกิดอบุตัิเหต ุได้นอน...................................................ชม.  
โดยปกติ นอนวนัละ..........................ชม.          ชว่งเวลานอนปกติระหวา่ง………..……….…ถึง..…………...…… 

        

4.9 การใช้ยาก่อนการเกิดอบุตัิเหต ุ
4.9.1 ขณะนีอ้ยูร่ะหวา่งการบ าบดัโรคตามค าสัง่แพทย์ซึง่จะต้องมีการใช้ยาอยา่งตอ่เน่ือง  ไมมี่      มี 

  ถ้ามี ให้ระบชุนิดยาและโรคที่ใช้ยานัน้ ๆ............................................................................................. 
4.9.2 ใน 24 ชม. ก่อนเกิดเหต ุผู้ขบัข่ีกินยาอะไรบ้าง (นอกเหนือจากข้อ 4.8.1) 

ยาแก้หวดั    ไมไ่ด้กิน    กิน   ปริมาณยาที่กิน.............................เวลาที่กิน............ 
ยานอนหลบั   ไมไ่ด้กิน    กิน   ปริมาณยาที่กิน.............................เวลาที่กิน............ 

   อ่ืน ๆ ระบ.ุ....................................................................................................................................... 
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5. ข้อมลูทางการแพทย์ (อาจไมไ่ด้จากผู้ขบัข่ี พยาบาลผู้สมัภาษณ์จะต้องหาจากแหลง่ข้อมลูอ่ืน ๆ) 
5.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของผู้ขบัข่ี 

 ไมมี่การบาดเจ็บ 
 เล็กน้อย (First Aid - สามารถกลบับ้านได้หลงัจากการปฐมพยาบาลเบือ้งต้น)    
 สงัเกตการณ์ (Observe – รอดอูาการภายใน 24ชม.) 
 รุนแรง (Hospital Admission - จ าเป็นจ าต้องท าการรักษาตวัในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จ าเป็นจ าต้องรับการรักษาตวัในโรงพยาบาล......................................  วนั 
 วนัที่สมัภาษณ์เป็นวนัที่..................................ของการรักษาตวัในโรงพยาบาล  
 

 5.2 การทดสอบด้านจติวิทยา (ตามแบบฟอร์ม) 
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 5.3 ต าแหน่งและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบนัทกึลงในหน้านีไ้ด้เลย) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เขียนอธิบายเพ่ิมเติมจากหน้าที่แล้ว                                 หรือมีรูปถ่ายการได้รับการบาดเจ็บประกอบ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
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6. ข้อมลูอ่ืน ๆ จากการสมัภาษณ์ 
     รายละเอียดอื่น ๆ ที่น่าจะเป็นปัจจยัให้เกิดอบุตัิเหต ุเชน่ ถกูรถอ่ืนแซง ปาดหน้า หรือก าลงัแซงรถอ่ืน (สมัภาษณ์จากผู้ขบัข่ี)......................... 
............................................................................................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................................................................................... 
............................................................................................................................................................................................................... 
ตอนที่ 2 (ส าหรับผู้โดยสาร)   
1. การระบหุมายเลขบคุคล (Person Number)  
 จ านวนผู้นัง่รถทัง้หมด (รวมคนขบั)...............................................คน  บาดเจ็บ......................................................คน 
 แบบสอบถามฉบบันีส้ าหรับ ผู้ โดยสารหมายเลขบคุคล (Person Number)..................................................................... 
 ต าแหน่งที่นัง่ในรถยนต์/ ล าดบัที่ซ้อนบนเบาะจกัรยานยนต์............................................................................................ 

   

Sketch ต าแหน่งผู้ โดยสารที่ถกูสมัภาษณ์ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ ในกรณีที่ผู้ โดยสารมีมากกวา่ 1 คน จะต้องระบหุมายเลขบคุคล (Person Number) ให้ถกูต้องชดัเจน 

 

2. ข้อมลูทัว่ไปของผู้ โดยสารบคุคลหมายเลข (Person Number)…………………. 
ชื่อ.........................................................................นามสกลุ............................................................................................. 
ที่อยูปั่จจบุนั...........................................................................................................................โทรศพัท์.............................. 
วนั/เดือน/ปี เกิด............./................../...............     เพศ            ชาย    หญิง 
สถานภาพสมรส        โสด              สมรส           อ่ืนๆ............................................................................. 
อาชีพ   ข้าราชการ    พนกังานบริษัท    ธุรกิจสว่นตวั    เกษตรกร       
   นกัเรียน/นกัศกึษา   แมบ้่าน    ผู้ ใช้แรงงาน    วา่งงาน       
   สมณะเพศ    อ่ืน ๆ (ระบ)ุ........................................................................................... 
มีความสมัพนัธ์อยา่งไรกบัผู้ขบัข่ี 

  สามี/ภรรยา    บิดา/มารดา    ผู้ปกครอง/เจ้านาย   ญาติ       
  บตุร/ธิดา    เพ่ือน/เพ่ือนร่วมงาน   ผู้ ใต้บงัคบับญัชา/ลกูน้อง   คูรั่ก       
  ไมรู้่จกั    อ่ืน ๆ (ระบ)ุ........................................................................................... 
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3. ข้อมลูของผู้ โดยสารก่อนเกิดอบุตัิเหต ุ
 3.1   ข้อมลูการเดินทาง 

จดุเร่ิมต้นของการเดินทาง................................................................................................................................................. 
จดุหมายของการเดินทาง………………………………………………………………………………………………................. 
จดุประสงค์ของการเดินทาง............................................................................................................................................... 

  

3.2 ความระลกึถึงความปลอดภยัของผู้ขบัข่ี 
       ส าหรับกรณีของรถยนต์ ผู้ โดยสารใช้เข็มขดันิรภยั (Seat belt) หรือไม ่   ใช้  ไมใ่ช่  

        ส าหรับกรณีของจกัรยานยนต์ ผู้ โดยสารสวมหมวกกนัน็อค (Helmet) หรือไม่  ใช้  ไมใ่ช่  
 

3.3 ขณะขบัข่ีก่อนเกิดอบุตัิเหตมีุการท ากิจกรรมดงัตอ่ไปนีห้รือไม่ (ตอบได้มากกวา่ 1 ข้อ) 
 ไมมี่กิจกรรมใด ๆ   คยุกบัผู้ ร่วมเดินทาง  คยุโทรศพัท์มือถือ  
 สนใจกิจกรรมสองข้างทาง  เปิดเพลงหรือเปิดวิทยฟัุง  อ่ืน ๆ (ระบ)ุ.................................................... 
 

4. ข้อมลูของผู้ขบัข่ีก่อนเกิดอบุตัิเหตโุดยการสอบถามจากผู้ โดยสาร 
4.1 ผู้ขบัข่ีได้มีการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ก่อนการเกิดอบุตัิเหตหุรือไม่ (ภายใน 24ชม.)  

 ไมด่ื่ม   ดื่ม     ไมท่ราบ 
 

4.2 สภาพอารมณ์ของผู้ขบัข่ีก่อนการเกิดอบุตัิเหต ุ 
 ปกติ    
 ไมป่กติ (เชน่ ทะเลาะกบัผู้ อ่ืนมา ญาติเสีย ตกงาน) ให้ระบ.ุ................................................................................... 

 

4.3 ก่อนการเกิดเหต ุขบัรถมานาน.................................................ชม. (พยายามหาวา่ร่างกายผู้ขบัรถออ่นเพลียหรือไม่) 
  

4.4 ผู้ขบัข่ีมีโรคประจ าตวัดงัตอ่ไปนีห้รือไม่  
4.4.1 ลมชกั   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ 
4.4.2 เบาหวาน    ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ      
4.4.3 โรคหวัใจ   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ     
4.4.4 สายตา   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ 

 4.4.5 หตูงึ   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ 
4.4.6 โรคอ่ืนๆ (เชน่ โรคทางระบบประสาท) ระบ.ุ.................................................................................................. 

  

4.5 ผู้ขบัข่ีมีการใช้ยาเป็นประจ าหรือไม่    ไมใ่ช้    ใช้  ไมท่ราบ 
       ถ้าใช้ให้ระบชุนิดยาและโรคที่ใช้ยานัน้ ๆ ............................................................................................................... 

 

5. ข้อมลูทางการแพทย์ (อาจไมไ่ด้จากผู้ โดยสาร พยาบาลผู้สมัภาษณ์จะต้องหาจากแหลง่ข้อมลูอ่ืน ๆ) 
5.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของผู้ โดยสาร 

 ไมมี่การบาดเจ็บ 
 เล็กน้อย (First Aid - สามารถกลบับ้านได้หลงัจากการปฐมพยาบาลเบือ้งต้น)    
 สงัเกตการณ์ (Observe – รอดอูาการ) 
 รุนแรง (Hospital Admission - จ าเป็นจ าต้องท าการรักษาตวัในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จ าเป็นจ าต้องรับการรักษาตวัในโรงพยาบาล......................................  วนั 
 วนัที่สมัภาษณ์เป็นวนัที่..................................ของการรักษาตวัในโรงพยาบาล    
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5.2 การทดสอบด้านจติวิทยา (ตามแบบฟอร์ม) 
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 5.3 ต าแหน่งและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบนัทกึลงในหน้านีไ้ด้เลย) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เขียนอธิบายเพ่ิมเติมจากหน้าที่แล้ว                                 หรือมีรูปถ่ายการได้รับการบาดเจ็บประกอบ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
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6. ข้อมลูอ่ืน ๆ ซึง่น่าจะเป็นปัจจยัให้เกิดอบุตัิเหต ุเชน่ ถกูรถอ่ืนแซง ปาดหน้า ก าลงัแซงรถอ่ืน หรือข้อมลูอ่ืน ๆ ซึ่งเก่ียวกบัผู้ขบัข่ีและ 
ถนน (สมัภาษณ์จากผู้ โดยสาร).................................................................................................................................................. 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
 
ตอนที่ 3 (ส าหรับคนเดินถนน)   
1. ข้อมลูทัว่ไปของคนเดินถนน 

ชื่อ.........................................................................นามสกลุ..................................................................................... 
ที่อยูปั่จจบุนั...........................................................................................................................โทรศพัท์...................... 
วนั/เดือน/ปี เกิด............./................../...............     เพศ            ชาย    หญิง 
สถานภาพสมรส        โสด                 สมรส           อ่ืนๆ............................................................................. 
อาชีพ   ข้าราชการ    พนกังานบริษัท    ธุรกิจสว่นตวั    เกษตรกร       
   นกัเรียน/นกัศกึษา   แมบ้่าน    ผู้ ใช้แรงงาน    วา่งงาน       
   สมณะเพศ    อ่ืน ๆ (ระบ)ุ......................................................................................... 

 

3. ข้อมลูของคนเดินถนนก่อนเกิดอบุตัเิหต ุ
3.1 ผู้ประสบเหตไุด้มีการดื่มเคร่ืองดื่มแอลกอฮอล์ก่อนการเกิดอบุตัิเหตหุรือไม่ (ภายใน 24ชม.)  

 ไมด่ื่ม   ดื่ม    
3.2 สภาพอารมณ์ของผู้ประสบเหตกุ่อนการเกิดอบุตัิเหต ุ 

 ปกติ    
 ไมป่กติ (เชน่ ทะเลาะกบัผู้ อ่ืนมา ญาติเสีย ตกงาน) ให้ระบ.ุ.................................................................... 

 3.3 ผู้ประสบเหตมีุโรคประจ าตวัดงัตอ่ไปนีห้รือไม ่  
3.3.1 ลมชกั   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ   
3.3.2 เบาหวาน   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ       
3.3.3 โรคหวัใจ   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ       
3.3.4 สายตา   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ 

 3.3.5 หตูงึ   ไมมี่  มี (ระบ ุ(นานเทา่ไหร่/ความรุนแรง)..............................................)   ไมท่ราบ 
3.3.6 โรคอ่ืนๆ (เชน่ โรคจิต) ระบ.ุ............................................................................................................................. 

 3.4 ผู้ประสบเหตมีุการใช้ยาเป็นประจ าหรือไม่    ไมใ่ช้    ใช้  
      ถ้าใช้ให้ระบชุนิดยาและโรคที่ใช้ยานัน้ ๆ .................................................................................................................... 

 

4. ข้อมลูทางการแพทย์ (อาจไมไ่ด้จากผู้ประสบเหต ุพยาบาลผู้สมัภาษณ์จะต้องหาจากแหลง่ข้อมลูอ่ืน ๆ) 
4.1 ความรุนแรงของการบาดเจ็บของผู้ โดยสาร 

 เล็กน้อย (First Aid - สามารถกลบับ้านได้หลงัจากการปฐมพยาบาลเบือ้งต้น)    
 สงัเกตการณ์ (Observe – รอดอูาการ) 
 รุนแรง (Hospital Admission - จ าเป็นจ าต้องท าการรักษาตวัในโรงพยาบาล)  

เวลาที่จ าเป็นจ าต้องรับการรักษาตวัในโรงพยาบาล......................................  วนั 
 วนัที่สมัภาษณ์เป็นวนัที่..................................ของการรักษาตวัในโรงพยาบาล    
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4.2 การทดสอบด้านจติวิทยา (ตามแบบฟอร์ม) 
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 4.3 ต าแหน่งและรายละเอียดการบาดเจ็บ (สามารถบนัทกึลงในหน้านีไ้ด้เลย) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
เขียนอธิบายเพ่ิมเติมจากหน้าที่แล้ว                                 หรือมีรูปถ่ายการได้รับการบาดเจ็บประกอบ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
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5. ข้อมลูอ่ืน ๆ ซึง่น่าจะเป็นปัจจยัให้เกิดอบุตัิเหต ุหรืออธิบายเหตกุารณ์การเกิดอบุตัิเหต ุ
 ............................................................................................................................................................................................... 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 
................................................................................................................................................................................................ 

................................................................................................................................................................................................ 
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