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บทคัดยอ 

 วิธีอยางงายในการประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการถนนในเขตเมือง เปน

วิธีการประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการถนนในเขตเมืองที่กอสรางแลวเสร็จ โดยหาคาผลทาง

เศรษฐกิจโดยประมาณ ผูวิจัยไดใชวิธีดังกลาวทําการประเมินใน 2 โครงการกรณีศึกษา คือ ถนน

สาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา   จังหวัดสงขลา ระยะทาง 3.557 กิโลเมตร คากอสรางประมาณ 

98 ลานบาท กอสรางแลวเสร็จ เมื่อ กันยายน  2548 และ ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง   

จังหวัดนครศรีธรรมราช  ระยะทาง 3.325 กิโลเมตร คากอสรางประมาณ 207 ลานบาท กอสราง

แลวเสร็จ เมื่อ ตุลาคม  2549 

ในการการประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการใชคาความคุมคาที่เปนความ

คุมคาหลัก 3 ดาน คือ 1) คาประหยัดจากการใชรถ (Vehicle Operating Costs Saving) ซึ่งเปน

คาที่เปนความคุมคาที่มีความสําคัญอันดับแรก ประกอบดวยคาประหยัดจากคาการใชน้ํามัน

เช้ือเพลิง คาการใชน้ํามันหลอล่ืนคาสึกหรอของยางรถยนต คาซอมบํารุง ตลอดจนคาเส่ือมราคา 

2) ความคุมคาทางดานเวลา (Travel Time Savings) มูลคาเวลาในการเดินทางขึ้นอยูกับมูลคา

เวลาในการเดินทางของบุคคล ซึ่งมีปจจัยจากหลายองคประกอบ เชน  รายไดบุคคล รูปแบบการ

เดินทาง วัตถุประสงคในการเดินทาง ชวงเวลาในการเดินทาง สําหรับในการประเมินจะใชรายได

เฉล่ียของบุคคลเปนหลัก และ 3) ความคุมทางดานคาใชจายเนื่องจากอุบัติเหตุที่ลดลง (Road 

Crash Saving) ซึ่งข้ึนอยูกับโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุของถนนโครงการที่พิจารณา วาจะมีโอกาส

เกิดอุบัติเหตุเพ่ิมขึ้นหรือลดลงเมื่อเทียบกับถนนหรือเสนทางเดิม โดยคาการเกิดอุบัติเหตุหาจาก

ขอมูลทางดานกายภาพของถนน   
 ผลความคุมคาทางเศรษฐกิจ ของโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา   

จังหวัดสงขลา ประมาณความคุมคารวมในป 2550 เปนเงิน 8,168,632 บาท คิดเปนอัตราสวน

ของผลประโยชนตอเงินลงทุน(B/C) =0.77 ที่การออกแบบอายุการใชงาน 20 ป ที่อัตราดอกเบี้ย 

8 % ตอป สําหรับถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัดนครศรีธรรมราช ประมาณความ

คุมคารวมในป 2550 เปนเงิน 7,463,080 บาท คิดเปน B/C =0.29 ที่การออกแบบอายุการใช

งาน 15 ป ที่อัตราดอกเบี้ย 8 % ตอป   
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ABSTRACT 

 
Economic evaluation of urban road projects using a simplified method  is a 

post economic evaluation of 2 case study projects in songkhla  and nakhon si thammarat 

province. Economic evaluation of urban road projects using a simplified method  evaluate 3 

components. The first is vehicle operating costs saving which includes fuel consumption, oil 

consumption, maintenance, tire consumption, repair part consumption and depreciation. The 

second is travel time savings which depends on average hourly earnings.  The third is road 

crash saving. Crash cost forecasting requires two steps: forecasting crash numbers; and 

applying crash costs to the forecast numbers. 

In the year 2007 economic evaluation saving costs of songkhla province road 

project is 8,168,632 bahts, the benefit-cost ratio(b/c)=0.77 and nakhon si thammarat 

province road project is 7,463,080 bahts, b/c =0.29 at interest rate 8 % per year.  

KEYWORDS: Economic evaluation, Vehicle operating costs saving, Travel time savings, 

Road crash saving, Urban road project 
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บทที่ 1 

บทนํา 

1.1. ความสําคัญและที่มาของการวิจัย 

ปจจุบันความเจริญกาวหนาของโลกทําใหเมืองหลายเมืองเกิดปญหาในเรื่อง

การจราจรและในเรื่องที่อยูอาศัยตลอดจนการติดตอ ขนสงสินคาในธุรกิจตางๆ ซึ่งปญหาเหลานี้

เกิดจากการที่เมืองตางๆ ไมไดมีการวางผังเมืองข้ึนมากอน  การแกปญหาของเมืองในปจจุบันจึงมี

แนวคิดการกอสรางถนนในเขตเมืองเพ่ิมขึ้นเพื่อระบายการจราจรและขยายเขตเมืองซึ่งจะเปน

พ้ืนที่เพ่ือการอยูอาศัยและการคาขายตางๆ  การลงทุนในโครงการกอสรางดังกลาว ตองใช

งบประมาณที่สูงมากกวา การกอสรางถนนในเขตชนบท โดยที่ถนนในเขตเมือง นอกจากนี้พ้ืนที่ที่

กอสรางถนนสวนใหญจะตองทําการเวนคืน ซึ่งใชงบประมาณสูงแลวการกอสรางยังจําเปนตองมี

ระบบสาธารณูปโภค มีระบบระบายน้ํา ระบบไฟฟาและแสงสวาง  ปจจัยเหลานี้ทําใหคากอสรางสูง

กวาถนนในเขตชนบทคอนขางมาก การแกปญหาดังกลาวขางตน อาจจะแกไดโดยหลายทาง  อาทิ 

1) การขยายเขตเมืองใหกวางออกไป 

2) การใชระบบขนสงมวลชน 

3) การปรับปรุงประสิทธิภาพในการจราจรโดยใชระบบขนสงอัจฉริยะ 

4) การกอสรางถนนเพิ่มเติม 

 

ในแตละปงบประมาณกรมทางหลวงชนบทไดมีโครงการกอสรางถนนในเขตเมือง

จํานวนหลายโครงการคิดเปนเงินนับพันลานบาท ซึ่งเปนที่มาของการประเมินผลทางเศรษฐกิจของ

โครงการ เพ่ือเปนแนวทางที่จะทําใหเห็นถึงผลของการใชงบประมาณวามีความสอดคลองตาม

ความตองการอีกทางหนึ่ง การประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการ ประกอบดวยความคุมคา

ดานตางๆ และปจจัยประกอบอื่นๆ ดังนี้ 

1.1.1. ความคุมคาที่เปนความคุมคาหลัก(Primary Benefits) 

1) ความคุมคาทางดานคาใชจายในการใชรถ 

2) ความคุมคาทางดานเวลาเดนิทางที่ลดลงของผูใชรถ 

3) ความคุมทางดานผลประโยชนที่เกิดขึ้นเนือ่งจากอุบตัิเหตุที่ลดลง 

 



2 

 

1.1.2. ความคุมคาอ่ืน ๆ  (Secondary Benefits) มีดังนี ้

1) เพ่ิมคุณคาของที่ดิน  

2) กระตุนเศรษฐกิจ  

3) ลดตนทุนการผลิต เนื่องจากระบบขนสงที่ดีข้ึน 

4) เพ่ิมประโยชนจากแหลงทรัพยากรธรรมชาต ิ

5) พัฒนาพืน้ที่พักผอนหยอนใจ 

6) ปรับปรุงหรือลดตนทุนทางดานบริการสาธารณะ  เชน  การเดินทางไป

สถานพยาบาล โรงเรียนทําใหสะดวกรวดเร็วข้ึน 

1.1.3. ผลทางดานการใชที่ดนิของโครงการกอสรางถนน 

ทางดานการใชที่ดินจะมีผลทางดานบวกและลบเกิดขึ้น ซึ่งจะขึ้นอยูกับการ

พิจารณาวาจะยืนอยูทางดานใด  ดานบวกคือสามารถใชประโยชนในที่ดินมากขึ้น  ดานลบจะเปน

ผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมที่เกิดขึ้นหลังจากการกอสรางถนน  ผลประโยชนทางดานการใช

ประโยชนในที่ดิน มี 

1) ที่อยูอาศัย 

2) การประกอบธรุกิจ  คาขาย 

3) การประกอบอาชีพ  เกษตร   รับจาง 

4) การสาธารณสุข 

5) การศึกษา 

6) ความมั่นคงของชาต ิ

7) ผลกระทบดานสิ่งแวดลอม 

8) ทรัพยากรธรรมชาติ  ภูเขา  ตนไม  แมน้ํา  สัตวปา 

9) อากาศ  เสียง 

10) สังคม  ความเปนอยู 
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1.2. วัตถุประสงคของการวิจัย 

1) เพ่ือศึกษาแนวทางวิธีอยางงายในการประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการถนน

ในเขตเมืองที่กอสรางแลวเสร็จ 

2) เพ่ือประเมินผลทางเศรษฐกิจของถนนในเขตเมืองที่กอสรางแลวเสร็จตามสภาพ

ปจจุบันของโครงการในจังหวัดสงขลา 1 โครงการ และ จังหวัดนครศรีธรรมราช 

1 โครงการ 

1.3. ขอบเขตของการวิจัย 

ขอบเขตของการวิจัยในหัวขอวิธีอยางงายในการประเมินผลทางเศรษฐกิจของ

โครงการถนนในเขตเมือง กรณีศึกษา จ.สงขลา และ จ.นครศรีธรรมราช  นี้ จะศึกษาจากโครงการ

ถนนในเขตเมืองที่กอสรางแลวเสร็จ ซึ่งจะศึกษาถึงผลประโยชนทางเศรษฐกิจที่ไดรับจากโครงการ 

โดยใชขอมูลตางๆที่สามารถหาไดในขณะที่ทําการวิจัย การประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการ

จะดําเนินการวิจัยในความคุมคาที่เปนความคุมคาหลัก(Primary Benefits) 3 ดาน คือ 

1) ดานความคุมคาทางดานคาใชจายในการใชรถ 

2) ดานความคุมคาทางดานเวลาเดินทางที่ลดลงของผูใชรถ 

3) ดานความคุมทางดานผลประโยชนที่เกิดขึน้เนื่องจากอบุตัิเหตุที่ลดลง 

ในการศึกษาจะศึกษาจากกรณีตัวอยางในพื้นที่จังหวัดสงขลา และจังหวัด

นครศรีธรรมราช พ้ืนที่ละ  1  โครงการ รวมเปน 2 โครงการ 

1.3.1. กรณีศึกษาจังหวัดสงขลา   

ศึกษาจากโครงการ ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา เปนโครงการถนน

คอนกรีตเปนถนนคอนกรีต จํานวน 4 ชองจราจร ความกวางรวม14.00 เมตร พรอมทางเทากวาง

ขางละ 3.00 ระยะทาง 3.557 กิโลเมตร ในวงเงินคากอสราง 98 ลานบาท โดยเริ่มกอสรางตั้งแต 

พฤศจิกายน 2546 แลวเสร็จ  เมื่อ กันยายน 2548   

1.3.2. กรณีศึกษาจังหวัดนครศรีธรรมราช    

ศึกษาจากโครงการ ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง เปนถนนแอสฟลตติก 

คอนกรีต จํานวน 4 ชองจราจร ความกวางรวม 15.00 เมตร พรอมทางเทากวางขางละ 2.50 

ระยะทาง 3.325 กิโลเมตร วงเงินคากอสราง 207,981,000.00 บาท โดยเริ่มกอสรางตั้งแต 

พฤษภาคม2548 แลวเสร็จ เมื่อ ตุลาคม 2549 
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รูปที่ 1.1 แผนที่พ้ืนทีศ่กึษาในจังหวัดสงขลาและจังหวัดนครศรธีรรมราช 

ถนนสาย ก ผังเมืองรวม 

เมืองปากพนัง            
จ.นครศรีธรรมราช 

ถนนสาย ก ผังเมืองรวม  

เมืองสะเดา  จ.สงขลา 
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รูปที่ 1.2 ภาพถายโครงการกอสรางถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา   จังหวัดสงขลา 

 

 

รูปที่ 1.3 ภาพถายโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง  จังหวัดนครศรีธรรมราช 

 

1.4. ประโยชนที่คาดวาจะไดรับ 

1) สามารถใชเปนแนวทางในการประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการถนนใน

เขตเมือง   

2) ผลการประเมินทางเศรษฐกิจของโครงการสามารถใชเปนขอมูลประกอบในการ

พิจารณาเลือกโครงการกอสรางถนนในอนาคต 



บทที่ 2 

ทบทวนเอกสาร 

2.1 กลาวนํา 

การศึกษาหรือวิจัยเกี่ยวกับความคุมคาของโครงการกอสรางถนนสวนใหญเปน

การศึกษาวิจัยในลักษณะที่เปนการศึกษากอนการพิจารณาคัดเลือกโครงการหรือเปนการศึกษา

ความเหมาะสมของโครงการ ซึ่งการศึกษาในเรื่องนี้ก็ยังไมเปนรูปที่ชัดเจนมากนักเนื่องจาก

การศึกษาจะเปนการประมาณคาทําให วิธีการและคาตางๆข้ึนอยูกับดุลพินิจของผูศึกษาเปนหลัก 

นอกจากนี้ตําราที่ใชในการอางอิงก็มีนอยมาก 

2.2 มูลคาทางเศรษฐศาสตร 

คาใชจาย (Cost) เปนคาใชจายของโครงการทั้งทางตรงและทางออม คาใชจาย

ของโครงการประกอบดวย คาจางบุคลากร คาใชจายในการดําเนินการ คาเครื่องมือเคร่ืองใช  

รวมถึงคาใชจายในการบํารุงรักษา คาซอมแซม  และคาใชจายอื่นๆ ในการคิดคาใชจายมีปจจัย

ทางเศรษฐศาสตรที่เก่ียวของคือคาเสียโอกาส (Opportunity cost) ซึ่งเปนภาวะจํากัดของ

ทรัพยากร  

ผลตอบแทน (Benefit) ของโครงการนั้น หมายถึง ผลผลิตทั้งหมดของโครงการ

รวมทั้งกิจกรรมอื่นๆ ที่เกิดขึ้นตอเนื่องไปจากโครงการหรือผลขางเคียง (side - effect) หรือผล

ที่เกิดขึ้นโดยไมไดตั้งใจ 

1) ผลตอบแทนโดยตรง (Direct benefit หรือ Primary benefit) ที่เกิดจากการ

ผลิตสินคาแลวขายหรือผูผลิตรูจักลดตนทุนการผลิตกําไรก็มากขึ้นหรือ 

2) ผลตอบแทนทางออม (Indirect benefit หรือ Secondary benefit) ไดแก 

ผลตอบแทนอันเกิดจากโครงการนําไปสูส่ิงอ่ืนๆ นอกโครงการ 

การตีราคาคาใชจายและผลตอบแทนที่ไดรับเปนเงินนั้น ผลตอบแทนของ

โครงการบริการสังคมบางครั้งไมสามารถจะหาราคาตลาดได เนื่องจากตลาดที่กําลังพัฒนามักเปน

ตลาดที่ไมสมบูรณ กลาวคือ มีการผูกขาด หรือราคาอาจถูกกําหนดควบคุมโดยระเบียบขอบังคับ

ของทางการ จึงไมสามารถนําราคาตลาดมาใชกับการตีคาได จําเปนตองมีการคํานวณหาราคาที่

แทจริงออกมา เรียกวา “ราคาเงา” (Shadow prices หรือ accounting prices) ซึ่งหมายถึงราคา
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ของสินคาหรือบริการที่ควรจะเปนในเงื่อนการแขงขันที่สมบูรณ เปนราคาที่สะทอนถึงคาเสีย

โอกาสที่แทจริงของการใชปจจัยในการลงทุนผลิตหรือของราคาสินคา 

ราคากลางคือ ราคามาตรฐานที่ใกลเคียงความจริงซึ่งสามารถกอสรางหรือจัดหา

ไดจริง และใชเปนฐานสําหรับเปรียบเทียบราคาที่ผูเขาประกวดราคายื่นเสนองานราชการ 

ราคากลาง = (ราคาคาวัสด+ุแรง) × คา Factor F    (1) 

คา Factor F ข้ึนอยูกับ 

1) ประเภทของงาน งานอาคาร งานทาง งานชลประทาน 

2) เงือนไขสัญญา มูลคางาน อัตราเงินลวงหนา อัตราเงินประกันผลงาน 

3) คาใชจายในการดําเนินการกอสราง คือ คาอํานวยการ คาดอกเบี้ย คากําไร 

4) สภาพเศรษฐกิจ อัตราดอกเบี้ยเงินกู คาภาษีมูลคาเพ่ิม 

5) พ้ืนที่กอสราง ปริมาณฝนชุก 

 

ความคุมคา คือ การใชเทคนิคการวิเคราะหผลตอบแทนตอคาใชจาย (Benefit 

Cost หรือ Cost-Benefit หรือ B/C analysis) การใชการวิเคราะหความคุมคา สามารถดําเนินการ

ไดในสองชวงคือในชวงการวางแผน และชวงหลังจากไดดําเนินการโครงการแลวจนกระทั่งมีผล

เกิดจากโครงการ 

การวิเคราะหผลตอบแทน และคาใชจาย(Benefit Cost analysis) ของโครงการ 

ก็คือการตีคา ผลดี หรือผลตอบแทนที่เกิดขึ้น ทั้งทางตรงและทางออมเปรียบเทียบกันระหวาง

ผลตอบแทนกับคาใชจายซึ่งจะไดคาอัตราสวนระหวางผลตอบแทนตอคาใชจาย (benefit/cost 

ratio) คือผลตอบแทนหารดวยคาใชจาย หรือออกมาในรูปของผลตอบแทนสุทธิ (net benefit) 

คือผลตอบแทนลบดวยคาใชจาย หรือออกมาในรูปของอัตราตอบแทนที่แทจริง (internal rate of 

return) คือการคิดอัตราสวนลดที่จะทําใหมูลคาปจจุบันของผลตอบแทนสุทธิเทากับศูนย เปนตน 

 

การประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการ ประกอบดวยความคุมคาที่เปนความ

คุมคาหลัก 3 ดาน ดังนี้ 

1) ดานคาใชจายในการใชรถ 

2) ดานเวลาเดนิทางที่ลดลงของผูใชรถ 

3) ดานผลประโยชนที่เกิดขึ้นเนือ่งจากอุบตัิเหตุที่ลดลง 



8 

 

2.3 คาใชจายในการใชรถ(Vehicle Operating Costs) 

การประหยัดจากคาใชจายในการใชรถเปนความคุมคาที่มีความสําคัญอันดับแรก  

ซึ่งคาใชจายในการใชรถประกอบดวยคาการใชน้ํามันเชื้อเพลิง  น้ํามันหลอล่ืน  คาสึกหรอของยาง

รถ  คาซอมบํารุง  คาเส่ือมราคา  ซึ่งคาจะขึ้นอยูกับองคประกอบทางดานกายภาพของถนน  

องคประกอบทางดานการจราจร  และลักษณะของผูขับขี่   มูลคาของการใชรถ มักจะคิดเปน คา

ตอกิโลเมตร ซึ่งจะคิดแยกตาม ประเภทของรถ โดยคาการใชรถจะขึ้นอยูกับองคประกอบหลาย

ประการ ที่สําคัญ  มีดังนี้ 

1) องคประกอบดานกายภาพของถนน เชน  ความลาดชันและความโคงของ

แนวถนน  ความกวางของผิวจราจร  ชนิดของผิวจราจร  ความเรียบของผิวจราจร  ลักษณะของ

ทางแยก  จุดตัด  จุดเชื่อม เปนตน 

2) องคประกอบดานการจราจร  และผูขับขี่ ซึ่งแตกตางกันไปตามสภาพพื้นที่ 

ทั้งในเขตเมืองและเขตนอกเมือง  เชน  ชนิดของยานพาหนะ  ปริมาณจราจร  ปริมาณของ

ยานพาหนะแตละชนิด  การกลับรถ  ความเรง  การเปลี่ยนความเรง น้ําหนักรถ  เปนตน 

3) องคประกอบดานสภาพแวดลอม  เชน  ฝน  ฝุน  ความเร็วและทิศทางของ

ลม  เปนตน 

4)  องคประกอบของผูใชรถและถนน  เชน  สภาพรางกาย  ลักษณะอุปนิสัย

ของผูขับขี่  เปนตน 

ตัวแปรที่มีความสําคัญตอมูลคาของการใชรถ ไดแก  สภาพและรูปแบบผิวจราจร    

ราคาน้ํามันเชื้อเพลิง   สภาพจราจร  

สภาพการจราจรจะมีลักษณะตาง ๆ เชน บนทางหลวงแผนดิน  บนถนนในเขต

เมือง บนถนนจราจรติดขัด 

สภาพพ้ืนผิวจราจร จะเปนผลจากระดับความขรุขระของถนน    

ราคาน้ํามันเชื้อเพลิงจะมีราคาน้ํามันเบนซิน  ซึ่งจะใชกับรถยนตนั่งทั่วไปและมี

ราคาน้ํามันดีเซลที่ใชกับรถบรรทุก 

มูลคาที่เกิดขึ้นจากการใชรถตอระยะทาง  จะประกอบดวยองคประกอบหลาย

ประการ เชน น้ํามันเชื้อเพลิง  น้ํามันหลอล่ืน การ บํารุงรักษา ยางลอรถ คาเส่ือมราคา 
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2.3.1 คานํ้ามันเช้ือเพลิง(Fuel Consumption) 

คาน้ํามันเชื้อเพลิงข้ึนอยูกับองคประกอบ 2 ประการ คือ อัตราการสิ้นเปลือง

น้ํามันเชื้อเพลิงของรถและราคาน้ํามันเชื้อเพลิง  อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง ข้ึนอยูกับ

ประสิทธิภาพของเครื่องยนต การบํารุงรักษา วิธีการขับขี่  ตลอดจนอายุการใชงานของรถ   

สําหรับราคาน้ํามันเชื้อเพลิงนั้นจะเห็นวามีราคาที่ข้ึนลงไมคงที่ ในบางครั้งราคาข้ึนไปสูงมากแต

ในบางชวงมีราคาที่คงที่เปนเวลานาน 

ปจจุบันมีการพัฒนาเครื่องยนตเพ่ือใหประหยัดน้ํามันเชื้อเพลิงมากขึ้น แต

โดยรวมแลวเครื่องยนตดังกลาวก็ยังไมมีผลที่ชัดเจนมากนัก ทําใหอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามัน

เช้ือเพลิงของรถยังคงมีคาที่แตกตางไปไมมากนัก เชน รถยนตนั่งสวนบุคคลโดยทั่วไปจะอยูที่

ประมาณ 10 กิโลเมตร ตอ ลิตร  ปจจัยหลักที่มีผลตออัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงของรถ 

คือความเร็วในการขับขี่ โดยทั้งความเร็วที่ต่ํามากและความเร็วที่สูงทําใหอัตราการสิ้นเปลือง

น้ํามันเชื้อเพลิงของรถมีคาสูงข้ึน ตามรูปที่ 2.1 

 

 

รูปที่ 2.1 ตัวอยางความสัมพันธระหวางความเร็วและอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิง 
ที่มา : Hewes and Oglesby (1982 ) 
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ตัวอยางสมการสําหรับคาน้ํามันเชื้อเพลิง(Fuel consumption on paved roads) 

Passenger cars 

1.08×0.854F]-1.594RS+0.0058V+(499/V)+[53.4=FL 2   (2) 

Light goods vehicles 

1.08×1.277F]-2.906RS+0.0131V2+(1151/V)+[74.7=FL   (3) 

Medium goods vehicles 

( ) 1.132.40PW]-1.834F-4.362RS+0.0143V+903/V+[105.4=FL
2 ×   (4) 

Heavy goods vehicles and buses 

( ) 1.132.40PW]-1.834F-4.362RS+0.0143V+903/V+69.2GVW+[48.6=FL
2

2
1 ×   (5) 

 

 

 

รูปที่ 2.2 ตัวอยางสมการสําหรับคิดอตัราการสิ้นเปลืองน้ํามันเชื้อเพลิงของรถ 

ที่มา : Dickey  and Miller(1984)  
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2.3.2 คานํ้ามันหลอล่ืน(Oil Consumption) 

 

รูปที่ 2.3 ตัวอยางอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันหลอล่ืน 

ที่มา Dickey and Miller (1984 ) 

2.3.3 คาบํารุงรักษา(Maintenance) 

เปนคาบํารุงรักษาท่ีเปนไปตาม คําแนะนําของผูผลิตรถซึ่งจะมีการบํารุงรักษา

ตามระยะเวลาหรือระยะทางที่รถวิ่ง เพ่ือใหการใชรถมีประสิทธิภาพและความปลอดภัย 

2.3.4 คาสึกหรอของยางรถ(Tire Consumption) 

การสิ้นเปลืองยางลอรถจะข้ึนอยูกับระยะทางที่รถวิ่งและสภาพของผิวจราจร 

รวมถึงน้ําหนักบรรทุกโดยคาการสิ้นเปลืองยางรถมีคาสูงในรถบรรทุกตาง ๆ   

 

รูปที่ 2.4 ตัวอยางความสัมพันธระหวางความเร็วและอัตราการสิ้นเปลืองยางลอรถ 

ที่มา Hewes and Oglesby (1982) 
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2.3.5 คาซอม(Repair ,Part Consumption)  

ตัวอยางสมการสําหรับคาซอม 
Passenger cars and light goods vehicles 

PC = (-2.03+0.0018R)×K×10
-11×VP,  K ≥ 10,000 

0, K ≤ 10,000 (6) 

Medium and heavy goods vehicles 

PC = (0.48+0.00073R)×K×10
-11×VP,  K ≥ 20,000 

0, K ≤ 20,000 (7) 

PC is the pasts cost per kilometer and VP is the cost of an equivalent new 

vehicle 

 

 

รูปที่ 2.5 ตัวอยางสมการสําหรับคิดคาซอม 

ที่มา Dickey and Miller (1984 ) 

2.3.6 คาเสื่อมราคา (Depreciation) 

 ปกติข้ึนอยูกับอายุของการใชรถ นอกจากนี้ยังข้ึนอยูกับระยะทางที่ใชรถทั้งหมด 

ตัวอยางสมการสําหรับคาเส่ือมราคา(ที่มา Dickey and Miller,1984) 
Passenger cars and light goods vehicles 

Depreciation per kilometer = 0.22×VP/KA, vehicles 1 year old 

0.14×VP/KA, vehicles 2 years old 

0.08×VP/KA, vehicles 3-8 years old 

0, vehicles more than 8 years old (8) 
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Medium and heavy goods vehicles and buses 

Depreciation per kilometer = 0.31×VP/KA, vehicles 1 year old 

0.625×VP [Y
1/3

-(Y-1)
1/3

] /KA, vehicles 3-8 years old 

0, vehicles more than 8 years old (9) 

KA is the average annual distance traveled,in kilometer and Y is the vehicle age in years. 
 
 
 

2.3.7 คาประหยัดจากการใชรถตามวิธี The Highway Design and Maintenance 

Model (HDM) และ Roads Economic Decision Model (RED)  

 

 

 

รูปที่ 2.6 แสดงโปรแกรม HDM-VOC 

ที่มา  RED Model Version 3.2 
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รูปที่ 2.7 แสดงการปอนขอมูลบางสวนตามโปรแกรม HDM-VOC 

ที่มา  HDM-VOC 

 

รูปที่ 2.8 แสดงผล VOC บางสวนตามโปรแกรม HDM-VOC 

ที่มา  HDM-VOC 



15 

 

 

รูปที่ 2.9 แสดงการปอนขอมูลบางสวนตาม RED Model- HDM-4 VOC Module Version 

3.2 

ที่มา HDM-4 Vehicle Operating Costs Module Version 3.2, 06/06/04 
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Flat / Paved / Car Medium

y = -7E-06x3 + 0.0004x2 - 0.0008x + 0.1168
R2 = 0.9999
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Flat / Paved / Car Medium

y = 0.0061x3 - 0.1048x2 - 4.756x + 116.92
R2 = 0.9873
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รูปที่ 2.10 แสดงกราฟที่ไดจาก RED Model- HDM-4 VOC Module Version 3.2 

ที่มา HDM-4 Vehicle Operating Costs Module Version 3.2, 06/06/04 



17 

 

2.4 การประหยัดเวลาเดินทางของผูใชรถ(Travel Time Savings) 

เวลาเปนสิ่งที่มีคา คาของเวลาขึ้นอยูกับวัตถุประสงคและโอกาสของการใชเวลา  

เวลาอาจจะมีคานอยหรือมีคามากในหลายกรณี  สําหรับความจําเปนในการหามูลคาของเวลาใน

การเดินทางก็เพ่ือเปนองคประกอบหนึ่งในการประมาณคาความคุมคาของโครงการซึ่งเปนขอมูล

ในการคัดเลือกโครงการ  นอกจากนี้ยังเปนขอมูลสําหรับใชอางอิงในโครงการอื่น ๆ โดยมูลคา

เวลาในการเดินทางขึ้นอยูกับ ปจจัยหลายประการ เชน  เปนถนนในเขตเมืองหรือถนนในชนบท  

ชนิดของรถที่ใชถนน  วัตถุประสงคของการใชเสนทาง  เชนไปทํางาน  ชวงเวลาของวัน  ชนิดของ

เวลาที่พิจารณา เชน  เวลารอคอย  เวลาเดินทาง  จํานวนเวลาที่มากหรือนอย จะมีอัตราคาของ

เวลาที่ตางกัน เวลาที่นอยอาจจะคิดเปนศูนยได รายไดของบุคคล  สินคาที่บรรทุก เปนตน 

 

รูปที่ 2.11 ตัวอยางความสัมพันธระหวางความเร็วและมูลคาของเวลาในการเดินทาง 

ที่มา Hewes and Oglesby (1966 ) 

มูลคาเวลาในการเดินทางที่ ข้ึนอยูกับหลายปจจัย ดังกลาวขางตน ปจจัยที่มี

ความสําคัญที่มีการศึกษาและสามารถหาคาไดจริงมีอยูไมมาก  เชน รายไดของบุคคล 

วัตถุประสงคของการเดินทาง  โดยแยกชนิดของมูลคาเวลาในการเดินทางดังนี้ 

1) มูลคาของเวลาเดินทางสําหรับบุคคล 

2) มูลคาเวลาในการเดินทางสําหรับการบรรทุกสินคา 
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2.4.1 มูลคาของเวลาเดินทางสําหรับบุคคล 

มูลคาเวลาในการเดินทางของบุคคล มีปจจัยจากหลายองคประกอบ เชน  รายได

บุคคล รูปแบบการเดินทาง วัตถุประสงคในการเดินทาง ชวงเวลาในการเดินทาง  แตในการคิด

มักใชรายได เฉล่ียของบุคคลเปนหลัก 

2.4.1.1 มูลคาเวลาเดินทางที่คิดเปนงาน(Paid Private Travel Time) มูลคา

เวลาที่คิดเปนงานเปนเวลาท่ีสามารถเกิดผลงานไดคาของเวลาเปนคาของสินคาหรือบริการที่

เกิดขึ้นไดเพ่ิมขึ้นจากเวลาดังกลาว  จะคิดเต็มคาราคารายไดเฉล่ียตอช่ัวโมงโดยจะคิดกับการ

เดินทางในลักษณะของ  รถรับจาง  รถบรรทุกชนิดตาง ๆ 

2.4.1.2 มูลคาเวลาเดินทางที่ไมคิดเปนงาน(Paid Private Travel Time) 

เปนเวลาในการเดินทางทั่วไปไมเปนเวลาที่คิดเปนงาน มูลคาเวลาในการเดินทาง ชนิดนี้จะคิดกับ

การเดินทางในลักษณะ  รถยนตนั่งสวนบุคคล  รถจักรยานยนต  จักรยาน  การเดินเทา  

ผูโดยสารรถยนตสาธารณะ  นักเดินทางทองเที่ยว  เปนตน กรณีไมคิดเปนเวลางานจะคิดเปน

อัตราสวนไมเต็มคาของอัตราคาจาง ตอ ช่ัวโมง  เชน  

 มูลคาเวลาไมคิดเปนเวลางาน  = 0.40 x รายไดเฉล่ียตอช่ัวโมง (10) 

2.4.2 มูลคาของเวลาในการเดินทางสําหรับสนิคา(Freight Travel Time Values) 

เวลาที่เพ่ิมขึ้นหรือลดลงจะมีผลตอคาใชจายในการขนสงสินคาโดยคาที่นํามา

พิจารณาจะเปนคาการบรรทุกสินคาและดําเนินการ บรรทุกสินคา เชน   

 มูลคาเวลาในการเดินทางตอรถบรรทุกสินคา  =  0.25 x คาบรรทุกสินคาตอช่ัวโมง  (11) 
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รูปที่ 2.12 การคิดมูลคาเวลาตาม Ausroads,AP-119 (1997) 

ที่มา Ausroads,AP-119 (1997) 

 

 

 

รูปที่ 2.13 ตัวอยางมูลคาเวลาในการเดนิทางจาก Ausroads (2004) 

ที่มา Ausroads (2004) 
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2.5 ผลประโยชนที่เกิดขึ้นเน่ืองจากอุบัติเหตุที่ลดลง(Road Crash Saving) 

คาความเสียหายของอุบัติ เหตุทางถนนที่คาดวาจะเกิดขึ้นประกอบดวย

องคประกอบ 2 สวน คือ 

1) โอกาสในการเกิดอุบัติเหตุของถนนโครงการที่พิจารณา ซึ่งจะมีโอกาส

เพ่ิมขึ้นหรือลดลงเทียบกับถนนหรือเสนทางเดิม โดยคาการเกิดอุบัติเหตุอาจหาไดจากการเก็บ

ขอมูลอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นซึ่งตองใชเวลานอย 2 ป หรืออาจจะใชขอมูลทางดานกายภาพของถนนที่

ตองและศึกษาถึงสมมุติฐานของความรุนแรงของอุบัติเหตุแตละครั้งดวย 

2) คาความสูญเสียในการเกิดอุบัติเหตุ ทั้งทางดานบุคคลและทรัพยสิน 

2.5.1 อัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจากปจจยัดานกายภาพ 

ในการศึกษาโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุทางถนน มีการศึกษาได ใน  2  ลักษณะ 

คือ  การเก็บสถิติการเกิดอุบัติเหตุโดยตรง ซึ่งคาที่ไดอาจจะไมเปนใชคาที่แทจริง เพราะ โอกาส

ในการเกิดอุบัติเหตุจะขึ้นอยูกับอยางนอยหนึ่งปจจัยใน 3 ปจจัย คือ  

1) ผูขับขี่  

2) ลักษณะทางกายภาพของถนน  

3) สภาพรถ  

การเกิดอุบัติเหตุทางถนนจะขึ้นอยูกับผูขับขี่เปนสวนใหญ ทําใหโอกาสการเกิด

ขอมูลอุบัติเหตุทางถนนจากลักษณะทางกายภาพของถนนจากการเก็บสถิติมีความเชื่อถือได

ระดับหนึ่ง     และไดมีการศึกษาถึงโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของถนนแตละรูปแบบ

เพ่ือหาคา มาตรฐานสําหรับเปรียบเทียบหาคาการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ของอื่น ๆ ตอไป 

  A
RS

  =  K
RS
× A

BRS
  (12) 

Where: 
A

RS
= crash rate for a given road stereotype 

K
RS

 =crash rate factor for the road stereotype 

A
BRS

= base crash rate for the base road stereotype 

ที่มา Ausroads,AP-R184(2001) 
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2.5.1.1 อัตราการเกิดอุบัติเหตุสําหรับสําหรับรูปแบบชองจราจร และเกาะ

กลาง  คามาตรฐาน การเกิดอุบัติเหตุทางถนนสําหรับรูปแบบชองจราจร และเกาะกลาง ใน 

Australia  [ vicroads 1996]  ไดหาคาโดยใชถนนแบบหลายชองจราจรไมมีเกาะกลาง เปน

รูปแบบหลัก ตามรูปที่ 2.16 

2.5.1.2 อัตราการเกิดอุบัติเหตุสําหรับรูปแบบทางแยก vicroads 1996  

ของ Australia ได เสนอคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุของถนนสําหรับทางแยกกําหนดคาตามรูปแบบ

ทางแยกตางๆตามรูปที่ 2.16 

 

 

 

รูปที่ 2.14 อัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Crash rates)สําหรับรูปแบบชองจราจร และทางแยก 

ที่มา Ausroads,AP-R184(2001) 
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2.5.2 ความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน (Crash  Severity) 

ความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน (Crash  Severity)  จาก Transport Note  

No.5 TRN - 16  January  2005  ของ  The World Bank  ไดจํากัดความของความรุนแรง ของ

อุบัติเหตุของถนน ไว 3 ระดับ  ดังนี้ 

1) รุนแรงเสียชีวิต  มีการเสียชีวิตที่เกิดจากอบุัติเหตุภายในเวลา  30  วัน 

2) บาดเจ็บสาหัส  บาดเจบ็  จําเปนตองเขารับการรักษาพยาบาล แตไมเสียชีวิต

ในระยะเวลาทีกํ่าหนดของระดับรุนแรงเสียชีวิต 

3) บาดเจ็บเล็กนอย  ไมจาํเปนตองเขารับการรักษาพยาบาล 

ความรุนแรงของอุบัติเหตุ จะขึ้นอยูกับความเร็วของยานพาหนะและชนิดของ

ยานพาหนะ โดย LLoyd [1994] ไดเขียนสมการสําหรับความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนนที่เกิด

จากความเร็วดังนี้ 

Pf  =  0.0043 [SL/60]
2.57 

Pi  =  0.166    [SL/60]
0.70 

โดย    

Pf  =  โอกาสที่จะเกิดอุบตัิเหตุที่ทําใหมีการเสียชีวิต 

Pi  =    โอกาสที่จะเกิดอุบตัิเหตุที่ทําใหมีการบาดเจ็บรุนแรง 

SL =    ความเร็ว  ( Km/h )   

 

รูปที่ 2.15 แสดงโอกาสเกิดความรุนแรงของอุบัติเหตุของสมการ ของ LLoyd [1994]  

ที่มา : Ausroads,AP-R184(2001) 
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รูปที่ 2.16 อัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน(Crash rates)จากแหลงตาง ๆ ของแตละ

ประเทศ 

ที่มา Ausroads,AP-R184(2001) 
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2.5.3 การประเมินคาความเสียหายของอุบัติเหตุทางถนน 

คาจากความเสียหายของอุบัติเหตุทางถนน จะมีคาความเสียหายจากหลาย

องคประกอบและในการเกิดแตละคร้ังคาที่ไดก็ไมมีกฎเกณฑที่ชัดเจนขึ้นอยูกับหลายปจจัย ทั้ง

ทางดาน บุคคล  ยานพาหนะ สภาพแวดลอม และความรุนแรง 

องคประกอบของคาความเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนน ที่สําคัญ เชน  ความ

เสียหายทางทรัพยสิน มีทั้งยานพาหนะ  เครื่องหมายจราจร  คาการปองกันสาธารณภัย  คาการ

ประกันภัย  คายา  คารักษาพยาบาล  การสูญเสียรายได ของผูเสียหาย  การจราจรติดขัด  

คาใชจายดานกฎหมาย ศาลและกระบวนการยุติธรรม  สูญเสียความสุขและความสบาย  ดาน

บุคคล และความเจ็บปวย  ดานเวลา เปนตน 

2.5.3.1 วิธีการประเมนิคาความเสียหายจากอุบตัิเหตุทางถนน มีวิธีในการหา

คาความเสียหายจากอบุัติเหตุทางถนน  ดวยกันอยางนอย  6  วิธ ี ซึ่งเปนคาจากผลของการเกิด

หรือคาจากการปองกันการเกิดอุบตัิเหตุทางถนน 

1) คิดจากมูลคาการผลิต(Gross Output  หรือ Human Capital) เปน

วิธีที่รวมคาการเสียชีวิตและคาใชจายอื่น ๆ เชน ความเสียหายของยานพาหนะ คารักษาพยาบาล 

คาอํานวยการ โดยคาที่ไดจะไมคิดคา มูลคาการผลิตในอนาคต และไมรวมคาการปองกันการเกิด

อุบัติเหตุ วิธีนี้อาจจะรวมถึงคาความเจ็บปวด ความเสียใจ และความทุกขทรมาน ของผูที่ประสบ

อุบัติเหตุ  ดวย 

2) คิดจากมูลคาการผลิตสุทธิ(Net Output) เปนวิธีที่มีลักษณะ

เชนเดียวกับวิธีแรกโดยตางจากวิธีแรกที่วิธีนี้จะลบคาการบริโภคในอนาคตออกจากคาที่ไดจากวิธี

มูลคาการผลิต 

3) คิดจากคาประกันชีวิต(Life insurance) เปนคาที่คิดจากคารวมจาก

การยินยอมหรือพอใจในการทําประกันชีวิต หรืออวัยวะ 

4) วิธีจากคาทดแทนโดยศาล(Court  award) คิดตามคาทดแทนจาก

การพิจารณาของศาลที่ส่ังใหชดเชยแกผูเสียชีวิตจากคดีอาชญากรรม หรือ จากความประมาท 

5) วิธีจากคาปองกันภัยสาธารณะ(Implicit Public Sector Valuation) 

เปนการประมาณคาจากเงินลงทุน เพ่ือปองกันอุบัติเหตุทางถนนของหนวยงานสาธารณะ  โดย

วิธีการดําเนินการโครงการตาง ๆ  
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6) คิดจากคาลดโอกาสความเสี่ยง(Value of Risk-Change หรือ The 

Willingness To Pay) เปนวิธีที่คิดจากคาความพอใจในการจายเงินของประชาชนเพื่อใชจายใน

การลดความเสี่ยงของโอกาสที่จะเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

 

 

 

 

 

รูปที่ 2.17 รูปแบบการคดิคาความเสียหายจากอุบตัิเหตุทางถนน 

ที่มา Hills P.J. (1981) 
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2.5.3.2 คาความเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนน  องคประกอบของ คาความ

เสียหายจากอุบัติเหตุทางถนนตามวิธี คิดจากมูลคาการผลิต(Gross Output หรือ Human 

Capital) 

1) ความเสียหายตอทรัพยสิน(Property Damage) สวนที่มากที่สุด คือ ความ

เสียหายของยานพาหนะ  ความเสียหายทางดานอื่นจะมีนัยสําคัญนอยมาก  จึงคิดเฉพาะคาความ

เสียหายของยานพาหนะ 

2) คาอํานวยการ(Administration Cost) เปนคาที่ต่ําเมื่อเทียบกับคาอ่ืน  เปน

คาจาก  คาบริการทางดานเจาหนาที่ตํารวจ ศาลยุติธรรม  บริษัทประกันภัย 

3) ความสูญเสียรายได(Lost Output) การบาดเจ็บหนักหรือถึงข้ันเสียชีวิต 

เปนลักษณะของความสูญเสียตอบุคคลที่มากและชัดเจน 

4) คารักษาพยาบาล(Medical Costs)  

5) คาสูญเสียทางดานบุคคล (Human Costs) เปนคาจากความเจ็บปวด 

ความยุงยาก ความเสียใจ และความทุกข 

2.5.3.3 มูลคาเฉล่ียความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรทางบกตามระดับความ

รุนแรง  คาความเสียหายที่จะนําไปใช จะแบงตามระดับความรุนแรง  ดังนี้ 

บาดเจ็บหนัก เสียชีวิต 

บาดเจ็บหนัก 

บาดเจ็บเล็กนอย 

ทรัพยสินเสียหายอยางเดียว 

การประเมินคาความสูญเสียจากอุบัติ เหตุจราจรทางบกในประเทศไทย 

กรณีศึกษาจังหวัดสงขลา ของ วีรพัฒน บุณฑริก ดังนี้ 

1) มูลคาความสูญเสียเฉลี่ยตอผูประสบอุบัติเหตุจราจรตามระดับความ

รุนแรง ผลสรุปตามตารางที่ 2.1  

2) มูลคาความสูญเสียเฉล่ียตอครั้งอุบัติเหตุจราจรตามระดับความรุนแรง 

ผลสรุปตามตารางที่ 2.2  
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ตารางที ่2.1 มูลคาความสูญเสียเฉลี่ยตอผูประสบอบุัตเิหตุจราจรตามระดับความรุนแรง 

ระดับของความรุนแรง 
คาเฉล่ียความสูญเสียเฉลี่ยตอผูประสบอบุตัิเหตุจราจร 

(บาท) 

ผูประสบเหตทุี่เสียชีวิต 3,853,295 

ผูประสบเหตทุี่พิการ 4,775,999 

ผูประสบเหตทุี่บาดเจ็บสาหสั 132,788 

ผูประสบเหตทุี่บาดเจ็บเล็กนอย 24,083 

ที่มา วีรพัฒน  บุณฑริก 2550 

ตารางที ่2.2 มูลคาความสูญเสียเฉลี่ยตอครั้งอุบัติเหตจุราจรตามระดบัความรุนแรง 

ระดับของความรุนแรง 
คาเฉล่ียความสูญเสียเฉลี่ยตอครั้งอุบัติเหตุจราจร 

(บาท) 

อุบัติเหตุที่มีผูเสียชีวิต 4,734,939 

อุบัติเหตุที่มีผูบาดเจ็บสาหัส 186,104 

อุบัติเหตุที่มีผูบาดเจ็บเล็กนอย 38,051 

อุบัติเหตุที่มีทรัพยสินเสียหายอยางเดียว 19,749 

ที่มา วีรพัฒน  บุณฑริก 2550 

ในการหาคาตาง ๆ ดังกลาว คาที่มีการศึกษามาแลวตามการศึกษาในหัวขอ  

Determination 0f Economic Losses Due to Road Crashes in Thailand  ของ  Paramet 

Luathep and Yordphol Tanaboriboon, Asian Institute Technolagy  ป 2005  ซึ่งมีคาเฉล่ีย ใน

ป 2002  ดังนี้ 

บาดเจ็บหนัก  เสียชีวิต 3,050,112 บาท / ครั้ง 

บาดเจ็บหนัก 193,648 บาท / ครั้ง 

บาดเจ็บเล็กนอย 25,400 บาท / ครั้ง 

ทรัพยสินเสียหายอยางเดียว 18,508 บาท / ครั้ง 
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2.5.3.4 คาความเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนนจากแหลงตางๆ 

 

รูปที่ 2.18 แสดงคาความเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนน(ออสเตรเลีย,2002) 

ที่มา Austroads ,AP-R241 (2004) 

 

รูปที่ 2.19 แสดงคาความเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนน(สหราชอาณาจักร,1997) 

ที่มา Tervonen J. (1999) 

 

รูปที่ 2.20 แสดงคาความเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนน(สหรัฐอเมริกา,1994) 

ที่มา Tervonen J. (1999) 



บทที่ 3 

การดําเนินการวิจัย 

3.1 กลาวนํา 

ในบทนี้กลาวถึงหลักการและแนวทางในการวิจัย ข้ันตอนการดําเนินการวิจัย 

พ้ืนที่โครงการที่เปนกรณีศึกษา รวมถึงขอมูลและสมมุติฐานที่ใชในการประเมินความคุมทาง

เศรษฐกิจของโครงการ 

3.2 หลักการและแนวทางในการวิจัย 

ในการศึกษาวิจัย วิธีอยางงายในการประเมินผลทางเศรษฐกิจของโครงการถนน

ในเขตเมือง กรณีศึกษา จ.สงขลา และ จ.นครศรีธรรมราช นี้ แนวความคิดในการประเมินเกิดจาก

การที่หนวยงานที่ดําเนินการกอสรางถนนตองการทราบถึงความคุมคาของถนนเพื่อเปนขอมูล

ประกอบการของบประมาณจากรัฐบาลในการขยายการดําเนินการในพื้นที่ตางๆ ในแตละ

ปงบประมาณ ซึ่งการศึกษาตองการคาโดยประมาณและมีระยะเวลาดําเนินการที่ส้ัน ผูวิจัยไดศึกษา

คนควาเพ่ือใหไดข้ันตอนการศึกษาท่ีงาย ประหยัดเวลาในการดําเนินการแตมีผลการศึกษาที่

นาเช่ือถือ  ในการศึกษาจึงมีหลายปจจัยที่ไมไดนํามาพิจารณาโดยมีหลักการและแนวทางในการ

วิจัยที่สําคัญดังนี้ 

1) เปนการศึกษาวิจัยที่ตองการทราบผลความคุมคาที่เกิดขึ้นในปที่ศึกษา จึง

ไมมีการประมาณปริมาณจราจรในอนาคต 

2) พิจารณาความคุมคาที่เกิดขึ้นโดยเทียบกับเสนทางเดิม 

3) คิดเฉพาะความคุมคาหลักหรือผลตอบแทนตรงเทานั้นไมไดพิจารณา

ผลตอบแทนทางออม เชน คาเสียโอกาส คาที่ดิน ผลกระทบตอสงแวดลอม เปนตน 

4) ไมพิจารณาปจจัยทางเศรษฐกิจที่มีผลตอราคาขั้นตอนการดําเนินการ

ศึกษาวิจัย 

5) ในการศึกษาวิจัย มีตัวแปรที่จําเปนตองใชในการคํานวณหาคาใชจายหลาย

ตัว ทั้งปจจัยเกี่ยวกับคาใชจายในการใชรถ การหามูลคาทางดานเวลา และการหาโอกาสในการเกิด

อุบัติเหตุ ซึ่งคาตัวแปรตางๆ เหลานี้ผูวิจัยเห็นวาการหาคาอาจจะทําไดโดยการสํารวจขอมูลหา

คาเฉล่ีย ซึ่งตองใชระยะเวลาและตนทุนสูง จึงไดนําสมการที่มีการศึกษาจากตางประเทศมาใช  ซึ่ง
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เปนคาที่อาจมีความคลาดเคลื่อนสําหรับการใชในประเทศไทย ทั้งนี้เห็นวาจะเปนแนวทางและ

ขอมูลสําหรับผูที่สนใจในเรื่องนี้ ที่จะศึกษาวิจัยใหไดคาที่เหมาะสมตอไป 

3.3 ขั้นตอนการดําเนินการศึกษาวิจัย 

1) หาขอมูลทั่วไปของโครงการ 

หาขอมูลของโครงการกอสรางถนนที่เปนกรณีศึกษาที่ใชในการศึกษาวิจัยประเมิน

ความคุมคาทางเศรษฐกิจ เชน  ระยะทาง  ความกวาง  ชนิดผิวจราจร  

2) กําหนดรูปแบบและโครงขายถนนสําหรับการประเมิน 

เปนการกําหนดเสนทางในสวนที่จะศึกษาในโครงการกอสรางถนนที่ เปน

กรณีศึกษาท่ีใชในการศึกษาวิจัยประเมินความคุมคาทางเศรษฐกิจ เพ่ือหาเสนทางที่เหมาะสม ใน

การศึกษา 

3) ขอมูลและสมมุติฐานที่ใชในการประเมินความคุมคาทางเศรษฐกิจ 

ขอมูลและสมมุติฐานที่ใช กลาวถึงวิธีการที่ใชในการประเมินความคุมคาทาง

เศรษฐกิจและตัวแปรตางๆที่ใชในแตละวิธีโดยจะกลาวถึงรายละเอียดในหัวขอที่ 3.5 

4) สํารวจขอมูลภาคสนามที่จําเปนตองใชในการพิจารณาความคุมคา

ทางเศรษฐกิจ 

เปนการหาขอมูลภาคสนามของโครงการกอสรางถนนที่เปนกรณีศึกษาที่ใชใน

การศึกษาวิจัยประเมินความคุมคาทางเศรษฐกิจ เพ่ือหาขอมูลดังนี้ 

สํารวจปริมาณจราจร 

สํารวจความเร็วยานพาหนะ 

สํารวจเวลาในการเดินทาง 

 

5) ประมวลผลความคุมคาทางเศรษฐกิจ 

เปนการวิเคราะหขอมูลภาคสนามของโครงการ จากนั้นนํามาคาที่ไดมาประมวล

ผลรวมกับขอมูลสมมุติฐานตางๆ ตามวิธีการที่กําหนดขางตน ซึ่งผลการศึกษาแสดงในบทที่ 4 
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3.4 พื้นที่ศึกษา 

ศึกษาจากกรณีศึกษาจํานวน  2 โครงการ เปนโครงการในจังหวัดสงขลา 1 

โครงการ และจังหวัดนครศรีธรรมราช 1 โครงการ คือ ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา   

จังหวัดสงขลา และ ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง   จังหวัดนครศรีธรรมราช 

3.4.1. กรณีศึกษาโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา 

1) การพัฒนาเมืองที่มีการประกาศใชผังเมืองรวมตามพระราชบัญญัติการผัง

เมือง พศ. 2518 มีขอจํากัดในเรื่องงบประมาณ ทําใหประชาชนเสียสิทธิ์ในการใชสอยประโยชน
จากที่ดิน นอกจากนี้ยังพบวา ชุมชนเมืองไดมีการเจริญเติบโตทางดานเศรษฐกิจในอัตราที่สูงข้ึน

เปนลําดับ ขณะเดียวกันประชาชนและบานเรือนรานคามีการกระจุกตัวแออัดเฉพาะบริเวณที่มี

ถนนเดิม กอใหเกิดปญหาจราจรติดขัด และมีแนวโนมที่จะเกิดปญหานี้ทวีความรุนแรงมากขึ้น

เปนลําดับ กรมทางหลวงชนบทจึงไดมีโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา เพ่ือ

แกปญหาดังกลาวขางตน 

2) ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา เปนถนนคอนกรีต จํานวน 4 ชอง

จราจร ความกวางรวม14.00 เมตร พรอมทางเทากวางขางละ 3.00 ระยะทาง 3.557 กิโลเมตร 

โดยมีจุดเริ่มตนโครงการที่กิโลเมตรที่ 70+112 ดานขวาทาง ของถนนกาญจนวนิชย ผานถนนทา

พรุวิทยา ไปตัดถนนปาดังเบซาร(ทางหลวงหมายเลข 4054) ประมาณบริเวณ กิโลเมตรที่ 

0+850 ผานถนนอิสลามบํารุง และส้ินสุดโครงการที่ กิโลเมตรที่ 72+040 ดานขวาทาง ของถนน

กาญจนวนิชย  

3) ที่ตั้งโครงการโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  จังหวัดสงขลา 

เปนพื้นที่อยูในเขตเทศบาลเมืองสะเดา ตําบลสะเดา อําเภอสะเดา  มีลักษณะเปนครึ่งวงแหวน 

4) ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา จังหวัดสงขลา ประกอบดวยกอสราง

ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาด 4 ชองจราจร ทางเทากวางขางละ 3.00 เมตร ระยะทาง 3.557 

เมตร  สะพานคอนกรีตเสริมเหล็กความยาว 30 เมตร จํานวน 2 แหง  ทอลอดเหลี่ยม จํานวน 1 

แหง ขนาด 2-2.7x2.7x31.92 ม.  ระบบระบายน้ําพรอมบอพักน้ํา  งานระบบไฟฟา  งาน

กอสรางอ่ืนๆ เชนงานปายจราจร งานปลูกตนไม 

5) กรมทางหลวงชนบทไดวาจาง ผูรับจางดําเนินการการกอสรางถนนสาย ก 

ผังเมืองรวมเมืองสะเดา จังหวัดสงขลา ในวงเงินคากอสราง 98,000,000.00 บาท(เกาสิบแปด

ลานบาทถวน)โดยเริ่มกอสรางในวันที่ 1พฤศจิกายน 2546 แลวเสร็จ วันที่ 20 กันยายน 2548 

รวมระยะเวลา 690 วัน 
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รูปที่ 3.1 แสดงแบบรูปตัดทั่วไปโครงการ ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  จังหวัดสงขลา 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท   
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รูปที่ 3.2 แสดงที่ตั้งโครงการ ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  จังหวัดสงขลา 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท   
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รูปที่ 3.3 แผนทีด่าวเทียมแสดงสถานที่ตั้งโครงการ ถนนสาย ก ผงัเมืองรวมเมืองสะเดา  จังหวัดสงขลา 

ที่มา : ภาพถายดาวเทียมจาก http://maps.google.com  
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รูปที่ 3.4 แผนที่โครงขายถนนทางหลวงชนบทบริเวณใกลเคียงที่ตั้งโครงการฯ 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท 
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6) ภาพถายโครงการ 

 

 

 

 

 

 

รูปที่ 3.5 สภาพเดิม กม.ที่ 0+500 และ กม.ที่ 1+500  

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท 
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รูปที่ 3.6 สภาพโครงการแลวเสร็จกม.ที่ 0+000 และ กม.ที่ 0+400 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท 
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3.4.2.  กรณีศึกษาโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง  จังหวัด

นครศรีธรรมราช 

1) โครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง ผังเมืองรวม ถูก

ประกาศใชตามพระราชบัญญัติการผังเมือง พศ. 2518 อยางไรก็ดีการพัฒนาใหเปนไปตามผัง

เมืองที่ประกาศใชจากสวนทองถ่ินยังมีขอจํากัดอยู ในเรื่องงบประมาณ จึงทําใหประชาชนเสีย

สิทธิ์ในการใชสอยประโยชนที่ดินของตน นอกจากนี้ยังพบวา ชุมชนเมืองไดมีการเจริญเติบโต

ทางดานเศรษฐกิจในอัตราที่สูงข้ึนเปนลําดับ ขณะเดียวกันประชาชนและบานเรือนรานคามีการ

กระจุกตัวแออัดเฉพาะบริเวณที่มีถนนเดิม กอใหเกิดปญหาจราจรติดขัด และมีแนวโนมที่จะเกิด

ปญหานี้ทวีความรุนแรงมากขึ้นเปนลําดับ กรมทางหลวงชนบทจึงไดมีโครงการถนนสาย ก ผัง

เมืองรวมเมืองปากพนัง เพ่ือแกปญหาดังกลาวขางตน 

2) ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง เปนถนนแอสฟลตติกคอนกรีต 

จํานวน 4 ชองจราจร ความกวางรวม 15.00 เมตร พรอมทางเทากวางขางละ 2.50 ระยะทาง 

3.325 กิโลเมตร โดยมีจุดเริ่มตนโครงการที่ ตรงขามที่วาการอําเภอปากพนัง (ถนนชายทะเล) 

ผานถนนพัฒนาการคูสาย,ถนนแพรกจูด,ถนนบางวํา ตัดกับถนนทางหลวงแผนดินหมายเลข 

4013 (ตอนเลี่ยงเมือง) และส้ินสุดโครงการที่ถนนทางหลวงชนบท (สายบานเกาะฝาย - บาน

บางหญา) 

3) ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง ประกอบดวย  กอสรางถนนผิว

จราจรแอสฟลตติกคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร ความกวางรวม 15เมตร ทางเทากวางขางละ 

2.50 เมตร ระยะทาง 3.325 เมตร  สะพานคอนกรีตเสริมเหล็ก จํานวน 3 แหง  ทอลอดเหลี่ยม 

จํานวน 4 แหง  ระบบระบายน้ําพรอมบอพักน้ํา งานระบบไฟฟา  งานกอสรางอ่ืนๆ เชนงานปาย

จราจร งานปลูกตนไม 

4) กรมทางหลวงชนบทไดวาจาง ผูรับจาง ดําเนินการการกอสรางถนนสาย ก 

ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัดนครศรีธรรมราช วงเงินคากอสราง 207,981,000.00 บาท 

โดยเริ่มงานในวันที่ 1 พฤษภาคม2548 แลวเสร็จ วันที่ 22 ตุลาคม 2549 รวมระยะเวลา 540 

วัน 

5) ที่ตั้งโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัด

นครศรีธรรมราช อยูในเขตพ้ืนที่เทศบาลเมืองปากพนังเปนสวนใหญ โดยมีจุดเริ่มตนโครงการ

บริ เวณตรงข ามที่ ว าการอํ า เภอปากพนังและ ส้ินสุดโครงการในเขต  อบต .บางพระ
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รูปที่ 3.7 แสดงโครงสรางและคุณสมบัติวัสดุถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัดนครศรีธรรมราช 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท   
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รูปที่ 3.8 แสดงสถานทีต่ั้งโครงการ ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัด

นครศรีธรรมราช 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท 
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รูปที่ 3.9 แผนที่แสดงโครงขายถนนทางหลวงชนบทบริเวณใกลเคียงที่ตั้งโครงการฯ 

ที่มา กรมทางหลวงชนบท 
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6) ภาพถายโครงการ 

 

 

 

 

รูปที่ 3.10 สภาพเดิม กม.ที่ 0+400 และ กม.ที่ 1+500  

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท 
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รูปที่ 3.11 สภาพโครงการแลวเสร็จกม.ที่ 0+000 และ กม.ที่ 0+100 

ที่มา : กรมทางหลวงชนบท 
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3.5 ขอมูลทั่วไปของถนนโครงการ 

เปนขอมูลของโครงการกอสรางถนนที่เปนกรณีศึกษาและขอมูลของถนนที่ใชอยู

เดิม ประกอบดวย  ระยะทาง  รูปแบบถนน     

1) ระยะทาง  เปนระยะทางในสวนที่พิจารณาความคุมคาที่ใชเปรียบเทียบทั้ง

ถนนโครงการและถนนเดิม 

2) รูปแบบถนน เปนขอมูลเก่ียวกับความกวางถนน จํานวนชองจราจร 

รูปแบบทางแยก  

3) ชนิดผิวจราจร 

4) ความเรียบ (Roughness,R) มม./กม. 

5) ทางลาดขึ้น (Rise,RS) ม./กม. 

6) ทางลาดลง ( Fall,F ) ม./กม. 
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3.6 ขอมูลและสมมุติฐานที่ใชในการประเมินความคุมคาทางเศรษฐกิจ 

3.6.1. คาใชจายจากการใชรถ (Vehicle Operating Costs ,VOC) 

 ใช สมมุติฐานสมการตามวิธีของ Dickey and Miller (1984) ที่กลาวในบทที่ 2 

ประกอบดวย 

1) คาน้ํามันเชื้อเพลิง(Fuel Consumption,FL) ใชตามตารางที่ 3.1 

 
ตารางที ่3.1 สมการคาน้าํมนัเชื้อเพลิง(FL)  

ชนิดรถ FL (ลิตร/1,000 กม.) 

รถยนตนั่ง =[53.4+(499/V)+0.0058V
2
+1.594RS-0.854F]�1.08 

รถ
โดยสาร 

= ( ) 13.140.2834.1362.40143.0/9032.696.48 22
1

×⎥⎦
⎤

⎢⎣
⎡ −−++++− PWFRSVVGVW  

รถบรรทุก 
ขนาดเล็ก 

=[74.7+(1151/V)+0.0131V
2
+2.906RS-1.277F]�1.08 

รถบรรทุก = ( ) 13.140.2834.1362.40143.0/9032.696.48 22
1

×⎥⎦
⎤

⎢⎣
⎡ −−++++− PWFRSVVGVW  

หมายเหต ุ

FL  = อัตราสิน้เปลื้องน้ํามันเชื้อเพลิง, ลิตร/1,000 กม. 

V  = ความเร็วที่ใช, กม/ชม. 

RS  = อัตราลาดขึน้, ม. /กม. 

F  = อัตราลาดลง, ม. /กม. 
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รูปที่ 3.12 แสดงคาตัวแปรที่ใชในการหาคาน้ํามันเชื้อเพลิง(FL) 

ที่มา Dickey and Miller (1984) 

ที่มา The Washington Asphalt Pavement Association (WAPA)  

www.asphaltwa.com 
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2) คาน้ํามันหลอล่ืน(Motor Oil Consumption) สมมุติฐานสมการตามวิธีของ 

Dickey and Miller (1984) ใชคาตามตารางที่ 3.2 

 
ตารางที ่3.2 คาอัตราสิ้นเปลื้องน้ํามันหลอลื่น 

ชนิดรถ น้ํามันหลอล่ืน(ลิตร/1000 กม.) 

รถยนตนั่ง 1.2 

รถโดยสาร 1.8 

รถบรรทุกเล็ก 4.0 

รถบรรทุก 4.0 

 
 

3) คาซอม(Part Consumption ,PC) สมมุติฐานสมการตามวิธีของ Dickey 

and Miller (1984)  ใชคาตามตารางที่ 3.3 

 
ตารางที ่3.3 สมการคาซอม(PC)  

ชนิดรถ PC(บาท)  

รถยนตนั่ง = ( ) VPKR ×××+− −11100018.003.3  ,K ≥ 10,000 

รถโดยสาร = ( ) VPKR ×××+− −92
1

100006.067.0   

รถบรรทุกเล็ก = ( ) VPKR ×××+ −111000037.048.0  ,K ≥ 20,000 

รถบรรทุก = ( ) VPKR ×××+ −111000037.048.0  ,K ≥ 20,000 

K = ระยะทางที่รถวิ่ง (กม.) 

R = ความเรียบ (roughness) 

VP= ราคารถใหม (บาท) 
 



48 

 
4) คาสึกหรอของยางรถ(Tire Consumption,TC) สมมุติฐานสมการตามวิธี

ของ Dickey and Miller (1984)  ใชคาตามตารางที่ 3.4 

ตารางที ่3.4 สมการคาสึกหรอของยางรถ(TC) 

ชนิดรถ TC (จํานวนยาง/กม.)  

รถยนตนั่ง = ( ) 6100058.083 −×+− R  ,R ≥ 2,000 

รถโดยสาร

รถบรรทุกเล็ก

รถบรรทุก 

= ( ) 7100112.083 −××+ LR  ,R ≥ 1,500 

L = น้ําหนักรวมของรถ (ตัน) 

R = ความเรียบ (roughness) 
 

5) คาเส่ือมราคา(Depreciation) สมมุติฐานสมการตามวิธีของ Dickey and 

Miller (1984)  คาตามตารางที่ 3.5 

ตารางที ่3.5 สมการคาเสื่อมราคา  

ชนิดรถ คาเส่ือมราคา(บาท)/กม. หมายเหต ุ

รถยนตนั่ง 

= KAVP /22.0 ×    , อายุรถ 1 ป 

= KAVP /14.0 ×   , อายุรถ 2 ป 

= KAVP /08.0 ×            , อายุรถ 3-8 ป 

= 0 , อายุรถ 8 ป  ข้ึนไป 

รถโดยสาร 

รถบรรทุก 

รถบรรทุกเล็ก 

= KAVP /31.0 ×   , อายุรถ 1 ป 

=0.625 � VP � [(Y)1/3-(Y-1)1/3]/KA , อายุรถ 2-8 ป 

=0 , อายุรถ 8 ป ข้ึนไป 

VP = ราคารถใหม (บาท) 
KA = ระยะทางที่รถวิ่งตอป (กม.) 
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6) คาอ่ืนๆ (Overhead Costs) สมมุติฐานสมการตามวิธีของ Dickey and 

Miller (1984) คาตามตารางที่ 3.6 

 
ตารางที ่3.6 คา Overhead ตามวิธีของ Dickey and Miller (1984) 

ชนิดรถ คา Overhead หมายเหต ุ

รถยนตนั่ง =Running costs × สปส.คา overhead  สปส.คา overhead =0.10 

รถโดยสาร

รถบรรทุกเล็ก

รถบรรทุก 

=Running costs × สปส.คา overhead สปส.คา overhead =0.25 

 

3.6.2. เวลาที่ใชในการเดินทาง 

หาขอมูลทางดาน สมมุติฐานตาม Austroad,AP-119 (1997) 

1) เวลาที่คิดเปนงาน  ตามสมการดังนี้ 

มูลคาเวลาไมคิดเปนเวลางาน  = รายไดเฉล่ียตอช่ัวโมง 

2) เวลาที่ไมคิดเปนงาน  ตามสมการดังนี้ 

มูลคาเวลาไมคิดเปนเวลางาน  = 0.40 x รายไดเฉล่ียตอช่ัวโมง 

3) คาบรรทุกสินคา ตามสมการดังนี้ 

มูลคาเวลาตอการบรรทุกสินคา  = 0.25 x คาบรรทุกสินคาตอช่ัวโมง 
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3.6.3. อุบัติเหตุทางถนน 

1) การเกิดอุบัติเหตุทางถนนดานกายภาพ จํานวนอุบัติเหตุที่คาดวาจะเกิดขึ้น 

สมมุติฐาน Crash rates ตาม Austroad,AP-R184(2001) แสดงในตารางที่ 3.7 

 
ตารางที ่3.7 อัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนนดานกายภาพ 

 

สําหรับรูปแบบถนน 

รูปแบบถนน KRS 
อัตราการเกิดอุบัติเหตุตอยานพาหนะ 

10
6
 ตอ กิโลเมตร 

สองชองจราจร     ไมมีเกาะกลาง 0.60 0.24 

หลายชองจราจร  ไมมีเกาะกลาง 1.00 0.40 

หลายชองจราจร   มีเกาะกลางแคบ 0.65 0.26 

หลายชองจราจร   มีเกาะกลางกวาง 0.42 0.17 

ทางดวน 0.20 0.08 

 
สําหรับรูปแบบทางแยก 

รูปแบบทางแยก 
อัตราการเกิดอุบัติเหตุตอ 

ยานพาหนะ 10
6
  คัน 

มีสัญญาณไฟจราจร 0.16 

วงเวียน 0.13 

ทางพิเศษ ทางแยกตางระดบั  

มีสัญญาณไฟจราจร 0.10 

ไมมีสัญญาณไฟจราจร 0.11 
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2) ความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน(Crash Severity) เทียบเฉลี่ยจากสถิติ

การเกิดอุบัติเหตุในแตละจังหวัด ตามตารางที่ 3.8 และ ตารางที่ 3.9 

ตารางที ่3.8 อัตราความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดสงขลา(กค.2548-มิย.2549) 

เดือน ป จํานวนราย 

ทรัพยสิน

เสียหาย 

(บาท) 

ความเสียหายกับบุคคล 

เสียชีวิต บาดเจ็บหนัก บาดเจ็บเล็กนอย 

ก.ค.2548 67 1993000 36 28 64 

ส.ค.2548 76 1118500 24 35 64 

ก.ย.2548 62 1515000 20 39 40 

ต.ค.2548 63 3294500 27 21 52 

พ.ย.2548 65 975000 21 18 53 

ธ.ค.2548 22 134000 9 8 16 

ม.ค.2549 65 1,972,500 21 32 67 

ก.พ.2549 29 110,980 11 9 25 

มี.ค.2549 46 1,583,000 25 17 38 

เม.ย.2549 61 2,259,000 29 25 74 

พ.ค.2549 48 737,000 15 18 41 

มิ.ย.2549 59 1,391,500 20 31 46 

รวม 663 17,083,980 258 281 580 

เฉล่ียอัตราความเสียหาย 

ตอราย 
25,768 0.39 0.42 0.87 

ที่มา ขอมูลจาก สนง.ตาํรวจแหงชาติ (2549) สืบคนจาก www.police.go.th  
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ตารางที ่3.9 อัตราความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดนครศรีธรรมราช(กค.2548-มิย.2549) 

เดือน ป จํานวนราย 

ทรัพยสิน

เสียหาย 

(บาท) 

ความเสียหายกับบุคคล 

เสียชีวิต บาดเจ็บหนัก บาดเจ็บเล็กนอย 

ก.ค.2548 227 5,312,061 18 35 265 

ส.ค.2548 186 1,850,000 22 28 226 

ก.ย.2548 141 1,950,000 17 30 108 

ต.ค.2548 206 1,505,000 22 23 286 

พ.ย.2548 253 1,197,900 18 20 317 

ธ.ค.2548 235 1,375,700 6 19 248 

ม.ค.2549 234 2,700,000 8 27 152 

ก.พ.2549 233 1,400,000 23 25 272 

มี.ค.2549 251 7,846,300 31 37 273 

เม.ย.2549 170 2,278,000 19 26 227 

พ.ค.2549 185 1,947,500 16 28 211 

มิ.ย.2549 169 26,223 15 11 201 

รวม 2,490 29,388,684 215 309 2,786 

เฉล่ียอัตราความเสียหาย 

ตอราย 
11,803 0.09 0.12 1.12 

ที่มา ขอมูลจาก สนง.ตาํรวจแหงชาติ (2549) สืบคนจาก www.police.go.th  
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3) คาความเสียหายจากอุบัติเหตุทางถนน(Crash Severity) เลือกใชคาตาม 

การประเมินคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทย กรณีศึกษาจังหวัดสงขลา 

ของ วีรพัฒน บุณฑริก และคาตาม Determination 0f Economic Losses Due to Road Crashes 

in Thailand  ของ  Paramet Luathep and Yordphol Tanaboriboon ,Asian Institute of 

Technology  ป 2005  ตารางที่ 3.10 

ตารางที ่3.10 แสดงมูลคาความสูญเสียเฉลี่ยตอผูประสบอุบตัิเหตุจราจรตามระดบัความรุนแรง 
กรณีศึกษาจังหวัดสงขลา 

ระดับของความรุนแรง 
คาเฉล่ียความสูญเสียเฉลี่ยตอผูประสบอบุตัิเหตุจราจร 

(บาท / ครั้ง) 

บาดเจ็บสาหัส  เสียชีวิต 3,853,295 

บาดเจ็บสาหัส 132,788 

บาดเจ็บเล็กนอย 24,083 

ทรัพยสินเสียหายอยางเดียว 18,508 

ที่มา วีรพัฒน  บุณฑริก 2550 

กรณีศึกษาจังหวัดนครศรธีรรมราช 

ระดับของความรุนแรง 
คาเฉล่ียความสูญเสียเฉลี่ยตอผูประสบอบุตัิเหตุจราจร 

(บาท / ครั้ง) 

บาดเจ็บสาหัส  เสียชีวิต 3,050,112 

บาดเจ็บสาหัส 193,648   

บาดเจ็บเล็กนอย 25,400 

ทรัพยสินเสียหายอยางเดียว 18,508 

ที่มา  Paramet Luathep  2005 
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3.7 ขอมูลภาคสนามที่ใชในการประเมินความคุมคาทางเศรษฐกิจ 

1) ขอมูลการสํารวจปริมาณจราจร 

การสํารวจหาปริมาณการจราจร สํารวจแยกประเภทรถตาม  PCU (Passenger 

car unit) เปน 4 ประเภท ดงันี้ 

PCU = 1.00  รถยนตนั่งสวนบุคคล  รถโดยสารขนาดเล็ก รถตู 

PCU = 0.25   จักรยานยนต 

PCU = 2.00  รถโดยสารขนาดใหญ  รถบรรทุก 4-6 ลอ 

PCU = 2.50  รถบรรทุก 10 ลอข้ึนไป 

สําหรับรถโดยสารขนาดกลาง PCU = 1.75 สํารวจรวมกับ PCU = 2.00 

2) ขอมูลการสํารวจเวลาในการเดินทาง 

สํารวจเวลาในการเดินทาง(travel time)   สํารวจความเร็วของรถแตละ

ประเภท(spot speed) 

3) ตัวแปรอื่นๆที่ใชในการประเมินความคุมคาทางเศรษฐกิจ 

ราคาน้าํมันเชือ้เพลิง 

ราคาน้าํมันหลอล่ืน 

นน.รถ  

ราคารถใหม 

ราคายางรถยนต 

อายุรถขณะใชงาน 

ระยะทางวิ่งรวมของรถ 

ความเร็วที่ใช 

รายไดบุคคล 

จํานวนผูโดยสารตอคนั 

คาบรรทุก 

น้ําหนักบรรทุก 



บทที่ 4 

ผลการศึกษาวิจัย 

4.1 กลาวนํา 

ผลการศึกษาวิจัยในบทนี้เปนผลที่ไดจาก ตัวแปร สมมุติฐาน และวิธีการตามที่

กลาวถึงในบทที่ 3 ซึ่งเปนรูปแบบ วิธีการที่เปนไปเพื่อใหสามารถหาคาไดรวดเร็ว ซึ่งจะเห็นวาใน

การศึกษาวิจัย ครั้งนี้มีขอจํากัดทางดานตัวแปรหลายประการ เชน ตัวแปรบางตัวการที่จะหาคาที่

ถูกตอง เหมาะสมที่สุดนั้นเปนเรื่องที่ตองใชเวลาและคาใชจายในการหามาก หรือเปนตัวแปรที่มี

คาความผันแปรสูง โดยที่ตัวแปรตางๆอาจจะมีนัยตอผลการศึกษามากนอยเทากัน ดวยเหตุตางๆ 

ดังกลาวขางตนนี้เปนเหตุใหผลการศึกษาวิจัยที่ไดจึงเปนคาโดยประมาณตามความเหมาะสม 

4.2 กรณีศึกษาถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา   จงัหวัดสงขลา 

4.2.1 รูปแบบและโครงขายถนนสําหรับการประเมิน 

ในการประเมนิจะแบงการพจิารณาถนนออกเปน 2 สวน ตามรูปที่ 4.1 

1) ชวงที่ 1 จาก กม. 0+000(จุดเริ่มตนโครงการ) ถึง ส่ีแยก กม. 1+850 

เสนทางเดิม ระยะทาง ประมาณ  1.89 กม. 

เสนทางโครงการ ระยะทาง ประมาณ  1.85  กม. 

ประหยัดระยะทาง ประมาณ  0.04 กม. 

2) ชวงที่ 2 จาก กม. 1+900 ถึง กม. 3+550(จุดสิ้นสุดโครงการ) 

เสนทางเดิม ระยะทาง ประมาณ  1.91   กม. 

เสนทางโครงการ ระยะทาง ประมาณ  1.65  กม. 

ประหยัดระยะทาง ประมาณ  0.26 กม. 

4.2.2 คาประหยัดทางดานคาใชจายในการใชรถ (VOC) ถนนสาย ก ผังเมืองรวม

เมืองสะเดา จังหวัดสงขลา 

1) ขอมูลทั่วไปและคาใชจายในการใชรถ (VOC)  

ขอมูลทั่วไปที่ใชสําหรับหาคาใชจายในการใชรถ (VOC) เปนไปตามตารางที่ 4.1 

ซึ่งขอมูลสวนใหญจะเปนคาโดยประมาณ และคาใชจายในการใชรถ (VOC) เปนคาทีไ่ดจากสมการ

ในหัวขอที่ 3.5.1 เชน คาน้าํมันเชื้อเพลิง ใชสมการในตารางที่ 3.1 เปนตน คา VOC จะมีคา
ตางกันระหวางถนนโครงการและถนนเดิม คา VOC จะแสดงตามตารางที่ 4.2 
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รูปที่ 4.1 รูปแบบและโครงขายถนนสาํหรับการประเมินกรณีศึกษาถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา   จังหวัดสงขลา 

 

 

ชวงที่ 1 

ชวงที่ 2 
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ตารางที ่4.1 ขอมูลทั่วไปสําหรับหาคา VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา 

รายการ 

ถนนโครงการ ถนนเดิม 

รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก รถยนตนั่ง รถโดยสาร 

รถบรรทุก

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

ความเรียบ (Roughness,R) มม./กม. 1,500 4,000 

ทางลาดขึ้น (Rise,RS) ม./กม. 0.2 0.5 

ทางลาดลง ( Fall,F ) ม./กม. 0.2 0.5 

ราคาน้าํมันเบนซิล บาท/ลิตร 29.14 - - - 29.14 - - - 

ราคาน้าํมันดีเซล บาท/ลิตร - 25.39 25.39 25.39 - 25.39 25.39 25.39 

ราคาน้าํมันหลอลื่น บาท/ลิตร 130 110 110 110 130 110 110 110 

นน.รถรวม  (ตัน) 1 10 10 21 1 10 10 21 

ราคารถใหม  (บาท) 720,000 1,500,000 1,200,000 1,900,000 720,000 1,500,000 1,200,000 1,900,000 

ราคายาง  (บาท) 2,020 7,925 7,925 10,947 2,020 7,925 7,925 10,947 

อายุรถ  (ป) 3 5 4 3 3 5 4 3 

สปส.คาเสื่อม 0.08 0.08 0.09 0.11 0.08 0.08 0.09 0.11 

ระยะวิ่ง,K  (กม.) 50,000 50,000 40,000 60,000 50,000 50,000 40,000 60,000 

ความเร็วที่ใช (กม./ชม.) 60 40 40 30 50 20 20 20 

PW - 40 40 40 - 40 40 40 

น้ํามันหลอลื่น (ลิตร/1000 กม.) 1.2 1.8 4 4 1.2 1.8 4 4 

Overhead  cost coefficient 0.1 0.25 0.25 0.25 0.1 0.25 0.25 0.25 
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ตารางที ่4.2 คา VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  จ.สงขลา 

รายการ 

ถนนโครงการ ถนนเดิม 

รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก รถยนตนั่ง รถโดยสาร 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

คาน้าํมันเชื้อเพลิง (บาท/กม.) 2.60 3.45 3.42 6.20 2.46 3.63 3.79 6.45 

คาน้าํมันหลอลื่น (บาท/กม.) 0.16 0.20 0.44 0.44 0.16 0.20 0.44 0.44 

คาชิ้นสวน (บาท/กม.) 0.24 0.08 0.50 1.18 1.86 0.58 0.94 2.23 

คายางรถ (บาท/กม.) 0.19 0.79 0.79 2.29 0.21 1.01 1.01 2.94 

เสื่อมราคา (บาท/กม.) 1.15 2.30 2.72 3.61 1.15 2.30 2.72 3.61 

รวม VOC (บาท/กม.) 4.34 6.81 7.87 13.72 5.85 7.71 8.91 15.67 

Overhead (บาท/กม.) 0.43 1.70 1.97 3.43 0.58 1.93 2.23 3.92 

คารวม VOC (บาท/กม.) 4.77 8.52 9.84 17.15 6.43 9.64 11.13 19.58 
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2) มูลคาที่ประหยัดไดดาน VOC ของถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  จ.

สงขลา 

คาประหยัดดาน VOC ข้ึนอยูกับ ปจจัยหลัก 3 ประการ คือ 

คา VOC  
ระยะทาง 

ปริมาณการจราจร 

มูลคาประหยัดไดดาน VOC เปนคาที่ไดจากการนําคา VOC ในตารางที่ 4.2 

และปริมาณการจราจร มูลคาที่ประหยัดได ดาน VOC จะเปนผลตางของมูลคาที่ประหยัดได

ระหวางถนนโครงการและถนนเดิม ซึ่งคิดแยกตามประเภทของรถ โดยในการประเมินจะแบงการ

พิจารณาถนนออกเปน 2 ชวง ดังนี้ 

ชวงที่ 1  

จาก กม. 0+000(จุดเริ่มตนโครงการ) ถึง ส่ีแยก กม. 1+850 คาที่ไดเปนไป

ตามตารางที่ 4.3  

คา VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  (ชวงที่1) คือ 

6,100,385+329,671+478,727+2,654,878=9,563,661 บาท/ป 

คา VOC ถนนปาดังเบซาร ถนนเดิม(ชวงที่ 1) คือ 

8,614,513+377,005+548,852+3,047,063=12,587433 บาท/ป 

ความคุมคาดาน VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  (ชวงที่1) คือ 

12,587433-9,563,661=3,023,772 บาท/ป 

ชวงที่ 2  

จาก กม. 1+900 ถึง กม. 3+550(จุดสิ้นสุดโครงการ)  คาที่ไดเปนไปตาม

ตารางที่ 4.4 ความคุมคาดาน VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  (ชวงที่

2)  2,220,042 บาท/ป 

ความคุมคาดาน VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  คือ 

3,023,772+2,220,042 =5,243,814 บาท/ป 
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ตารางที ่4.3 รายการคํานวณความคุมคาทางดาน VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  จ.สงขลา 

ถนนชวงที่ 1 

รายการ 

ถนนโครงการ ถนนเดิม 

รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก รถยนตนั่ง รถโดยสาร 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

คา  VOC  

                (บาท/กม.) 

4.36 7.75 8.86 14.73 6.02 8.67 9.95 16.54 

ระยะทาง 

                (กม./คัน) 

1.85 1.85 1.85 1.85 1.89 1.89 1.89 1.89 

ปริมาณการจราจร 

                (คัน/ป) 

757,010 22,995 29,200 97,455 757,010 22,995 29,200 97,455 

เงิน 

                (บาท/ป) 

6,100,385  329,671  478,727  2,654,878  8,614,513  377,005  548,852  3,047,063  

รวม 9,563,661 12,587,433 

มูลคาประหยดัไดดาน VOC ถนนชวงที่ 1   3,023,772  บาท/ป 
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ตารางที ่4.4 รายการคํานวณความคุมคาทางดาน VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  จ.สงขลา 

ถนนชวงที่ 2 

รายการ 

ถนนโครงการ ถนนเดิม 

รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก รถยนตนั่ง รถโดยสาร 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

คา  VOC  

                (บาท/กม.) 

4.36 7.75 8.86 14.73 6.02 8.67 9.95 16.54 

ระยะทาง 

                (กม./คัน) 

1.65 1.65 1.65 1.65 1.91 1.91 1.91 1.91 

ปริมาณการจราจร 

                (คัน/ป) 

449,680 19,710 12,410 20,805 449,680 19,710 12,410 20,805 

เงิน 

                (บาท/ป) 

3,232,001 252,026 181,463 505,499 5,171,354 326,566 235,731 657,380 

รวม 4,170,989 6,391,031 

มูลคาประหยดัไดดาน VOC ถนนชวงที่ 2  2,220,042  บาท/ป   

มูลคาประหยดัไดดาน VOC รวม     5,243,814 บาท/ป 
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4.2.3 มูลคาที่ประหยัดไดดานเวลาในการเดินทางถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมือง

สะเดา จังหวัดสงขลา 

4.2.3.1 องคประกอบมูลคาที่ประหยัดไดดานเวลา 
มูลคาของเวลาในการเดินทางใชตามหัวขอที่ 3.5.2 โดยคิดจาก 3 สวนคือ 

1) คาเวลาในการเดินทางสําหรับคนขับ เปนเวลาที่คิดเปนงาน มีคาเติม

รายไดเฉล่ีย 

2) คาเวลาในการเดินทางสําหรับผูโดยสาร เปนเวลาที่ไมเปนงาน มีคารอย

ละ 40 ของเวลา 

3) คาเวลาในการเดินทางสําหรับคาบรรทุก คิดมูลคารอยละ 25 ของคา

บรรทุกสิบลอ 

 

4.2.3.2 สมมุติฐานและที่มาในรายการคํานวณมูลคาที่ประหยัดไดดานเวลา 
1) คาเวลาสําหรับผูขับขี่ คิดรอยละ 40 ของคาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกล

กรมทางหลวงชนบท 

2) คาเวลาสาํหรับผูโดยสาร  
รถยนตนั่ง  

คิดจากรอยละ 40 ของรายไดตอช่ัวโมงที่มาจากคาจางเฉล่ียราย

เดือน(สมมุติใชที่ 30,000 บาท)โดยคิดจํานวนชั่วโมงจากการทํางานเดือน

ละ 22 วัน และวันละ 6 ช่ัวโมง 

 รถโดยสาร 

คิดจากรอยละ 40 ของรายไดตอช่ัวโมงที่มาจากคาจางเฉล่ียราย

เดือน(สมมุติใชที่ 10,000 บาท)โดยคิดจํานวนชั่วโมงจากการทํางานเดือน

ละ 22 วัน และวันละ 8 ช่ัวโมง 

3)  คาบรรทุก  คิดจากค าครอบครองรวมของคาใชจ ายมาตรฐาน

เครื่องจักรกล
 
 กรมทางหลวงชนบท 

มูลคาที่ประหยัดในดานเวลาในการเดินทางถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา 

จังหวัดสงขลา เปนตัวที่ไดจากคาของเวลาในการเดินทางและจํานวนผูโดยสารซึ่งมูลคาจะขึ้นอยูกับ

จํานวนเวลาที่ลดลงและปริมาณตอไปตามตารางที่ 4.6 และ 4.7 
 



63 

 
ตารางที ่4.5 รายการคํานวณความคุมคาทางดานเวลาถนนสาย ก ผงัเมืองรวมเมืองสะเดา 

ถนนชวงที่ 1 

รายการ รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

คาเวลาสาํหรับผูขับขี ่

(บาท/ชม.) 
24.00 24.00 24.00 24.00 

คาเวลาสาํหรับผูโดยสาร 

(บาท/ชม.) 
90.91 22.73 - - 

จํานวนผูโดยสาร 

(คน) 
1.50 12.00 - - 

คาบรรทุก 

(บาท/ชม.) 
- - 60.11 152.27 

จํานวนเวลาทีล่ดลง 

(นาที) 
0.57 0.57 0.57 0.57 

ปริมาณจราจร 

(คัน/ป) 
757,010 22,995 29,200 97,455 

รวมเงิน 

(บาท/ป) 
1,153,270 64,821 23,332 163,195 

คาประหยัดทางดานเวลา ถนนชวงที่ 1  1,404,618  บาท/ป 
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ตารางที ่4.6 รายการคํานวณความคุมคาทางดานเวลาถนนสาย ก ผงัเมืองรวมเมืองสะเดา 

ถนนชวงที่ 2 

รายการ รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

คาเวลาสาํหรับผูขับขี ่

(บาท/ชม.) 

24.00 24.00 24.00 24.00 

คาเวลาสาํหรับผูโดยสาร 

(บาท/ชม.) 

90.91 22.73 - - 

จํานวนผูโดยสาร 

(คน) 

1.50 12.00 - - 

คาบรรทุก 

(บาท/ชม.) 

- - 60.11 152.27 

จํานวนเวลาทีล่ดลง 

(นาที) 

1.08 1.08 1.08 1.08 

ปริมาณจราจร 

(คัน/ป) 

449,680 19,710 12,410 20,805 

รวมเงิน 

(บาท/ป) 

1,298,022 105,273 18,788 66,011 

คาประหยัดทางดานเวลา ถนนชวงที่ 2  1,488,095  บาท/ป 

รวมคาประหยัดทางดานเวลา  2,892,712  บาท/ป 
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4.2.4 มูลคาที่ประหยัดไดดานอุบัตเิหตุทางถนน 
มูลคาที่ประหยัดไดดานอุบัติเหตุทางถนนไดจากการหาโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 

โดยการพิจารณาจาก Crash Rates ตามตารางที่ 3.7 ในหัวขอ 3.5.3 ซึ่งผลที่ไดจะขึ้นอยูกับ

ปริมาณจราจร (ตารางที่ 4.8) และรูปแบบถนนและลักษณะทางแยกของถนนซึ่งเมื่อไดจํานวน

อุบัติเหตุที่คาดวาจะเกิดขึ้นแลวตามตารางที่ 4.9 ก็จะเปนการหาคาความเสียหายของการเกิด

อุบัติเหตุตอครั้ง ซึ่งข้ึนอยูกับอัตราความรุนแรงและคาความเสียหายของความรุนแรงระดับตางๆ 

อัตราความรุนแรงจะใชคาเฉล่ียจากขอมูลอุบัติเหตุถนนจ.สงขลา (กค.2548-มิ.ย.2549 ของ

สํานักงานตํารวจแหงชาติ) ตามตารางที่ 3.8 สําหรับคาความเสียหายเฉลี่ยทางดานทรัพยสิน 

มูลคาความเสียหายเฉลี่ยตอบุคคลจะใชตามการศึกษาการประเมินคาความสูญเสียของอุบัติเหตุ

จากการจราจรทางบกในประเทศไทย กรณีศึกษาจ.สงขลา ของวีระพัฒน  บุญทริก ตามตารางที่ 

3.1 ผลการประเมินมูลคาประหยัดดานอุบัติเหตุทางถนนแสดงตามตารางที่ 4.11 

 

ตารางที ่4.7 สรุปปริมาณจราจร 
 

ตําแหนง 
ปริมาณจราจร 

คัน/วัน PCU,คัน/วัน คัน/ป ลานคนั/ป 

ถนนโครงการ ชวงที่ 1 3,376 3,235 1,180,684 1.18 

ถนนโครงการ ชวงที่ 2 2,979 1,938 707,188 0.71 

ถนนเดิม ชวงที่ 1 11,959 12,908 4,711,329 4.71 

ถนนเดิม ชวงที่ 2 11,246 8,712 3,179,789 3.18 

 

กรณีไมมีถนนโครงการ 

ถนนเดิม ชวงที่ 1  = ถนนเดิม ชวงที่ 1+ถนนโครงการ ชวงที่ 1+ถนนโครงการ ชวงที่ 2 

 = 6.60 ลานคนั/ป   

ถนนเดิม ชวงที่ 2  = ถนนเดิม ชวงที่ 2+ถนนโครงการ ชวงที่ 1+ถนนโครงการ ชวงที่ 3 

 = 5.07 ลานคนั/ป   
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ตารางที ่4.8 จํานวนการเกิดอุบตัิเหตโุดยพิจารณาจาก crash rates ของถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา 

 

รายการ 
มีโครงการ ไมมีถนนโครงการ 

ถนนเดิม1 ถนนเดิม2 ถนนโครงการ1 ถนนโครงการ2 ถนนเดิม12 ถนนเดิม23 

ปริมาณจราจรเฉลี่ยตอป(ลานคัน) 4.71 3.18 1.18 0.71 6.60 5.07 

crash rates 0.26 0.26 0.40 0.40 0.26 0.26 

ระยะทาง(กม.) 0.87 1.91 1.85 1.65 0.87 1.91 

จํานวนอบตัิเหตุ(ครั้ง) 1.07 1.58 0.87 0.47 1.49 2.52 

จํานวนอบตัิเหตุรวม(ครั้ง)       3.99   4.01 

 

ตารางที ่4.9 อัตราความรุนแรงและคาความเสียหายของอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดสงขลา 

รายการ 
ทรัพยสิน

เสียหาย 

ความเสียหายกับบุคคล 
หมายเหต ุ

เสียชีวิต บาดเจ็บหนัก บาดเจ็บเล็กนอย 

อัตราการเกิด(ราย/ครั้ง) - 0.39 0.42 0.87 ตารางที่ 3.8 

ความเสียหายเฉลี่ยตอราย(บาท) 25,768 - - - ตารางที่ 3.8 

ความเสียหายเฉลี่ยตอราย(บาท) - 3,853,295 132,788 24,083 ตารางที่ 3.10 
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ตารางที ่4.10 ความคุมคาทางดานอุบตัิเหตุทางถนน กรณีศึกษาถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  จังหวัดสงขลา 

ความรุนแรง 
อัตราการเกิด 

(ราย/ครั้ง) 

คาเสียหาย 

(บาท/ครั้ง) 

มีโครงการฯ ไมมีโครงการฯ 

อุบัติเหตุ(ครั้ง) เสียหาย(บาท) อุบัติเหตุ(ครั้ง) เสียหาย(บาท) 

 บาดเจบ็หนัก  เสียชีวิต 0.39 3,853,295 1.56 5,996,112 1.56 6,026,168  

 บาดเจบ็หนัก 0.42 132,788 1.68 222,526 1.68 223,642  

 บาดเจบ็เล็กนอย 0.87 24,083 3.47 83,599 3.49 84,018  

ทรัพยสินเสียหายอยางเดียว 1.00 25,768 3.99 102,814 4.01 103,330  

รวม       6,405,052    6,437,158  

ความคุมคาดานอุบตัิเหต ุ 32,106  บาท/ป 
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4.3 กรณีศึกษาถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง   จังหวัดนครศรีธรรมราช 

4.3.1 รูปแบบและโครงขายถนนสําหรับการประเมิน 

ในการประเมนิจะแบงการพจิารณาถนนออกเปน 3 สวน ตามรูปที่ 4.2 

1) ชวงที่ 1 จาก กม. 0+000(จุดเริ่มตนโครงการ) ถึง ส่ีแยก กม. 1+635 

ระยะทาง ประมาณ  1.63 กม. 
เมื่อเทียบกับเสนทางเดิมไมคิดระยะทางเพิ่มขึ้นหรือลดลง 

2) ชวงที่ 2 จาก ส่ีแยก กม. 1+635 ถึง ส่ีแยก กม. 2+896 

ระยะทาง ประมาณ  1.26 กม. 

เมื่อเทียบกับเสนทางเดิมไมคิดระยะทางเพิ่มขึ้นหรือลดลง 

3) ชวงที่ 3 จาก ส่ีแยก กม. 2+896 ถึง กม.3+325 (จุดสิน้สุดโครงการ) 

ระยะทาง ประมาณ  0.43 กม. 

ในสวนนี้ไมนํามาพิจารณา 

4.3.2 ความคุมคาทางดาน VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง   จังหวัด

นครศรีธรรมราช 

1) ขอมูลทั่วไปและคา VOC 

ตัวแปรที่ใชเปนไปตามตารางที่ 4.11   
คา VOC ที่ไดเปนไปตามตารางที่ 4.12 

ปริมาณจราจรเฉลี่ยตอป เปนไปตามตารางที่ 4.5 

2) คาประหยัดทางดาน VOC ในการประเมินจะพิจารณาโดยคิดสวนที่ 1

และ 2 สวน รวมกัน คาที่ไดเปนไปตามตารางที่ 4.13 

4.3.3 ความคุมคาทางดานเวลาถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง   จังหวัด

นครศรีธรรมราช 

คาที่ไดเปนไปตามตารางที่ 4.14  

4.3.4 ความคุมคาทางดานอุบัติเหตุทางถนน 

อัตราการเกิดและคาความเสียหายของอุบัติเหตุทางถนน ตามตารางที่ 4.15  

ความคุมคาทางดานอุบตัิเหตุทางถนน คาที่ไดเปนไปตามตารางที่ 4.17 
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รูปที่ 4.2 รูปแบบและโครงขายถนนสาํหรับการประเมินกรณีศึกษาถนนสาย ก  ผังเมือง

รวมเมืองปากพนัง   จังหวดันครศรีธรรมราช 

 

 

 

 

 

 

  

       จุดสาํรวจปริมาณจราจร 

ชวงที่ 1 

ชวงที่ 2 

ชวงที่ 3 
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ตารางที่ 4.11 ขอมูลทั่วไปสําหรับหาคา VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง 

รายการ 

ถนนโครงการ ถนนเดิม 

รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก รถยนตนั่ง รถโดยสาร 

รถบรรทุก

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

ความเรียบ (Roughness,R) มม./กม. 1,500 6,000 

ทางลาดขึ้น (Rise,RS) ม./กม. 0 0.2 

ทางลาดลง ( Fall,F ) ม./กม. 0 0.2 

ราคาน้าํมันเบนซิล บาท/ลิตร 29.20 - - - 29.20 - - - 

ราคาน้าํมันดีเซล บาท/ลิตร - 25.45 25.45 25.45 - 25.45 25.45 25.45 

ราคาน้าํมันหลอลื่น บาท/ลิตร 130 110 110 110 130 110 110 110 

นน.รถรวม  (ตัน) 1 10 10 21 1 10 10 21 

ราคารถใหม  (บาท) 720,000 1,500,000 1,200,000 1,900,000 720,000 1,500,000 1,200,000 1,900,000 

ราคายาง  (บาท) 2,020 7,925 7,925 10,947 2,020 7,925 7,925 10,947 

อายุรถ  (ป) 3 5 4 3 3 5 4 3 

สปส.คาเสื่อม 0.08 0.08 0.09 0.11 0.08 0.08 0.09 0.11 

ระยะวิ่ง,K  (กม.) 50,000 80,000 40,000 60,000 50,000 50,000 40,000 60,000 

ความเร็วที่ใช (กม./ชม.) 50 40 40 30 30 20 20 20 

PW - 40 40 40 - 40 40 40 

น้ํามันหลอลื่น (ลิตร/1000 กม.) 1.2 1.8 4 4 1.2 1.8 4 4 

Overhead  cost coefficient 0.1 0.25 0.25 0.25 0.1 0.25 0.25 0.25 
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ตารางที่ 4.12 คา VOC สําหรับกรณีศึกษาถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง 

รายการ 

ถนนโครงการ ถนนเดิม 

รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก รถยนตนั่ง รถโดยสาร 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

คาน้าํมันเชื้อเพลิง (บาท/กม.) 2.46 3.44 3.42 6.20 2.38 3.61 3.79 6.44 

คาน้าํมันหลอลื่น (บาท/กม.) 0.16 0.20 0.44 0.44 0.16 0.20 0.44 0.44 

คาชิ้นสวน (บาท/กม.) 0.24 0.10 0.50 1.18 3.16 0.98 1.30 3.08 

คายางรถยนต (บาท/กม.) 0.19 0.79 0.79 2.29 0.24 1.19 1.19 3.45 

เสื่อมราคา (บาท/กม.) 1.15 1.44 2.72 3.61 1.15 2.30 2.72 3.61 

รวม VOC (บาท/กม.) 4.19 5.96 7.87 13.72 7.08 8.28 9.44 17.02 

Overhead  cost (บาท/กม.) 0.42 1.49 1.97 3.43 0.71 2.07 2.36 4.25 

คา VOC (บาท/กม.) 4.61 7.46 9.84 17.15 7.79 10.35 11.79 21.27 
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ตารางที่ 4.13 รายการมูลคาที่ประหยัดไดทางดาน VOC ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง 

รายการ 

ถนนโครงการ ถนนเดิม 

รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก รถยนตนั่ง รถโดยสาร 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

คา ( VOC ) 

                (บาท/กม.) 

4.61 7.46 9.84 17.15 7.79 10.35 11.79 21.27 

ระยะทาง 

                (กม./คัน) 

2.89 2.89 2.89 2.89 2.89 2.89 2.89 2.89 

ปริมาณรถ 

                (คัน/ป) 

455,776 - 50,188 12,958 455,776 - 50,188 12,958 

เงิน 

                (บาท/ป) 

    

6,071,597  
- 

    

1,426,763  

       

642,208  

   

10,259,752  
- 

   

1,710,756  

         

796,606  

รวมเงิน 

                (บาท/ป) 

8,140,569 12,767,114 

 

มูลคาที่ประหยัดไดดาน VOC  4,626,545   บาท/ป 
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ตารางที่ 4.14 รายการความคุมคาทางดานเวลาถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง 

รายการ รถยนตนั่ง รถโดยสาร 
รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

คาเวลาสาํหรับผูขับขี ่

(บาท/ชม.) 

24.00 24.00 24.00 24.00 

คาเวลาสาํหรับผูโดยสาร 

(บาท/ชม.) 

90.91 22.73 - - 

จํานวนผูโดยสาร 

(คน) 

1.50 12.00 - - 

คาบรรทุก 

(บาท/ชม.) 

- - 60.11 152.27 

จํานวนเวลาทีล่ดลง 

(นาที) 

1.98 1.98 1.98 1.98 

ปริมาณจราจร 

(คัน/ป) 

455,776 - 50,188 12,958 

รวมเงิน 

(บาท/ป) 

2,411,964 - 139,302 75,373 

มูลคาที่ประหยัดไดดานของดานเวลา  2,626,638   บาท/ป 
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ตารางที่ 4.15 อัตราการเกิดและคาความเสียหายของอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดนครศรีธรรมราช 

รายการ 
ทรัพยสิน

เสียหาย 

ความเสียหายกับบุคคล 
หมายเหต ุ

เสียชีวิต บาดเจ็บหนัก บาดเจ็บเล็กนอย 

อัตราการเกิด(ราย/ครั้ง) - 0.09 0.12 1.12 ตารางที่ 3.9 

ความเสียหายเฉลี่ยตอราย(บาท) 11,803 - - - ตารางที่ 3.9 

ความเสียหายเฉลี่ยตอราย(บาท) - 3,050,112 193,648 25,400 ตารางที่ 3.10 

 

ตารางที่ 4.16 จํานวนการเกดิอบตัิเหตุจากรูปแบบถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง 

รายการ 
มีโครงการ ไมมีถนนโครงการ 

ถนนเดิม1 ถนนเดิม2 ถนนโครงการ12 ถนนเดิม1 ถนนเดิม2 

ปริมาณจราจรเฉลี่ยตอป(ลานคัน) 1.00 1.68 0.74 1.74 2.42 

crash rates 0.40 0.26 0.33 0.40 0.26 

ระยะทาง(กม.) 2.50 0.50 3.00 2.50 0.50 

จํานวนอบตัิเหตุ(ครั้ง) 1.00 0.22 0.73 1.74 0.31 

จํานวนอบตัิเหตุรวม(ครั้ง) 1.95 2.05 
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ตารางที่ 4.17 ความคุมคาทางดานอุบตัิเหตุทางถนน กรณีศึกษาในจังหวัดนครศรธีรรมราช  

ความรุนแรง 
อัตราการเกิด 

(ราย/ครั้ง) 

คาเสียหาย 

(บาท/ครั้ง) 

มีโครงการฯ ไมมีโครงการฯ 

อุบัติเหตุ(ครั้ง) เสียหาย(บาท) อุบัติเหตุ(ครั้ง) เสียหาย(บาท) 

 บาดเจบ็หนัก  เสียชีวิต 0.09 3,050,112 0.18 535,295  0.18 562,746  

 บาดเจบ็หนัก 0.12 193,648 0.23 45,314  0.25 47,637  

 บาดเจบ็เล็กนอย 1.12 25,400 2.18 55,474  2.30 58,318  

ทรัพยสินเสียหายอยางเดียว 1.00 11,803 1.95 23,016  2.05 24,196  

รวม       659,098    692,898  

 

ความคุมคาดานอุบตัิเหต ุ 33,800   บาท/ป 

 



บทที่ 5 

 สรุปผลการศึกษาวิจัยและขอเสนอแนะ 

5.1 กลาวนํา 

การศึกษาวิจัยฉบับนี้ เปนการศึกษาที่มีจุดมุงหมายเพื่อตองการทราบความคุมคา

ทางเศรษฐกิจของโครงการกอสรางถนนในเขตเมือง โดยศึกษาถึงวิธีการและขบวนการในการไดมา

ซึ่งขอมูลตางๆ เพ่ือประกอบการประเมินผลและไดเลือกโครงการในพื้นที่จังหวัดสงขลาและ

จังหวัดนครศรีธรรมราช จังหวัดละโครงการเปนกรณีศึกษา ซึ่งผลสรุปของการศึกษาวิจัยและ

ขอเสนอแนะจะไดกลาวในบทนี้ 

5.2 ผลตอบแทนและคาใชจายของถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา จ.สงขลา 

1) ปริมาณจราจร(PCU)   

ถนนโครงการ ชวงที่ 1 3,235 คันตอวนั 

ถนนโครงการ ชวงที่ 2 1,938  คันตอวนั 

ถนนเดิม ชวงที่ 1 12,908  คันตอวนั 

ถนนเดิม ชวงที่ 2 8,712  คันตอวนั 

2) ระยะทางที่พิจารณา 
ชวงที่ 1  

ประหยัดระยะทาง ประมาณ  0.04 กม. ประหยัดทางดานเวลารวม 0.57 นาท ี

ชวงที่ 2  

ประหยัดระยะทาง ประมาณ  0.26 กม. ประหยัดทางดานเวลารวม 1.08 นาท ี

3) ความคุมคาที่ได 
คาประหยัดทางดาน VOC  5,243,814   บาท/ป 

คาประหยัดทางดานเวลา  2,892,712   บาท/ป 

คาประหยัดทางดานอุบตัิเหต ุ  32,106   บาท/ป 

ความคุมคารวมทั้งส้ิน   8,168,632   บาท/ป 
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4) คากอสรางและคาใชจายสําหรับการซอมบํารุง 
ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา จ.สงขลา เปนถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก 

ขนาด 4 ชองจราจร ระยะทาง 3.557 กม. คากอสราง 98 ลานบาท ถนนลักษณะนี้มีงบประมาณ

สําหรับซอมบํารุง ประมาณ กิโลเมตรละ 65,000 บาท ตอป ดังนั้นถนนสายนี้จึงมีคาใชจายในการ

ซอมบํารุง ประมาณ 227,500 บาทตอป 

5.3 ผลตอบแทนและคาใชจายของถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัด

นครศรีธรรมราช 

1) ปริมาณจราจร (PCU) 

ถนนโครงการ ชวงที่ 1 1,563 คันตอวนั 

ถนนโครงการ ชวงที่ 2 2,505 คันตอวนั 

ถนนโครงการ ชวงที่ 3 1,046 คันตอวนั 

ถนนเดิม ชวงที่ 1 2,741 คันตอวนั 

ถนนเดิม ชวงที่ 2 4,601 คันตอวนั 

ถนนเดิม ชวงที่ 3 3,430 คันตอวนั 

2) ระยะทางที่พิจารณา 
ชวงที่ 1 และ ชวงที่ 2  ถนนเดิมและถนนโครงการคิดระยะทางเทากัน ประหยัด

ทางดานเวลารวม 1.98 นาท ี

ชวงที่ 3 

ถนนเดิมและถนนโครงการคิดระยะทางเทากัน 

3) ความคุมคาที่ได 
คาประหยัดทางดาน VOC 4,626,545   บาท/ป 

คาประหยัดทางดานเวลา    2,626,638   บาท/ป 

คาประหยัดทางดานอุบตัิเหต ุ    33,800   บาท/ป 

ความคุมคารวมทั้งส้ิน   7,286,983   บาท/ป 

4) คากอสรางและคาใชจายสําหรับการซอมบํารุง 
ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัดนครศรีธรรมราช เปนถนน

แอสพัลตติกคอนกรีต ขนาด 4 ชองจราจร ระยะทาง 3.325 กม. คากอสราง 207.981 ลานบาท 

ถนนลักษณะนี้มีงบประมาณสําหรับซอมบํารุง ประมาณ กิโลเมตรละ 29,000 บาท ตอป ดังนั้น

ถนนสายนี้จึงมีคาใชจายในการซอมบํารุง ประมาณ 185,600 บาทตอป 
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5.4 ผลประโยชนตอเงินลงทุนของถนนโครงการ(B/C) 

อัตราสวนของผลประโยชนตอเงินลงทุน(Benefit-Cost Ratio;B/C) เปนการหา

อัตราสวนของผลประโยชนที่ไดรับจากโครงการและ เงินลงทุนของโครงการ  

อัตราสวนของผลประโยชนตอเงินลงทุน(B/C) =  
ผลประโยชน 
เงินลงทุน 

ในการหาอัตราสวนของผลประโยชนตอเงินลงทุน (B/C) จะแปลงมูลคาเงินที่อยู

ขณะชวงเวลาตางๆ มาอยูที่มูลคาปจจุบัน เปนมูลคารายป โดยใชวิธีการคิดแบบอนุกรมเทากัน

ทุกๆชวงเวลา (Uniform Annual Series) และใชคา Capital Recovery Factor (CRF) ซึ่งใช

สัญลักษณแทนวา (A/P,i %,n) ตามสมการ 

  A = P (A/P,i %,n)  

 โดยที่  A = จํานวนเงนิที่เทาๆกันทุกชวงเวลา (Annual Worth) 

  P = จํานวนเงนิเริ่มตน เงินตน (Present Worth) 

(A/P,i %,n) = Capital Recovery Factor หาคาไดจากตารางดอกเบี้ยทบตน 

 i = อัตราดอกเบี้ย 

 n = ชวงเวลา 

ในกรณีที่เปนการวิเคราะหเพ่ือการตัดสินใจเลือกโครงการจะหาคา B/C เพ่ือ

เปรียบเทียบกันในแตละโครงการซึ่งโครงการที่มีคา B/C สูงกวาจะมีความนาลงทุนมากกวา แต

สําหรับกรณีเปนโครงการเดียวจะใชเปรียบเทียบกับผลประโยชนที่ไดจากการฝากธนาคาร โดยถา

คา B/C มากกวา 1 แสดงวาไดผลประโยชนมากกวาการฝากธนาคาร ในการหาคา B/C ทําได

เปน 2 กรณี คือ 

1) เทียบกับเงินลงทุนครั้งแรก 

B/C) =  ไดผลประโยชน – เสียผลประโยชน – คาใชจายในการดําเนนิการ 

เงินลงทุนครั้งแรก 

2) เทียบกับคาใชจายทั้งหมด 

B/C) =  ไดผลประโยชน – เสียผลประโยชน 

คาใชจาย 
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5.4.1 คาประหยัดทางเศรษฐกิจ(B/C)  สาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา จ.สงขลา 
ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา จ.สงขลา มีคาประหยัดทางเศรษฐกิจ รวม

ทั้งส้ิน 8,168,632 บาทตอป คิดเปน ความคุมคา B/C = 0.77 ที่อายุการใชงาน 20 ป อัตรา

ดอกเบี้ย 8 % ตอป  ตามตารางที่ 5.1 

 

ตารางที่ 5.1 ความคุมคา B/C ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา 

รายการ ถนนสาย ก ผงัเมืองรวมเมืองสะเดา 
อายุการใชงาน(n) ;ป 15 20 15 20 

ดอกเบี้ย(i) ;% 8 8 12 12 

A/P,I,n 0.11683 0.10185 0.14682 0.13388 

ผลประโยชน/ป ;บาท 8,168,632 8,168,632  8,168,632  8,168,632  

คาซอม/ป;บาท 451,500 451,500 451,500 451,500 

ผลประโยชนสุทธิ;บาท 7,717,132 7,717,132 7,717,132 7,717,132 

ตนทุนทั้งหมด;บาท 98,000,000 98,000,001 98,000,000 98,000,000 

ตนทุนตอป ;บาท 11,449,340 9,981,300 14,388,360 13,120,240 

คาใชจายทั้งหมด ;บาท 11,900,840 10,432,800 14,839,860 13,571,740 

B/C  

เทียบกับเงินลงทุนครั้งแรก 0.67 0.77 0.54 0.59 

B/C  

 เทียบกับคาใชจายทั้งหมด 0.65 0.74 0.52 0.57 
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5.4.2 คาประหยัดทางเศรษฐกิจ(B/C) ของถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัด

นครศรีธรรมราช 

ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง  จังหวัดนครศรีธรรมราช มีคาประหยัด

ทางเศรษฐกิจ รวมทั้งส้ิน 7,286,983 บาทตอป คิดเปน ความคุมคา B/C = 0.29 ที่อายุการใช

งาน 15 ป อัตราดอกเบี้ย 8 % ตอป  ตามตารางที่ 5.2 

 

 

ตารางที่ 5.2 ความคุมคา B/C ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง 
รายการ ถนนสาย ก ผงัเมืองรวมเมืองปากพนัง 

อายุการใชงาน(n) ;ป 10 15 10 15 

ดอกเบี้ย(i) ;% 8 8 12 12 

A/P,I,n 0.14903 0.11683 0.17698 0.14682 

ผลประโยชน/ป ;บาท 7,286,983  7,286,983  7,286,983  7,286,983  

คาซอม/ป;บาท 185,600 185,600 185,600 185,600 

ผลประโยชนสุทธิ;บาท 7,101,383 7,101,383 7,101,383 7,101,383 

ตนทุนทั้งหมด;บาท 207,000,000 207,000,000 207,000,000 207,000,000 

ตนทุนตอป ;บาท 30,849,210 24,183,810 36,634,860 30,391,740 

คาใชจายทั้งหมด ;บาท 31,034,810 24,369,410 36,820,460 30,577,340 

B/C  

 เทียบกับเงินลงทุนครั้งแรก 0.23 0.29 0.19 0.23 

B/C  

 เทียบกับคาใชจายทั้งหมด 0.23 0.29 0.19 0.23 
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5.5 ขอเสนอแนะ 

1) ผลความคุมคาที่ไดจากการศึกษาวิจัย ถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา  

จ.สงขลา เปนโครงการที่ไมนาสนใจลงทุน เนื่องจากมีคา B/C นอยกวา 1 เชนเดียวกับถนนสาย ก 

ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง แตการพิจารณาความคุมคาโครงการไมไดข้ึนอยูกับคา B/C เทานั้น 

ยังข้ึนกับองคประกอบหลายดานนอกจากดานเศรษฐกิจแลวที่สําคัญยังมีดานการขยายเขตเมือง 

เขตชุมชน โครงการของภาคราชการถึงแมนจะไมมีผลกําไร แตก็มีความสําคัญตอสวนรวม การ

วิเคราะหเพ่ือตัดสินใจจึงยากกวาของภาคเอกชนคาความคุมคาทางเศรษฐกิจของโครงการที่ไดจึง

เปนเพียงสวนหนึ่งที่ใชประกอบการพิจารณาความเหมาะสม และเปนสวนหนึ่งของความคุมคา

รวมของโครงการ 

2) ในการศึกษาวิจัยตัวแปรที่ใชสวนใหญเปนคาที่มีความผันแปรสูง ซึ่งคาที่ใช

กับยานพาหนะแตละชนิดแตละคัน บุคคลแตละคนมีคาที่แตกตางกันไป 

3) ตัวแปรที่มีผลตอความคุมคาโดยตรงคือปริมาณจราจร แตในกรณีที่

ปริมาณจราจรคงที่ตัวแปรที่มีนัยสําคัญมากคาหนึ่งที่มีผลตอความคุมคาคือ ระยะทางที่ลดลง เปน

ตัวแปรที่มีผลโดยตรงกับความคุมคาทุกดาน โดยจะเห็นวา กรณีศึกษาถนนสาย ก  ผังเมืองรวม

เมืองปากพนังมีความคุมคาทางเศรษฐกิจของโครงการนอย เนื่องจากถนนสายนี้มีความชัดเจนใน

เร่ืองของระยะทางที่ส้ันลงนอย 

4) การใชถนนหรือการเพิ่มปริมาณจราจรของถนนในเขตเมืองมีลักษณะที่ตาง

จากถนนนอกเมือง เนื่องจากถนนในเมืองนั้นปริมาณจราจรเกิดจากความตองการในการติดตอ

ธุรกรรมตางๆในบริเวณนั้น ทําใหถนนมีการเพิ่มปริมาณจราจรอยางชาๆ ปริมาณจราจรจะขึ้นอยู

กับการเกิดแหลงธุรกรรมขึ้นในพื้นที่ มีปริมาณจราจรที่เบี่ยงจากเสนทางเดิม(divert traffic)นอย 

สวนถนนนอกเมืองปริมาณจราจรเกิดจากการตองการเดินทางสูจุดหมาย ทําใหปริมาณจราจรมี

มากทันที่โดยเบี่ยงจากเสนทางเดิม  เพราะฉะนั้นปริมาณจราจรและความคุมคาของโครงการถนน

ในเขตเมืองจะเห็นผลชัดก็ตอเมื่อระยะเวลาผานไปพอสมควรขึ้นอยูกับอัตราความเติบโตของเมือง 

5) การศึกษาเกี่ยวกับความคุมคาของโครงการกอสรางถนนและโครงการดาน

การขนสง มีปจจัยหลายอยางที่เห็นวาควรจะมีการศึกษาวิจัยเพื่อใชเปนขอมูลอางอิง เชน 

คาใชจายในการใชรถ คาของเวลา คาอัตราการเกิดอุบัติเหตุของถนนแตละรูปแบบ เปนตน ซึ่ง

การกําหนดคาตางๆ ดานการขนสงใหเปนคาอางอิงจะมีประโยชนหลายประการ เชน ใชในการ

ประมาณคาโครงการ การประมาณความคุมคาโครงการ การคิดราคาคาโดยสาร เปนตน ซึ่งจะทํา

ใหการศึกษารวดเร็วและนาเช่ือถือย่ิงข้ึน 
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5.6 สรุป 

การใชวิธีอยางงายศึกษาวิจัยหาความคุมคาทางเศรษฐกิจของโครงการกอสราง

ถนนในเขตเมือง กรณีศึกษาในพื้นที่จังหวัดสงขลา และจังหวัดนครศรีธรรมราช รวม 2 โครงการ  

ศึกษาความคุมคา ความคุมคาทางเศรษฐกิจตอปโดยหาจากความคุมคาหลัก(Primary Benefits) 

3 ดาน คือ 

ความคุมคาทางดานคาใชจายในการใชรถ 

ความคุมคาทางดานเวลาเดินทางที่ลดลงของผูใชรถ 

ความคุมคาทางดานผลประโยชนที่เกิดขึ้นเนื่องจากอุบัติเหตุที่ลดลง 

ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองสะเดา จังหวัดสงขลา มีคาประหยัดทางเศรษฐกิจ 

รวมทั้งส้ิน 8,168,632 บาทตอป คิดเปน ความคุมคา B/C = 0.77 ที่อายุการใชงาน 20 ป 

อัตราดอกเบี้ย 8 % ตอป  ถนนสาย ก  ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัดนครศรีธรรมราช มีคา

ประหยัดทางเศรษฐกิจ รวมทั้งส้ิน 7,286,983 บาทตอป คิดเปน ความคุมคา B/C = 0.29 ที่

อายุการใชงาน 15 ป อัตราดอกเบี้ย 8 % ตอป   
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ภาคผนวก 

ก. ตารางสาํรวจปริมาณจราจรกรณีศึกษาโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา จังหวัด

สงขลา 

 

 

ก.1  ปริมาณจราจรถนนโครงการ(สาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา) ชวงที ่1 

เวลา 
จักรยาน 

ยนต 

รถนั่งสวน

บุคคล 
รถกระบะ รถโดยสาร 

บรรทุก

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 44 32 65 2 2 2 

07.00-08.00 90 65 80 5 2 5 

08.00-09.00 78 52 146 4 6 6 

09.00-10.00 56 50 108 4 8 20 

10.00-11.00 40 28 146 10 4 26 

11.00-12.00 88 44 154 4 14 40 

12.00-13.00 36 58 136 10 10 24 

13.00-14.00 72 46 168 6 6 14 

14.00-15.00 86 34 130 6 20 48 

15.00-16.00 76 40 128 8 4 12 

16.00-17.00 102 48 124 2 2 32 

17.00-18.00 124 62 130 2 2 38 

รวม 892 559 1515 63 80 267 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 22 มีนาคม 2550 
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ก.2  ปริมาณจราจรถนนโครงการ(สาย ก ผังเมืองรวมเมืองสะเดา)  ชวงที่ 2 

 

เวลา 
จักรยาน 

ยนต 

รถนั่งสวน

บุคคล 
รถกระบะ รถโดยสาร 

บรรทุก

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 112 15 53 2 2 2 

07.00-08.00 150 28 77 3 3 3 

08.00-09.00 140 38 92 14 2 12 

09.00-10.00 146 19 56 4 2 1 

10.00-11.00 120 42 72 2 2 10 

11.00-12.00 146 24 76 2 4 1 

12.00-13.00 108 30 82 2 6 6 

13.00-14.00 134 24 104 2 1 2 

14.00-15.00 96 36 74 1 4 6 

15.00-16.00 100 10 60 10 2 6 

16.00-17.00 174 32 66 6 4 4 

17.00-18.00 176 32 90 6 2 4 

รวม 1,602 330 902 54 34 57 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 22 มีนาคม 2550 
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ก.3  ปริมาณจราจรถนนเดิมชวงที่ 1(ถนนเพชรเกษม) 

 

เวลา 
จักรยาน 

ยนต 

รถนั่งสวน

บุคคล 
รถกระบะ รถโดยสาร 

บรรทุก

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 
187 98 165 54 9 26 

07.00-08.00 217 107 182 65 15 32 

08.00-09.00 324 198 314 74 32 50 

09.00-10.00 276 178 320 98 34 104 

10.00-11.00 210 174 294 88 24 210 

11.00-12.00 236 224 372 70 22 72 

12.00-13.00 218 206 432 78 26 96 

13.00-14.00 334 168 448 96 24 138 

14.00-15.00 246 160 382 142 36 158 

15.00-16.00 244 152 290 94 20 110 

16.00-17.00 260 246 338 82 28 158 

17.00-18.00 366 204 384 94 18 328 

รวม 3,118 2,115 3,921 1,035 288 1,482 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 22 มีนาคม 2550 
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ก.4  ปริมาณจราจรถนนเดิมชวงที่ 2 (ถนนปาดังเบซาร) 

 

เวลา 
จักรยาน 

ยนต 

รถนั่งสวน

บุคคล 
รถกระบะ รถโดยสาร 

บรรทุก

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 332 96 132 24 6 28 

07.00-08.00 405 118 190 38 8 35 

08.00-09.00 720 230 290 50 22 42 

09.00-10.00 526 146 314 42 6 48 

10.00-11.00 444 162 310 48 8 94 

11.00-12.00 402 150 268 32 4 86 

12.00-13.00 478 172 314 42 2 58 

13.00-14.00 368 156 200 28 8 44 

14.00-15.00 380 86 310 26 14 82 

15.00-16.00 314 102 252 16 8 48 

16.00-17.00 430 104 256 38 6 74 

17.00-18.00 512 110 258 38 4 52 

รวม 5,311 1,632 3,094 422 96 691 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 22 มีนาคม 2550 
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ข. ตารางสาํรวจปริมาณจราจรกรณีศึกษาโครงการถนนสาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง จังหวัด

นครศรีธรรมราช 

 

 

ตารางที ่ข.1 ปริมาณจราจรถนนโครงการ(สาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง) ชวงที่ 1 

 

เวลา จักรยานยนต 
รถนั่งสวน

บุคคล 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 138 69 - - 

07.00-08.00 114 114 6 12 

08.00-09.00 87 90 12 3 

09.00-10.00 111 93 9 6 

10.00-11.00 75 84 15 3 

11.00-12.00 93 105 18 3 

12.00-13.00 36 105 6 - 

13.00-14.00 66 66 6 3 

14.00-15.00 54 81 12 - 

15.00-16.00 99 87 6 3 

16.00-17.00 87 51 6 - 

17.00-18.00 198 48 3 - 

รวม 1,158 993 99 33 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 20 เมษายน 2550 
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ตารางที ่ข.2 ปริมาณจราจรถนนโครงการ(สาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง) ชวงที่ 2 

 

เวลา จักรยานยนต 
รถนั่งสวน

บุคคล 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 114 57 6 - 

07.00-08.00 306 159 6 6 

08.00-09.00 276 138 - - 

09.00-10.00 192 156 4 12 

10.00-11.00 192 174 42 - 

11.00-12.00 108 138 24 12 

12.00-13.00 90 72 18 - 

13.00-14.00 120 96 12 - 

14.00-15.00 180 144 24 - 

15.00-16.00 168 134 30 4 

16.00-17.00 212 128 4 4 

17.00-18.00 258 108 6 - 

รวม 2,216 1,504 176 38 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 20 เมษายน 2550 
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ตารางที ่ข.3 ปริมาณจราจรถนนโครงการ(สาย ก ผังเมืองรวมเมืองปากพนัง) ชวงที่ 3 

 

เวลา จักรยานยนต 
รถนั่งสวน

บุคคล 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 57 12 - - 

07.00-08.00 132 39 3 3 

08.00-09.00 144 42 6 - 

09.00-10.00 72 60 - - 

10.00-11.00 72 36 - - 

11.00-12.00 102 42 6 - 

12.00-13.00 60 48 3 - 

13.00-14.00 110 88 6 - 

14.00-15.00 78 62 6 - 

15.00-16.00 84 67 12 - 

16.00-17.00 140 52 12 4 

17.00-18.00 210 30 6 6 

รวม 1,261 579 60 13 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 20 เมษายน 2550 
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ตารางที ่ข.4 ปริมาณจราจรถนนเดิม ชวงที่ 1 (ถนนชายทะเล)  

 

เวลา จักรยานยนต 
รถนั่งสวน

บุคคล 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 333 66 3 6 

07.00-08.00 465 117 15 6 

08.00-09.00 456 126 12 6 

09.00-10.00 510 117 12 - 

10.00-11.00 432 114 21 6 

11.00-12.00 369 117 6 6 

12.00-13.00 279 108 18 3 

13.00-14.00 255 102 15 - 

14.00-15.00 231 96 9 - 

15.00-16.00 306 87 12 - 

16.00-17.00 384 81 15 - 

17.00-18.00 567 93 6 - 

รวม 4587 1224 144 33 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 20 เมษายน 2550 
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ตารางที ่ข.5 ปริมาณจราจรถนนเดิม ชวงที่ 2 (ถนนชายคลอง) 

 

เวลา จักรยานยนต 
รถนั่งสวน

บุคคล 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 279 27 12 - 

07.00-08.00 777 141 3 3 

08.00-09.00 870 156 24 - 

09.00-10.00 861 210 9 3 

10.00-11.00 912 246 12 - 

11.00-12.00 945 219 12 6 

12.00-13.00 822 156 6 9 

13.00-14.00 741 192 21 3 

14.00-15.00 675 168 24 3 

15.00-16.00 687 180 15 - 

16.00-17.00 672 168 9 - 

17.00-18.00 903 78 6 - 

รวม 9,144 1,941 153 27 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 20 เมษายน 2550 
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ตารางที ่ข.6 ปริมาณจราจรถนนเดิม ชวงที่ 3 (สายปากพนัง-หัวไทร)  

 

เวลา จักรยานยนต 
รถนั่งสวน

บุคคล 

รถบรรทุก 

ขนาดเล็ก 
รถบรรทุก 

06.00-07.00 24 90 - - 

07.00-08.00 132 141 6 21 

08.00-09.00 243 183 18 24 

09.00-10.00 150 150 18 30 

10.00-11.00 138 222 12 - 

11.00-12.00 186 288 - 18 

12.00-13.00 120 144 - - 

13.00-14.00 155 186 12 - 

14.00-15.00 175 210 12 18 

15.00-16.00 150 180 18 21 

16.00-17.00 168 228 18 21 

17.00-18.00 180 258 12 24 

รวม 1,821 2,280 126 177 

 

ที่มา ขอมูลสํารวจวันที่ 20 เมษายน 2550 
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ค. ตารางคาใชจายมาตรฐานเครื่องจักรกล 

กรมทางหลวงชนบท ที่ใชประกอบการคาํนวณ 
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