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บทท่ี 1

บทนํ า

1.1  ความสํ าคัญและที่มาของโครงการวิจัย
ทางแยกเปนสวนประกอบที่สํ าคัญในโครงขายถนน มีความสํ าคัญมากกับงานทางดาน  

วศิวกรรมการทางและการจราจร ทางแยกเปนจุดที่มีปญหาการจราจรมากที่สุด เนื่องจากเปนบริเวณ
ที่เกิดการรวมกันของปริมาณการจราจรที่มาจากหลายทิศทางมุงสูทางแยกเขาดวยกัน ซ่ึงจะมีผลทํ า
ใหเกิดปญหาตางๆ ตามมา เชน ปญหาการคับคั่งของปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก (Traffic 
Congestion at Intersection) ปญหาความลาชาบริเวณทางแยก (Delay at Intersection) ความยาวของ
แถวคอย (Queue) และปญหาอุบัติเหตุจราจรบนถนน (Road Traffic Accident) เปนตน

ความสามารถในการรองรับปริมาณการจราจร (Road Capacity) ของถนนจะถูกกํ าหนด
จากปรมิาณการจราจรบนถนนในทิศทางนั้นๆ ที่สามารถผานทางแยกไปได ซ่ึงความสามารถในการ
รองรับปริมาณการจราจรของทางแยกเปนสวนประกอบสํ าคัญที่มีผลโดยตรงตอสภาพการจราจร 
ระดับการใหบริการของทางแยก (Level of Service at Intersection) สาเหตุหนึ่งของปญหาการ
จราจรติดขัดและอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นสืบเนื่องมาจากการที่ปริมาณการจราจรไมสามารถผานทางแยก
ไปไดอยางคลองตัว หรือปริมาณการจราจรสามารถผานทางแยกไปไดตํ่ ากวาปริมาณการจราจรที่
ทางแยกนัน้ๆ สามารถรับไดจริง ดังนั้นถาทางแยกตางๆ ไดมีการศึกษาออกแบบและกํ าหนดวิธีการ
ควบคุมการจราจรใหสอดคลองกับสภาพความเปนจริงและปริมาณการจราจรที่เหมาะสม ก็จะ
สามารถชวยลดปญหาการจราจรลงได

การควบคุมทางแยกมีหลายวิธี เชน การใชปายจราจรควบคุมทางเอก ทางโท การติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร หรือการกอสรางเปนทางแยกตางระดับ เปนตน ซ่ึงแตละรูปแบบยอมจะมีขอดี 
ขอเสยีแตกตางกันไป การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมจะกอใหเกิดประโยชนแกผูใชทางอยางคุมคา 
มปีระสทิธิผล ในทางตรงกันขาม ถาการคัดเลือกรูปแบบการควบคุมทางแยกที่ไมเหมาะสมก็จะไม
สามารถจดัการ ควบคุมทางแยกไดอยางมีประสิทธิภาพ กอใหเกิดปญหาตามมาอยางมากมาย

ทางแยกตางระดับเปนวิธีการจัดการ ควบคุมทางแยกที่มีประสิทธิภาพสูงที่สุด ขณะเดียว
กันก็มีราคาคากอสรางแพงที่สุดเชนกัน ดังนั้นการคัดเลือกรูปแบบของทางแยกตางระดับที่เหมาะ
สมจึงเปนสิ่งสํ าคัญ เพื่อที่จะไดผลตอบแทนกลับมาอยางคุมคา มีประสิทธิผลมากที่สุด และบรรลุ
ตามวัตถุประสงคในการออกแบบควบคุมทางแยก แตจะพบวากลับมีทางแยกตางระดับบางแหงที่ 
ยังคงมีปญหาโดยเฉพาะทางดานการจราจร เชน ระดับการใหบริการ ปญหาการจราจรคับคั่ง ปญหา
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ความลาชาบริเวณทางแยกตางระดับ และปญหาความยาวของแถวคอย เปนตน หรือในกรณีบางแหง
กอสรางทางแยกตางระดับอยางเต็มรูปแบบดวยงบประมาณที่สูงคาแตกลับไมมีรถวิ่ง เปนตน

ดังนั้นจากความสํ าคัญของทางแยกทางดานการจราจร และจากปญหาที่กลาวถึงขางตน 
รวมถึงราคาคากอสรางที่มีมูลคาสูงมากของทางแยกตางระดับ จึงเปนมูลเหตุที่นาศึกษาอยางยิ่งถึง
ความเหมาะสมในการคัดเลือกรูปแบบของทางแยกตางระดับ สํ าหรับการออกแบบกอสรางทางแยก
ตางระดับแตละแหง เพื่อที่จะใหการบริการการจราจรอยางมีประสิทธิภาพที่สุด ไดผลตอบแทน
กลับมาอยางคุมคาตอการลงทุน และในกรณีที่เมื่อทางแยกตางระดับเหลานี้เปดการจราจรแลว 
จํ านวนปริมาณการจราจรที่เปลี่ยนแปลงไป การกระจายของปริมาณการจราจรในแตละทิศทางที่
เปลี่ยนแปลงไป อันเนื่องจากการขยายตัวของชุมชนบริเวณทางแยกนั้นๆ รวมถึงปจจัยอ่ืนๆ ที่
เปลีย่นแปลงไป ทางแยกตางระดับนั้นๆ จะยังสามารถบริการผูใชถนนไดบรรลุตามวัตถุประสงคใน
การออกแบบ เชน ลดปญหาการติดขัดและความลาชาบริเวณทางแยกไดหรือไม ลดปญหาอุบัติเหตุ
ไดหรือไม ถาไมได วิศวกรจํ าเปนที่จะตองนํ าความรูทางวิศวกรรมการทางและการจราจร มานํ า
เสนอถึงแนวทางที่จะปรับปรุงเพิ่มศักยภาพของทางแยกเหลานั้นใหดีขึ้น โดยเฉพาะอยางยิ่งใน
ปจจุบันประเทศไทยมีทางแยกตางระดับที่อยูในความดูแลรับผิดชอบของกรมทางหลวง ทั้งที่กอ
สรางแลวเสร็จและกํ าลังดํ าเนินการกอสรางอยูมากกวา 90 แหง และในสวนความดูแลรับผิดชอบ
ของกรงุเทพมหานครฯ ทั้งที่กอสรางแลวเสร็จและกํ าลังดํ าเนินการกอสรางอยูมากกวา 25 แหง ซ่ึง
รวมมูลคางานของทางแยกตางระดับทั้งหมดเปนเงินงบประมาณแผนดินที่ลงทุนไปเพื่อแกปญหา
ดานการจราจรอยางมาก

ดังนั้น การศึกษารูปแบบของทางแยกตางระดับที่เหมาะสมจึงเปนสิ่งสํ าคัญ โดยเฉพาะ
กรณีที่ไดทํ าการกอสรางทางแยกตางระดับไปแลว โดยศึกษาถึงความเหมาะสมที่สอดคลองกับ
สภาพในปจจบุันเพื่อที่จะนํ าไปสูการนํ าเสนอแนวทางปรับปรุงเพิ่มศักยภาพของทางแยก ทั้งนี้ก็เพื่อ
ใหเกิดประสิทธิผลคุมคาสมกับมูลคาราคากอสรางที่ไดลงทุนไปสูงมาก ซ่ึงจะยังผลในการสงเสริม
การพฒันาเศรษฐกิจ ยกระดับมาตรฐานความเปนอยูของประชาชนใหสูงขึ้น สนองเจตนารมยตาม
นโยบายของทางราชการที่มีตอประชาชนผูใชถนนตลอดไป
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1.2  วัตถุประสงคของการวิจัย
ในการศกึษารูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม  มีวัตถุประสงคดังนี้
1.2.1 เพือ่ศกึษาถึงประเภท รูปแบบ ขอดี ขอเสียของทางแยกตางระดับรูปแบบตางๆ
1.2.2 เพือ่ศกึษาเปรียบเทียบถึงมาตรฐาน ขอแนะนํ า และขอกํ าหนดตางๆ ที่ใชในการคัด

เลือกรูปแบบของทางแยกตางระดับของกรมทางหลวง ประเทศไทยกับของตาง
ประเทศ

1.2.3 เพือ่วเิคราะหถึงความเหมาะสมของรูปแบบ และการใหบริการทางดานการจราจร ของ
ทางแยกตางระดับคลองหวะ

1.2.4 เพือ่หาวธีิและนํ าเสนอแนวทางการปรับปรุงที่เหมาะสม เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทาง
ดานวิศวกรรมของทางแยกตางระดับคลองหวะ

1.3  ขอบเขตของการวิจัย
ในการศึกษารูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม ไดกํ าหนดขอบเขตไวดังตอไปนี้
1.3.1 พืน้ทีใ่นการดํ าเนินการสํ ารวจ ทํ าการศึกษาเฉพาะที่ส่ีแยกคลองหวะเทานั้น
1.3.2 การศกึษาจะพิจารณาถึงความเหมาะสมของประเภท รูปแบบ ขอดี ขอเสียของทาง

แยกตางระดับแบบตางๆ ทางดานวิศวกรรมการทางและการจราจรเทานั้นโดยไมรวม
ดานเศรษฐศาสตร

1.3.3 การศกึษาจะทํ าการเปรียบเทียบมาตรฐาน ขอแนะนํ า และขอกํ าหนดตางๆ ที่ใชใน
การคดัเลอืกรูปแบบของทางแยกตางระดับโดยจะเปรียบเทียบระหวางของกรมทาง
หลวง ประเทศไทย กับของตางประเทศ เปนหลัก

1.3.4 การน ําเสนอแนวทางในการปรับปรุงและเพิ่มประสิทธิภาพของทางแยกนั้นจะนํ า
เสนอในเชิงเชิงขอเสนอแนะ (Guidelines) หรือในรูปแบบการออกแบบเบื้องตน
(Preliminary Design) และจะไมนํ าเสนอรูปแบบในรายละเอียด (Detailed Design)
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1.4  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ
การศกึษารปูแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม คาดวาจะไดรับประโยชนดังตอไปนี้
1.4.1 ทราบถึงประเภท รูปแบบ ขอดี และขอเสียของทางแยกตางระดับแบบตางๆ
1.4.2 ทราบถงึความเหมือน ความแตกตางของขอกํ าหนด มาตรฐานตางๆ และวิธีการที่ใช

ในการคดัเลือกรูปแบบของทางแยกตางระดับของกรมทางหลวง ประเทศไทยกับ
ของตางประเทศ

1.4.3 ทราบถงึแนวทางที่เหมาะสมในการแนะนํ าปรับปรุงเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของทาง
แยกตางระดับคลองหวะใหดีขึ้น ทั้งยังสามารถเปนแนวทางในการปรับปรุง และเพิ่ม
ประสิทธิภาพของทางแยกตางระดับแหงอื่นๆ ได
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