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บทท่ี 4

วิธีการศึกษา

4.1   กลาวนํ า
บทนี้จะไดกลาวถึงขั้นตอนและแนวทางวิธีดํ าเนินการศึกษาเกี่ยวกับทางแยกตางระดับ 

(Grade Separated Intersection) ทีส่ี่แยกคลองหวะ โดยศึกษาขอมูลทางดานวิศวกรรมจราจรตางๆ 
ของทางแยกในสภาพปจจุบัน ซ่ึงการศึกษาขอมูลการจราจรทํ าใหสามารถทราบถึงปริมาณการ
จราจรของยานพาหนะแตละประเภท ทิศทางการกระจายของจราจร ปริมาณการจราจรตอวัน 
จงัหวะสญัญาณไฟจราจร ความยาวของแถวคอย คาความลาชา เปนตน ซ่ึงขอมูลตางๆ เหลานี้เปน
สวนประกอบสํ าคัญในการศึกษารูปแบบของทางแยกตางระดับที่ส่ีแยกคลองหวะตอไป และไดใช
โปรแกรมคอมพิวเตอร aaSIDRA 1.0 เปนเครื่องมือชวยในการวิเคราะห และเปรียบเทียบผลที่ได
จากโปรแกรมฯ กับขอมูลสภาพการจราจรจากภาคสนาม ทั้งยังไดใชโปรแกรมฯ ชวยในการศึกษา
น ําเสนอรปูแบบ และแนวทางที่เหมาะสมสํ าหรับทางแยกตางระดับสี่แยกคลองหวะตอไป

4.2   พื้นท่ีศึกษา : สีแ่ยกคลองหวะ
บริเวณสี่แยกคลองหวะนี้เปนสี่แยกขนาดใหญมีการออกแบบกอสรางเปนทางแยกตาง

ระดับประเภททางแยกตางระดับแบบไมมีทางลาดเชื่อม ในรูปแบบสะพานลอยขามทางแยก 
(Overpass) อยูทางภาคใตของประเทศไทย ซ่ึงมีที่ตั้งอยูในเขตพื้นที่ ต.บานพรุ อ.หาดใหญ จ.สงขลา
ดงัภาพประกอบ 4.1 ส่ีแยกคลองหวะเปนจุดตัดของทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม) 
ตอน อ.หาดใหญ – อ.สะเดา ตรง กม. 32+210.000 กับทางหลวงแผนดินหมายเลข 43 (ทางเลี่ยงเมือง 
- หาดใหญ) ตอน บ.คูหา – อ.จะนะ ตรง กม. 30+282.380

บริเวณทางแยก กม. 32+210.000 ในปจจุบันมีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร ทํ าใหปริมาณ
การจราจรในทิศทางตรง และเลี้ยวขวาไมสามารถเคลื่อนตัวไดอยางตอเนื่อง สวนในทิศทางเลี้ยว
ซายสามารถเคลื่อนตัวไดอยางตอเนื่อง ทางสายนี้เปนเสนทางที่เชื่อมโยงเขตชายแดนติดตอระหวาง
ประเทศไทยกับประเทศมาเลเซีย เปนเสนทางสํ าคัญทางดานการคมนาคมขนสงสินคาสงออก และ
สินคานํ าเขา สงเสริมบริการการทองเที่ยวระหวางประเทศ ทั้งยังเปนเสนทางในการขนสงวัตถุดิบ 
และสินคาของโรงงานอุตสาหกรรมที่เรียงรายตลอดสองขางทาง ซ่ึงสภาพการจราจรในปจจุบันมี
ปญหาการจราจรติดขัด โดยเฉพาะอยางยิ่งในเวลาชั่วโมงเรงดวนทั้งเชาและเย็น รูปแสดงบริเวณสี่
แยกคลองหวะแสดงในภาพประกอบ 4.1.1 - 4.1.6
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ภาพประกอบ 4.1  แผนทีแ่สดงที่ตั้งสี่แยกคลองหวะ อ.หาดใหญ จ.สงขลา
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ภาพประกอบ 4.1.1  มาจาก จ.พัทลุงและอ.หาดใหญ     ภาพประกอบ 4.1.2  ซายหาดใหญ ตรงนาหมอม

ภาพประกอบ 4.1.3  ทศิทางมาจาก จ.พัทลุง       ภาพประกอบ 4.1.4  ทศิทางมาจาก อ.นาหมอม

ภาพประกอบ 4.1.5  ซายไปนาหมอม ตรงไปสะเดา       ภาพประกอบ 4.1.6  มาจาก อ.หาดใหญ
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4.3   ขั้นตอนการดํ าเนินการศึกษา
4.3.1  ศึกษาการคัดเลือกรูปแบบ และการออกแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม
4.3.2  ศึกษาการใชโปรแกรมคอมพิวเตอร aaSIDRA
4.3.3  สํ ารวจและเก็บรวบรวมขอมูลภาคสนาม ในพื้นที่กรณีศึกษาสี่แยกคลองหวะ ดังนี้

4.3.3.1 ขอมูลทางเรขาคณิต (Geometric Data) ของส่ีแยกคลองหวะ
4.3.3.2 ปริมาณการจราจร (Traffic Volume)
4.3.3.3 ความลาชาบริเวณทางแยก (Delay at Intersection)
4.3.3.4 ความยาวของแถวคอย (Queue Length)
4.3.3.5 ขอมูลสัญญาณไฟจราจร(Traffic Signal Data)

4.3.4  วเิคราะหขอมูลที่ไดจากการสํ ารวจ
4.3.5  เปรียบเทียบผลการวิเคราะหที่ไดจากภาคสนาม กับผลการวิเคราะหที่ไดจากโปรแกรม
          คอมพิวเตอร aaSIDRA
4.3.6  สรุปผลถึงความเหมาะสมในการใหบริการการจราจรของสี่แยกคลองหวะ
4.3.7  นํ าเสนอรูปแบบและแนวทางเลือกที่เหมาะสมในการปรับปรุงเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของ

ส่ีแยกคลองหวะ

4.4 การสํ ารวจและเก็บรวบรวมขอมูล

4.4.1  ขอมูลทางเรขาคณิต (Geometric Data) ของส่ีแยกคลองหวะ
ขอมูลทางเรขาคณิตของสี่แยกคลองหวะที่ทํ าการสํ ารวจและเก็บรวบรวมนั้น จะประกอบ

ไปดวยจํ านวนชองจราจรของถนนแตละทิศทางที่เขาสูและออกจากทางแยก ความกวางของชองจราจร 
ความกวางของเกาะกลางถนน ความลาดชันของถนน เปนตน นอกจากนี้ยังสํ ารวจเก็บขอมูลจุดกลับรถ
ทีอ่ยูเลยบริเวณสี่แยกคลองหวะออกไปในทุกทิศทาง

4.4.2  ปริมาณการจราจร (Traffic Volume)
การสํ ารวจปริมาณการจราจร (Traffic Volume) จะทํ าการสํ ารวจเก็บขอมูลของปริมาณการ

จราจรบริเวณสี่แยกคลองหวะ ในแตละทิศทางที่เขาสูทางแยกและออกจากทางแยกโดยสํ ารวจปริมาณ
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การจราจรแยกประเภทของยานพาหนะ ซ่ึงแบงเปน 8 ประเภทตามรูปแบบของกองวิศวกรรมจราจร 
กรมทางหลวง ประเทศไทย (ดูหัวขอ 3.7)

 เวลาในการสํ ารวจปริมาณการจราจร จะสํ ารวจในชวงเวลาเรงดวน ซ่ึงในหนึ่งวันมีสองชวง 
คอื ชวงเชา และชวงเย็น โดยชวงเชาจะเริ่มนับตั้งแต เวลา 06.00 น. ถึง 10.00 น. (4 ช่ัวโมง) และชวงเย็น
จะเริม่นบัตั้งแตเวลา 15.00 น. ถึง 19.00 น. (4 ช่ัวโมง) รวมเปน 8 ช่ัวโมงตอวัน วันที่จะทํ าการสํ ารวจ
ปริมาณการจราจรนั้น จะสํ ารวจในวันราชการปกติ คือ วันอังคาร และวันพฤหัสบดี รวม 2 วัน ซ่ึงถือ
เปนตัวแทนของขอมูลปริมาณการจราจรในหนึ่งสัปดาห วิธีการสํ ารวจและเก็บขอมูลจะทํ าการสํ ารวจ
โดยใชคนแจงนับ ทุกๆ 15 นาที และนํ าผลการสํ ารวจมาขยายใหเปน 24 ช่ัวโมง แลวคํ านวณหาปริมาณ
การจราจรในหนวยรถยนตนั่ง (Passenger Car Unit : PCU) ปริมาณการจราจรตอช่ัวโมง (Hourly 
Traffic Volume) และปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวัน (Average Daily Traffic : ADT)

4.4.3  ความลาชาบริเวณทางแยก (Delay at Intersection)
การสํ ารวจความลาชาในการศึกษาโครงการฯ นี้ ใชวิธี Stopped Time Delay Method ซ่ึงวิธี

นีจ้ะใหคาของความลาชาหยุด (Stopped Delay) ทีท่างแยกโดยไมรวมเวลาที่สูญเสียไปเนื่องจากเวลาที่
รถชะลอเพื่อหยุดหรือเรงเครื่องเพื่อออกรถ ซ่ึงการเก็บขอมูลมีขั้นตอนดังนี้

4.4.3.1  นับจํ านวนรถบนทางแยกที่หยุดทุกๆ ชวงเวลา 15 วินาที ของแตละนาทีเปนเวลา 1 
ช่ัวโมง โดยนับเฉพาะชั่วโมงเรงดวนในชวงเชา และชวงเย็น

4.4.3.2  นับจํ านวนรถที่หยุด และไมหยุด เพื่อขับขามทางแยกทุกนาทีตลอดระยะเวลาตาม
ขอ 4.4.3.1

4.4.3.3  นํ าขอมูลที่ไดจากการสํ ารวจมาคํ านวณหาคาความลาชาที่เกิดขึ้น

4.4.4  ความยาวของแถวคอย (Queue Length)
การเก็บขอมูลคาความยาวของแถวคอยในการศึกษาโครงการฯ นี้ ใชวัดคาทั้งจํ านวนยาน

พาหนะทีอ่ยูในแถวคอย (คัน) และวัดเปนระยะทางความยาวของแถวคอย (เมตร) ในชวงเวลาที่ยาน
พาหนะจอดคอยในจังหวะสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเปนสัญญาณไฟแดง ในชวงชั่วโมงเรงดวน
ทัง้ชวงเวลาเชา และเย็น
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4.4.5  สัญญาณไฟจราจร (Traffic Signal)
การเก็บขอมูลสัญญาณไฟจราจรที่ส่ีแยกคลองหวะ จะกระทํ าโดยการสอบถามขอมูลกับ

แขวงการทางสงขลาซึ่งเปนหนวยงานที่รับผิดชอบดูแลสัญญาณไฟจราจรบริเวณแยกคลองหวะ 
ประกอบกับใชนาฬิกาจับเวลา เก็บขอมูลชนิดรอบเวลาของสัญญาณไฟจราจร (Cycle Time) จงัหวะของ
สัญญาณไฟจราจรในแตละทิศทาง (Phase Time) ในชวงชัว่โมงเรงดวนทั้งชวงเวลาเชา และเย็นดวย
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