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 บทท่ี 3

วิธีดํ าเนินการวิจัย

3.1 กลาวนํ า
ในบทนี้กลาวถึงวิธีการดํ าเนินงานและขั้นตอนการศึกษาวิจัย เพื่อเปนการสนองตอบ

วตัถุประสงคของการวิจัยดังที่ระบุไวในบทที่ 1 โดยแยกพิจารณาออกเปน 4 หวัขอยอย คือ รูปแบบ
การวจิยัและเทคนิคการเก็บขอมูล การคัดเลือกพื้นที่ที่ทํ าการศึกษา ศึกษาอุบัติเหตุจราจรในชุมชนที่
คดัเลอืก การดํ าเนินการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนนในระดับชุมชน ในพื้นที่ที่คัดเลือก

3.2 รูปแบบการวิจัยและเทคนิคการเก็บขอมูล
ในการศึกษาครั้งนี้ผูวิจัยไดเลือกรูปแบบการวิจัยแบบสํ ารวจ (Survey Design) ในการ

ดํ าเนินการ เนื่องจากการวิจัยคร้ังนี้เปนการศึกษาปญหาอุบัติเหตุการจราจรเบื้องตนที่เกิดขึ้นใน     
ชุมชน ภายใตขอจํ ากัดของเวลาและงบประมาณที่ใชในการดํ าเนินงาน โดยขอมูลที่นํ ามาใชในการ
วจิยัคร้ังนี้ไดนํ ามาจากแหลงขอมูล 2 ประเภท ไดแก 1) ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) และ 2) ขอ
มูลทุติยภูมิ (Secondary Data)

1). ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) คอื ขอมูลที่ตนเองรวบรวมขึ้นเพื่อการวิจัย หรืออาจมีผู
อ่ืนรวบรวมไวแลวแตยังมิไดทํ าการวิเคราะห ในการวิจัยคร้ังนี้ผูวิจัยใชขอมูลปฐมภูมิ
จากการสัมภาษณผูที่เชื่อถือได หรือผูที่เกี่ยวของในเหตุการณอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้น
ในชมุชนแตละชุมชนที่ผูถูกสัมภาษณอาศัยอยู

2). ขอมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) เปนการรวบรวมขอมูลซ่ึงมีผูวิเคราะหตีความไวแลว 
มาเรียบเรียงจัดใหเปนหมวดหมูใหมใหเปนระบบ ในการวิจัยคร้ังนี้ผูวิจัยไดรวบรวม
ขอมูลจากแหลงตางๆ ใน ป พ.ศ. 2541 ถึง ป พ.ศ. 2543 ดังนี้

ก. สถานีตํ ารวจซึ่งรับผิดชอบพื้นที่ที่ชุมชนตั้งอยู
ข. กรมทางหลวงโดย สํ านักทางหลวงที่ 14
ค. สถานพยาบาล ไดแก สถานีอนามัย โรงพยาบาล
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3.3  การดํ าเนินการคัดเลือกพื้นท่ีศึกษา
ในการดํ าเนินการคัดเลือกพื้นที่ศึกษาโดยพิจารณาจากขอบเขตในการวิจัยในหัวขอที่ 

1.3 ในบทที่ 1 กลาวคอื พจิารณาจากการใชความเร็วของยวดยานที่วิ่งผานยานชุมชนเปอรเซ็นตไทล
ที่ 85 การไดรับความรวมมือจากผูนํ าชุมชนในการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนน และคาเปรียบ
เทียบอัตราการตายตอ 100,000 ประชากรในชุมชนสูงกวาอัตราการตายตอ 100,000 ประชากรของ
จงัหวัด

ในการพิจารณาความเร็ว ผูวิจัยไดใชกลองวีดีโอถายภาพของยานพาหนะที่วิ่งเขาสูชุม
ชนบรเิวณจุดที่มีความเสี่ยงสูงสุด ในชวงเวลาตอนเชา ใชเวลาประมาณ 1 ช่ัวโมง แลวนํ ามาคํ านวณ
หาความเร็วที่เปอรเซ็นตไทล 85 โดยความเร็วที่ไดเปนความเร็วจุด (Spot Speed) เปรียบเทียบกับ
ความเร็วที่กํ าหนด

การไดรับความรวมมือจากผูนํ าชุมชน ผูวิจัยไดใชขอมูลจากการสัมภาษณผูนํ าชุมชนที่
กลาวในหัวขอที่ 3.2 หวัขอยอย (1) ใชเพือ่พิจารณาประกอบในการคัดเลือกพื้นที่ศึกษา

ในสวนอัตราการตายตอ 100,000 ประชากร ผูวิจัยพิจารณาจากขอมูล ในหัวขอที่ 3.2 หัว
ขอยอยที่ 1) และ 2) เปรยีบเทียบกับ อัตราการตายตอ 100,000 ประชากร ของจังหวัดในปเดียวกัน

3.4  ศึกษาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดในชุมชนท่ีคัดเลือก
การเก็บรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุจราจร เพื่อใชในการวิเคราะหอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้น

ในชมุชน โดยแยกรายละเอียดขอมูลออกเปนกลุมทั้งนี้เพื่อใหสะดวกในการวิเคราะหความสัมพันธ
ของอุบัติเหตุจราจรที่เกี่ยวของกับองคประกอบตางๆ ไดดังนี้

1). ผูใชทาง
• จ ํานวนผูใชทาง
• เพศ
• อายุ

2). ยานพาหนะ
• ประเภทยานพาหนะ
• จ ํานวนยานพาหนะที่เกิดแตละครั้ง

3). ลักษณะทางหลวง
• จ ํานวนชองจราจร
• บริเวณที่เกิดเหตุ
• สภาพแวดลอมของทางหลวง
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4). ชวงเวลาที่เกิดเหตุ
• วนัที่เกิดเหตุ
• เวลาที่เกิดเหตุ
• เดอืนที่เกิดเหตุ

ในสวนการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจรเปนการวิเคราะหโดยจํ าแนกตามลักษณะ
สถานที่เกิดเหตุ โดยวิเคราะหพื้นที่ที่เกิดเหตุ เนื่องจากการวิจัยคร้ังนี้เปนการวิจัยอุบัติเหตุจราจรที่
เกดิขึน้ในชุมชนริมถนนนอกเมือง ซ่ึงอุบัติเหตุจะเกิดกระจายเปนกลุมๆไป วธีิการศึกษาเปนพื้นที่ 
จะรวมลักษณะที่เกี่ยวของของการศึกษาที่เปนบริเวณและเสนทาง ในระดับที่เกี่ยวกับการเกิดขึ้น
ของอบุตัเิหตุในลักษณะเกาะกลุมกัน โดยมีลักษณะสํ าคัญคือ การเชื่อมโยงปญหาอุบัติเหตุจราจรที่
เกดิขึน้ในพืน้ที่ทั้งหมด รวมถึงโครงขายถนนและปญหาจราจรที่อาจมีสวนทํ าใหเกิดอุบัติเหตุ เชน 
รถทีว่ิง่เขาตามซอยที่พักอาศัย วิธีการแกไขที่ไดจากการศึกษาจะนํ าผนวกเขาเปนสวนหนึ่งของแผน
ความปลอดภยับนถนนในระดับชุมชน เพื่อใหมั่นใจวาปญหาอุบัติเหตุใหมๆ จะไมไปเกิดในพื้นที่
อ่ืน และในการดํ าเนินมาตรการแกไข จะตองนํ าเสนอเพื่อใหประชาชนและผูเกี่ยวของในชุมชนได
รับทราบและออกความคิดเห็นดวย

การก ําหนดบริเวณอันตรายบนถนน (ดังที่กลาวมาแลวในหัวขอ 2.4.2) โดยกํ าหนดจาก
จํ านวนอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในชุมชน เพื่อกํ าหนดเปนพื้นที่ที่มีความเสี่ยงสูงสุดและใชเปนพื้นที่ที่ทํ า
การศึกษาอุบัติเหตุจราจร

ในการด ําเนินการหามาตรการแกไขอุบัติเหตุจราจร (ดูหัวขอ 2.4.4) นอกจากการรวบ
รวมขอมูลอุบัติเหตุจราจรจากแหลงตางๆ เพื่อทํ าการวิเคราะหอุบัติเหตุจราจรแลว กระบวนการที่
สํ าคญัอกีขัน้ตอนหนึ่งไดแก กระบวนการวินิจฉัยสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุจราจร ดังที่ไดกลาวมาแลว
ในหัวขอ 2.4.3 วาในการวินิจฉัยสาเหตุอุบัติเหตุแบงเปน 2 สวนใหญๆ คือ การวิเคราะหในสํ านัก
งาน และการวิเคราะห ณ สถานที่เกิดเหตุ กลาวคือ วิธีการวิเคราะหในสํ านักงานโดยอาศัยขอมูล
อุบตัเิหตจุราจรที่รวบรวมจากแหลงขอมูลตาง ในสวนการวิเคราะห ณ สถานที่เกิดเหตุ เปนการเขา
ไปสังเกตในสนาม โดยพยายามที่จะคนหาลักษณะของรูปแบบถนนและสภาพการจราจรที่เปนผล
ลบ รวมถึงการสังเกตในเวลากลางคืนและในชวงที่สภาพอากาศเลวรายดวย รูปถายของสถานที่เกิด
เหต ุบริเวณทีเ่ปนปญหา และทางเขาสูบริเวณที่เกิดเหตุจะเปนประโยชนในการสืบสวนการเกิดของ
อุบัติเหตุ
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รายการตรวจสอบสํ าหรับสังเกตในสนามซึ่งรวบรวมโดย Ogden (Ogden, K. 1996, 
P.127) เปนรายการตรวจสอบลักษณะตางๆของถนน (ตาราง 3.1) มรีายละเอียดดังนี้

ตาราง 3.1  รายการตรวจสอบลักษณะตางๆของถนนสํ าหรับสังเกตการณในสนาม

ถนน
• ความกวาง
• มฉีนวนกั้น/ไมมี
• จ ํานวนชองจราจร
• ความลาดชันของหนาตัด
• ความลาดชัน
• ไหลทาง
• ขอบถนน
• เกาะกลาง, ชองเปดเกาะกลาง
• ทางเทา
• การระบายนํ้ า

ผิวถนน
• ประเภท
• ความขรุขระ
• ความฝด

เรขาคณิตของถนน
• โคง
• ความลาด
• การยกโคง (Superelevation)
• เนิน
• แซง

เคร่ืองหมายและสัญลักษณบนผิวถนน
• รายการของเครื่องหมาย
• การอานออก
• การอยูในที่ที่มองเห็นชัด
• การเขาใจความหมาย
• ความนาเชื่อถือ
• เสนกลาง, เสนแบงชองจราจร, เสนขอบ
• สัญลักษณบนผิวทาง
• เครื่องหมายแบงทิศทางที่ติดตั้งบนเสา
• แถบบั้งจา (Chevron)

สัญญาณไฟจราจร
• ปฐมภูมิ/ทุติยภูมิ/ตติยภูมิ
• ความเขม
• สถานที่
• การควบคุมการเลี้ยว
• การแสดงจังหวะสํ าหรับคนขาม
• ประเภทของเครื่องควบคุม
• เปนสวนหนึ่งของระบบเชื่อมตอ
• รอบสัญญาณไฟและเวลาไฟเขียวแตละ

จงัหวะ
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ตาราง 3.1  (ตอ)

ทางแยก
• ประเภท
• จ ํานวนขา
• มกีารแบงชองดวยเกาะ
• ชองเล้ียว
• รัศมีวงเลี้ยว

รถท่ีจอดอยู
• จอดอยูบนถนน
• จอดอยูนอกถนนและการเขาออก
• ช่ัวโมงหามจอด
• การควบคุมการจอด
• ปายรถเมล
• ที่จอดรถแท็กซี่

ความเร็ว
• ความเร็วที่ปลอดภัย
• พกิัดความเร็ว
• ความเร็วของรถ

สภาพแวดลอม
• การใชที่ดิน
• นกัเรียน
• รถโดยสารขนาดใหญ
• เสียงรอบขาง
• ปญหาในการเขา-ออก

คนขามถนน/คนขี่จักรยาน
• ส่ิงอ ํานวยความสะดวกในการขาม
• จ ํานวนและลักษณะ
• แผงกั้นคนขามถนน
• เกาะพักสํ าหรับคนขาม

ไฟแสงสวาง
• ประเภท
• ความสูง
• ความเขม
• ส่ิงกีดขวาง

ริมทาง
• เสา, เสาหลัก ฯลฯ
• ราวกันชน
• กอนหิน, ตนไม
• ความลาดชันดานขาง
• ทอลอด
• เสาหัวสะพาน, ราวคอสะพาน

การมองเห็น
• ทางแยก
• ถนนดานขาง
• ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจร
• คนขามถนน
• รถที่จอดอยู
• ปายรถโดยสาร
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ตาราง 3.1  (ตอ)

พยานหลักฐานบริเวณท่ีเกิดเหตุ
• เศษกระจก, ช้ินสวนอื่นๆ
• รอยไถลของลอ
• สวนประกอบของถนนที่เสียหาย

3.5  การด ําเนินการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนนในระดับชุมชน ในพื้นท่ีท่ีคัดเลือก
การด ําเนินการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนนในชุมชน มขีัน้ตอนดํ าเนินการ 8 ขั้น

ตอน (ดูรายละเอียดในหัวขอ 2.5) จดัท ําอยูในรูปแบบตาราง โดยแยกรายละเอียดการดํ าเนินการตาม
มาตรการการแกไข 4 ประการ ไดแก มาตรการดานวิศวกรรม มาตรการดานความรู/การประชา
สัมพนัธ มาตรการดานการบังคับใชกฎหมาย และมาตรการการใหความสนับสนุน โดยแตละมาตร
การแยกเปนรายละเอียดดังตอไปนี้

- กลุมเปาหมาย
- วัตถุประสงค
- แผนงาน/โครงการ
- การดํ าเนินงาน
- หนวยงานที่รับผิดชอบ
- ระยะเวลาดํ าเนินการ
- การประเมิน
การจัดลํ าดับความสํ าคัญของปญหาอุบัติเหตุจราจร และการกํ าหนดบริเวณอันตรายบน

ถนนในชุมชนที่ทํ าการศึกษา โดยอาศัยขอมูลอุบัติเหตุจราจรในหัวขอ 3.4 และคํ านึงถึงความเปนไป
ไดในดานอื่นๆ เชน งบประมาณในการดํ าเนินงาน หนวยงานที่รับผิดชอบ เปนตน ในการบรรจุ
มาตรการลงในแผนจํ าเปนตองนํ าเสนอเขาสูชุมชนโดยผานตัวแทนผูนํ าชุมชนแตละชุมชน ในการ
คดัเลอืกมาตรการตางๆที่ไดนํ าเสนอไป เพื่อหาความเหมาะสมและความเห็นชอบจากชุมชน รวมถึง
ปญหาในการวิจัยที่เกิดขึ้นในการดํ าเนินการจัดทํ าแผนฯของแตละชุมชน เพื่อใชเปนแนวทางใน
ด ําเนินการจัดทํ าแผนฯที่สมบูรณในโอกาสตอไป
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