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บทท่ี 6

สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ

6.1  กลาวนํ า
จดุมุงหมายของบทนี้ เปนการสรุปผลการศึกษาสาระสํ าคัญที่ไดดํ าเนินการวิเคราะหเพื่อ

หาความสัมพันธของสาเหตุอุบัติเหตุราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนแตละแหงที่ทํ าการศึกษา และขอเสนอ
แนะในการดํ าเนินการแกไขปญหาที่เกิดขึ้นในชุมชน

6.2  สรปุผลการศึกษาอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในชุมชน
จากขอมูลผลการศึกษาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนที่ทํ าการศึกษา ในป พ.ศ. 2541 

–2543 จ ํานวน 4 แหง สรุปไดดังนี้
1. จ ํานวนครั้งของอุบัติเหตุจราจรที่มีความรุนแรง ขึ้นอยูกับลักษณะทางกายภาพของ

ถนน และคุณลักษณะของชุมชน  ตัวอยางเชน ชุมชนตํ าบลเปลี่ยนและตํ าบลกลายซึ่งตั้งริมถนนเสน
ทางหลวงหมายเลข 401 ลักษณะของชมุชนเปลี่ยนมีลักษณะเปนชุมชนพาณิชย มีความหนาแนน
ของรานคา บานเรือน และความพลุกพลานของปริมาณยานพาหนะและคนเดินเทามากกวาชุมชน
ต ําบลกลาย เสนทางหลวงที่ผานชุมชนเปนทางตรง สังเกตเห็นความเปลี่ยนแปลงของสภาพขางทาง
กอนถึงตวัชุมชนไดงายกวาชุมชนตํ าบลกลาย ซ่ึงมีลักษณะการกระจายตัวของชุมชนริมทางหลวงทํ า
ใหสภาพขางทางไมเกิดการเปลี่ยนแปลงในการสังเกตมากนัก และสภาพเสนทางที่ผานชุมชนตํ าบล
กลายเปนเสนทางตรงและทางโคงที่มีรัศมีโคงกวางเพียงพอใหใชความเร็วในการขับขี่ ซ่ึงเปน
สาเหตุหลักในการเกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรง

2. ความรนุแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นทั้งในถนนทางสายหลัก และถนนภายในชุมชน
3. ชุมชนที่ตั้งอยูริมถนนสายหลัก 2 ชองจราจร เปนระยะทางยาวกวาชุมชนที่ตั้งอยู

ริมถนนสายหลักเดียวกันที่ส้ันกวา มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุจราจรที่มีความรุนแรงมากกวา
4. ผูเสียชีวิตสวนใหญเปนเพศชาย
5. รถจกัรยานยนตเปนยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุจราจรมากที่สุด (มากกวา 50%

ของรถยนตทุกประเภท)
6. รถจกัรยานยนต มีผูเสียชีวิตในฐานะผูขับขี่มีจํ านวนมากที่สุดเมื่อเทียบกับผูใช

ทางทกุประเภท  รองลงมาเปนผูโดยสารและคนเดินเทา ตามลํ าดับ ในขณะที่ผูเสียชีวิตมากที่สุดใน
ฐานะคนโดยสาร ในอุบัติเหตุรถยนตชนกัน รองลงมาเปนผูขับขี่ และคนเดินเทา ตามลํ าดับ
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7. ความรนุแรงของอุบัติเหตุที่ทํ าใหมีผูเสียชีวิตเกิดในชวงเวลาตั้งแต 06.00 น.  
เปนตนไป จนกระทั่งถึงในชวงเวลากอน 12.00 น. และในชวงเวลา ตั้งแต  14.00 น. จนกระทั่งถึง
ชวงเวลา 22.00 น. เนื่องจากชวงเวลา ตั้งแต 06.00 น. มีการเดินทางเพื่อทํ ากิจกรรมตางๆ เชน เดิน
ทางไปโรงเรียน ไปทํ างาน รวมถึงการคาขายโดยใชยานพาหนะขนสง และในชวงเวลา 12.00 น. ถึง
ชวงเวลาประมาณกอน 14.00  น. เปนชวงเวลารับประทานอาหารกลางวันทํ าใหการเดินทางลดนอย
ลง และหลังเวลา 14.00 น. ซ่ึงเปนเวลาที่โรงเรียนใกลเลิกทํ าใหเกิดการเดินทางและความพลุกพลาน
ของยานพาหนะและคนเดินเทาเพิ่มมากขึ้น เมื่อเปรียบเทียบชวงเวลาการเกิดอุบัติเหตุระหวางชุมชน
ทั้ง 4 แหงกับขอมูลจากรายงานการวิเคราะหขอมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิตของโรงพยาบาล
มหาราชนครศรีธรรมราชในชวงป พ.ศ. 2541 –2543 พบวาชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุคลายคลึงกันโดย
อุบตัเิหตุจะเพิ่มอยางรวดเร็วตั้งแตชวงเวลา 06.00 น. และพบนอยมากในชวงเวลา 03.00 – 06.00 น.

8. อุบัติเหตุที่มีผูเสียชีวิตมากที่สุด    เกดิขึน้ของวันในสัปดาหมีความแตกตางกันแตละ
ชุมชน ชุมชนตํ าบลเปลี่ยนความรุนแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นในวันจันทรและวันอาทิตย ชุมชนตํ าบล
กลายความรุนแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นในวันจันทร รองลงมาเปนวันพฤหัสบดี ชุมชนตํ าบลโมคลาน
ความรุนแรงของอุบัติเหตุเกิดขึ้นในวันพฤหัสบดีและวันศุกร และชุมชนตํ าบลนาสารความรุนแรง
ของอบุตัเิหตเุกดิขึ้นในวันพุธ อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นทั้งหมดในวันทํ าการยกเวนชุมชนตํ าบลเปลี่ยนซึ่งมี
ตลาดนัดริมทางหลวง 401 ในวนัอาทิตย

9. อุบตัเิหตุที่มีจํ านวนผูเสียชีวิตมากที่สุด     ในชมุชนตํ าบลเปลี่ยนเกิดขึ้นในเดือน
กันยายนและตุลาคม ในชุมชนตํ าบลกลายอุบัติเหตุเกิดขึ้นในเดือนมิถุนายน รองลงมาเดือน
พฤษภาคม ในชุมชนตํ าบลโมคลานอุบัติเหตุเกิดขึ้นในเดือนกุมภาพันธและเดือนพฤษภาคม และใน
ชุมชนตํ าบลนาสารอุบัติเหตุเกิดขึ้นในเดือนเมษายน

6.3  สรปุผลสาเหตุอุบัติเหตุจราจรในชุมชนท่ีทํ าการศึกษาและมาตรการปองกัน/แกไข

6.3.1  สรปุผลสาเหตุอุบัติเหตุจราจรในชุมชนท่ีทํ าการศึกษา
จากผลการศึกษาสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชนสามารถสรุปไดดังนี้
1. องคประกอบที่เกิดจากความผิดพลาดของคน    สาเหตุหลักเกิดจากความประมาท   

เนื่องจากการใชความเร็วในการขับขี่ยวดยานเกินกวาที่กฎหมายกํ าหนด จากการศึกษาพบวา 
ความเร็วที่ 85 เปอรเซนตไทล ของทุกชุมชนเกินกวาความเร็วที่กํ าหนด และผูขับขี่รถจักรยานยนต 
ไมสวมใสหมวกนิรภัยเปนจํ านวนมาก

2. องคประกอบที่เกิดจากสภาพแวดลอมและถนน      สาเหตุสวนใหญเกิดสภาพความ
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ไมสมบูรณของถนน ไหลทาง ระยะมองเห็นที่ถูกบดบังโดยตนไมและกอหญาทึบ ลักษณะ
เรขาคณติของถนนที่ชักจูงใหผูขับขี่ยวดยานพาหนะใชความเร็วสูง ความไมเหมาะสมของขนาดปาย
จราจร ปายจราจรที่ชํ ารุดซึ่งพบเห็นไดเปนจํ านวนมากบริเวณถนนภายในชุมชนทุกพื้นที่ที่ทํ าการ
ศึกษา ความไมชัดเจนของสีตีเสนจราจร ชุมชนที่ทํ าการศึกษาทุกชุมชนไมมีชองทางขาม (ทาง      
มาลาย) โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณที่มีความหนาแนนของบานเรือนหรือบริเวณหนาโรงเรียน ความ
ไมเพียงพอของไฟฟาแสงสวางโดยเฉพาะอยงยิ่งบริเวณที่มีความหนาแนนของบานเรือน อุปกรณ
ปองกนัอันตรายขางทาง เชน ราวกันชนบริเวณหัวสะพาน (Guard Rail) ราวกันชนบริเวณทาง    
สามแยก (Barricade) พบวาไมมีอุปกรณปองกันอันตรายในพื้นที่ชุมชนที่ทํ าการศึกษาทั้ง 4 แหง ถึง
แมวาจะมีการติดตั้งบริเวณเกาะกลาง บนเสนทางหลวงสาย 4103 ตํ าบลนาสาร แตมีสภาพไม
สมบรูณเพียงพอในการปองกันรถจักรยานยนตใชเปนทางกลับรถ

3. องคประกอบที่เกิดจากยานพาหนะ เนื่องจากขอมูลสถิติอุบัติเหตุที่รวบรวมจาก
หนวยงานทีเ่กีย่วของตางๆไมมีสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นเนื่องจากความบกพรองจากยานพาหนะ

6.3.2  สรปุมาตรการปองกันและแกไขอุบัติเหตุจราจรในชุมชนท่ีทํ าการศึกษา
มาตรการปองกันและแกไขอุบัติเหตุจราจรบริเวณพื้นทีที่มีความเสี่ยงสูงสุด การดํ าเนิน

การโดยใชมาตราการพื้นฐาน 4 ประการ (4E’s of Road Safety) อันประกอบดวย มาตรการดาน
วศิวกรรม (Engineering) มาตรการดานการอบรมใหความรูและประชาสัมพันธ (Education) มาตร
การดานการบังคับใชกฎหมาย (Enforcement) และมาตรการการใหการสนับสนุน (Encouragement)

จากผลการศึกษาวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุและสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุม
ชน สามารถสรุปมาตรการดํ าเนินการปองกันและแกไขไดดังนี้

1. มาตรการดานวิศวกรรม
• การกํ าหนดเขตโรงเรียนใหยานพาหนะวิ่งผานดวยความเร็ว ไมเกิน 40

กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในชั่วโมงเรงดวนทั้งชวงเชาและชวงเย็น ติดตั้งแถบชลอ
ความเร็วบนเสนทางหลัก เพื่อใหยานพาหนะลดความเร็วลง

• การปผิูวทางชั้นบนใหม ในกรณีที่ผิวทางชํ ารุดและยากตอการซอมแซม
• การท ําชองเรงความเร็วและชองชลอความเร็วบริเวณบริเวณทางแยก
• ขยายไหลทางเพื่อจัดทํ าเปนที่จอดรับ – สง ของรถโดยสารสาธารณะ
• เคลื่อนยายหรือนํ าสิ่งอันตรายที่อยูขางทางออก
• หรือติดตั้งเครื่องปองกัน เชน ราวกันชน เปนตน
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• การจดัการตนไมหรือส่ิงกีดขวางที่บดบังระยะการมองเห็น บริเวณทางโคงหรือ
ทางแยก

• ใชมาตรการสงบจราจร (Traffic Calming) เปนเครื่องในการควบคุมความเร็ว
ของยานพาหนะที่วิ่งบนถนนในชุมชน เชน การติดตั้งสันชลอความเร็ว บริเวณที่
มคีวามหนาแนนของบานเรือน หรือบริเวณโรงเรียน

• การตดิตัง้ปายจราจรใหมีขนาดและจํ านวนที่เหมาะสมกับพื้นที่
• ติดตั้งไฟฟาแสงสวางบริเวณจุดที่มีความเสี่ยงสูง บริเวณหนาบริเวณที่มีความ

หนาแนนของบานเรือน บริเวณทางแยก เปนตน
2. มาตรการดานการอบรมใหความรูและประชาสัมพันธ
มาตรการดังกลาวเปนการใหความรูแกประชาชนผูใชทางที่อยูในชุมชนใหตระหนักถึง

ความสํ าคัญของปญหาอุบัติเหตุจราจรที่เกิดขึ้นในชุมชน โดยมุงเนนไปที่ชุมชนทุกกลุม เชน นัก
เรียน ผูขับขี่รถจักรยานยนต ใหเห็นความสํ าคัญของการสวมหมวกนิรภัย การรณรงคเมาไมขับ 
เปนตน

3. มาตรการบังคับใชกฎหมาย
การด ําเนนิการทางดานกฎหมายโดยมีเจาหนาที่ตํ ารวจเปนผูปฏิบัติ วัตถุประสงคเพื่อให

ความเปนระเบียบเรียบรอย และยับยั้งผูกระทํ าความผิด มาตรการบังคับใชกฎหมาย ลํ าพังกํ าลังของ
เจาหนาที่ตํ ารวจไมสามารถดํ าเนินการไดอยางเพียงพอ การรวมมือกันในการรักษากฎและวินัย
จราจร จะเปนเครื่องมือที่ดีในการลดปญหาอุบัติเหตุจราจรลงได

4. มาตรการการใหการสนับสนุน
มาตรการดังกลาวเปรียบเสมือนกองหนุนที่คอยสนับสนุนเพื่อใหวัตถุประสงคในการ

ด ําเนนิการสํ าเร็จลุลวงตามแผนงานที่กํ าหนดไว มาตรการดังกลาวนี้เปนการสนับสนุนมาตรการขาง
ตนทั้ง 3 มาตรการใหสามารถดํ าเนินการสํ าเร็จไดตามเปาหมาย ทั้งนี้การสนับสนุนตองไดรับความ
รวมมอืจากทัง้ภาครัฐบาลและเอกชน เชน การจัดตั้งหนวยกูภัยในชุมชน ความรวมมือของภาคเอก
ชนในการใหพนักงานปฎิบัติตามกฎหมายจราจรอยางเครงครัด การสรางวินัยจราจรในที่ทํ างาน 
เปนตน

6.4  สรปุการด ําเนินการจัดทํ าแผนความปลอดภัยบนถนนในระดับชุมชน
แผนความปลอดภัยบนถนนในชุมชน เปนแผนระดับปฏิบัติการ ในการดํ าเนินการจัดทํ า

นอกจากขอมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรแลว ขอคิดเห็นจากผูมีสวนเกี่ยวของมีความจํ าเปนในการ        
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จดัลํ าดับความสํ าคัญของปญหา และความเปนไปไดในการคัดเลือกมาตรการ ซ่ึงตองสอดคลองกับ
ความเปนจรงิในหลายๆดาน เชน งบประมาณ ระยะเวลา การรวมมือของหนวยงานที่เกี่ยวของอื่นๆ

จากการพจิารณาแผนความปลอดภัยรวมกันของตัวแทนชุมชน เพื่อปรับปรุงแกไขมาตร
การดํ าเนินการใหสอดคลองกับความเปนจริง ประเด็นปญหาที่สํ าคัญในแตละชุมชนมีลักษณะ
คลายคลึง กันสามารถสรุปไดเปน 3 ประเด็น คือ

• ปญหาดานความเชื่อมั่น: ชาวบานคิดวาเปนปญหาไกลตัว และขาดความเชื่อมั่นใน
มาตรการแกไข

• ปญหาทางดานการเมือง: การแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจรอาจไมสงผลชัดเจน การ
สรางผลงานที่เปนรูปธรรมเพื่อคะแนนเสียงของผูนํ า เชน สรางถนนคอนกรีตเขาหมู
บาน เปนตน

• ปญหาทางดานสังคม: ชาวบานยังมีความคิดวาปญหาอุบัติเหตุจราจรเปนเรื่องโชค
ชะตา และความไมคุนเคยในการปฏิบัติตามกฎจราจร

การผลักดันแผนความปลอดภัยบนถนนในชุมชนระดับตํ าบลใหสํ าเร็จเปนรูปธรรมได
นัน้นบัวาเปนเรื่องยากถาการดํ าเนินการเพียงลํ าพังเทานั้น เร่ืองดังกลาวควรตองไดรับการสนับสนุน
โดยจดัเปนนโยบายจากระดับจังหวัด หรือระดับประเทศ เพื่อสนับสนุนดานตางๆ ไดแก ดานงบ
ประมาณ การประสานงานหนวยงานที่เกี่ยวของ และในชุมชนใกลเคียง เปนตน

ชุมชนทีใ่หความสนใจและนํ าแผนดังกลาวไปปฏิบัติ ไดแก ชุมชนตํ าบลเปลี่ยน โดยได
บรรจุแผนดังกลาวลงในแผนพัฒนาตํ าบล ป พ.ศ. 2547  สวนชุมชนที่เหลืออีก 3 แหงนั้น ตัวแทน
ชุมชนไดรับแผนดังกลาวไวเพื่อเปนตัวอยางสํ าหรับดํ าเนินการแกไขปญหาความปลอดภัยบนถนน
ทีเ่กดิในชุมชนตามทรัพยากรที่มีอยูในชุมชน

6.5 ขอเสนอแนะในการดํ าเนินการวิจัยตอไป
ขอเสนอแนะในการศึกษาวิจัยความปลอดภัยของชุมชนบริเวณริมถนนนอกเมือง  มีดังนี้
1. ศกึษาพฤติกรรมของผูใชทางทุกประเภทในชุมชนและสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุเพื่อ

ใชเปนขอมูลในการพัฒนาแผนความปลอดภัยในระดับชุมชน
2. ตดิตามผลการดํ าเนินการในชุมชนตํ าบลเปลี่ยน หลังจากไดมีการบรรจุแผนความ

ปลอดภัยบนถนนลงในแผนพัฒนาตํ าบล   
3. ศกึษาวจิยัทีเ่กีย่วของกับการจัดทํ าแผนความปลอดภัยในระดับชุมชนในภูมิภาค

อ่ืนๆ เพื่อครอบคลุมลักษณะปญหาที่เกิดขึ้นในรูปแบบที่แตกตางออกไป เพื่อนํ ามาประยุกตและ
ปรับปรงุแผนฯใหมีประสิทธิภาพในการแกปญหาอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในชุมชน


