
บทที่ 4

ผลการศึกษาและวิเคราะหขอมูล

ขอมูลที่สําคัญที่สุดในการวางแผนงานดานการคมนาคมขนสง ก็คือ ตารางการเดินทาง
ของแตละพื้นที่ยอย เพื่อนําตารางการเดินทางที่ไดมาศึกษา วิเคราะหและหาแนวทางในการจัดการ
ปญหา ฉะนั้นการมีแบบจําลองดานการคมนาคมขนสงที่สามารถจําลองการจราจรในพื้นที่ศึกษาก็
จะชวยใหนักวางแผนดานคมนาคมสามารถทดลองแนวทางของการจัดการปญหาตาง ๆ ที่เสนอลง
ในแบบจําลองเพื่อวิเคราะหหาขอดีและขอเสียของมาตรการที่เสนอกอนนําไปปฎิบัติจริงได

4.1 ผลการสํารวจขอมูล
หลังจากไดทําการเก็บรวบรวมขอมูลตาง ๆ ไดมีการทําการวิเคราะหเพื่อใหทราบถึงสภาพ

ของพื้นที่ศึกษา ซึ่งจะใชเปนพื้นฐานในการนําไปสรางแบบจําลองตอไป โดยที่รายละเอียดเพิ่มเติม
สามารถดูไดจากภาคผนวก ก.

4.1.1 ปริมาณการจราจรและประเภทของยานพาหนะบริเวณทางแยก
- ทางแยกถนนกาญจนวนิชตัดกับถนนศุภสารรังสรรค (ทางแยกหนามอ.)

ผลการวิเคราะหปริมาณการจราจรในแตละทิศทางของสี่แยกหนามอ. เฉพาะชวงเวลา
เรงดวนเย็น (17.00 น. ถึง 18.00 น.) โดยที่ปริมาณการจราจรในแตละทิศทางแยกประเภท แสดง
ตามตาราง 4.1 และภาพประกอบ 4.1 แสดงปริมาณการจราจรทั้งหมดในแตละทิศทาง

ตาราง 4.1 ผลการสํารวจปริมาณการจราจรที่ทางแยกหนามอ. ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

รถจักรยานยนต ยานพาหนะขนาดเล็ก ยานพาหนะขนาดใหญ รวม
ทิศทาง

คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม.
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 2
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 3
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 4

133
448
42

54.1
36.5
24.9

113
708
127

45.9
57.7
75.1

0
71
0

0.0
5.8
0.0

246
1,227
169

ทิศทาง 2 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 2 ไป ทิศทาง 3
ทิศทาง 2 ไป ทิศทาง 4

122
255
256

41.6
55.9
48.1

171
199
276

58.4
43.6
51.9

0
2
0

0.0
0.4
0.0

293
456
532

39



40

16
42

16
61 16
9

12
27 24
6

198
961 458 1011

305
293

1012 532 1281
456

31
1

11
70 30
7

19
88

17
88

ตาราง 4.1 ผลการสํารวจปริมาณการจราจรที่ทางแยกหนามอ. ในชวงเวลาเรงดวนเย็น (ตอ)

รถจักรยานยนต ยานพาหนะขนาดเล็ก ยานพาหนะขนาดใหญ รวม
ทิศทาง

คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม.
ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 2
ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 4

426
162
156

36.4
52.8
50.2

680
145
144

58.1
47.2
46.3

64
0

11

5.5
0.0
3.5

1,170
307
311

ทิศทาง 4 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 4 ไป ทิศทาง 2
ทิศทาง 4 ไป ทิศทาง 3

118
233
106

59.6
50.9
34.8

80
225
193

40.4
49.1
63.3

0
0
6

0.0
0.0
2.0

198
458
305

หมายเหตุ ยานพาหนะขนาดเล็ก หมายถึง รถยนตสวนบุคคล รถปคอัพ รถตู รถสองแถว และรถตุก ตุก
ยานพาหนะขนาดใหญ หมายถึง รถโดยสารขนาดใหญ และรถบรรทุก

ภาพประกอบ 4.1 ปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกหนามอ. ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

หนวย: คัน/ชม.

ทิศทาง 1 (ถนนกาญจนวณิช)

ทิศทาง 3 (ถนนกาญจนวณิช)

ทิศทาง 2
(ทางเขา – ออก มอ.)

ทิศทาง 4
(ถนนศุภสารรังสรรค)
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18
15

16
39 53
7

12
78

352
890 538

1180

64
3

12
87

18
16

19
30

- ทางแยกถนนกาญจนวนิชตัดกับถนนธรรมนูญวิถี (ทางแยกวัดโคกนาว)
ผลการวิเคราะหปริมาณการจราจรในแตละทิศทางของสามแยกวัดโคกนาว เฉพาะ

ชวงเวลาเรงดวนเย็น โดยที่ปริมาณการจราจรในแตละทิศทางแยกประเภท แสดงตามตาราง 4.2 
และภาพประกอบ 4.2 แสดงปริมาณการจราจรทั้งหมดในแตละทิศทาง

ตาราง 4.2 ผลการสํารวจปริมาณการจราจรที่ทางแยกวัดโคกนาว ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

รถจักรยานยนต ยานพาหนะขนาดเล็ก ยานพาหนะขนาดใหญ รวม
ทิศทาง

คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม.
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 3
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 4

348
219

27.2
40.8

874
318

68.4
59.2

56
0

4.4
0.0

1,278
537

ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 4

475
394

36.9
61.3

743
243

57.7
37.8

69
6

5.4
0.9

1,287
643

ทิศทาง 4 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 4 ไป ทิศทาง 3

142
277

40.3
51.5

208
241

59.1
44.8

2
20

0.6
3.7

352
538

หมายเหตุ ยานพาหนะขนาดเล็ก หมายถึง รถยนตสวนบุคคล รถปคอัพ รถตู รถสองแถว และรถตุก ตุก
ยานพาหนะขนาดใหญ หมายถึง รถโดยสารขนาดใหญ และรถบรรทุก

ภาพประกอบ 4.2 ปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกวัดโคกนาว ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

หนวย: คัน/ชม.

ทิศทาง 1 (ถนนกาญจนวณิช)

ทิศทาง 3 (ถนนกาญจนวณิช)

ทิศทาง 4
(ถนนธรรมนูญวิถี)
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20
35

20
08

15
13 52
2

967

522 821
299

14
86 44
5

18
12

19
31

- ทางแยกถนนกาญจนวนิชตัดกับถนนปุณณกัณฑ (ทางแยกถนนปุณณกัณฑ)
ผลการวิเคราะหปริมาณการจราจรในแตละทิศทางของสามแยกถนนปุณณกัณฑ 

เฉพาะชวงเวลาเรงดวนเย็น โดยที่ปริมาณการจราจรในแตละทิศทางแยกประเภท แสดงตามตาราง 
4.3 และภาพประกอบ 4.3 แสดงปริมาณการจราจรทั้งหมดในแตละทิศทาง

ตาราง 4.3 ผลการสํารวจปริมาณการจราจรที่ทางแยกถนนปุณณกัณฑ ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

รถจักรยานยนต ยานพาหนะขนาดเล็ก ยานพาหนะขนาดใหญ รวม
ทิศทาง

คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม.
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 2
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 3

337
509

64.6
33.6

178
941

34.1
62.2

7
63

1.3
4.2

522
1,513

ทิศทาง 2 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 2 ไป ทิศทาง 3

358
154

68.6
51.5

157
133

30.1
44.5

7
12

1.3
4.0

522
299

ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 2

532
253

35.8
56.9

873
190

58.7
42.7

81
2

5.5
0.4

1,486
445

หมายเหตุ ยานพาหนะขนาดเล็ก หมายถึง รถยนตสวนบุคคล รถปคอัพ รถตู รถสองแถว และรถตุก ตุก
ยานพาหนะขนาดใหญ หมายถึง รถโดยสารขนาดใหญ และรถบรรทุก

ภาพประกอบ 4.3 ปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกถนนปุณณกัณฑ ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

หนวย: คัน/ชม.

ทิศทาง 1 (ถนนกาญจนวณิช)

ทิศทาง 3 (ถนนกาญจนวณิช)

ทิศทาง 2
(ถนนปุณณกัณฑ)
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20
24

20
08 69
1

13
33

628
1265 637

881

19
0

13
80

19
70

15
70

- ทางแยกถนนกาญจนวนิชตัดกับถนนศรีภูวนารถ (ทางแยกคลองเรียน)
ผลการวิเคราะหปริมาณการจราจรในแตละทิศทางของสามแยกคลองเรียน เฉพาะ

ชวงเวลาเรงดวนเย็น โดยที่ปริมาณการจราจรในแตละทิศทางแยกประเภท แสดงตามตาราง 4.4 
และภาพประกอบ 4.4 แสดงปริมาณการจราจรทั้งหมดในแตละทิศทาง

ตาราง 4.4 ผลการสํารวจปริมาณการจราจรที่ทางแยกคลองเรียน ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

รถจักรยานยนต ยานพาหนะขนาดเล็ก ยานพาหนะขนาดใหญ รวม
ทิศทาง

คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม.
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 3
ทิศทาง 1 ไป ทิศทาง 4

521
411

39.1
59.5

743
268

55.7
38.8

69
12

5.2
1.7

1,333
691

ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 3 ไป ทิศทาง 4

449
68

32.5
35.8

844
110

61.2
57.9

87
12

6.3
6.3

1,380
190

ทิศทาง 4 ไป ทิศทาง 1
ทิศทาง 4 ไป ทิศทาง 3

386
229

61.5
35.9

234
377

37.3
59.2

8
31

1.3
4.9

628
637

หมายเหตุ ยานพาหนะขนาดเล็ก หมายถึง รถยนตสวนบุคคล รถปคอัพ รถตู รถสองแถว และรถตุก ตุก
ยานพาหนะขนาดใหญ หมายถึง รถโดยสารขนาดใหญ และรถบรรทุก

ภาพประกอบ 4.4 ปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกคลองเรียน ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

หนวย: คัน/ชม.

ทิศทาง 1 (ถนนกาญจนวณิช)

ทิศทาง 3 (ถนนกาญจนวณิช)

ทิศทาง 4
(ถนนศรีภูวนารถ)
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- ทางแยกอื่น ๆ ที่ไมมีสัญญาณไฟจราจร
ผลการวิเคราะหปริมาณการจราจรในแตละทิศทางของทางแยกอื่น ๆ เฉพาะชวงเวลา

เรงดวนเย็น โดยที่ปริมาณการจราจรในแตละทิศทางแยกประเภท แสดงตามตาราง 4.5

ตาราง 4.5 ผลการสํารวจปริมาณการจราจรที่ทางแยกอื่น ๆ ในชวงเวลาเรงดวนเย็น

รถจักรยานยนต ยานพาหนะขนาดเล็ก ยานพาหนะขนาดใหญ รวม
ทิศทาง

คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม. รอยละ คัน/ชม.
ทางเขา – ออกโรงพยาบาลสงขลานครินทร
     ทิศทางเขา
     ทิศทางออก

127
99

36.7
35.0

219
184

63.3
65.0

0
0

0.0
0.0

346
283

ถนนขางวัดโคกนาว
     ทิศทางเขา
     ทิศทางออก

17
26

60.7
57.8

10
19

35.7
42.2

1
0

3.6
0.0

28
45

ถนนบานทุงรี
     ทิศทางเขา
     ทิศทางออก

72
147

59.0
85.0

47
25

38.5
14.5

3
1

2.5
0.5

122
173

ถนนกาญจนวณิช ซอย 18
     ทิศทางเขา
     ทิศทางออก

17
14

100.0
93.3

0
1

0.0
6.7

0
0

0.0
0.0

17
15

ถนนกาญจนวณิช ซอย 19
     ทิศทางเขา
     ทิศทางออก

60
82

81.1
89.1

13
10

17.5
10.9

1
0

1.4
0.0

74
92

ถนนกาญจนวณิช ซอย 20
     ทิศทางเขา
     ทิศทางออก

101
49

66.9
66.2

49
25

32.5
33.8

1
0

0.7
0.0

151
74

หมายเหตุ ยานพาหนะขนาดเล็ก หมายถึง รถยนตสวนบุคคล รถปคอัพ รถตู รถสองแถว และรถตุก ตุก
ยานพาหนะขนาดใหญ หมายถึง รถโดยสารขนาดใหญ และรถบรรทุก
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4.1.2 ความเร็วของยานพาหนะบนโครงขายถนน
การศึกษานี้ไดมีการทําการเก็บขอมูลความสัมพันธระหวางปริมาณการจราจรกับความเร็ว

บริเวณพื้นที่ศึกษา โดยใชวิธีการเก็บขอมูลแบบการเคลื่อนที่ของรถ (Moving Car Method) ในชวง
เวลา 15.00 น. ถึง 19.00 น. ซึ่งไดทําการทดสอบชั่วโมงละ 3 รอบ ซึ่งผลลัพธที่ไดจากการสํารวจ
แสดงตามภาพประกอบ 4.5

y = -0.0115x + 44.904
R2 = 0.4336
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ภาพประกอบ 4.5 ความสัมพันธระหวางปริมาณการจราจรกับความเร็วในพื้นที่ศึกษา

จากภาพประกอบ 4.5 จะเห็นไดวาสัมประสิทธิ์การกําหนด ( 2R ) ของความสัมพันธ
ระหวางปริมาณการจราจรและความเร็ว มีคาเทากับ 0.4336 แสดงวากลุมขอมูลที่ทําการสํารวจมี
การกระจายตัวกันคอนขางมาก สาเหตุเนื่องมาจากเวลาที่ใชในการวิ่งรถทดลองในแตละรอบมีคา
แตกตางกัน อันเนื่องมาจาก ปริมาณการจราจรในแตละชวงเวลาและการเคลื่อนตัวของรถทดลอง 
เชน ในบางรอบรถทดลองตองคอยสัญญาณไฟเขียวบริเวณทางแยกสัญญาณไฟจราจรนาน หรือ
บางรอบรถทดลองสามารถไดไฟเขียวผานทางแยกไปไดเลย เปนตน

y

x
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4.1.3 คาใชจายรวมของการเดินทางของพื้นที่ศึกษา
ภาคผนวก ข. ไดแสดงรายละเอียดในการหาคาใชจายในการใชรถ (Vehicle Operating 

Cost) และมูลคาเวลาของการเดินทาง (Value of Time) ซึ่งปจจัยทั้งคูเปนปจจัยหลักที่นํามา
พิจารณาหาคาใชจายรวมของการเดินทางบริเวณพื้นที่ศึกษา ผลของศึกษาพบวา

GC (บาท) T898.0= (นาที) D786.2+ (กิโลเมตร)              …(4.1)
จากสมการ 4.1 จะใชเปนพารามิเตอรในการพิจารณาการแจกแจงเสนทางในการเดินทาง

ในพื้นที่ศึกษา โดยจะพิจารณาจากคาใชจายที่ตํ่าที่สุด

4.2 ผลการศึกษาดานการจราจร
แบบจําลองจากการศึกษาครั้งนี้คํานวณหาตารางการเดินทางระหวางพื้นที่ยอยในพื้นที่

ศึกษา กําหนดปริมาณการจราจรลงบนโครงขาย ตรวจสอบปริมาณการจราจรกับขอมูลที่สํารวจได 
แลวปรับแกตารางการเดินทาง กําหนดปริมาณการจราจรลงบนโครงขาย ทําการคํานวณซ้ํากัน
หลาย ๆ รอบ จนปริมาณการจราจรบนโครงขายใกลเคียงกับปริมาณการจราจรที่สํารวจได

4.2.1 ผลการศึกษาการใชแบบจําลองโครงขายที่ศึกษา
ผลการใชแบบจําลองพยากรณตารางการเดินทาง พบวาไดผลที่ใกลเคียงกับขอมูล

ที่ไดทําการสํารวจ โดยมีคาความแตกตางโดยเฉลี่ยของปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลองเพียง
รอยละ –0.41 สําหรับตารางการเดินทางที่ไมรวมจักรยานยนต และรอยละ –1.28 สําหรับตาราง
การเดินทางที่รวมรถจักรยานยนต โดยที่รายละเอียดของคาความแตกตางในแตละเสนทางเชื่อม
จุดปลายสามารถดูไดจากตาราง 4.6

ตาราง 4.6 ความแตกตางโดยเฉลี่ยของปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลอง

ตําแหนง
ปริมาณการจราจร

จากการสํารวจ (PCU/ชม.)
ปริมาณการจราจร

จากแบบจําลอง (PCU/ชม.)
รอยละของ

คาความแตกตาง
พื้นที่ยอย 1 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 1 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 2 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 2 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 3 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 3 (ทิศทางออกพื้นที่)

1,257 (1,101)
1,275 (1,234)

809 (650)
644 (615)
256 (219)
251 (216)

1,245 (1109)
1,067 (984)
813 (624)
483 (475)
184 (179)
235 (219)

0.95 (-0.73)
-3.32 (7.78)
-0.49 (4.00)
-4.72 (1.66)
-16.89 (2.72)
13.94 (-7.31)
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ตารางที่ 4.6 ความแตกตางโดยเฉลี่ยของปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลอง (ตอ)

ตําแหนง
ปริมาณการจราจร

จากการสํารวจ (PCU/ชม.)
ปริมาณการจราจร

จากแบบจําลอง (PCU/ชม.)
รอยละของ

คาความแตกตาง
พื้นที่ยอย 4 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 4 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 5 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 5 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 6 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 6 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 7 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 7 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 8 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 8 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 9 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 9 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 11 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 11 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 12 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 12 (ทิศทางออกพื้นที่)
พื้นที่ยอย 13 (ทิศทางเขาพื้นที่)
พื้นที่ยอย 13 (ทิศทางออกพื้นที่)
Screenline 1 (ทิศทางลงใต)
Screenline 1 (ทิศทางขึ้นเหนือ)
Screenline 2 (ทิศทางลงใต)
Screenline 2 (ทิศทางขึ้นเหนือ)
Screenline 3 (ทิศทางลงใต)
Screenline 3 (ทิศทางขึ้นเหนือ)

474 (458)
536 (388)

71 (53)
64 (27)

1,293 (1,163)
1,530 (1,342)

849 (695)
549 (428)

77 (51)
38 (25)
30 (15)
31 (10)

600 (495)
729 (575)

17 (12)
26 (19)

626 (511)
686 (572)

1,454 (1.312)
1,316 (1,130)
1,482 (1,270)
1,414 (1,196)
1,424 (1,191)
1,438 (1,241)

331 (330)
560 (390)

77 (48)
67 (32)

1,278 (1,072)
1,559 (1,321)

871 (634)
576 (428)

82 (54)
43 (23)
34 (14)
34 (8)

613 (483)
759 (569)

19 (13)
26 (16)

626 (508)
713 (575)

1,564 (1,307)
1,472 (1,156)
1,422 (1,366)
1,483 (1,304)
1,270 (1,294)
1,323 (1,276)

-3.49 (-0.30)
-4.48 (-0.52)
-8.45 (9.43)

-4.69 (-18.52)
1.16 (7.82)
-1.90 (1.56)
-2.59 (8.78)
-4.92 (0.00)
-6.49 (-5.88)
-13.16 (8.00)
-13.33 (6.67)
-9.68 (20.00)
-2.17 (2.42)
-4.12 (1.04)

-11.76 (-8.33)
0.00 (15.79)
0.00 (0.59)

-3.94 (-0.52)
-7.57 (0.38)

-11.85 (-2.30)
4.05 (-7.56)
-4.88 (-9.30)
10.81 (-8.65)
8.00 (-2.82)

ผลรวม 21,113 (17,755) 21,394 (17,828) -1.28 (-0.41)
หมายเหตุ XXXX เปนปริมาณการจราจรรวมรถจักรยานยนต

(XXXX) เปนปริมาณการจราจรไมรวมรถจักรยานยนต
ปริมาณการจราจรจากการสํารวจ ไดจากการเก็บขอมูลจากการศึกษาในครั้งนี้ เมื่อวันที่ 20 – 21
กุมภาพนัธ พ.ศ. 2544



48

คาสัมประสิทธิ์การกําหนด ( 2R ) ระหวางปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลอง เทากับ 
0.9898 ในกรณีพิจารณารวมรถจักรยานยนต และ 0.9926 ในกรณีไมพิจารณารวมรถจักรยาน-
ยนต ภาพประกอบ 4.6 และ 4.7 แสดงความสัมพันธของปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลอง ทั้ง
กรณีพิจารณารวมและไมรวมรถจักรยานยนต
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ภาพประกอบ 4.6 ผลการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรจากการสํารวจกับแบบจําลอง
ในกรณีพิจารณารวมรถจักรยานยนต

       

R2 = 0.9926
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ภาพประกอบ 4.7 ผลการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรจากการสํารวจกับแบบจําลอง
ในกรณีไมพิจารณารวมรถจักรยานยนต

4.2.2 ผลการศึกษาการใชแบบจําลองกับโครงขายถนนแบบพื้นที่
ผลการใชแบบจําลองพยากรณตารางการเดินทาง พบวามีคาความแตกตางโดย

เฉลี่ยของปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลองรอยละ 8.83 โดยที่รายละเอียดของคาความแตก
ตางในแตละเสนเชื่อมสามารถดูไดจากตาราง 4.7
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ตาราง 4.7 ความแตกตางโดยเฉลี่ยของปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลอง

ตําแหนง
ปริมาณการจราจร
จากการสํารวจ

(PCU/ชม.)

ปริมาณการจราจร
จากแบบจําลอง

(PCU/ชม.)

รอยละของ
คาความแตกตาง

ส่ีแยกมอ.
ทิศเหนือ – เขา
ทิศเหนือ – ออก
ทิศตะวันออก – เขา
ทิศตะวันออก – ออก
ทิศตะวันตก – เขา
ทิศตะวันตก – ออก
ทิศใต – เขา
ทิศใต – ออก

สามแยกวัดโคกนาว
ทิศเหนือ – เขา
ทิศเหนือ – ออก
ทิศตะวันตก – เขา
ทิศตะวันตก – ออก
ทิศใต – เขา
ทิศใต – ออก

สามแยกคลองเรียน
ทิศเหนือ – เขา
ทิศเหนือ – ออก
ทิศตะวันตก – เขา
ทิศตะวันตก – ออก
ทิศใต – เขา
ทิศใต – ออก

1,079
1,158
519
810
718
492

1,175
1,031

1,154
1,304
570
820

1,544
1,144

1,372
1,606
559

1,022
1,591
1,352

1,060
1,216
691
936
787
562

1,063
886

880
1,063
449
608

1,218
875

1,156
1,613
642

1,001
1,173
1,153

1.76
-5.01
-33.14
-15.56
-9.61
-14.23
9.53

14.06

23.74
-18.48
21.23
25.85
21.11
23.51

15.74
-5.42
-14.85
2.05

26.27
14.72
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ตาราง 4.7 ความแตกตางโดยเฉลี่ยของปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลอง (ตอ)

ตําแหนง
ปริมาณการจราจร
จากการสํารวจ

(PCU/ชม.)

ปริมาณการจราจร
จากแบบจําลอง

(PCU/ชม.)

รอยละของ
คาความแตกตาง

ส่ีแยกสามสิบเมตร
ทิศเหนือ – เขา
ทิศเหนือ – ออก
ทิศตะวันออก – เขา
ทิศตะวันออก – ออก
ทิศตะวันตก – เขา
ทิศตะวันตก – ออก

ส่ีแยกโนรา
ทิศตะวันออก – เขา
ทิศตะวันออก – ออก
ทิศตะวันตก – เขา
ทิศตะวันตก - ออก

ส่ีแยกไดอานา
ทิศตะวันออก – เขา
ทิศตะวันออก – ออก
ทิศตะวันตก – เขา
ทิศตะวันตก – ออก
ทิศใต – เขา
ทิศใต – ออก

1,096
886
829
904

1,050
910

703
854
915
723

1,466
1,324
1,466
1,397
149
418

1,150
843
584
681
912
929

880
910
747
705

1,166
1,025
1,561
1,491
116
309

-4.93
4.85

29.55
24.67
13.14
-2.09

-25.18
-6.56
18.36
2.49

20.46
22.58
-6.48
-6.73
22.15
26.08

ผลรวม 36,110 33,041 8.50
หมายเหตุ ปริมาณการจราจรจากการสํารวจ ไดจากการเก็บขอมูลของโครงการศึกษาการจัดทําแผนแมบทดาน

การจราจรและขนสงเมืองในภูมิภาค: อําเภอหาดใหญ ครั้งที่ 2
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คาสัมประสิทธิ์การกําหนด ( 2R ) ระหวางปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลอง เทากับ 
0.7923 ภาพประกอบ 4.8 แสดงความสัมพันธของปริมาณการจราจรจริงกับแบบจําลอง
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R2 = 0.7923
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ภาพประกอบ 4.8  ผลการเปรียบเทียบปริมาณการจราจรจากการสํารวจกับแบบจําลองของโครง
ขายถนนแบบพื้นที่ในการศึกษาครั้งนี้

ในการศึกษานี้ไดต้ังสมมติฐานวาปจจัยที่มีผลตอการเลือกเสนทางการเดินทาง คือ คาใช
จายในการเดินทางที่ตํ่าที่สุด โดยจะพิจารณาจากเวลาและระยะทางในการเดินทาง ดังราย
ละเอียดแสดงตามภาคผนวก ข. พบวามูลคาเวลาในการเดินทางในป พ.ศ. 2544 มีคาเทากับ 
53.85 บาทตอชั่วโมง ซึ่งตัวเลขดังกลาวเปนตัวเลขที่ประมาณขึ้นจากแนวโนมของขอมูลในป พ.ศ. 
2538 ถึง 2541 ดังนั้นจึงไดมีการทดสอบความออนไหวโดยการเปลี่ยนมูลคาเวลาในการเดินทาง
ดังแสดงตามตารางที่ 4.8 ผลของการทดสอบแสดงใหเห็นวาการเปลี่ยนแปลงคาใชจายในการเดิน
ทางจะมีผลกระทบตอความคลาดเคลื่อนในการเลือกเสนทางการเดินทาง

ตารางที่ 4.8 การทดสอบความออนไหวของมูลคาเวลาในการเดินทาง

รายละเอียด กรณีฐาน กรณีท่ี 1 กรณีท่ี 2 กรณีท่ี 3 กรณีท่ี 4
สมมติฐานของการเปลี่ยนแปลงมูลคา
เวลาในการเดินทาง

- ลดลง
รอยละ 10

ลดลง
รอยละ 25

เพิ่มขึ้น
รอยละ 10

เพิ่มขึ้น
รอยละ 25

มูลคาเวลาในการเดินทาง (บาทตอช่ัวโมง) 53.85 48.47 40.39 59.24 67.31
ความแตกตางเฉล่ียทั้งหมด (รอยละ) 11.95 8.09 6.44 10.64 12.67
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